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AVISO

Este manual ha sido producido por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para el uso de los conce-
sionarios Yamaha y su personal mecanico cualificado. Habida cuenta de la imposibilidad de reunir en un
manual todos los conocimientos y la experiencia de un mecanico, cualquier persona que lleve a cabo traba-
jos de mantenimiento y reparaciones en vehiculos Yamaha, debera poseer conocimientos basicos de me-
canica y conocer las técnicas necesarias para reparar este tipo de vehiculos. Sin estos conocimientos,
cualquier intento de reparacion o mantenimiento podria afectar a la seguridad del vehiculo e incluso invali-
darlo para la conduccion.

Yamaha Motor Company se esfuerza continuamente en mejorar todos y cada uno de sus modelos. Todos
los concesionarios Yamaha seran informados de cuantas modificaciones y cambios sustanciales se pro-
duzcan en las especificaciones o en los procedimientos y se incluiran en futuras ediciones de este manual,
cuando sea necesario.

NOTA:
Los disefios y especificaciones estan sujetos a cambios sin previo aviso.
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INFORMACION IMPORTANTE ACERCA DE ESTE MANUAL

Los puntos de especial relevancia de este manual se distinguiran por los siguientes simbolos:

& Este simbolo significa jATENCION! jPERMANEZCA ALERTA! {SU SEGU-
RIDAD PUEDE VERSE COMPROMETIDA!

A ADVERTENCIA El incumplimiento de las instrucciones de ADVERTENCIA puede dar como

resultado lesiones graves o incluso mortales en el motorista, transeuntes o
cualquier persona que efectue inspecciones o reparaciones en la motocicle-
ta.

ATENCION' El simbolo de ATENCION indica la necesidad de adoptar medidas de pre-
caucién especiales con objeto de evitar dafos en la motocicleta.

NOTA: Las NOTAS proporcionan informacion esencial para facilitar o aclarar los
procedimientos.
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COMO USAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico una referencia comoda y fécil. Junto a cada paso,
el usuario contara con explicaciones exhaustivas de los procedimientos de instalacién, extraccion, des-
montaje, montaje, reparacion e inspeccion.

(1) El manual esta dividido en capitulos, que aparecen indicados mediante una abreviatura y un simbolo en
la equina superior derecha de cada pagina.
Consulte la seccién “SIMBOLOS”.

(2) Cada capitulo esta dividido en secciones, cuyos titulos aparecen en la parte superior de cada pagina,
excepto en el Capitulo 3 (“INSPECCIONES Y AJUSTES PERIODICOS”), en el que aparece el titulo o titu-
los de las subsecciones.

(@ Los titulos de las subsecciones aparecen en un formato menor que el titulo de la seccién.

(@ Al principio de cada seccion de extraccion o desmontaje encontrara esquemas de despiece, que le ayu-
daran a identificar las piezas y a clarificar cada paso.

(® En el esquema de despiece, los nimeros se dan en el orden de trabajo. Cada nimero rodeado por un
circulo indica un paso de desmontaje.

® Los simbolos indican las piezas que han de ser lubricadas o reemplazadas.
Consulte la seccién “SIMBOLOS”.

(7) Unatabla de instrucciones de trabajo acompana al diagrama de despiece, proporcionandole el orden de
las operaciones, los nombres de las piezas, notas importantes, etc.

Las operaciones que requieran mas informacion (herramientas especiales, datos técnicos, etc.) se des-

criben paso a paso.
© @ @
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EXTRACCION DEL 3
1. Endersce la lengiieta dela arandela de inmovi-
lizacion.
2. Aftoje:
=tuerca del cubo del embrague (T

NOTA: — o
Mientras stjeta el cubo del embrague 2 con el
soperte universal para embragues (3, aficie 13
tuerca del cubo del embrague

L~

3. Extraiga:

~tuerca del cubo del embrague (D

«arandela de inmovilizacion &

«conjunto del cubo del embrague (3)

+ arandela de empuje
NOTA:
Hay un amortiguador integrado entre el cubo del
embrague y el plato del embrague. No es necesa-
tio extraer el anillc de seguridad de alampre @ y
desmontar el amortiguador integrado a menos
que el embrague vibre considerablemente

EMBRAGUE
CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Sz izt ]

Soporte universal para embragues
90890-04086

@
)

INSPECCION DE LAS PLACAS DE
> 2 ROZAMIENTO
®_ Orden Trabajo/Pieza it Observaciones El procedimiento siguiente es aplicable a todas
Extraccion de ia cubierta del Exiraiga las piezas en el orden indicado. Jas placas de rozamiento
embrague 1. Inspeccione:
Carenaje inferior y carenaje lateral Constite “CARENAJES” en ol capitulo 3. “placa de rozamienio
derecho Vacie el refrigerante. Si hay dafos/desgaste — Reemplace todas
Aceite de motor Consulte ‘CAMBIO DEL ACEITE DEL Ias placas de rozamiento a la vez
MOTOR' en el capitulo 3 2. Mida:

«grosor de la placa de rozamiento
Si esta fuera de los valores especificados —
place todas las placas la

Cable del embrague

Cubierta del embrague

Junta de cubierta del embrague
Espiga

RN
[N

vez
NOTA:
Mida la placa de rozamiento en cuatro puntos.

Grosor de la placa de rozamiento
2,9 ~ 31 mm
<Limite>: 2,8 mm

Para realizar la instalacion, invierta
el proceso de extracoion.

5-40 5-44
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SIMBOLOS

Los simbolos siguientes no son relevantes para
cada vehiculo.

Los simbolos (1) a(9) indican el tema de cada ca-
pitulo.

(1) Informacién general

(2) Especificaciones

(@) Inspecciones y ajustes periodicos

(4) Chasis

(B Motor

(&) Sistema de refrigeracion

(7) Sistema de inyeccién de combustible

Sistema eléctrico

(9) Localizacion de averias

Los simbolos 40 a 7 indican lo siguiente:
Reparable con el motor montado

@9 Liquido de llenado

(2 Lubricante

(3 Herramienta especial

(4 Par de apriete

(9 Limite de desgaste, holgura

(19 Régimen del motor

(7 Datos relativos a la electricidad

Los simbolos 8 a@3 que aparecen en los esque-
mas de despiece indican los distintos tipos de lu-
bricante y los puntos de engrase.

(8 Aceite de motor

Aceite de engranaje

@0 Lubricante de disulfuro de molibdeno

@1 Grasa para cojinete de rueda

@2 Grasa lubricante a base de jabon de litio

@3 Grasa de disulfuro de molibdeno

Los simbolos @9 y @5 que aparecen en los esque-
mas de despiece indican lo siguiente:

@4 Aplique producto de bloqueo (LOCTITE®)

@9 Sustituya la pieza
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INFORMACION GENERAL

IDENTIFICACION DE LA
MOTOCICLETA

EAS00017

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO
El nimero de identificacion del vehiculo(1) apare-
ce impreso en la parte derecha del tubo de la co-
lumna de direccion.

EAS00018

ETIQUETA DEL MODELO

La etiqueta de modelo (1) esta fijada en el basti-
dor. Esta informacion es necesaria para solicitar
las piezas de recambio.
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DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La funcion principal de un sistema de suministro de combustible es abastecer de combustible a la camara
de combustion con la relacion aire-combustible adecuada, de acuerdo con las condiciones de funciona-
miento del motor y la temperatura atmosférica.

En el sistema convencional por carburador, la relacion aire-combustible de la mezcla suministrada a la ca-
mara de combustién se crea en funcién del volumen de aire de admision y del combustible medido por el
surtidor utilizado en la respectiva camara.

Si bien el volumen de aire de admision es el mismo, el volumen de combustible necesario varia segun el
funcionamiento del motor, es decir, segun acelere, decelere o lleve una carga importante. Los carburado-
res que miden el combustible a través del uso de surtidores han sido completados con varios dispositivos
auxiliares, con objeto de alcanzar una relacion 6ptima aire-combustible y adaptarse a los constantes cam-
bios de funcionamiento del motor.

Para alcanzar un mayor rendimiento y producir gases mas limpios, el motor necesita controlar la relacion
aire-combustible de manera mas precisa. Para satisfacer esta necesidad, este modelo ha adoptado un sis-
tema de inyeccidon de combustible (FI) controlada electronicamente, en lugar del sistema convencional de
carburador. Dicho sistema es capaz de lograr la relacion aire-combustible éptima que requiere el motor en
todo momento mediante el uso de un microprocesador que regula el volumen de inyecciéon de combustible
segun las condiciones de funcionamiento del motor, las cuales son detectadas por varios sensores.

La adopcion del sistema Fl ha mejorado la precision del suministro de combustible y la respuesta del motor,
aumentado el ahorro de combustible y reducido las emisiones de gases de escape. Ademas, también se ha
pasado a controlar por ordenador el sistema de induccién de aire (sistema Al), al igual que el sistema Fl,
para lograr la produccién de gases mas limpios.

(1) Bobina de encendido
(2) Carcasa delfiltro de aire
(3) Sensor de temperatura
del aire de admision
@ Manguera de descarga
de combustible
(5) Depdsito de combustible
(6) Bomba de combustible
(7) Manguera de retorno
de combustible

Sensor de presién del
aire de admision

(9) Sensor de posicién del
acelerador

Inyector de combustible

(11) Convertidor catalitico

(12 Sensor de posicién del
ciglienal

(3 Sensor de temperatura
del refrigerante

Bujia

(9 Sensor de identifica-
cion del cilindro

Regulador de presion

(7 Bateria

ECU

Sensor de presion at-
mosférica

@0 Relé del sistema de in-
yeccioén de combustible

1-2

@9 Indicador de adverten-
cia de averia en el motor

@2 Interruptor de corte del
angulo de inclinacion

@3 Vélvula de corte del su-
ministro de aire
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SISTEMA FI

La bomba de combustible suministra el combustible al inyector a través del filtro de combustible. El regula-
dor de presion, por su parte, mantiene la presion del combustible aplicada al inyector en sélo 284 kPa (2,84
kg/cm?2) por encima de la presion del colector de admision. Como consecuencia, cuando la sefial de ener-
gia procedente de la ECU suministra energia al inyector, el paso del combustible se abre, haciendo que
este se inyecte en el colector de admision solo durante el intervalo de tiempo en que el paso permanece
abierto. Asi pues, cuanto mas tiempo se aplique energia al inyector (cuanto mayor sea la duracion de la
inyeccion), mayor sera el volumen de combustible suministrado. Y al contrario, cuanto menor sea la dura-
cion de la inyeccion, menor sera el volumen de combustible suministrado.

La duracién de la inyeccion y el calado de la misma son controlados por la ECU. Las sefiales emitidas por
los sensores de posicién del acelerador, de posicion del ciglenal, de presion del aire de admision, de pre-
sion atmosférica, de temperatura exteriory de temperatura del refrigerante permiten ala ECU determinarla
duracion de la inyeccion. El calado de la inyeccién esta determinado por las sefales procedentes del sen-
sor de posicion del ciglienal y del sensor de identificacion del cilindro. Gracias a ello puede suministrarse en
todo momento el volumen de combustible que necesita el motor segun las condiciones de conduccion.

La ilustracion soélo sirve de referencia.

o &
H'ﬁ”@l#s #4

(1) Bomba de combustible  (6) Sensor de posicién del Sensor de temperatura Sistema de combusti-

@ Regulador de presion acelerador del refrigerante ble
(3) Inyector de combusti- (7) Sensor de presién del (1) Sensor de identifica- Sistema de aire
ble aire de admision cion del cilindro Sistema de control
(4) Cuerpo de la mariposa ECU (12 Sensor de posicién del
de gases (9) Sensor de presién at- cigiienal
(5) Sensor de temperatura mosférica

del aire de admision

1-3
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Bloque de control del combustible

El bloque de control del combustible consta de los siguientes componentes principales:

Componente Funcién
Bloque de ECU Control total del sistema FI
control Cuerpo de la mariposa de gases Control del volumen de aire
Regulador de presion Deteccion de presion del combustible
Bloque de Sensor de presion del aire de Deteccion de presion del aire de admision
sensores admision
Sensor de presion atmosférica Deteccion de presion atmosférica
Sensor de temperatura del Deteccion de la temperatura del refrigerante
refrigerante
Sensor de temperatura del aire de Deteccion de la temperatura del aire de
admision admision
Sensor de posicion del acelerador Deteccion del angulo de la mariposa de
gases
Sensor de identificacion del cilindro | Deteccion de la posicidon de referencia
Sensor de posicion del ciglienal Deteccion de la posicion del cigiienal y de las
RPM del motor
Sensor de velocidad Deteccion de la velocidad
Bloque de Inyector Inyeccién de combustible
actuadores Bomba de combustible Suministro de combustible
Sistema de induccién de aire, Induccion de aire secundario
valvula de corte del suministro
de aire

El tablero de control viene con un indicador luminoso de advertencia de averia en el motor.

1-4
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COMPONENTES

ECU (Unidad de control electrénico)

La ECU esta montada debajo del asiento. Las funciones principales de la ECU son el control del encendido,

control del combustible, autodiagnédstico y control de la carga.

e Funciones y estructura interna de la ECU

Los principales componentes y funciones de la ECU pueden dividirse, en general, en los cuatro elementos
siguientes:

A. Circuito de suministro de alimentacion
El circuito de suministro de alimentacion recibe la corriente de la bateria (12 V) y proporciona ala ECU la
que necesita para su funcionamiento (5 V).

B. Circuitos de interfaz de introduccién de datos
Los circuitos de interfaz de introduccidn de datos convierten las sefiales emitidas por todos los sensores
en sefales digitales y las introducen en la CPU, en la que seran procesadas.

C. CPU (Unidad central de procesamiento)
La CPU determina el estado de los sensores segun el nivel de la sefal emitida por el sensor respectivo.
A continuacién, las sefales se almacenan temporalmente en la RAM de la CPU. Basandose en dichas
sefales almacenadasy en el programa basico de procesamiento de la ROM, la CPU calcula la duracion
de la inyeccién de combustible, el calado de inyeccion y el momento del encendido, para, seguidamen-
te, enviar comandos de control a los respectivos circuitos de interfaz de salida.

D. Circuitos de interfaz de salida
Los circuitos de interfaz de salida convierten las sefiales de control emitidas porla CPU en sefhales desti-
nadas a activar los actuadores. También envian los comandos necesarios al indicador y a los circuitos
de salida del relé.

ECU Bateria

Circuito de
suministro

Circuito de interfaz de alimen- . -
de introduccién tacion Circuito dellnterfaz
de datos i de salida
i | J\/L
Fo—==m---m--—--------- | i | [ttt 3
' Circuito de [ ! E Circuito de salida
Sefial de sensor Hall {_.{  conformacién de — CPU . de accionamiento , Inyector
(para identificacion | formas de onda I Lo del inyector :
de cilindro) ' [ Lo '
1 . ! : :
Lo : :
I | ! ' I
H Circuito de [ ' — - '
. . ' ¢ ' Circuito de salida !
Sefial de bobina captadora _L .| conformacién de - ) d did . Bobina de encendido
(para identificacion de la ! formas de onda ' ' ! . € encendido
posicién del cigiienal) ' ' : ! H
: P P :
: o i
| b b -
i [ ! ' i
i ! ' i | !
i - ! : :
; b :
i ! | |
Interruptores ——i- Cireuito de — b E
P ! entrada digital ] ' i . !
: [ i 1 i
' v 1| RAM/ROM| | ! ' '
i ! ! .
i E i MEMORIA i E :
: i
i Circuito de entrada del E ! | ' [ Gircuito de salida de i
Sensores |y convertidor corriente | . : ; . - L Relé
_:’ alterna / continua ' ' ! : accionamiento del relé :
[ !
' ' I \ ' '
S N il B |

Circuito de comunicacién Circuito de interfaz
en serie de comunicacion
*

Unidad de medicién
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« Control del encendido
La funcién de control del encendido de la ECU regula el momento del encendido y el tiempo en que se
aplica energia para ello. La funcion de control del momento del encendido utiliza las sefales emitidas por
el sensor de posicion de la mariposa (para detectar el angulo de la misma), por el sensor de posicién del
cigtienal y por el sensor de velocidad (para detectar el régimen del motor). Esta funcion de control estable-
ce elmomento del encendido teniendo en cuenta el funcionamiento del motor, mediante compensaciones
efectuadas en el mapa de control del momento de encendido basico. La funcién de control de la duracién
de laactivacién del encendido se basa para su propdsito en las particularidades de funcionamiento, calcu-
lando dicha duracién de acuerdo con la sefal recibida del sensor de posicion del ciglienal y con la tensién
de la bateria.
« Control del combustible
La funcién de control del combustible de la ECU regula el calado de la inyeccidn y la duracion de la misma.
La funcion de control del calado de inyeccion regula el calado durante el arranque del motor y durante el
funcionamiento normal del mismo, basandose en las sefales procedentes del sensor de posicion del ci-
glenal y del sensor de identificacion del cilindro. La duracion de la inyeccion se determina basandose en
las sefales emitidas por los sensores de presion atmosférica, los sensores de temperatura y los sensores
de posicion, en los que se efectian compensaciones para ajustarse a distintos factores, como el tiempo,
la presion atmosférica, el arranque, la aceleracién o la deceleracion.
* Control de la carga
La ECU efectua el control de la carga del modo siguiente:
1. Deteniendo la bomba de combustible y los inyectores si la motocicleta vuelca
La ECU desactiva el relé del sistema de inyeccion de combustible cuando se activa el interruptor de
corte del angulo de inclinacion.
2. Activando el relé de iluminacién del faro
En el modelo para Europa, la ECU hace que el relé 2 de faro emita una senal de encendido constante,
siempre que el interruptor de la luz esté también encendido. En el modelo para Australia, la ECU con-
trola el relé 2 de faro de acuerdo con el régimen del motor, segun la especificacion de iluminacion de
dia.
3. Haciendo funcionar el motor del ventilador del radiador segun la temperatura del refrigerante
La ECU controla el encendido o apagado del relé del motor del ventilador del radiador, en funcion de la
temperatura del refrigerante.
4. Accionando la valvula solenoide del sistema Al
La ECU controla la energia aplicada a la valvula solenoide en funcion de las condiciones de conduc-
cion.
 Funcién de autodiagnoéstico
La ECU esta equipada con una funcion de autodiagndstico que tiene por objeto asegurar el normal funcio-
namiento del sistema de control del motor. Al modo normal de la ECU se afiade ahora un modo de diag-
nostico.
Modo normal
¢ Este modo enciende el indicador luminoso de advertencia de averia en el motor para advertirle de la
existencia de bombillas fundidas, siempre que el interruptor principal esté en ON o al presionar el inte-
rruptor del motor de arranque.
« Si se desactiva el sistema de advertencia en el arranque, el modo avisa al motorista haciendo parpadear
el indicador luminoso de advertencia de averia en el motor al presionar el interruptor de arranque.
¢ En caso de producirse cualquier anomalia en el sistema, este modo también esta concebido para susti-
tuir la funcién, avisa al motorista del problema mediante un indicador luminoso de advertencia de averia
en el motor. Una vez parado el motor, el modo mostrara un codigo de fallo en la pantalla LCD del reloj.
Modo de diagndstico
¢ En este modo, la ECU recibe un cédigo de diagnostico mediante el interruptor de funcionamiento del
medidor; la ECU mostrara seguidamente los valores emitidos por los sensores o bien activara los ac-
tuadores de acuerdo con el cédigo de diagnostico. Asi pues, podra comprobarse si el funcionamiento
es correcto observando el indicador luminoso de advertencia de averia en el motor, los valores visuali-
zados en el medidor o comprobando si los actuadores han sido activados.
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Bomba de combustible

La bomba de combustible, montada en el depdsito de combustible, extrae el combustible directamente de
éste y lo bombea al inyector.

Elfiltro de labomba de combustible evita la caida de cualquier resto del depdsito en el sistema de combusti-
ble.

La bomba consta de una unidad de bombeo, un motor eléctrico, un filtro y las distintas valvulas.

La unidad de bombeo es del tipo bomba rotatoria Wesco y esta conectada al eje del motor.

Para evitar que la presion del combustible se eleve anormalmente en caso de obstruccién del tubo de com-
bustible, la bomba cuenta con una valvula de descarga. Dicha valvula se abre cuando la presién del com-
bustible en el orificio de descarga alcanza unos valores de entre 440 ~ 640 kPa (4,4 ~ 6,4 kg/cm?), y
devuelve el combustible al deposito.

(1) Filtro de combustible

(2) Colector de entrada del
combustible

(3) Salida

Combustible
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Regulador de presion

El regulador de presion controla la presidn aplicada a los inyectores de los cilindros con el fin de mantener
constante la diferencia de presién con la del colector de admision.

El combustible suministrado por la bomba de combustible llena la camara de combustible a través de la
boca de entrada del regulador y ejerce presion sobre el diafragma para permitir la apertura de la valvula.
Un muelle situado en la camara de muelles ejerce presion sobre el diafragma para permitir el cierre de la
valvula, al contrario de la accion de la presion del combustible. Por consiguiente, la valvula no podra abrirse
hasta que la presion del combustible venza la fuerza del muelle.

A partir de ahi, se aplica un vacio de admision a la camara de muelles a través de un tubo. Cuando la pre-
sion del combustible supera la suma del vacio de admision y la fuerza del muelle, la valvula integrada con el
diafragma se abre, permitiendo al combustible regresar del orificio de salida al depdsito, a través de la man-
guera de retorno.

Como resultado, y debido a la fluctuacion del vacio de admisiéon obedeciendo a las modificaciones del fun-
cionamiento, en contraste con el volumen constante de combustible suministrado por la bomba, la presion
de apertura/cierre variatambién, para regular el volumen de combustible retornado. Asi, la diferencia entre
la presion del combustible y la presion del colector de admision permanece constante a una presion prees-
tablecida.
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(1) Camara de muelles (4) Entrada del combustible  (7) Véalvula Presion del muelle
(2 Muelle (5) Retorno del combustible Presién de vacio del co- Presion del combustible
(3) Diafragma (6) Camara de combustible lector de admision Presion de vacio
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Inyector de combustible

Elinyector de combustible, tras recibir las sefales de inyeccion de la ECU, procede a la inyeccion del com-
bustible. En estado normal, la fuerza del muelle presiona al nucleo hacia abajo, tal y como se observa en la
ilustracion. El émbolo integrado en la parte inferior del nucleo mantiene cerrado el paso del combustible.
Al pasar la corriente a la bobina obedeciendo a la sefial emitida por la ECU, el nucleo es aspirado hacia
arriba, lo que permite a la brida integrada en el émbolo moverse al distanciador. Al mantenerse constante,
de estaforma, la distancia del movimiento de la aguja, el area de apertura del paso de combustible también
se hace constante. Debido a que, gracias al regulador de presion, la diferencia de presién del combustible
con la del colector de admisién permanece constante, el volumen de combustible varia en proporcion al
tiempo en que se aplica la energia a la bobina. El inyector, recién incorporado, posee un orificio de inyec-
cion de tipo cuatro agujeros que enriquece la vaporizacion de combustible y mejora la eficacia de la com-
bustion.
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(1) Combustible (4) Embolo
(2) Bobina (5) Inyeccién
(3) Nucleo () Brida
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Sensor de posicion del cigliefal

El sensor de posicion del cigliefal emplea las sefales de la bobina captadora que esta montada en la parte
derecha del cigliefial. Cuando la rotacion del rotor de captacion que esta conectado al ciglienal provoca el
paso de las proyecciones del rotor a la bobina captadora, se genera en esta una fuerza electromotriz. La
tension de esta fuerza se introduce enla ECU, la cual calcula la posicién del cigliefial y el regimen del motor.
El momento del encendido correspondiente se determina entonces de acuerdo con los datos resultantes
de ese calculo con el fin de determinar el calado de la inyeccién correspondiente. Basandose en las varia-
ciones en los intervalos de tiempo de las sefales generadas por la bobina captadora, la ECU calcula el
adelanto del momento de encendido, ajustandose a las condiciones de funcionamiento. El calado de inyec-
cion se adelanta también de acuerdo con este momento del encendido, con objeto de proveer de combusti-

ble al motor en el momento adecuado.
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(1) Rotor de captacion
Direccién de la rotacién
Tiempo de compresion del cilindron® 1,5° APMS
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Sensor de identificacion del cilindro

El sensor de identificacién del cilindro esta montado en el centro de la cubierta de la culata del sistema de
escape. Cuando el arbol de levas de escape gira, el sensor genera una sefial que envia ala ECU. Basando-
se en esta sefal y en la del sensor de posicion del ciglienal, la ECU activa entonces el inyector del cilindro

que esta en ese momento preparado para suministrar el combustible.

(D Sensor de identificacién del cilindro
(2 Arbol de levas
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Sensor de posicion de la mariposa de gases

El sensor de posicion de la mariposa de gases mide el volumen de aire de admision mediante la deteccion
de la posicion de la valvula de mariposa. El sensor detecta el angulo mecanico de la valvula de mariposa
gracias a la relacion posicional entre el contacto movil, que se mueve al mismo tiempo que el eje de la mari-
posa, y laplaca del resistor. Durante el funcionamiento real, la ECU suministra una corriente de 5V aambos
extremos de la placa del resistor y, por su parte, la tensién emitida por el sensor de posicion de la mariposa
de gases se emplea para determinar el angulo de la valvula de mariposa.

50T
4,0t
30T
20T
1,01
0,68 V
10° —» 95 o
5 ol e 100 5°
110°
[€] ~ = - " [
(1) Contacto mévil Tension de salida
(2) Placa del resistor Posicion de salida al ralenti
(3) Muelle Tope mecanico

[D] Tope mecanico

Angulo eléctrico efectivo

Angulo de funcionamiento del
sensor
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Sensor de presion del aire de admision y sensor de presion atmosférica

e Sensor de presion del aire de admision
El sensor de presion del aire de admision se utiliza para medir el volumen del aire de admision. En cada
carrera de admision, el volumen de aire de admision es proporcional a la presién de dicho aire de admi-
sion. Por lo tanto, puede medirse el volumen de aire de admisidon midiendo la presion del aire de admi-
sion. El sensor de presion de aire de admisidn convierte la presiéon del mismo en sefales eléctricas, que
enviara ala ECU. Una vez introducidos los datos resultantes de dicha medicion en la unidad del sensor,
la cual contiene una camara de vacio en uno de los lados del diafragma de silicio, el chip de silicio que
esta montado en el diafragma convertira la presion de aire de admision en sefiales eléctricas. A conti-
nuacion, un circuito integrado (IC) amplifica y ajusta las sefiales y realiza las compensaciones de tempe-
ratura oportunas, con objeto de generar sefales eléctricas proporcionales a la presion.

e Sensor de presion atmosférica
El sensor de presion atmosférica compensa las variaciones en la densidad del aire provocadas por los
cambios en la presion atmosférica (en especial a altas altitudes). El principio de funcionamiento y las
funciones de este sensor son los mismos que los del anteriormente mencionado sensor de presion de
aire de admision.
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(1) Pantalla IEM (6) Diafragma de silicio (11) Pasador del cable Tension de salida
(2) Unidad del sensor (7) Céamara de vacio (2 Vastago Presion de entrada
(3) A través del condensa- Soldadura 13 Tubo de induccién de
dor (9) Chip de silicio presién

(4) Circuito integrado hibrido Cable de oro Presién atmosférica, pre-
@ Tapa sion del aire de admision
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Sensor de temperatura del refrigerante

Las sefales procedentes del sensor de temperatura del refrigerante sirven principalmente para efectuar
compensaciones en el volumen de combustible durante el arranque y el calentamiento. El sensor convierte
la temperatura del refrigerante en sefales eléctricas y las envia a la ECU.

Este sensor cuenta con un termistor semiconductor de gran resistencia a las temperaturas bajas y una pe-
queia resistencia a las temperaturas altas. Dicho termistor transforma los cambios relacionados con la
temperatura en valores de resistencia eléctrica, valores que son introducidos seguidamente en la ECU.

15,5
0,322
1 I I I I
-20 0 20 40 60 80
(1) Conector (3) Tubo (5) Soporte Resistencia kQ
(2) Terminal (4) Termistor Temperatura °C

Sensor de temperatura del aire de admisién

El sensor de temperatura del aire de admision corrige la desviacion de la mezcla aire-combustible resultan-
te de las variaciones en la densidad del aire de admision, variaciones que son provocadas por los cambios
en la temperatura del aire de admision. Este sensor cuenta con un termistor semiconductor de gran resis-
tencia a las temperaturas bajas y una pequena resistencia a las temperaturas altas. Dicho termistor trans-
forma los cambios relacionados con la temperatura en valores de resistencia eléctrica, valores que son
introducidos seguidamente en la ECU.

6,0
0,34
I I I I I
-20 0 20 40 60 80

(1) Conector Resistencia kQ
(2) Terminal Temperatura °C
(3) Tubo
(4) Termistor
(5) Soporte
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Interruptor de corte del angulo de inclinacion

El interruptor de corte del angulo de inclinacion tiene por mision interrumpir el suministro de combustible al
motor en caso de vuelco de la motocicleta.

Sila motocicleta esta en estado normal, el interruptor de corte genera una tension constante de aproxima-
damente 1,0 V (nivel bajo). Cuando la motocicleta se inclina, el flotador del interruptor se inclina también
proporcionalmente alainclinacién de la motocicleta. Sin embargo, la tension que recibe la ECU permanece
invariable en el nivel bajo.

Si la inclinacion de la motocicleta excede los 65 grados (segun la inclinacién del flotador), la senal emitida
por el sensor se incrementa hasta los 4,0 V aproximadamente (nivel alto). Cuando la ECU recibe la tension
de alto nivel, identifica este hecho como un vuelco de la motocicleta y detiene el suministro de combustible
al motor mediante la desactivacion del relé del sistema de inyeccién, que es el que aplica la energia a la
bomba de combustible y a los inyectores. Una vez activado el interruptor de corte, la ECU mantiene este
estado, porlo que, aun habiendo recobrado el vehiculo su posicidn original, sera necesario colocar el interr-
uptor de encendido en OFF y después de nuevo en ON.

\V}
|
|
|
(B] 4,01 ;
|
<—:<—|E|
[Cl1,0 ‘
| L Iil L 1
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Tension de salida

Nivel alto

Nivel bajo

[D] Angulo de inclinacién del interruptor de corte

Relé del sistema de inyeccion de combusti-
ble en OFF

1-15



GEN
CARACTERISTICAS | INFO | 3D

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
Funcionamiento y control
La ECU controla el calado de inyeccion del combustible, la duracion de la inyeccion, el momento de encendido
y la aplicacién de energia a la bobina. Para determinar el calado de inyeccién basico, la ECU calcula el volumen
de aire de admisién mediante senales procedentes del sensor de presion del aire de admision, del sensor de
posicion de la mariposa de gases, del sensor de identificacion del cilindro y del sensor de posicion del ciglienal.
Ademas, la ECU calcula el calado de inyeccion final afiadiendo las compensaciones siguientes a la dura-
cion de inyeccion basica mencionada anteriormente: las obtenidas del estado de la aceleracion, asi como
aquellas basadas en sefales procedentes de diversos sensores como el de la temperatura del refrigerante,
el de latemperatura del aire de admision y el de la atmosférica. Al mismo tiempo, la ECU calcula la posicién
del cigienal mediante sefiales procedentes del sensor de identificacidn del cilindro y del sensor de posicion
del ciglienal. A continuacién, cuando la ECU determina que es el momento de inyectar combustible, envia
una orden de inyeccidn a los inyectores. Ademas, la ECU también controla la cantidad de tiempo que se
aplicala energia alabobina, calculando el momento de encendido y la duracion de la aplicacion de energia
a la bobina, basandose en las sefales procedentes de dichos sensores.
Determinacion de la duracién de inyeccidn basica
El volumen de aire de admision determina la duracidn de inyeccion basica. Para que el motor funcione en
condiciones optimas, es necesario suministrar combustible en una proporcion de aire-combustible que co-
rresponda adecuadamente al volumen del aire de admision que esta cambiando constantemente, y encen-
derlo en el momento adecuado. La ECU controla la duracion de inyeccion basica basandose en el volumen
de aire de admisién y en los datos de régimen del motor.

Composicion de la duracion de inyeccion basica
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RPM [E] Ralenti [1] Encendido Duracién de lacompen-
Duracién de inyeccién Aceleracion Tras el encendido sacién de la tensién
Arranque Constante Duracién de inyeccién
[D] Calentamiento Deceleracién basica

Deteccion del volumen de aire de admision

Elvolumen de aire de admision se detecta principalmente mediante las sefales procedentes del sensor de
posicion de la mariposa de gases y del sensor de presion del aire de admisién. El volumen de aire de admi-
sion se determina de acuerdo con las sefales procedentes del sensor de presion atmosférica, del de tem-
peratura del aire de admision y de los datos de régimen del motor.
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Determinacion de la duracion de inyeccion final

El volumen de aire de admision determina la duracion de inyeccion basica. Sin embargo, a un volumen de
aire de admision determinado, el volumen de combustible necesario varia debido a las condiciones de fun-
cionamiento del motor, como la aceleracién o deceleracion, o a las condiciones atmosféricas. El sistema
utiliza varios sensores para controlar con precision estas condiciones, aplica compensaciones a la dura-
cion de inyecciodn basica y determina la duracién de inyeccion final teniendo en cuenta el funcionamiento

del motor.

Presion del aire
de admision

Presién
atmosférica

Tension de
la bateria

de inyeccion

Rpm del motor Cantidad basica »{ Compensacion | ]

Comando de
inyeccion

Cerrar o abrir

el acelerador Temperatura

del agua

Temperatura del
aire de admisid

Composicién de la duracién de inyeccion final
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(2) Enriquecimiento tras el encen- tible Duracién de inyec- Decelera-
dido *2 Compensacion de decelera- cion cion
(3) Enriquecimiento en el calenta- cién*5 Arranque [ 1] Encendido
miento*3 @ Duracién de la inyeccion basica  [D] Calentamiento Tras el en-
(4) Compensacion de acelera- (7) Duracién de la compensacionde  [E| Ralenti cendido
cién*5 la tension Aceleracion
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Duracion de la inyeccion reactiva:

Entre el momento en que la ECU emite una sefal de inyeccion de combustible al inyector y el momento en
el que elinyector se abre en realidad, hay un intervalo de tiempo. Por tanto, la ECU calcula este intervalo de
tiempo por adelantado, antes de enviar la sefal al inyector. La tension de la bateria determina la duracion

de la inyeccion reactiva.

e Alta tension — duracién de inyeccion reactiva breve
 Baja tension — duracién de inyeccion reactiva larga

LISTA DE COMPENSACIONES DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Elemento de compensacion

Elemento de comprobacion

Sensor utilizado

Inyeccion de arranque*1

Temperatura del refrigerante

Sensor de la temperatura
del refrigerante

Inyeccidn tras el encendido:
Enriquecimiento tras el encendido*2

Enriquecimiento en el calentamiento*3

Compensacion de la temperatura del
aire de admision*4

Compensacion de la
aceleracion/deceleracion*s

Temperatura del refrigerante
Temperatura del refrigerante

Temperatura del aire de
admision
Presién del aire de admision

Posicién de la mariposa de
gases

Temperatura del refrigerante

Sensor de la temperatura
del refrigerante

Sensor de la temperatura
del refrigerante

Sensor de temperatura del
aire de admision

Sensor de presion del aire
de admision

Sensor de posicién de la
mariposa de gases

Sensor de la temperatura
del refrigerante

¢ Control de sobreaceleracion

Esta funcion lleva a cabo el control del corte de combustible cuando el régimen del motor supera el valor
preestablecido. El control del corte de combustible regula el régimen del motor deteniendo la inyeccion
de combustible en los dos cilindros cuando el régimen del motor supera el valor especificado. Si el régi-
men del motor aumenta mas aun, este control detiene la inyeccion de combustible en todos los cilindros.
De este modo el control de sobreaceleracion lleva a cabo el control del corte de combustible en dos
fases.
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SISTEMA DE CATALIZADOR CATALITICO DE TRES ViAS

Descripcion general del sistema

Este es un sistema de limpieza de los gases de escape de gran eficacia que lleva a cabo el control de la
mezcla aire-combustible conjuntamente con el sistema Fl y el sistema de convertidor catalitico de tres vias.
Mediante el control exhaustivo de la proporcién aire-combustible, este sistema reduce la emision de CO,
HC y NOx en los gases de escape.

El sistema FI controla la mezcla hasta alcanzar la proporcion aire-combustible (proporcién aire-combusti-
ble basica) apropiada al funcionamiento del motor, con objeto de lograr la combustion ideal.

Gracias al esfuerzo conjunto de estos sistemas de control, se consigue depurar eficazmente los gases de
escape sin por ello sacrificar el rendimiento del motor.

Esquema del sistema del convertidor catalitico de tres vias

T \ \
T

(1) Bobina de encendido  (5) Sensor de presién del Sensor de identifica- (1) Dispositivo de encendido

(2) Inyector aire de admision cién del cilindro (2 Sensor de presién at-
(3) Sensor de temperatura  (6) Sensor de posicién del  (9) Bujia mosférica

del aire de admision cigliefial ECU (3 Convertidor catalitico
(4) Sensor de posicién del  (7) Sensor de temperatura

acelerador del refrigerante
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FUNCION DE INSTRUMENTO
Pantalla de multiples funciones
La pantalla de multiples funciones consta de:

e un velocimetro (que muestra la velocidad de
conduccion)

e un cuentakildmetros (que muestra el recorrido
total realizado)

e dos indicadores de recorrido (que muestran la
distancia recorrida desde que se establecieron
en cero por ultima vez)

e unindicador de recorrido de la reserva de com-

@ Pantalla de mltiples funciones bustible (que muestra la distancia recorrida
@ “Boton” SELECT desde que se encendi6 la luz de advertencia
@ “Boton” RESET del nivel de combustible)

@ Indicador de advertencia de averia en el motor eun reloj

e un dispositivo de autodiagndstico
e un modo de control de indicador de adverten-
cia del régimen del motor y de brillo de pantalla

NOTA:

e Asegurese de girar la llave hasta la posicion “ON” antes de utilizar los botones “SELECT” y “RESET”.
*Solo para el Reino Unido: Para cambiar el velocimetro de kilometros a millas y viceversa, pulse los boto-
nes “SELECT” y “RESET” simultaneamente, durante al menos dos segundos.

Modos cuentakilometros e indicador de recorrido

Si se presiona el boton “SELECT” se cambia entre el modo cuentakildmetros “ODQO” y los modos indicado-
res de recorrido “TRIP A” y “TRIP B” en el orden siguiente:

ODO — TRIP A —+ TRIP B —+ ODO

Si se enciende la luz de advertencia del nivel de combustible, la pantalla del cuentakildmetros cambiara
automaticamente al modo indicador de recorrido “F-TRIP” y comenzara a contar la distancia recorrida a
partir de ese punto. En ese caso, si se pulsa el botén “SELECT” se cambia la vista de pantalla entre los
modos indicador de recorrido y cuentakildmetros en el orden siguiente:

F-TRIP — TRIP A — TRIP B — ODO — F-TRIP

Para poner a cero el indicador de recorrido, seleccionelo pulsando el botén “SELECT” y luego pulsando el
botén “RESET” durante un segundo como minimo. Si no lo hace de forma manual, él mismo lo hara auto-
maticamente y la pantalla volvera al modo anterior al de después de haber llenado el depdsito de combusti-
ble y de haber recorrido 5 km.

Modo de reloj

Gire la llave hasta la posicion “ON”.

Para cambiar la pantalla al modo de reloj, pulse el boton “SELECT” durante un segundo como minimo.
Para cambiar la pantalla de nuevo al modo anterior, pulse el boton “SELECT”.

Para ajustar el reloj:

Pulse los botones “SELECT” y “RESET” al mismo tiempo durante dos segundos como minimo.
Cuando los digitos de la hora comiencen a parpadear, pulse el botén “RESET” para ajustar la hora.
Pulse el botén “SELECT” y comenzaran a parpadear los digitos correspondientes a los minutos.
Pulse el boton “RESET” para ajustar los minutos.

5. Pulse el boton “SELECT” y luego suéltelo para que el reloj se ponga en marcha.

Dispositivo de autodiagnéstico

Este modelo viene equipado con un dispositivo de autodiagndstico para diferentes circuitos eléctricos.
Si alguno de estos circuitos esta defectuoso, se encendera el indicador luminoso de advertencia de averia
en el motor, y la pantalla de multiples funciones indicara un cédigo de error de dos digitos (por ejemplo, 11,
12, 13).

AN~
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Modo de control de indicador de advertencia
de régimen del motor y de brillo de pantalla
Este modo tiene cinco funciones de control, lo que
le permite efectuar los ajustes siguientes en el or-
den mencionado a continuacion.

1. Brillo de la pantalla: esta funcion le permite
ajustar el brillo de la pantalla de multiples fun-
ciones para adaptarla a las condiciones lumi-
nosas del exterior.

2. Actividad del testigo de régimen del motor: es-
ta funcion le permite elegir si se va a activar el
testigo indicador, y si parpadeara o permane-
cera encendido cuando esté activado.

3. Activacién del testigo de régimen del motor:
esta funcion le permite seleccionar el régimen
del motor al que se activara el testigo indicador.

4. Desactivacion del testigo de régimen del motor: esta funcidn le permite seleccionar el régimen del motor
al que se desactivara el testigo indicador.

5. Brillo del testigo de régimen del motor: esta funcién le permite ajustar el brillo del testigo indicador para
que se adapte a su preferencia.

NOTA:

* Para efectuar la seleccion en este modo, debera recorrer todas sus funciones. Sin embargo, si se gira la
llave a la posicion “OFF” antes de finalizar el procedimiento, sélo seran efectivas las selecciones efectua-
das antes de que se pulsara el boton “SELECT” por ultima vez.

« En este modo, la pantalla de multiples funciones muestra la seleccion actual correspondiente a cada fun-
cion (excepto la de la funcién de la actividad del testigo de régimen del motor).

(1) Testigo de régimen del motor
@) “Botén” SELECT
@ “Botén” RESET

Para ajustar el brillo de la pantalla

Gire la llave hasta la posicion “OFF”.

Pulse y mantenga pulsado el boton “SELECT”.

Gire la llave hasta la posicion “ON” y luego, tras cinco segundos, suelte el botén “SELECT”.

Pulse el botén “RESET” para seleccionar el nivel de brillo de pantalla deseado.

Pulse el boton “RESET” para confirmar el nivel de brillo de pantalla seleccionado. El modo control cam-
bia a la funcién de la actividad del testigo de régimen del motor.

A A

Para establecer la funcion de la actividad del testigo de régimen del motor

1. Pulse el botén “RESET” para seleccionar una de las posiciones de la actividad del testigo indicador:

a. Eltestigo indicador permanecera encendido cuando se active. (Esta posicion se selecciona cuando el
testigo indicador esta encendido.)

b. Eltestigo indicador parpadeara cuando se active. (Esta posicién se selecciona cuando el testigo indica-
dor parpadea cuatro veces por segundo.)

c. Eltestigo indicador esta desactivado, es decir, ni se encendera ni parpadeara. (Esta posicion se selec-
ciona cuando el testigo indicador parpadea una vez cada dos segundos.)

2. Pulse el botdn “SELECT” para confirmar la actividad del testigo de régimen seleccionado. El modo con-
trol cambia a la funcién de activacion del testigo de régimen del motor.
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Para establecer la funcién de activacion del testigo de régimen del motor
NOTA:

La funcion de activacion del testigo de régimen del motor puede establecerse entre 7.000 y 12.000 r/min.
en incrementos de 500 r/min.

1. Pulse elbotdn “RESET” para seleccionar el régimen del motor deseado para activar el testigo indicador.
2. Pulse el boton “SELECT” para confirmar el régimen del motor seleccionado.
El modo control cambia a la funcidon de desactivacion del testigo de régimen del motor.

Para establecer la funcién de desactivacion del testigo de régimen del motor

NOTA:

e La funcion de desactivacion del testigo de régimen del motor puede establecerse entre 7.000 y 12.000
r/min. en incrementos de 500 r/min.

» Asegurese de establecer la funcién de desactivacion a un régimen de motor superior que el de la funcion
de activacion, si no, el testigo de régimen del motor permanecera desactivado.

1. Pulse elboton “RESET” para seleccionar el régimen del motor deseado para desactivar el testigo indica-
dor.

2. Pulse el boton “SELECT” para confirmar el régimen del motor seleccionado.
El modo control cambia a la funcidn de brillo del testigo de régimen del motor.

Para ajustar el brillo del testigo de régimen del motor

1. Pulse el boton “RESET” para seleccionar el nivel de brillo de testigo indicador deseado.

2. Pulse el boton “SELECT” para confirmar el nivel de brillo de testigo indicador seleccionado. La pantalla
de multiples funciones regresara a los modos cuentakilometros, indicador de recorrido o reloj.
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EAS00020

INFORMACION IMPORTANTE
PREPARACION PARA LA EXTRACCION Y EL
DESMONTAJE

1. Antes de las operaciones de extraccion y des-
montaje, elimine toda suciedad, barro, polvo y
materiales extranos.

2. Utilice las herramientas y equipos de limpieza
apropiados.

Consulte la seccion “HERRAMIENTAS ESPE-
CIALES”

3. Durante el desmontaje, mantenga siempre
juntas las piezas emparejadas. Esto incluye
engranajes, cilindros, pistones y otras piezas
que se hayan “emparejado” por el desgaste
normal. Las piezas emparejadas siempre de-
ben reutilizarse o reemplazarse en conjunto.

4. Durante el desmontaje, limpie todas las piezas
y coloquelas en bandejas ordenadas por orden
de desarmado. Esto permitira una mayor rapi-
dez en el montaje y la correcta instalacion de
todas las piezas.

5. Mantenga todas las piezas alejadas de cual-
quier fuente de llamas.

EAS00021
PIEZAS DE RECAMBIO
Utilice unicamente piezas originales Yamaha para
todos los recambios. Utilice los aceites y grasas
recomendados por Yamaha para todas las tareas
de lubricacién. Puede que los productos de otras
marcas parezcan similares en funcion y aparien-
cia, pero son de inferior calidad.

EAS00022

JUNTAS, RETENES DE ACEITE Y JUNTAS

TORICAS

1. Durante la revision general del motor, reempla-
ce todas las juntas, juntas herméticas y juntas
téricas. Todas las superficies de las juntas, los
rebordes de los retenes de aceite y las juntas
téricas deben estar limpios.

2. Durante el montaje, lubrique adecuadamente
con aceite todas las piezas emparejadas y los
cojinetes, y lubrique con grasa los rebordes de
los retenes de aceite.
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EAS00023

ARANDELAS DE INMOVILIZACION/PLACAS
Y PASADORES DE RETENCION

Después de la extraccion, reemplace todas las
arandelas de inmovilizaciéon/(1) placas y las pasa-
dores de retencién. Unavez apretado el perno o la
tuerca hasta el valor especificado, doble las len-
guetas de bloqueo sobre la parte plana del perno
o la tuerca.

EAS00024

COJINETES Y RETENES DE ACEITE

Instale los cojinetes y retenes de aceite de modo
que las marcas o los nimeros del fabricante estén
visibles. Al instalar los retenes de aceite, lubrique
sus rebordes con una capa fina de grasa a base
de jabon de litio. Si es necesario, aplique aceite
abundante a los cojinetes cuando los instale.

(1) Retén de aceite

ATENCION:

No utilice aire comprimido para secar los coji-
netes, ya que podria danar sus superficies.

(1) Cojinete

EAS00025

ANILLOS DE SEGURIDAD

Inspeccione todos los anillos de seguridad cuida-
dosamente antes de volver a montarlos y reem-
place los que estén dafiados o deformados. Nun-
ca reutilice una abrazadera de bulén usada.
Cuando instale un anillo de seguridad (1), asegu-
rese de que la esquina de arista afilada 2) esté si-
tuada en el lado opuesto al empuje 3 que recibe
el anillo de seguridad.

@ Eje
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EAS00026

COMPROBACION DE LAS
CONEXIONES

Compruebe si los cables, acopladores y conecto-
res presentan manchas, 6xido, humedad, etc.
1. Desconecte:
e cable
e acoplador
e conector
2. Compruebe:
e cable
e acoplador
e conector
Humedad — Seque con un secador.
Oxido/manchas — Conecte y desconecte va-
rias veces.
3. Compruebe:
e todas las conexiones
Conexion floja — Conéctelas de la forma co-
rrecta.

NOTA:

Si el pasador (1) del terminal esta aplastado, dé-
blelo hacia arriba.

4. Conecte:
ecable
e acoplador
e conector

NOTA:

Asegurese de que todas las conexiones estan
bien fijas.

5. Compruebe:
e continuidad
(con el probador de bolsillo)

QL Probador de bolsillo
V4 90890-03132

NOTA:

« Si no hay continuidad, limpie los terminales.

e Durante la inspeccién del mazo de cables, siga
los pasos del (1) al (3).

* Como remedio rapido, puede utilizar un revitali-
zador de contactos, que puede adquirir en la ma-
yoria de las tiendas de recambios.
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EAS00027

HERRAMIENTAS ESPECIALES
Para poner a punto y montar correctamente un motor se necesitan las herramientas especiales que se indi-
can a continuacion. Utilice unicamente las herramientas especiales apropiadas ya que, de esta manera,
evitara posibles danos ocasionados por herramientas inadecuadas o por técnicas improvisadas. Las he-
rramientas especiales, los numeros de pieza o ambos pueden diferir segun el pais.

Cuando realice un pedido, use como referencia la lista siguiente a fin de evitar errores.

N° de

Esta herramienta sirve para extraer el rotor
del generador.

. Nombre de herramienta/Funcion llustracion
herramienta
Extractor del volante
7
90890-01080 )~

90890-01235

Herramienta de sujecion del rotor

Esta herramienta se utiliza para sujetar el rotor
del generador al extraer o instalar su perno o
el permo de rotor de la bobina captadora.

90890-01286

Herramienta cortadora de la cadena de
transmision

Esta herramienta sirve para desmontar la
cadena de transmision.

90890-01304

Extractor del buldn

Esta herramienta sirve para extraer
pasadores.

90890-01312

Indicador de nivel de combustible

Esta herramienta sirve para medir el nivel de
combustible en la camara del flotador.

Probador del ta-
pon del radiador
90890-01325
Adaptador
90890-01352

Probador del tapon del radiador
Adaptador del probador del tapon del radiador

Estas herramientas sirven para comprobar el
sistema de refrigeracion.

90890-01403

Llave para tuercas de direccion

Esta herramienta sirve para aflojar o apretar
las tuercas de argolla del eje de direccién.

90890-01423

Soporte de la varilla del amortiguador

Esta herramienta sirve para sujetar el
conjunto de la varilla del amortiguador al
aflojar o apretar su perno.
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N° de
herramienta

Nombre de herramienta/Funcion

llustracion

90890-01426

Llave para el filtro de aceite

Esta herramienta sirve para aflojar o apretar
el cartucho del filtro de aceite.

90890-01434

Soporte de la varilla

Esta herramienta sirve para sostener la varilla
de ajuste del amortiguador.

Extractor de
varillas
90890-01437
Accesorio del
extractor de
varillas
90890-01436

Extractor de varillas
Accesorio del extractor de varillas

Estas herramientas sirven para extraer la varilla
del amortiguador de la horquilla delantera.

90890-01441

Compresor de muelles de horquilla

Esta herramienta sirve para desmontar o
montar los brazos de la horquilla delantera.

90890-01442

Controlador del retén de la horquilla

Esta herramienta sirve para instalar el retén
de aceite de la horquilla delantera y el
guardapolvo.

90890-03094

Mandémetro de vacio

Esta guia sirve para sincronizar los
carburadores.

Manometro de
compresion
90890-03081
Adaptador
90890-04136

Mandmetro de compresion
Adaptador del manémetro de compresion

Estas herramientas sirven para medir la
compresion del motor.

90890-03141

Estroboscopio

Esta herramienta sirve para controlar el
momento del encendido.

Compresor de
muelles de
valvula
90890-04019
Accesorio
90890-04108
90890-04114

Compresor de muelles de valvula
Accesorio del compresor de muelles de valvula

Estas herramientas sirven para extraer o
instalar los conjuntos de valvulas.
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N° de . L L
. Nombre de herramienta/Funcion llustracién
herramienta
Impulsorde Impulsor de cojinetes del eje propulsado
cojinetes del eje i X
propulsado intermedio
P . Instalador de juntas mecénicas
Instalador de Estas herramientas sirven para instalar la

juntas mecénicas
90890-04078

junta de la bomba de agua.

90890-04086

Herramienta de sujecion del embrague

Esta herramienta sirve para sujetar el cubo
del embrague mientras se extrae o se instala
la tuerca del cubo del embrague.

90890-04111
90890-04116

Extractor de guias de valvula

Esta herramienta sirve para extraer o
instalar las guias de valvula.

90890-04112
90890-04117

Instalador de guias de valvula

Esta herramienta sirve para instalar las guias
de valvula.

90890-04113
90890-04118

Escariador de guias de valvula

Esta herramienta sirve para rectificar las
guias de valvula nuevas.

90890-06754

Comprobador de encendido

Esta herramienta sirve para controlar los
componentes del sistema de encendido.

90890-85505

Adhesivo Yamaha, No. 1215

Este adhesivo se utiliza para sellar dos
superficies de contacto (por ejemplo,
superficies de contacto del carter).

90890-03174

Probador del circuito digital

Esta herramienta sirve para controlar el
sistema eléctrico.

Llave de eje de giro

90890-01471
Adaptador de la

llave de eje de giro

90890-01476

Llave de eje de giro
Adaptador de la llave de eje de giro

Esta herramienta sirve para aflojar o apretar
el perno espaciador.
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N° de

. Nombre de herramienta/Funcion llustracion
herramienta

Probador de bolsillo

90890-03132
Este instrumento permite controlar la
temperatura del aceite del motor.

Accesorio del sistema de escape

90890-03134
Esta herramienta es necesaria para
comprobar el CO.

Conjunto del manémetro de la bomba de
vacio/presion

90890-06756
Esta herramienta sirve para medir la presién
de vacio.

Tacdmetro del motor

90793-80009
Esta herramienta permite mirar las
revoluciones del motor.

Lapeador de valvula

90890-04101
Esta herramienta sirve para extraer e instalar
el empujador de valvula.

Compresor del segmento del piston

90890-05158 Esta herramienta sirve para comprimir los
segmentos del piston al instalar el pistén en el
cilindro.

Adaptador de la presion del combustible

90890-03176
Esta herramienta sirve para medir la presion
del combustible.

Manodmetro de presion

90890-03153
Esta herramienta sirve para medir la presion
del combustible.

Controlador del angulo del carburador

90890-03158 Esta herramienta sirve para girar el tornillo de
regulacién del aire al sincronizar los cuerpos
del acelerador.
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SPEC | g™

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES
Elemento Normal Limite
Codigo de modelo 5PW1 (A) (B) (CH) (D) (E) (GB) (GR) (I) oo
(NL) (P) (S) (ZA)
5PW2 (F) eoo
5PW3 (AUS) eoo
Dimensiones
Longitud total 2.040 mm eeo
Anchura total 705 mm oo
Altura total 1.105 mm oo
Altura del asiento 820 mm oo
Distancia entre ejes 1.395 mm eee
Altura minima al suelo 140 mm oo
Radio de giro minimo 3.900 mm oo
Peso
Humedo (con aceite y el depdsito de 193 kg ooe
combustible lleno)
Carga maxima (excepto la motocicleta) | 202 kg eoe




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SPEC

F

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Disposicion de cilindros

Diametro interior X carrera
Relacién de compresion
Velocidad de ralenti del motor
Presion de vacio a la velocidad
de ralenti

Presion de compresién normal
(al nivel del mar)

4 cilindros paralelos inclinados hacia
adelante

74 X58 mm

11,8: 1

1.000 ~ 1.100 r/min

25,3 kPa (190 mmHg)

1.450 kPa (14,5 kg/cm?) a 400 r/min

Elemento Normal Limite
Motor
Tipo de motor 4 tiempos refrigerado por liquido, DOHC oo
Cilindrada 998 cm3

Combustible
Combustible recomendado
Capacidad del depodsito de combustible
Total (incluyendo reserva)
Sdélo reserva

Solo gasolina super sin plomo

17 litros
3,5 litros

Aceite de motor
Sistema de lubricacién
Aceite recomendado

1

|

|

T
al
} 10W/40
|

11750703

Cantidad
Cantidad total
Sin cambio de cartucho de filtro de
aceite
Con cambio de cartucho de filtro de
aceite

Presion del aceite (caliente)

Presion de apertura de la valvula de
descarga

Carter humedo

SAE20W40SE o SAE10W30SE

3,8 litros
2,9 litros

3,1 litros
45 kPa a 1.100 r/min

(0,45 kg/cm? a 1.100 r/min)
480 ~ 560 kPa (4,8 ~ 5,6 kg/cm?)
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Elemento Normal Limite
Filtro de aceite
Tipo de filtro de aceite Cartucho (papel) ooo
Presion de apertura de la vélvula de 80 ~ 120 kPa (0,8 ~ 1,2 kg/cm?) ooo
derivacion
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal oo
Holgura entre los extremos de los 0,01 —~ 0,10 mm 0,18 mm
rotores interior y exterior
Holgura entre el rotor exterior y el 0,09 ~ 0,15 mm 0,22 mm
alojamiento de la bomba de aceite
Sistema de refrigeracion
Capacidad del radiador 2,45 litros
Presion de apertura del tapon del 95 ~ 125 kPa (0,95 ~ 1,25 kg/cm?) ooe
radiador
Nucleo del radiador
Anchura 340 mm oo
Altura 295,8 mm oo
Profundidad 27 mm oo
Depdsito del refrigerante
Capacidad 0,24 litros oo
Bomba de agua
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga de aspiracién unica ooe
Relacion de desmultiplicacion 68/43 x 28/28 (1,581) oo
Inclinacién max. del eje del rodete ooe 0,15 mm
Tipo de sistema de arranque Arranque eléctrico
Inyeccion de combustible eléctrico
Tipo INP-731/4 oo
Fabricante NIPPON INJECTOR ooe
Bujias
Modelo (fabricante) x cantidad CR9EIA 9/1U27D (NGK/DENSO) x 4 ooe
Distancia entre electrodos de la bujia 0,8 ~ 0,9 mm ooe
Culata
Volumen 13,45 ~ 14,05 cm3 oo
Deformacion maxima ooe 0,1 mm
%
~ ) )
| |
S
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Elemento Normal Limite
Arboles de leva
Sistema de transmision Transmision por cadena (derecha) ece
Diametro interior de la tapa del arbol 24,500 ~ 24,521 mm ooo
de levas
Diametro del muidn del arbol de levas | 24,459 ~ 24,472 mm ooo
Holgura entre el muion del arbol de 0,028 ~ 0,062 mm ooo
levas y la tapa del arbol de levas
Dimensiones de los salientes del arbol
de levas de admision
Q i
B—>

Medida A 32,5 ~ 32,6 mm 32,4 mm

Medida B 24,95 ~ 25,05 mm 24,85 mm
Dimensiones de los salientes del arbol
de levas de escape

Q |
B—»

Medida A 32,95 ~ 33,05 mm 32,85 mm

Medida B 24,95 ~ 25,05 mm 24,85 mm
Descentramiento max. del arbol de s 0,03 mm
levas
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Elemento

Normal

Limite

Cadena de la distribucion
Modelo/numero de eslabones
Sistema de tensién

RH2015/130
Automatico

Valvulas, asientos de valvula y guias
de valvula
Reglaje de valvulas (en frio)
Admision
Escape
Dimensiones de las valvulas

AN |

f—na—

Diametro de cabeza

Diametro de cabeza de valvula A
Admision
Escape
Anchura de la cara de la valvula B
Admision
Escape
Anchura del asiento de valvula C
Admision
Escape
Grosor del margen de valvula D
Admision
Escape
Diametro del vastago de valvula
Admision
Escape
Diametro interior de la guia de valvula
Admision
Escape
Holgura entre el vastago de valvula y
la guia de valvula
Admision
Escape
Descentramiento del vastago de
valvula

=

lUm>_’ l TR

Anchura del asiento de valvula
Admision
Escape

B

Anchura de la cara

0,11 ~ 0,20 mm
0,21 ~ 0,27 mm

é{

Anchura del asiento

/\

22,9 ~ 23,1 mm
24,4 ~ 24,6 mm

1,76 ~ 2,90 mm
1,76 — 2,90 mm

0,9 ~ 1,1 mm
0,9 ~ 1,1 mm
0,5 ~ 0,9 mm
0,5 ~ 0,9 mm

3,975 ~ 3,990 mm
4,465 ~ 4,480 mm

4,000 ~ 4,012 mm
4,500 ~ 4,512 mm

0,010 ~ 0,037 mm
0,020 ~ 0,047 mm

0,9 —~ 1,1 mm
0,9 ~ 1,1 mm

g%a

Grosor del margen

3,945 mm
4,43 mm

4,05 mm
4,55 mm

0,08 mm
0,10 mm
0,01 mm
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Elemento Normal Limite
Muelles de valvula

Longitud libre

Admisién 38,9 mm 37,0 mm

Escape 40,67 mm 38,6 mm
Longitud instalada (valvula cerrada)

Admision 34,5 mm ooo

Escape 35 mm ooo
Fuerza del muelle comprimido
(instalado)

Admision 82 ~ 96 N (8,2 ~ 9,6 k) ooe

Escape 110 ~ 126 N (11,0 ~ 12,6 kg) ooo
Inclinacién del muelle

o
7
Admision YY) 2,50/
1,7 mm
Escape eoe 2,5°/
1,8 mm

Direccion de enroscado (vista superior)

Admision Sentido de las agujas del reloj oo

Escape Sentido de las agujas del reloj ooo

Cilindros
Disposicion de cilindros 4 cilindros paralelos inclinados hacia ooo
adelante

Diametro interior X carrera 74 X 58 mm oo
Relacién de compresion 11,8 : 1 oo
Diametro interior 74,00 ~ 74,01 mm oo
Conicidad maxima eoe 0,05 mm
Deformacion circunferencial max. eoo 0,05 mm
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Elemento Normal Limite
Pistén
Holgura entre el pistdn y el cilindro 0,010 ~ 0,035 mm 0,12 mm
Diametro D 73,975 ~ 73,990 mm ooo
]
=T
e D—»y !
Altura H 5mm eee MM
Diametro interior del buldn (en el pistén)
Diametro 17,002 ~ 17,013 mm 17,043 mm
Desviacion 0,5 mm oo
Direccion de la desviacion Sistema de admisién ooe
Bulones
Diametro exterior 16,991 ~ 17,000 mm 16,971 mm
Holgura entre el buldn y el diametro 0,002 ~ 0,022 mm 0,072 mm
interior del buldn
Segmentos del pistdn
Segmento superior
) 1B
T
Tipo de segmento Barril ooo
Dimensiones (B x T) 0,90 x 2,75 mm ooo
Distancia entre extremos (instalado) | 0,32 ~ 0,44 mm 0,69 mm
Holgura lateral del segmento 0,030 ~ 0,065 mm 0,115 mm
Segundo segmento
-\ Is
LT |
Tipo de segmento Cénico ooe
Dimensiones (B x T) 0,8 X 2,8 mm ooo
Distancia entre extremos (instalado) | 0,43 ~ 0,58 mm 0,93 mm
Holgura lateral del segmento 0,020 ~ 0,055 mm 0,115 mm
Segmento de lubricacion
| I— —
B:I B
 — N
T
Dimensiones (B x T) 1,5 X 2,6 mm ooo
Distancia entre extremos (instalado) | 0,10 ~ 0,35 mm oo
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Elemento Normal Limite
Bielas
Holgura entre el pasador del ciguefial y | 0,031 ~ 0,055 mm ooo
el cojinete de cabeza de biela
Cddigo de colores del cojinete —1 = Violeta 0 =Blanco 1 = Azul ece
2 = Negro
Ciglienal
B
Anchura A 52,40 ~ 57,25 mm oo
Anchura B 300,75 ~ 302,65 mm ooe
Descentramiento max. C oo 0,03 mm
Holgura lateral de la cabeza de biela D | 0,160 ~ 0,262 mm ooe
Holgura entre el munon del cigtiefaly | 0,029 ~ 0,053 mm ooo
el cojinete del munén del ciglienal
Cadigo de colores del cojinete —1 = Violeta 0 =Blanco ece
1 =Azul 2 =Negro
3 = Marrdn
Embrague
Tipo de embrague Humedo, disco multiple ece
Método de desembrague Extractor exterior, extractor de engranaje ooo
de cremallera
Funcionamiento del método de Funcionamiento de cable ooe
desembrague
Funcionamiento Mano izquierda oo
Juego libre del cable del embrague 10 ~ 15 mm ooo
(en el extremo de la palanca del
embrague)
Placas de rozamiento
Grosor 2,9 ~ 3,1 mm 2,8 mm
Numero de placas 8 ece
Platos de embrague
Grosor 1,9 ~ 2,1 mm oo
Numero de placas 7 oo
Deformacion maxima s 0,1 mm
Muelles de embrague
Longitud libre 6,5 mm ooe

Numero de muelles
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Elemento Normal Limite
Transmision
Tipo de transmision Toma constante, 6 marchas ooo
Sistema de desmultiplicacién primario | Engranaje recto ooo
Relacion de desmultiplicacion primaria | 68/43 (1,581) ece
Sistema de desmultiplicacién secundario | Transmision por cadena ooo
Relacion de desmultiplicacion 43/16 (2,688) ooe
secundaria
Funcionamiento Pie izquierdo ooo
Relaciones de transmision
1a marcha 35/14 (2,500) ooe
2a marcha 35/19 (1,842) ooe
3a marcha 30/20 (1,500) ooo
4a marcha 28/21 (1,333) ooe
5a marcha 30/25 (1,200) ece
6a marcha 29/26 (1,115) ooo
Descentramiento max. del eje principal | eee 0,08 mm
Descentramiento max. del eje motor ooe 0,08 mm
Mecanismo de cambio de marcha
Tipo de mecanismo de cambio Barra guia ooo
Flexion max. de la barra guia de la ooo 0,1 mm
horquilla de cambio
Tipo de filtro de aire Elemento humedo ooo
Bomba de combustible
Tipo de bomba Sistema eléctrico oo
Modelo (fabricante) 5PW (DENSO) oo
Presién de salida 294 kPa (2,94 kg/cm?, 2,94 bar) ooo
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Elemento

Normal

Limite

Sensor de posicion de la mariposa de
gases

Resistencia

Tension de salida (a ralenti)

4,85 ~ 5,15 kQ a 20°C
Ajustada mediante tacometro

Cuerpos del acelerador
Modelo (fabricante) x cantidad
Presién de vacio de admision
Juego libre del cable del acelerador
(en la pestana de la empufiadura del
acelerador)

40EIS (MIKUNI) x 4
25,3 kPa (190 mmHg)
3 ~5mm

Marca ID 5PW1 00 (GB) (S) (D) (NL) (B) (E) oo
(P) (1) (CH) (A) (GR)
5PW2 10 (F)
Tamano de la vélvula del acelerador #100 ooe
Juego libre max. de cable EXUP 1,5 mm oo

(en la polea de la valvula EXUP)
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Elemento Normal Limite
Bastidor
Tipo de bastidor Diamante oo
Angulo de arrastre 24° oo
Cola 103 mm oo
Rueda delantera
Tipo de rueda Rueda en pieza fundida oo
Llanta
Medidas 17 M/C x MTS3,50 oo
Material Aluminio ooo
Recorrido de las ruedas 120 mm oo
Descentramiento de la rueda
Descentramiento max. radial de la oo 1 mm
rueda
Descentramiento max. lateral de la ooo 0,5 mm
rueda
Rueda trasera
Tipo de rueda Rueda en pieza fundida oo
Llanta
Medidas 17 M/C x MT6,00 oo
Material Aluminio ooo
Recorrido de las ruedas 130 mm oo
Descentramiento de la rueda
Descentramiento max. radial de la oo 1 mm
rueda
Descentramiento max. lateral de la ooo 0,5 mm
rueda
Neumatico de la rueda delantera
Tipo de neumatico Sin camara oo
Medidas 120/70 ZR17 M/C (58W) oo
Modelo (fabricante) Pilot SPORT E (MICHELIN) oo
D208FL (DUNLOP)
Presion de aire del neumatico (en frio)
0 ~ 90 kg 250 kPa (2,5 kgf/cm?2, 2,5 bar) oo
90 ~ 202 kg 250 kPa (2,5 kgf/cm?, 2,5 bar) oo
Conduccion a alta velocidad 250 kPa (2,5 kgf/cm?2, 2,5 bar) oo
Profundidad min. del dibujo del ooe 1,6 mm
neumatico
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F

Elemento Normal Limite
Neumatico trasero
Tipo de neumatico Sin camara ooe
Medidas 190/50 ZR17 M/C (73W) oo
Modelo (fabricante) Pilot SPORT (MICHELIN) ece
D208L (DUNLOP)
Presion de aire del neumatico (en frio)
0 ~ 90 kg 250 kPa (2,5 kgf/cm?, 2,5 bar) oo
90 ~ 202 kg 290 kPa (2,9 kgf/cm?2, 2,9 bar) oo
Conduccion a alta velocidad 250 kPa (2,5 kgf/cm?2, 2,5 bar) oo
Profundidad min. del dibujo del ooo 1,6 mm
neumatico
Frenos delanteros
Tipo de freno Freno de disco doble ooo
Funcionamiento Mano derecha oo
Liquido recomendado DOT 4 ece
Juego libre de la palanca de freno 2,3 ~ 11,5 mm ooo
Discos de los frenos
Diametro x grosor 298 X 5mm ooo
Grosor minimo oo 4,5 mm
Desviacion maxima s 0,1 mm
Grosor del forro de las patillas de los | 4,5 mm 0,5 mm
frenos
=
Diametro interior del cilindro principal 14 mm oo
Diametro interior del cilindro de la pinza | 30,1 mmy 27 mm oo
Freno trasero
Tipo de freno Freno monodisco oo
Funcionamiento Pie derecho oo
Posicion de pedal de freno (desde la 38 ~ 42 mm ooo
parte superior del pedal de freno a la
parte inferior del reposapiés del
motorista)
Liquido recomendado DOT 4 ooo
Juego libre del pedal de freno 43 ~ 9,3mm ooo
Discos de los frenos
Diametro x grosor 220 X 5mm ooo
Grosor minimo oo 4,5 mm
Desviacion maxima oo 0,15 mm
Grosor del forro de las patillas de los | 5,1 mm 0,8 mm
frenos
:
[ | ? *
Diametro interior del cilindro principal | 12,7 mm ooo
Diametro interior del cilindro de la 27 mmy 22,2 mm ooe
pinza
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Elemento Normal Limite
Suspension delantera
Tipo de suspension Horquilla telescépica ece
Tipo horquilla delantera Muelle helicoidal/amortiguador de aceite ooo
Recorrido de la horquilla delantera 120 mm ooo
Muelle
Longitud libre 251 mm 246 mm
Longitud del espaciador 74 mm ooo
Longitud instalada 244 mm ooo
Fuerza elastica (K1) 8,34 N/mm (0,83 kg/mm) ece
Carrera del muelle (K1) 0 ~ 120 mm ooe
Diametro exterior del tubo interior 43 mm ooo
Limite de doblamiento del tubo interior | eee 0,2 mm
Muelle opcional disponible No ooo

Aceite para horquillas
Aceite recomendado
Cantidad (en cada brazo de la
horquilla delantera)
Nivel (desde la parte superior del tubo
interior, con éste totalmente
comprimido y sin el
muelle de la horquilla)
Posiciones de ajuste de carga previa
del muelle
Minimo
Normal
Maximo
Posiciones de ajuste de la
amortiguacion antirrebote
Minimo*
Normal*
Maximo*
Posiciones de ajuste de la
amortiguacion de
compresion
Minimo*
Normal*
Maximo*
* a partir de la posicion de
completamente abierta

Aceite de suspension “01” o equivalente
0,543 litros

88 mm

o 0

—_

26
13

20
13
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Elemento Normal Limite
Direccion
Tipo de cojinete de la direccion Cojinete angular ooe
Suspension trasera
Tipo de suspension Brazo oscilante (suspension por enlace) oo
Tipo del conjunto del amortiguador Muelle helicoidal/amortiguador de ooo
trasero gas-aceite
Recorrido del conjunto del 65 mm oo
amortiguador trasero
Muelle
Longitud libre 176,5 mm ooe
Longitud instalada 162,5 mm ooo
Fuerza elastica (K1) 88,3 N/mm (8,83 kg/mm) eoe
Carrera del muelle (K1) 0 ~ 65 mm eoe
Muelle opcional disponible No oo
Presion normal del gas/aire de carga 1.200 kPa (12 kg/cm?) ece
previa del muelle
Posiciones de ajuste de carga previa
del muelle
Minimo 1 oo
Normal 4 oo
Maximo 9 oo
Posiciones de ajuste de la
amortiguacioén antirrebote
Minimo* 20 ooo
Normal* 15 oo
Maximo* 1 oo
Posiciones de ajuste de la
amortiguacion de compresion
Minimo* 20 ooo
Normal* 15 ooo
Maximo* 1 oo
* a partir de la posicion de
completamente abierta
Brazo oscilante
Juego libre (en el extremo del brazo
oscilante)
Radial ooo 1,0 mm
Axial ooo 1,0 mm
Cadena de transmision
Modelo (fabricante) 50VA8 (DAIDO) ooo
Numero de eslabones 114 ooo
Tension de la cadena de transmision 40 ~ 50 mm ooo
Seccidon méaxima de diez eslabones ooo 150,1 mm
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Elemento

Normal

Limite

Tension del sistema

12V

Sistema de encendido
Tipo de sistema de encendido

Momento del encendido
Resistencia/color del sensor de
posicion del ciglehal

Modelo de la unidad de encendido de la
bobina transistorizada (fabricante)

Encendido de la bobina transistorizada
(digital)

5° BTDC a 1.050 r/min

248 ~ 372 Q a 20°C/Gy-B

F8T915 (MITSUBISHI) (GB) (S

~
—

O
~

B
CH) (A) (GR)
F)

—~ o~~~

F8T916 (MITSUBISHI)

Bobinas de encendido
Modelo (fabricante)
Distancia minima entre electrodos en
el encendido
Resistencia de la bobina primaria
Resistencia de la bobina secundaria

F6T558 (MITSUBISHI)
6 mm

1,19 ~ 1,61 Qa20°C
8,5 ~ 11,5kQa20°C

Sistema de carga
Tipo de sistema
Modelo (fabricante)
Salida normal
Resistencia/color de la bobina del
estator

Magneto CA

FAT471 (MITSUBISHI)

14 V/32 A a 5.000 r/min
0,19 ~ 0,23 Q a 20°C/W-W

Rectificador/regulador
Tipo de regulador
Modelo (fabricante)

Cortocircuito semiconductor
FHOO01 (SHINDENGEN)

Tension sin regulacion de la carga 141 ~ 149V oo
Capacidad del rectificador 35A coe
Tension mantenida 200V s
Bateria
Tipo de bateria GT12B-4 oo
Tensién/capacidad de la bateria 12 V/10AH ooo
Gravedad especifica 1,320 oo
Fabricante GS oo
Amperaje en diez horas 1A ooo

Tipo de faro

Bombilla halégena

Bombillas (tensién/potencia x
cantidad)
Faro
Luz auxiliar
Piloto trasero/luz de freno
Testigo de intermitente de giro
Luz de niumero de matricula

12V 60 W/55 W x 2
12V5W x 2
12V 3,2 W/0,4 W (LED)
12V1I0W x 4
12V5W x 1
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Elemento Normal Limite
Testigo indicador
(tensiéon/potencia x cantidad)
Testigo de punto muerto LED x 1 ceo
Testigo de luz larga LED x 1 eee
Testigo indicador del nivel de aceite LED x 1 ooo
Testigo del intermitente de giro LED x 2 ooo
Testigo de nivel de combustible LED x 1 oo
Indicador de advertencia de averiaen | LED X 1 oo
el motor
Indicador de velocidad del motor LED x 1 ooo
Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema Toma constante ooo
Motor de arranque
Modelo (fabricante) 5JJ (YAMAHA) ooo
Potencia de salida 0,9 kW ooe
Escobillas
Longitud total 10,8 mm 3,65 mm
Fuerza de los muelles 5,28 ~ 7,92 N (528 ~ 792 g) ooo
Resistencia de la bobina del inducido | 0,009 ~ 0,011 Q a 20°C ooe
Diametro del conmutador 24,5 mm 23,5 mm
Muesca de mica 1,5 mm ooe

Relé del motor de arranque
Modelo (fabricante)
Amperaje
Resistencia de la bobina

2768079-A (JIDECO)
180 A
4,18 ~ 4,62 Q 2 20°C

Bocina
Tipo de bocina
Modelo (fabricante) x cantidad
Amperaje max.
Rendimiento
Resistencia de la bobina

Simple

YF-12 (NIKKO) x 1
3A

105 ~ 113 db/2 mm
1,15 ~ 1,25 Q a 20°C

Servomotor EXUP
Tipo (fabricante)

5PW (YAMAHA)

Relé de luces intermitentes de giro
Tipo de relé
Modelo (fabricante)
Dispositivo de interrupcién automatica
incorporado
Frecuencia de parpadeo de los
intermitentes
Potencia

Transistor completo
FE218BH (DENSO)
No

75 ~ 95 ciclos/min

10W x 2+34W

Indicador del nivel de aceite
Modelo (fabricante)

5PW (DENSO)

Fusibles (amperaje x cantidad)
Fusible principal
Fusible del sistema de inyeccion de
combustible
Fusible de faros
Fusible del sistema de sefalizacion
Fusible del encendido
Fusible del motor del ventilador del
radiador
Fusible de seguridad
(cuentakilometros y reloj)
Fusible de estacionamiento (s6lo EUR)
Fusible de reserva

50A x 1
15A x 1

20A x 1
15A x 1
15A x 1
15A x 1

5A x 1

5A x 1
20A,15A,5A x 1
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EAS00028

TABLA DE CONVERSION

Todas las especificaciones de este manual

se ofrecen en UNIDADES METRICAS y de SI.
Utilice esta tabla para convertir los datos de unida-
des METRICAS a datos de unidades IMPERIA-
LES.

Ejemplo
METRICO MULTIPLICADOR IMPERIAL
mm X 0,03937 = **in
2mm X 0,03937 = 0,08in
TABLA DE CONVERSION
DEL SISTEMA METRICO AL IMPERIAL
Unidad Multipli- Unidad
métrica cador imperial
mekg 7,233 ftelb
Par de mekg 86,794 inelb
apriete cmekg 0,0723 ftelb
cmekg 0,8679 inelb
kg 2,205 Ib
Peso g 0,03527 | oz
Velocidad | km/hr 0,6214 mph
km 0,6214 mi
m 3,281 ft
Distancia | m 1,094 yd
cm 0,3937 in
mm 0,03937 | in
Volu- cc (cmd) 0,03527 | oz (IMP lig.)
men/ cc (cm?) 0,06102 | cuein
Capaci- It (litros) 0,8799 gt (IMP lig.)
dad It (litros) 0,2199 gal (IMP lig.)
kg/mm Ib/in
Otras kg/cm? ?22%4 psi (Ib/in?)
Centigrados 9/5+32 Fahrenheit
(°C) (°F)

PARES DE APRIETE

EAS00029

ESPECIFICACIONES GENERALES DE
PARES DE APRIETE

En este cuadro se especifica el par de apriete pa-
ra cierres estandar conroscal.S.0. normalizada.
Las especificaciones de par de apriete de los
componentes o conjuntos especiales se mencio-
nan en cada capitulo de este manual. Para evitar
deformaciones, apriete de forma cruzada los
conjuntos con varios puntos de fijacion, en fases
progresivas, hasta alcanzar el par especificado.
Si no se especifica otra cosa, las caracteristicas
técnicas de par de apriete requieren que las ros-
cas estén limpias y secas. Los componentes de-
ben estar a temperatura ambiente.

A: Distancia entre caras
B: Diametro de la rosca

Pares de apriete
A B generales

(tuerca) (perno)

Nm mekg
10 mm 6 mm 6 0,6
12 mm 8 mm 15 1,5
14 mm 10 mm 30 3,0
17 mm 12 mm 55 5,5
19 mm 14 mm 85 8,5
22 mm 16 mm 130 13,0
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PARES DE APRIETE DEL MOTOR

... | Tamafio |Can- Par de apriete Obser-
Elemento Sujecién . .
de rosca | tidad Nm mekg vaciones
Bujias - M10 4 13 1,3
20 + 121° 2,0+ 121°
Culata Tuerca M10 2 (50) (5.0) —Q
20 + 105° 2,0 + 105°
Culata Tuerca M10 6 (50) (5,0)
Tuerca de 20 + 140° 2,0 + 140°
Culata tapa M10 2 (65) (6,5) —@
Culata Perno M6 2 12 1,2
Tapas del arbol de levas Perno M6 28 10 1,0 “*'G
Cubierta de la culata Perno M6 6 12 1,2
Culata (tubo de escape) Esparrago M8 8 15 1,5 ‘-"G
Tapas de las bielas Tuerca M8 8 20 + 120° 2,0 +120° g |
Soporte del motor Tornillo M6 4 10 1,0 "ﬂ
Rotor del generador Perno M10 1 65 + 60° 6,5 + 60° —Q)
Pinon del ciguenal Perno M10 1 60 6,0 —QQ
Perno de la t.apfa (te.qsor de la Permno M6 1 7 0.7
cadena de distribucion)
Pindén del arbol de levas Perno M7 4 24 2,4
Tubo de entrada de la bomba de Perno M6 1 10 1.0
agua
Tubo de salida de la bomba de agua Perno M6 1 10 1,0

Pifidn accionado por conjunto de

[oYoWe!

. Perno M6 1 15 1,5
bomba de aceite/agua
Bomba de aceite Perno M6 2 12 1,2 *'Q
Refrigerador de aceite Perno M20 1 35 3,5 —E)
Perno de vaciado del aceite del motor - M14 1 43 4,3
Alojamiento del colector de aceite Perno M6 2 10 1,0 "ﬂ
Cubierta del pifivn accionado por
conjunto de bomba de aceite/agua Perno M6 1 12 12 .‘ﬂ
Tubo de suministro de aceite Perno M6 1 10 1,0 4@
Perno del filtro de aceite Perno M20 1 70 7,0
Cartucho de filtro de aceite - M20 1 17 1,7 —4@
Cubierta del colector de aceite Perno M6 15 10 1,0 ﬂ
Carcasa del limpiador de aire Tornillo M5 8 4 0,4
Bastidor y limpiador de aire Perno M6 1 10 1,0

Culata y cuerpo del acelerador

L . Abrazadera M4 8 3,0 0,3
y carcasa de limpiador de aire
Tuerca de argolla y culata Tuerca M8 8 20 2,0
Tubo de escape y silenciador Perno M8 1 20 2,0
Perno de comprobacion de emision Perno M6 4 10 1,0
Cubierta de polea EXUP Perno M6 3 10 1,0
Soporte de cable EXUP Perno M6 2 10 1,0
Tubo de escape y valvula de escape Perno M6 4 10 1,0
Valvula de escape y alojamiento Perno M6 3 10 1,0
Polea EXUP y eje de brazo Perno M5 2 5 0,5
Junta de escape Perno M4 4 3 0,3
Tubo de vélvula de escape Perno M8 1 20 2,0
Tubo de sistema de induccion de aire | Abrazadera - 4 3,5 0,35
Carter (culata) Esparrago M10 10 10 1,0 —*'G
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_ Par de
Elemento Sujecion Tamaro | Can- apriete Obser-
de rosca | tidad vaciones
Nm | mekg
Carter (superior e inferior) Perno M9 10 Ver nota —iQg
Carter (superior e inferior) Perno M6 2 14 1,4 —Q
Carter (superior e inferior) Perno M6 14 12 1,2 —Q
Carter (superior e inferior) Perno M8 2 24 2,4 —Q
Cubierta magneto CA Perno M6 9 12 1,2
Cubierta del pifidn de transmision Perno M6 2 10 1,0
Cubierta del pifidn de transmision Perno M6 1 10 1,0 “G
Placa Perno M6 1 10 1,0
Cubierta del embrague Perno M6 8 12 1,2
Cubierta del rotor de captacion Perno M6 8 12 1,2
Cubierta del eje de cambio Perno M6 5 12 1,2
Placa de ventilacién Perno M6 5 10 | 1,0 -q
Tornillo de acceso a marca de encendido | Perno M8 1 15 1,5
Eje del engranaje intermedio del Perno M6 1 10 1,0
embrague del motor de arranque
Embrague unidireccional del motor de Perno M6 3 12 12 -q
arranque
Useuna -
Cubo del embrague Tuerca M20 1 105 | 10,5 | arandela de
inmovilizacion.
Muelle de embrague Perno M6 6 8 0,8
Use una
Pifndn de transmision Tuerca M22 1 85 8,5 | arandela de
inmovilizacijon.
Alojamiento del cojinete del eje principal | Tornillo M6 3 12 1,2 —
Tope de palanca de cambio Perno M6 2 10 1,0 —{ﬂ
Tornillo de tope Tornillo M8 1 22 22 -Q
Varilla de seleccion Tuerca M6 1 6,5 | 0,65 | Rosca izquierda
Varilla de seleccion Tuerca M6 1 6,5 | 0,65
Junta de la varilla de seleccion Perno M6 1 10 1,0 "ﬂ
Brazo de seleccion Perno M6 1 10 1,0
Bobina del estator del magneto CA Tornillo M6 3 14 1,4 -c@
ECU Tornillo M6 2 7 0,7
Interruptor de punto muerto - M10 1 20 2,0
Bobina captadora Perno M6 2 10 | 1,0 -q
Unidad del termostato - M12 1 18 1,8
Cubierta del servomotor EXUP Tornillo M5 2 2 0,2
Sengqr,de temperatura del aire de _ M12 1 18 1.8
admisién
Sensor de identificacion del cilindro Perno M6 1 10 | 1,0 -Q
Sensor de presion atmosférica Tornillo M5 2 7 0,7
Sensor de velocidad Perno M6 1 10 1,0
Abrazadera de bobina del estator Perno M6 1 10 1,0 *'G

NOTA:

1. Primero, apriete el perno aproximadamente 20 Nm (2,0 mekg) con una llave dinamomeétrica.
2. Vuelvaaapretarel pernoa20Nm (2,0 mekg), y apriete otros 41 ~ 46° con un calibrador angularo 32 Nm

(8,2 mekg) con una llave dinamométrica.
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PARES DE APRIETE

Secuencia de apriete del carter:
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PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Tamano Apriete .
Elemento Observaciones
derosca [ Nm | mekg
Soporte superior y horquilla delantera M8 26 2,6
Tuerca del eje de direccion M28 115 11,5
Manillar y horquilla delantera M6 13 1,3
Manillar y soporte superior M6 13 1,3
Tuerca de argolla inferior M30 9 0,9 | Consulte la
NOTA 1.

Pernos de presion del soporte inferior M8 23 2,3
Interruptor principal y cabeza de mango M8 26 2,6
Tope del tapdn del depdsito del liquido de frenos M4 1,2 | 0,12
Pernos de union de mangueras del freno delantero M10 30 3,0
Soporte y cilindro principal del freno delantero M6 9 0,9
Soporte de carenaje e instrumentos M5 1 0,1
Faro y soporte de carenaje M5 1 0,1
Faro y carenaje superior M5 1 0,1
Carenaje inferior, lateral y bastidor, motor M6 5 0,5
Parabrisas y carenaje superior M5 0,4 | 0,04
Carenaje lateral y panel de consola M5 1 0,1
Carenaje lateral y panel interior M5 1 0,1
Extremos de empufadura y manillar M6 4 0,4
Soporte de mangueras de freno y soporte inferior M6 7 0,7
Fijacion del motor

Pernos de fijacion delanteros M10 45 4.5

Pernos de fijacién traseros (superior e inferior) M10 50 5,0

Pernos de presion (delanteros) M8 24 2,4

Perno de fijacion del motor (trasero) M16 7 0,7
Soporte y bastidor de tubo de escape M8 34 3,4
Tuerca de inmovilizacion del ajustador del cable del embrague (en el motor) M8 7 0,7
Bastidor principal y bastidor trasero M10 40 4,0
Tuerca de inmovilizacion del ajustador del cable del acelerador M6 5 0,5
(en el motor)
Tuerca del eje de giro M18 105 | 10,5
Perno de ajuste del eje de giro M25 5 0,5
Brazo de conexion y bastidor M10 45 45
Brazo de relé y biela M10 45 4,5
Brazo de relé y brazo oscilante M10 45 45
Amortiguador trasero y brazo de relé M10 45 4,5
Amortiguador trasero y bastidor M10 45 4,5
Protector de cadena de transmision M6 7 0,7
Tanque de combustible y bomba de combustible M5 4 0,4
Soporte de tanque de combustible y bastidor (delantero) M6 7 0,7
Tanque de combustible y soporte (trasero) M6 10 1,0
Tanque de combustible y cubierta lateral de tanque de combustible M5 4 0,4
Asiento y bastidor M6 7 0,7
Depdsito del refrigerante y radiador M6 5 0,5
Carenaje trasero y bastidor M5 4 0,4
Caja de bateria y bastidor M6 7 0,7
Piloto trasero y caja de bateria M5 3 0,3
ECU y caja de bateria M6 1 0,1
Cierre de asiento de pasajero y caja de bateria M6 3 0,3
Sensor de presién atmosférica y caja de bateria M5 0,7 | 0,07
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Elemento Tamafio de Apriete Obser-
rosca Nm mekg vaciones
Sensor de interruptor de corte del angulo de M4 2 0,2
inclinacion y caja de bateria 28 2,8
Soporte del reposapiés del motorista y bastidor M8 28 2,8
Soporte del reposapiés del pasajero y bastidor M8 18 1,8
Cilindro principal trasero M6 30 3,0
Pernos de unién de mangueras del freno trasero M10 63 6,3
Caballete lateral M10 90 9,0
Perno y eje de la rueda delantera M14 150 15,0
Tuerca del eje de la rueda trasera M24 40 4,0
Pinza del freno delantero y horquilla delantera M10 18 1,8
Disco del freno y rueda M6 100 10
Soporte de la rueda trasera y cubo de transmisién M10 6 0,6
de la rueda trasera
Pinza del freno y tornillo de purga M8
Perno de presion (eje de la rueda delantera) M8 18 1,8
NOTA 1:

1. Primero, apriete la tuerca de argolla a aproximadamente 50 Nm (5,0 mekg) con una llave dinamomeétrica
y, a continuacion, afloje la tuerca de argolla completamente.
2. Vuelva a apretar la tuerca de argolla hasta el par especificado.
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PUNTOS DE LUBRICACION Y TIPOS DE LUBRICANTE
MOTOR

Punto de lubricacion Lubricante
Rebordes del retén de aceite  © 2
Juntas téricas =g
Cojinetes e O
Pasadores del cigiiefal —Qg
Superficies de los pistones —aE)
Bulones —fE)
Pernos y tuercas de las bielas —4@
Mufiones del cigiienal —E)

Salientes del arbol de levas

Munones del arbol de levas

Vastagos de valvula (admision y escape)

Extremos de los vastagos de valvula (admision y escape) —aE)
Eje del rodete de la bomba de agua —aE]
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) —af(E]
Alojamiento de la bomba de aceite —=(E]
Colector de aceite —a(E]
Embrague (varillaje) . ®
Pifién de transmisidon de bomba de aceite /agua y arandela —E
Embrague (plato de empuije) —aE)
Superficie interna del engranaje intermedio del embrague del motor de arranque —{(E]
Conjunto del embrague del motor de arranque —a(E)
Engranaje transmitido primario —a]

Engranajes de transmisién (rueda y pifion)

Eje principal y eje motor

Tambor de seleccion . O
Horquillas de cambio y barras guia de horquillas de cambio —af(E]
Eje de cambio —Qg
Cubo del eje de cambio —E)

Superficie de contacto de la cubierta de la culata

Adhesivo Yamaha
N° 1215

Superficie de contacto del carter

Adhesivo Yamaha
N° 1215

Cubierta del embrague (superficie de contacto del carter)

Adhesivo Yamaha
N° 1215

Cubierta del rotor del generador (superficie de contacto del carter)

Adhesivo Yamaha
N° 1215

Cubierta del rotor de captacion

Adhesivo Yamaha
N° 1215
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CHASIS
Punto de lubricacién Lubricante
Cojinetes de la direccion y guias del cojinete (superior e inferior) . ®
Retén de aceite de la rueda delantera (izquierdo y derecho) . O .
Retén de aceite de la rueda trasera =B
Retén de aceite del cubo de transmisién de la rueda trasera =L
Superficie de contacto del cubo de transmisidn de la rueda trasera . ® 2
Eje del pedal del freno trasero . ® |
Punto de articulacion del caballete lateral y las piezas metalicas moviles . © 2
Superficie interna de la empufnadura del acelerador . ®
Punto de articulacion de la palanca de freno y las piezas metalicas moéviles . ® 2
Punto de articulacion de la palanca del embrague y las piezas metalicas moéviles . © 2
Brazo de relé, biela y collar del amortiguador trasero . ® .
Eje de giro e ©
Casquillo de giro del brazo oscilante . © 2
Tubo de llegada de la cabeza oscilante y retén de aceite . ®
Retén de aceite (brazo de relé y brazo de conexion) . ® |
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

OOOOOOOO

DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

(1) Ventilador del radiador
(2) Radiador
(3) Bomba de agua
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

(6) Junta de la camara de agua

(2) Tap6n del radiador

(3) Depésito del refrigerante
(4) Radiador

(5) Refrigerador de aceite

(1) Termostato
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(1) Bomba de agua

(2) Tap6n del radiador

(3) Termostato

(4) Alojamiento del termostato
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(1) Radiador
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GRAFICO DE LUBRICACION DE ACEITE DEL MOTOR
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION

(1) Arbol de levas de admision
(2) Arbol de levas de escape
(3) Cartucho de filtro de aceite
(@) Interruptor de nivel de aceite
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION
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(1) Refrigerador de aceite

(2) Cartucho de filtro de aceite
(3) Interruptor de nivel de aceite
(4) Colector de aceite

(5) Bomba de aceite

(6) Tubo de aceite
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION

(1) Eje principal

(2) Tubo de suministro de aceite

(3) Eje motor
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION

(1) Culata
(2) Cigiiefal
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RUTA DE CABLES

(1) Tapén de vaciado del faro Asegure la conexion del cable del [ 1] Inserte el relé de faro en el surco
Asegurese de insertar de forma faro (incluidos los cables de faro y del cuerpo del faro. (No se especi-
segura el acoplador y la funda. los cables de las luces de posi- fica separador de varillas para de-
El cable del faro puede pasarse cion) en el lugar de la cinta blanca recha e izquierda.)
por el faro o por el cubo. No en- con la abrazadera por detras del Pase el cable del faro por detras
ganche el cable del faro cuando trinquete del cuerpo del faro. del tapdn del hueco de ventilacion
monte el carenaje delantero. En el intermitente. del faro. (Puede pasarse el cable
No estire demasiado el cable. En el mazo principal. por debajo, pero no debe estar por
[D] Asegure la conexién del cable del Pase la conexion del faro, laluz de delante del tapon.)
faro en el lugar de la cinta blanca. posicién y los cables de intermi- En el cable de la luz auxiliar.

tente a través del trinquete del En el conjunto de instrumentos
cuerpo del faro. (Preste atencién a En el relé de faro
la direccion.)
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(1) Interruptor del manillar (izquierdo) (15 Cable del interruptor de caballete

@ Interruptor principal

lateral

(3) Cable del sensor de posicién de la Conjunto de mazo de cables

mariposa de gases (17 Cable secundario inyector

(4) Aire-guia Cable del motor de arranque

(5) Interruptor del manillar (derecho) Cable (+)

(6) Seccién de cables @0 Cable (-)

(7) Cable de magneto CA @9 Tapa 1

Cable de sensor de velocidad @9 Cable secundario inyector

(9) cable (-) @3 Cable del sistema Al

Cable de interruptor del freno tra- @ Cable del interruptor de nivel de
sero aceite

(11) Cable del servomotor EXUP @9 Cable del interruptor de caballete

(12 Cable de magneto CA lateral

(13 Cable del sistema Al
Cable del interruptor de nivel de
aceite

® ).
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Pase el cable de la bocina por debajo del
surco del soporte colocando la parte
segmentada del protector por fuera del
surco.

Coloque el cable de la bocina hacia el
exterior.

Pase el cable del interruptor del manillar
a lo largo de la ranura del aire-guia.

[D] Acoplador de cable del interruptor del
manillar (derecho).

Sujete el mazo de cables y el cable del
sensor de temperatura del refrigerante
con la abrazadera insertada en el basti-
dor. Coloque la punta de la abrazadera
hacia abajo.

En el motor de arranque.

En la bobina captadora.

En la bomba de combustible.
[1] Inserte la abrazadera de sujecion del

mazo de cables en el bastidor. Pase el
cable del motor de arranque y el cable
del sensor de posicion del ciglefal por
debajo del cuerpo del acelerador.

Seccién de cables

Conecte los cables por detras de la

abrazadera. (Sin el cable del sensor de
posicion del cigliefial.)

Sujete el mazo de cables, el sensor de
velocidad, el interruptor de punto muer-
to, el interruptor del freno trasero, la bobi-
na captadora y los cables del motor de
arranque con la abrazadera insertada en
el bastidor.

Servomotor EXUP

En el regulador rectificador

@ Sujete el mazo de cables, el cable (-), el
cable del magneto CA y la conexion del
cable del regulador rectificador con la
abrazadera insertada en la caja de bate-
ria.

[O] Sujete el mazo de cables, el cable del
sistema Al, el cable del magneto CA, el
cable del indicador del nivel de aceite, el
cable del interruptor del caballete lateral
y el cable secundario inyector con la
abrazadera insertada en el bastidor.

[P] Preste atencion a la direccion de la insta-
lacién.

[Q] Conecte los cables entre la abrazadera y
la conexién.

@ Pase los cables (-) y del magneto CA
por debajo del mazo de cables.

W
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Pase el cable por debajo del mazo de
cables hasta el punto de montaje |1 |.

Inserte la abrazadera de sujecion del
mazo de cables en el bastidor.

Sujete el mazo de cables con la abra-
zadera insertada en el bastidor.

Pase el cable del motor del ventilador
del radiador por encima del mazo de
cables.

Punto de montaje
Debajo del soporte inferior

Pase el cable del interruptor del mani-
llar y los cables del interruptor principal
a lo largo de la ranura del aire-guia.

En el cable del faro

Pase el cable del motor de arranque a
través de la abrazadera insertada en la
caja de la bateria.

Pase el cable del motor de arran-
que a través de la abrazadera inser-
tada en la caja de la bateria.

Sujete el cable con la abrazadera
en posicién paralela al guardaba-
rros. Compruebe que la abrazadera
sujeta tres cables.

Sujete el mazo de cables con la
abrazadera insertada en el hueco
de la caja de la bateria.

La abrazadera no regula la posicion
en la que pasa cada cable, excepto
el mazo de cables.

Establezca una ramificacion del
mazo principal

Punto de montaje
Por debajo del soporte inferior, bajo
la direccion de la cubierta

El cable del acelerador no debe co-
locarse en el surco del aire-guia.

En el sensor de temperatura del re-
frigerante

No presione el cable del interruptor
del manillar al montar el plato de la
bobina de encendido.

Pase el filtro del cuerpo del acelera-
dor a través de la muesca del de-
flector de goma y suéltelo por deba-
jo del plato de la bobina de encendi-
do.
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Pase el filtro del cuerpo del acelerador a
través del hueco del deflector de gomay
suéltelo por debajo del plato de la bobina
de encendido.

Pase el acoplador del cable secundario
por detras de la bobina de encendido.

Pase el cable del sensor de posicion del
arbol de levas a través del hueco de la
TAPA 1y conéctelo.

Después de ramificar el mazo, sujete

con una abrazadera cada cable de la
conexion de cables (+), el relé de corte
del circuito de arranque, el sensor de
presion atmosférica, el relé de intermi-
tencia del interruptor de corte del angulo
de inclinacion en el faro. No sujete con
una abrazadera el cable del acoplador
de ALARMA.

Presione el cable del acoplador de la
ALARMA por debajo del acoplador de
ECU.

Asegurese de que el cable esta tenso y
no se engancha después de realizar el
cableado al montar la cubierta lateral.
Asegurese de enganchar el mazo en el
gancho de la caja de bateria.

Cable de bobina captadora

(Debe pasarse delante de la abrazade-
ra.)

Cable del interruptor de punto muerto

(Debe pasarse delante de la abrazade-
ra.)

Sujete el cable de conexion de cables

(+) enganchandolo en el trinquete de la
caja de la bateria.

Empuije el acoplador de cables (-) en la

parte inferior de la abrazadera del mazo
de cables.

Tire del cable hasta introducirlo en el

bastidor y hasta que la cinta de color dis-
tinto conectada al cable no pueda verse
fuera del borde inferior del bastidor.
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(1) Cable del testigo de intermitente de
giro

(2) Manguera del radiador

(3) Manguera de ventilacién del depési-
to (L = 440)

(4) Cable del embrague

(5) Cable del sensor de posicién del ci-
guenal

(6) Cable de interruptor del freno trase-
ro

(7) Seccién de cables

Manguera de ventilacion del refrige-
rante

(9) Cable del embrague

Cable del interruptor del manillar

(11) Cable del interruptor principal

(2 Punto de montaje

(13 Direccion de la cubierta

Punto de montaje

(19 Seccion de cables

Pase el cable del embrague a través
de la parte trasera del soporte del ra-
diador y por dentro de la manguera
de ventilacion del refrigerante.

En el cable del faro.

En el intermitente.

[D] Coloque el lado abierto del vehiculo
hacia el exterior.

[E] Sujete el cable del embrague con la
abrazadera en la parte interior del
deposito de refrigerante.

Sujete el cable del interruptor del ca-
ballete lateral por detras del soporte
y corte la punta.

En el depdsito de combustible.
Pase el cable del acelerador por de-
lante de la manguera del freno.

[1] Pase el cable del embrague por de-
tras de la horquilla delantera.

Pase el cable del interruptor del ma-
nillar y el cable del interruptor princi-
pal entre el tope de direccion y el tu-
bo exterior de la horquilla delantera.

Pase el cable del aceleradory el ca-
ble del interruptor del manillar entre
el soporte inferior y la direccion de la
cubierta. El cable no debe doblarse
ni cruzarse.
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En esta zona, el cable delinterrup- [P] Pase el cable del embrague por

tor del manillar (el extremo dere- dentro de la manguera del radia-

cho) no debe estar frente al cable dor y sujételo con la abrazadera

del acelerador. No debe cruzar el en el radiador.

cable del acelerador alrededor del [Q] Sujete el cable del embrague y la

aire-guia. manguera de ventilacion del de-
[M] En el intermitente. posito del refrigerante con la abra-
[N] En esta area, pase el cable del in- zadera.

terruptor del manillar (derecho)
por detras del cable del acelera-
dor.

[O] Pase el cable del sensor de tem-
peratura del refrigerante entre el
motor y la manguera del radiador.
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@ Plato de la bobina de encendido
@ Deflector de goma

(3) Punto de montaje

(4) Punto de montaje

@ Manguera de vaciado de la caja del limpia-
dor de aire

@ Cable del motor del ventilador del radiador

@ Cable del interruptor de nivel de aceite

Cable del interruptor de caballete lateral

@ Abrazadera

Cable del servomotor EXUP

@ Manguera de vaciado del limpiador de aire

@ Cable del sistema Al

@ Manguera de ventilacion del depdsito de
combustible

Manguera de vaciado del depdsito de com-
bustible (no se requiere un orden especial).

@ Cubierta del pifion de transmision

Manguera del radiador

@ Cable del indicador del nivel de aceite

Manguera del sistema Al

Cable del interruptor de caballete lateral

Manguera de retorno de combustible

@ Manguera de ventilacién del depdsito de
combustible

@ Manguera de suministro de combustible

@ Manguera de vaciado del depdsito de com-
bustible

Cable secundario inyector

@ Mazo de cables

En el cuerpo del acelerador

@ En el limpiador de aire

En el deposito de combustible

Manguera de ventilacion del carter

Punto de montaje

@ Cable de sensor de velocidad

@ Servomotor EXUP

@ Cable del servomotor EXUP

@ En el cuerpo del acelerador

@ Cable de interruptor del freno trasero
Cable de magneto CA

Pase el mazo de cables y el cable del motor
del ventilador del radiador a través del hue-
co del aire-guia y sujételos.

Seccion de cables
Por encima del deflector de goma.

Por debajo del plato de la bobina de encen-
dido.
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Sujete con una abrazadera la manguera de caja de la bateria.
vaciado del limpiador de aire, la manguera Sujete con una abrazadera el indicador del
de ventilacién del depdsito de combustible,

inferior. Equilibre la longitud de los extre-
mos de las mangueras.
nivel de aceite, el cable del interruptor del Pase la manguera de ventilacion del dep6-

la manguera de vaciado de éste, la man-
guera del sistema Al, el cable del sistema
Al'y el magneto CA. Pase la manguera de
vaciado del limpiador de aire, la manguera
de ventilacién del depdsito de combustible

caballete lateral y la manguera del radiador.

Coloque el indicador del nivel de aceite, el

cable del interruptor del caballete lateral y la
manguera del radiador en la cubierta del pi-
fién de transmision.

sito de combustible y la manguera de va-
ciado del depdsito de combustible por la
parte interior de la manguera del refrigeran-
te. No presione las mangueras en la sec-
cion de montaje del carenaje inferior.

Pase la manguera de vaciado del limpia-
dor de aire por la parte interior de la man-
guera del refrigerante y suéltela por de-

y la manguera de vaciado de éste por fuera No presione la manguera.

de la manguera del sistema Al el cable del Pase el cable del indicador del nivel de

sistema Al y el cable del magneto CA. Pase aceite y el cable del interruptor del caballete

la manguera de reserva del depdsito de lateral por la parte interior de la manguera bajo de ésta. No obstante, no la coloque

combustible y la manguera de vaciado del del refrigerante. fuera del carenaje inferior.

depdsito de combustible por debajo del ca- m Pase la manguera de ventilacion del depo- Pase la manguera de vaciado del limpia-

ble del magneto CA y del cable del sistema sito de combustible y las mangueras de va- dor de aire, lamanguera de ventilacion del

Al, y luego por fuera. ciado del dep6sito de combustible a través depdsito de combustible, la manguera de
@ Coloque todos los cables en el surco de la de la abrazadera y por fuera del carenaje vaciado del depodsito de combustible, la

F
1]
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manguera del sistema Al y el cable del sis-
tema Al a través de la abrazadera.

[M] En el intermitente.

@ Coloque la punta de la banda hacia el lado
interior.

@ La abrazadera no regula la posicién en la
que pasa cada manguera, excepto la man-
guera del sistema Al.

E Pase todas las mangueras por debajo del
cable secundario inyector y el mazo de ca-
bles.

@ Cable del interruptor de punto muerto:
Pase el cable de forma que quede firme-
mente colocado hacia la parte superior de-
recha.

E Sujete con una abrazadera el cable que
quede suelto para que el mazo pase hacia

el acoplador desde la parte inferior del ser-
vomotor EXUP.

Preste atencion a la direccion de insercion
del relé.

Suijete el cable del servomotor EXUP con la
abrazadera insertada en el bastidor.

Sujete el mazo de cables con la abrazadera
insertada en el hueco de la caja de la bate-
ria. Coloque la punta de la abrazadera ha-
cia arriba. Corte la punta segun se muestra
en la ilustracion.

Suijete el cable del servomotor EXUP con la
abrazadera insertada en el bastidor.

Sujete con una abrazadera el indicador del
nivel de aceite y el cable del interruptor del
caballete lateral.

Manguera del sistema Al (pasela por el

lado mas interior).

Cologue la abrazadera entre la abrazadera
del cable del interruptor del nivel de aceite y
la manguera del refrigerante del radiador.
No se regula la direccion de la abrazadera.

Pase las mangueras de vaciado del depé-
sito de combustible y de ventilacion por de-
bajo del mazo de cables, el cable secunda-
rio inyector, el cable del sistema Al y el ca-
ble del magneto CA.

En la seccion de cables .

En las secciones de cables, .

En la seccién de cables .

Suijete el cable del servomotor EXUP y
el cable del interruptor del freno trasero
con la abrazadera insertada en el basti-
dor.
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INSPECCIONES Y AJUSTES PERIODICOS

INTRODUCCION
Este capitulo incluye toda la informacién necesaria para realizar las revisiones y los ajustes recomendados.
Estos procedimientos de mantenimiento preventivo aseguraran un funcionamiento mas fiable del vehiculo,
una vida util mas prolongada y reduciran la necesidad de costosas revisiones. Esta informacion es aplicable
indistintamente a los vehiculos que ya estan en servicio y a los vehiculos nuevos que se estan preparando
para la venta. Los técnicos de servicio deben estar familiarizados con todos los detalles de este capitulo.

EAS00037

MANTENIMIENTO PERIODICO E INTERVALOS DE LUBRICACION

NOTA:

e Las revisiones anuales deben llevarse a cabo cada aho, excepto en caso de realizarse por kildme-
tros.
* A partir de los 50.000 km, repita los intervalos de mantenimiento cada 10.000 km.
* Los elementos sefalados con un asterisco corresponden a tareas que deben ser realizadas en un conce-
sionario de Yamaha, puesto que requieren herramientas, datos y conocimientos técnicos especiales.

LECTURA DEL CUENTAKILOME- COM-
NO. ELEMENTO TRABAJO DE SUPERVISION O MANTENIMIENTO TROS (x 1.000 km) PE%ELA‘
1 10 20 30 40 ANUAL
1 |- Combustible » Comprobar si hay fisuras o dafios en las mangueras del } } } )
(Consulte la pagina 3-34) combustible. \ v v v v
B » Comprobar el estado. J _
2 Bujias . » Limpiar y reajustar la distancia entre electrodos. v v
(Consulte la pagina 3-24) —
« Sustituir. V /
Vélvulas » Comprobar el reglaje de las valvulas.
3" (Consulte la pagina 3-9) e Ajustar. Cada 40.000 km.
4 Elemento del filtro de aire | * Sustituir. }
(Consulte la pagina 3-33) (Consulte la NOTA) v
5 Embrague e Comprobar el funcionamiento. } , )
(Consulte la pagina 3-31) e Ajustar. v v v v v
e Comprobar el funcionamiento, el nivel de liquido y
E delant posibles fugas del vehiculo. / J J J J J
« | Freno celantero Consulte la NOTA
6 (Consulte la pagina 3-42) ( ) S 3 "
. - . iempre que estén desgastadas
Sustituir las pastillas de freno. hasta el limite
e Comprobar el funcionamiento, el nivel de liquido y
Freno trasero posibles fugas del vehiculo. / J J / J J
Consulte la NOTA
7" (Consulte la pagina 3-43) ( ) S 3 "
. - . iempre que estén desgastadas
Sustituir las pastillas de freno. hasta el limite
g |+ | Mangueras de frenos  Comprobar si hay fisuras o danos. | / | J | / | J | /
(Consulte la pagina 3-46) | . Sustituir. (Consulte la NOTA) Cada 4 afios
. | Ruedas . . . - , ) ,
9 (Consulte la pagina 4-3) Comprobar si estan descentradas o dafiadas. . / J J
¢ Revisar la profundidad del dibujo o mirar si estan dafhados.
10|+ Neumaticos e Sustituirlos si fuera necesario. , , ;
(Consulte la pagina 3-58) | « Comprobar la presion del aire. v v
 Corregirlos si fuera necesario.
Cojinetes de la rueda . . " . . o ‘ ) )
11| * (Consulte la pagina 4-4) Comprobar si los cojinetes estan flojos o dafados. J . y /
. e Comprobar el funcionamiento o si tiene un juego )
12|+ Brazo oscilante excesivo. V V v V
(Consulte la pagina 4-71)
* Lubricar con grasa lubricante a base de jabén de litio. Cada 50.000 km.
» Comprobar la tensién de la cadena.
13 Cadena de transmisién ¢ Asegurarse de que la rueda trasera esta correctamente Cada 1.000 km y después de lavar
(Consulte la pagina 3-48) alineada. la motocicleta o de conducir bajo la lluvia
e Limpiar y lubricar.
3 e Comprobar si hay firmeza en el juego del cojinete y la
14|+ Cojinetes de direccion direccion. J J Vv V J
(Consulte la pagina 3-50) - - — —
* Lubricar con grasa lubricante a base de jabdn de litio. Cada 20.000 km.
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LECTURA DEL CUENTAKILOME- COM-
. TR X 1. km PROBA-
NO. ELEMENTO TRABAJO DE SUPERVISION O MANTENIMIENTO 08 (x 1.000 km) CION
10 20 30 40 ANUAL
15 Sujeciones del chasis » Asegurarsc de que todas las tuercas, tornillos y ) )
(Consulte la pagina 2-21) pernos estan correctamente apretados. v v v v v
16 Caballete lateral » Comprobar el funcionamiento. ‘ .
(Consulte la pagina 3-62) e Lubricar. v v v v v
Interruptor del caballete
17 lateral e Comprobar el funcionamiento. . y / J J
(Consulte la pagina 8-4)
18 Horquilla delantera e Comprobar el funcionamiento y ver si tiene alguna _
(Consulte la pagina 3-53) fuga de aceite. v v v v
19 g;:‘:i"tsa‘zzr « Comprobar el funcionamiento y el amortiguador para f
(COnsugIte la pagina 4-68) ver si tiene alguna fuga de aceite. v v v v
Brazo de relé de
suspension trasera y
20 puntos de articulacion de | * Comprobar el funcionamiento. . y . .
brazo de conexién
(Consulte la pagina 4-72)
Sistema de inyeccion
21 2:?;‘;32;?;:‘5 « Ajustar la velocidad y sincronizacion del ralenti del motor / / ; ; /
(Consulte la pagina 3-14)
Aceite de motor * Cambiar. . . . . . . .
22 (Consulte la pagina 3-28) | ° Comprobar el nivel de aceite y mirar si el vehiculo tiene J . ¥ J J
alguna fuga.
Cartucho de filtro
23 de aceite del motor e Sustituir. ; J
(Consulte la pagina 3-29)
. . . » Comprobar el nivel de refrigerante y mirar si el vehiculo ‘ )
24 Sistema de refflg_eraclon tiene alguna fuga. J N v J N
(Consulte la pagina 3-38) -
e Cambiar. Cada 3 afos
Interruptores de frenos
(Consulte la pagina 8-4)
Piezas méviles y cables ’ .
26 (Consulte la pagina 3-62) * Lubricar. v v v v vV
Aloiamient ble de | e Comprobar el funcionamiento o si tiene juego libre
°'a"_“zn o ydcla edela | . Ajustar el juego libre del cable del acelerador si fuera
27 émpunadura de necesario. / /
acelerador . L - v v v v v
(Consulte la pagina 3-22) | ° Lubricar el cable y el alojamiento de la empufadura del
acelerador.
Sistema de induccion e Comprobar la valvula de corte del suministro de aire y la
28 de aire manguera por si estuvieran dafiadas. } f
(Consulte la pagina7-39) | ° Sustituir todo el sistema de induccién de aire si fuera v v v v v
necesario.
Silenciador y tubo de
29 escape e Comprobar si los tornillos de la abrazadera estan flojos. . . J J
(Consulte la pagina 3-35)
30 ;‘::frsu’ '?;‘:::'temes e « Comprobar el funcionamiento. “ ‘
(Consuﬁte la pégina 3-71) | * Alustar el haz delfaro. ' ' ) ' '
NOTA:

e Filtro de aire
» Este modelo de filtro de aire incluye un elemento de papel cubierto de aceite desechable que no debe

limpiarse con aire comprimido para no dafarlo.

* El elemento del filtro de aire debe reemplazarse con mas frecuencia si la motocicleta se conduce por

zonas excesivamente humedas o polvorientas.

e Sistema hidraulico de frenos
e Comprobarlo con regularidad y, si fuera necesario, rectificar el nivel del liquido de frenos.
» Cada dos anos, sustituir los componentes internos de los cilindros principales y las pinzas del freno, y

cambiar el liquido de frenos.

e Reemplazar las mangueras de los frenos cada cuatro afios o cuando se descubran fisuras o dafos.
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ASIENTOS
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion de los asientos Extraiga las piezas en el orden indicado.
1 Asiento del pasajero 1
2 Asiento del motorista 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

%] 7 Nm (0,7 m-kg) |

\@

Orden

Trabajo/Pieza

Observaciones

abr D=

N O

10

Extraccion del depdésito de
combustible

Asiento del motorista

Perno

Perno

Acoplador del emisor de combustible
Acoplador de la bomba de combustible
Cubierta del conector de la manguera de
combustible

Manguera de combustible

Manguera de retorno de combustible
Manguera de desague del depésito de
combustible

Manguera de ventilacién del depésito de
combustible

Depésito de combustible

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Consulte “ASIENTOS”.

Desconecte.
Desconecte.

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EXTRACCION DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Extraiga el combustible del depdsito a través
del orificio del tapén mediante una bomba.
2. Extraiga:
e manguera de retorno de combustible
* manguera de combustible

ATENCION:

¢ El tubo de combustible debe desconectarse
con la mano. No deben utilizarse herramien-
tas con este fin.

* A pesar de que se haya extraido el combusti-
ble del depdsito, es preciso tener cuidado al
extraer las mangueras de combustible, ya
que puede haberse quedado combustible en
ellas.

NOTA:
Antes de extraer las mangueras, es conveniente
colocar algun trapo en la zona donde podria de-
rramarse el liquido.

3. Extraiga:
e depdsito de combustible

NOTA:
No coloque el depdsito de combustible de forma
que la superficie de instalacién de la bomba de
combustible quede directamente debajo del de-
posito. Asegurese de que el depdsito esta en posi-
cion vertical.

EXTRACCION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Extraiga:

*bomba de combustible

ATENCION:

e Tenga cuidado de que no se le caiga labomba
de combustible o de no golpearla.

¢ No toque la parte inferior del emisor de senal
de nivel de combustible.
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INSTALACION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Instale:

*bomba de combustible [ [ 4 Nm (0,4 mekg) |

NOTA:

e Al instalar la bomba de combustible, tenga cui-
dado de no dafnar las superficies de instalacion
del depdsito de combustible.

« Utilice siempre una junta de bomba de combusti-
ble nueva.

e Instale la bomba de combustible tal y como se
muestra en la ilustracion.

e Apriete los pernos de la bomba de combustible
por etapas, siguiendo una secuencia cruzada en
el par especificado.

INSTALACION DE LA MANGUERA DE
COMBUSTIBLE
1. Instale:

* manguera de combustible

e soportes de la manguera de combustible

ATENCION:

Al instalar la manguera de combustible, ase-
gurese de que esta conectada firmementey de
que sus soportes estan en la posicion adecua-
da, de lo contrario la manguera de combusti-
ble no se habra instalado correctamente.

NOTA:

Coloque correctamente el conector del tubo de
combustible en el depdsito hasta oir un “click” y,
después, asegurese de que no se afloja.
Después de poner la tapa del conector del tubo de
combustible (1) verifique que los soportes (@), () y
(© de la tapa estan bien instalados.
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CARENAJES

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

—

© 0o ~NO O

Extraccion de los carenajes
Asientos del motorista y del pasajero
Carenaje trasero

Carenaje inferior

Panel interior de carenaje delantero
(izquierdo)

Panel interior de carenaje delantero
(derecho)

Carenaje lateral izquierdo

Carenaje lateral derecho
Parabrisas

Espejo retrovisor

Carenaje superior

I |\, J G Gy

Extraiga las piezas en el orden indicado.
Consulte “ASIENTOS”.

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

6 /§\|X| 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 3Nm (0,3 mekg) |

7

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

To0oeNoO AW N-

—_
N

Extraccion de la carcasa del filtro de aire
Asiento del motorista y depdsito de
combustible

Manguera de ventilacion del carter
Manguera de ventilacién de la carcasa
del filtro de aire

Manguera del sistema Al

Acoplador del sensor de temperatura del
aire de admision

Tornillo de la abrazadera

Perno

Carcasa del filtro de aire

Sujecion rapida

Plato de la bobina de encendido
Acoplador de la bobina de encendido
Acoplador del sensor de identificacion
del cilindro

Deflector de goma

— —

AN =2N

—

Extraiga las piezas en el orden indicado.
Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE”.

Afloje.

Desconecte.

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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MOTOR

AJUSTE DEL REGLAJE DE VALVULAS

El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las valvulas.

NOTA:

« El ajuste del reglaje de valvulas debe hacerse
con el motor frio a temperatura ambiente.

* Cuando deba medir o ajustar el reglaje de las
valvulas, el pistén debe estar en el punto muerto
superior (PMS) del tiempo de compresion.

1. Extraiga:

e asiento del motorista

¢ depdsito de combustible
Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE”.

e carcasa del filtro de aire

e plato de la bobina de encendido.
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.

e carenaje inferior

e carenajes laterales
Consulte “CARENAJES”.

e cuerpo del acelerador
Consulte “CUERPO DEL ACELERADOR” en el
CAPITULO 7.

e radiador

e termostato
Consulte “RADIADOR” y “TERMOSTATO” en
el CAPITULO 6.

2. Extraiga:
e bujias
« cubierta de la culata (1)
ejunta de la cubierta de la culata

3. Extraiga:
« cubierta del rotor de la bobina captadora (1)



AJUSTE DEL REGLAJE DE VALVULAS

#1 #2 #3 #4
0°  180° 360° 540° 720°
| | | | |

F— | | l , I

#1 r[[j]

#2 )
(C]

#3 Dl

#4 D]

11170401
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4. Mida:
e reglaje de las valvulas
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.

Reglaje de valvulas (en frio)
Valvula de admisidon
0,11 — 0,20 mm

Valvula de escape
0,21 ~ 0,27 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY

a. Gire el ciglienal en el sentido de las agujas del
reloj.

b. Cuando el pistén #1 esté en el punto muerto
superior (PMS) del tiempo de compresién, ali-
nee lamarca del PMS (@) del rotor de captacion
con la superficie de contacto del carter (b).

NOTA:

El PMS del tiempo de compresion puede encon-
trarse cuando se separan los salientes del arbol
de levas.

c. Mida el reglaje de valvulas con una galga de
espesores (1.

NOTA:

« Si el reglaje de valvulas no es correcto, anote la
lectura medida.

* Mida el reglaje de las valvulas en la secuencia si-
guiente.

Secuencia de la medida del reglaje de
valvulas
Cilindro #1 — #2 — #4 — #3

Delantero

d. Para medir el reglaje de valvulas de los otros
cilindros, comenzando por el cilindro #1 en el
punto muerto superior (PMS), gire el ciglenal
en el sentido de las agujas del reloj, tal y como
se especifica en la tabla siguiente.

Grados que se gira el cigliehal en sentido contrario
a las agujas del reloj.

Cilindro

[D] Ciclo de combustién

Cilindro #2 180°
Cilindro #4 360°
Cilindro #3 540°

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNANAAAAAALAAAALAL
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5. Extraiga:
e arbol de levas

NOTA:

« Consulte “DESMONTAJE DEL ARBOL DE LE-
VAS'Y DE LA CULATA DEL MOTOR?” en el capi-
tulo 5.

« Al quitar la cadena de distribucién y los arboles
de levas, ate la cadena de distribucién con un
alambre para recuperarla en caso de que se cai-
ga en el ciguenal.

6. Ajuste:
e reglaje de las valvulas

VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVVYVVYVVVVYVYYY
a. Desmonte el empujador de valvula() y la pas-

’?; \\ tilla de véalvula @) con un lapeador de véalvula
| Lapeador de vélvula
e /‘ 90890-04101
NOTA:

¢ Recubra la apertura de la cadena de distribucion

/ / 1 2 3 \ 4 \ con un trapo para impedir que la pastilla de val-

[Ex © 0@ 60 60 © yula caiga en | carer . ,

/ IN b\ d \ ¢ Anote la posicion de cada empujador de valvula
ClelelEleRlelR RIS (@ y pastilla de valvula (@) para que puedan ins-

A @ \@ talarse en el lugar adecuado.

11172202 . . z
b. Seleccione la pastilla de valvula adecuada de

la siguiente tabla.

Rango de g_rosores Pastillas de valvula
de pastillas . .
< disponibles
de valvula
Nos. 25 grosores en
1,20 ~ .
120 ~ 2.40 mm incrementos
240 ’ de 0,05 mm
NOTA:

« Elgrosor(@) de cada pastilla de valvula esta mar-

cado en centésimas de milimetro en el lado que
toca el elevador de valvula.

¢ Dado que originalmente se instalan pastillas de
valvula de diferentes tamafnos, es necesario re-
dondear el numero de las pastillas de valvula pa-
ra que sea el equivalente mas proximo al origi-
nal.
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c. Determine el numero de pastilla de valvula de
acuerdo con la tabla siguiente.

Ultimo digito Valor redondeado
062 0
5 5
8 10
EJEMPLO:

Numero original de pastilla de valvula

= 148 (grosor =1,48 mm)

Valor redondeado = 150

d. Busque el nUmero aproximado de la pastilla de
valvula original y la medida del reglaje de val-
vulas en la tabla de seleccion de pastillas de
valvula. El punto de interseccion entre la co-
lumnay lafila es el nuevo nimero de pastilla de
valvula.

NOTA:
Este nuevo numero es sélo una aproximacion. Si
la medida continda sin ser la correcta, sera nece-
sario medir nuevamente el reglaje de valvulas y
repetir los pasos anteriores.

e. Instale la nueva pastilla de valvula(@) y el em-
pujador de vélvula 2.

NOTA:

e Lubrique la pastilla de valvula con grasa de disul-
furo de molibdeno.

e Lubrique el empujador de valvula con lubricante
de disulfuro de molibdeno.

 El empujador de valvula debe girar suavemente
cuando se rota a mano.

e Instale el empujador de valvula y la pastilla de
valvula en el lugar adecuado.

f. Instale los arboles de levas de admision y es-
cape, la cadena de distribucion y las tapas del
arbol de levas.

Perno de la tapa del arbol de levas

\J 10 Nm (1,0 mekg)
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TABLA DE SELECCION DE PASTILLAS DE VALVULA

ADMISION
Re@g?g’e NUMERO DE LA PASTILLA INSTALADA
meaiao
| 120[125]130]135[140[145][150] 155[160]165]170[175]180[185] 190[ 195]200]205]210]215]220[225|230]235] 240
0,00 ~ 0,02 120[125[130[135[140[145[150]{155[160[165[170[175[180[185(190|195|200{205|210[215|220{225
0,03 ~ 0,07 120[125[130{135[140(145[150{155[160[165[170{175[180[185{190[195|200[ 205 210[215|220{225[230
0,08 ~ 0,10 120[125[130[135[140[145[150[155|160[165[170[175[180{ 185190 195]200(205] 210|215 220]225|230[ 235
0,11 ~ 0,20 Especificacion
ej. [0.21 ~0,22[125[130][135[140[145[150]155]160]165]170]175[180]185[190] 195[200]205[210]215[220]225]230]235]240]
_, [028 ~ 0,27]130]135]140[145]150]155]160] 165] 170[175[180| 185]190] 195]200|205|210| 215|220 225|230 | 235 | 240
0,28 ~ 0,32[135]/140[145[150[155[160[165[170[175[180[ 185190 195|200{205(|210|215|220(225] 230|235 240
0,33 ~ 0,37 |140[145[150{155[160[165[170{175[180[185[190[195|200[205|210]215|220] 225 230] 235|240
0,38 ~ 0,42[145[150[155[160[165[170[175[180]185[190[195[200][205|210[215[220(225|230{235(240
0,43 ~ 0,47[150[155[160{165[170[175]180{185[190[195[200{205|210[215|220(225|230| 235|240
0,48 ~ 0,52[155[160[165[170[175[180[185[190][195|200{205]210|215|220(225]| 230 235|240
0,53 ~ 0,57|160[165[170[175[180[185[190[195|200[205[210{215]220(|225[230{235(240
0,58 ~ 0,62[165[170[175[180[185[190[195[200[205|210[215[220[225|230{235(240
0,63 ~ 0,67|170[175[180{185[190[195[200{205|210[215[220[225|230[ 235|240
0,68 ~ 0,72[175[180[185({190[195[200{205(210|215|220{225] 230 235|240
0,73 ~ 0,77|180[185[190[195|200[205[210{215|220(225[230{235(240
0,78 ~ 0,82[185[190[195[200[205[210]215(220[225|230{235[240
0,83 ~ 0,87[190[195[200{205|210[215[220(225|230[ 235240
0,88 ~ 0,92[195[200(205[210[215[220[225[230]235] 240
0,93 ~ 0,97 [200[205|210]215]220]225]230[235[240 EJEMPLO: ]
0,98 ~ 1,02|205[210[215|220|225]|230(235(240 REGLAJE DE VALVULA: 0,11 ~ 0,20 mm
1,03 ~ 1,07 [210[215][220]225]230{ 235|240 La instalada es la 150
1,08 ~ 1,12[215[220{225[230(235(240 El reglaje medido es 0,25 mm
1,13 ~ 1,17 |220([225(230[235(240 Sustituya la pastilla 150 por la 160
1,18 ~ 1,22[225[230{235[240
1,23 ~ 1,27[230[235[240
1,28 ~ 1,32]235[240
1,33 ~ 1,37[240
ESCAPE
Regd'?(je NUMERO DE LA PASTILLA INSTALADA
meaiao
. 120[125]130]135[140[145]150]155[160]165]170[175] 180]185] 190[ 195]200]205]210]215]220]225|230]235] 240
0,00 ~ 0,02 120[125[130]135]140[145[150[155[160[165]170[175[180[185] 190 195[200]205]210][215
0,03 ~ 0,07 140[145[150{155[160[165(170{175|180[185[190[195|200[205[210]215[220(120]125[130[ 135
0,08 ~ 0,12 120[125[130]135][140[145[150]155[160[165[170[175|180[185[ 190 195|200{205[210|215[220]225
0,13 ~ 0,17 120[125[130{135[140([145[150{155[160[165[170{175[180[185(190[195|200[205[210][215|220]225[230
0,18 ~ 0,20 120[125[130[135[140[145[150[155[160[165[170[175[180{185[190|195[200(205]210[215[220]225|230[ 235
0,21 ~ 0,27 Especificacion
ej. [0.28 ~0,32|125[130[135[140[145]150]155]160[165[170]175]180]185[190[195]200|205]|210]215[220[225]230| 235|240
_, |0.:38 ~0,37]130]135]140[145]150[155]160[ 165]170[175[180[ 185|190 195]200|205|210| 215|220 225|230 235 | 240
0,38 ~ 0,42(135[140[145[150[155[160[165(170[175[180[185(190[195|200{205(|210|215|220{225] 230|235 240
0,43 ~ 0,47 |140[145[150{155[160[165[170{175[180[185[190[195[200[205(210]215|220]225|230] 235|240
0,48 ~ 0,52[145[150[155[160[165[170[175[180]185[190[195[200[205|210[215(220(225|230{235(240
0,53 ~ 0,57 150[155[160[165[170[175[180[185]190|195[200{205|210|215[220(225|230| 235240
0,58 ~ 0,62|155[160[165(170[175[180[185({190[195|200{205(210[215|220(225]230| 235|240
0,63 ~ 0,67 |160]165[170[175[180[185[190[195]200[205[210{215]220|225[230{235]240
0,68 ~ 0,72]165[170[175[180[185[190[195[200]205|210[215(220[225|230{235[240
0,73 ~ 0,77[170[175[180{185[190[195[200{205|210|215[220[225|230| 235|240
0,78 ~ 0,82[175[180[185({190[195|200{205(210|215|220{225] 230 235|240
0,83 ~ 0,87 |180[185[190[195[200[205[210{215|220([225[230{235]240
0,88 ~ 0,92(185[190[195[200]205[210[215(220(225|230{235[240
0,93 ~ 0,97 [190[195[200{205[210[215|220(225|230[ 235240
0,98 ~ 1,02[195[200[205[210[215[220[225[230]235]240
1,03 ~ 1,07 [200{205({210[215[220{225|230|235[240 EJEMPLO:
1,08 ~ 1,12[205]210{215|220[225[230]235]240 REGLAJE DE VALVULA: 0,21 ~ 0,27 mm
1,13 ~ 1,17|210|215]|220|225|230|235|240 La instalada es la 175
1,18 ~ 1,22|215[220(225|230[235[240 El reglaje medido es 0,35 mm
1,23 ~ 1,27220|225]|230|235|240 Sustituya la pastilla 175 por la 185
1,28 ~ 1,32[225[230(235[240
1,33 ~ 1,37 [230[235(240
1,38 ~ 1,42]235[240
1,43 ~ 1,47 [240
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NOTA:

« Consulte “MONTAJE Y AJUSTE DEL ARBOL
DE LEVASY DE LA CULATADELMOTOR”enel
capitulo 5.

e Lubrique los cojinetes, los salientes y los mufo-
nes del arbol de levas.

e En primer lugar, instale el arbol de levas de esca-
pe.

« Alinee las marcas del arbol de levas con las mar-
cas de la tapa del arbol de levas.

« Gire el ciglienal en sentido contrario a las agujas
delreloj varios giros completos hasta que las pie-
zas se ajusten.

g. Mida otra vez el reglaje de valvulas.
h. Sielreglaje de valvulas no cumple las especifi-
caciones, repita todos los pasos de ajuste has-

ta obtener el reglaje especificado.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAALAAANAAAAD

7. Instale:
etodas las piezas extraidas
NOTA:

Para realizar la instalacion, invierta el proceso de
extraccion.

SINCRONIZACION DEL CUERPO DEL
ACELERADOR

NOTA:
Antes de sincronizar los cuerpos del acelerador, el
reglaje de las valvulas y la velocidad de ralenti del
motor deben estar ajustados correctamente y el
momento de encendido, controlado.

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:
Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.

2. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS".
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e carcasa del filtro de aire
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
3. Extraiga:
» manguera de sincronizacién (1)
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4. Instale:
* manémetro de vacio (1)
(en la manguera de sincronizacion)
e tacometro del motor
(cerca de la bujia)

QL Manoémetro de vacio
& 90890-03094

Tacémetro del motor
90793-80009

5. Instale:
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
6. Arranque el motory déjelo calentar durante va-
rios minutos
7. Mida:
e velocidad de ralenti del motor
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.
Consulte “AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
RALENTI DEL MOTOR?”.

m Velocidad de ralenti del motor
1.000 ~ 1.100 r/min

8. Ajuste:

e sincronizacion del cuerpo del acelerador
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Tomando el cuerpo del acelerador #3 como es-

tandar, ajuste los cuerpos del acelerador #1,
#2y #4 con el tornillo de regulacién del aire ().

NOTA:

e Tras cada paso, acelere el motor dos o tres veces,
con una duraciéon de menos de un segundo cada
vez y compruebe de nuevo la sincronizacion.

« Si se extrae el tornillo de regulacion del aire, gire el
tornillo 3/4 y asegurese de sincronizar el cuerpo
de la mariposa de gases.

ATENCION:

No utilice los tornillos de ajuste de valvulas de
acelerador para ajustar la sincronizacion del
cuerpo del acelerador.

§&| Controlador del angulo del
v

V4 carburador

90890-03158

Presion de vacio en velocidad de
ralenti del motor

25,3 kPa

(190 mm Hg)
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NOTA:
La diferencia en la presion de vacio entre dos

cuerpos de acelerador no debe exceder los 1,33
kPa (10 mm Hg).

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAALAAAALAAL

9. Mida:
e velocidad de ralenti del motor
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.
Asegurese de que la presion de vacio cumple
con la especificacion.
10. Detenga el motor y extraiga el equipo de me-
dicion.
11. Ajuste:
e juego libre del cable del acelerador
Consulte “AJUSTE DEL JUEGO LIBRE EN EL
CABLE DEL ACELERADOR”.

Juego libre del cable del acelerador
(en la pestaia de la empunadura
del acelerador)
3 ~5mm

12. Extraiga:
e tacOmetro del motor
e manémetro de vacio
13. Extraiga:
e depdsito de combustible
14. Instale:
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
¢ asiento del motorista
Consulte “ASIENTO”.

COMPROBACION DEL GAS DE ESCAPE

(Medicion del gas de escape cuando el motor esta

a ralenti [cuando el sistema de induccién del aire

no funcionayj)

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:

« Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.
¢ Asegurese de que la motocicleta esté en posi-
cion vertical.
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2. Extraiga:
e carenaje inferior
e carenajes laterales
Consulte “CARENAJES”.
* pernos del tubo de escape (1)

3. Instale:

e probador de bolsillo
(en el tapon roscado de purga de aceite del
motor)

e tacometro del motor
(al cable de la bujia del cilindro #1)

« accesorio del sistema de escape (2)
(en el tubo de escape)

QL Probador de bolsillo
& 90890-03132

Tacometro del motor
90793-80009

Accesorio del sistema de escape
90890-03134

4. Encienda el motor y déjelo calentar hasta que
se alcance latemperatura de aceite especifica-

da.
[1j|| Temperatura del aceite
90 ~ 100°C
5. Mida:

e velocidad de ralenti del motor
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.
Consulte “AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
RALENTI DEL MOTOR?”.

m Velocidad de ralenti del motor
1.000 ~ 1.100 r/min

6. Instale:
» Medidor de CO/HC (1)
(en el accesorio del sistema de escape)
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7. Mida:
e densidad del mondxido de carbono
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.
Within specificaiton — Mida el gas de escape
cuando el sistema de induccion esté funcio-
nando.

Densidad del mondxido de carbono
(cuando no funciona el sistema de
induccion de aire)
3,5~ 4,1%
Densidad de hidrocarburos (cuando

no funciona el sistema de
induccion de aire)

AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE
ESCAPE

NOTA:

Asegurese de que la densidad del mondxido de
carbono sea la estandar, y entonces ajuste el gas
de escape.

1. Gire el interruptor principal a la posicion “OFF”
y el interruptor de parada del motor a la posi-
cion “ON”.

2. Mientras mantiene presionados los botones
“SELECT” y “RESET” simultdneamente, pon-
ga el interruptor principal en la posicion “ON”
(manténgalos presionados al menos 8 segun-
dos).

NOTA:

« Todas las indicaciones en el panel de instrumen-
tos desaparecen excepto el reloj y el cuentakil6-
metros.

e Aparecen las letras “dIAG" en la pantalla del re-
loj.

3. Conelbotén “SELECT”, seleccione el modo de
ajuste de CO (que aparece como “CO”) o el
modo de diagndstico (que aparece como
“dIAG”)

4. Cuando aparezca “CO” después de presionar
elbotén “SELECT”, presione simultdaneamente
los botones “SELECT” y “RESET” durante 2
segundos al menos para ejecutar la seleccion.
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5. Presione los botones SELECT y RESET para
seleccionar el cilindro.

NOTA:
¢ Aparece el cilindro de ajuste en la pantalla del re-
loj.
Botén RESET = disminuir
Botén SELECT = aumentar

6. Para ejecutarla seleccion del cilindro, presione
simultaneamente los botones SELECT y RE-
SET durante aproximadamente 2 segundos.

7. Tras seleccionar el cilindro de ajuste, cambie el
volumen de ajuste de CO presionando los bo-
tones SELECT y RESET.

NOTA:
¢ Aparece el volumen de ajuste de CO en la panta-
lla del cuentakilometros.
Botén RESET = disminuir
Boton SELECT = aumentar

8. La seleccidn se ejecuta al soltar el dedo del in-
terruptor.

9. Presione simultdneamente los botones SE-
LECT y RESET para volver ala seleccion de ci-
lindro. (paso 5)

10. Para cancelar el modo, ponga el interruptor

principal en la posicion “OFF”.
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COMPROBAR EL GAS DE ESCAPE CON EL
MOTOR A RALENTI

(Medicion del gas de escape cuando el motor esta
a ralenti [cuando el sistema de induccién del aire
esta funcionando])

NOTA:
El sistema de induccion de aire funciona a ralenti
cuando se calienta el motor.

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:

« Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.
¢ Asegurese de que la motocicleta esté en posi-
cion vertical.

2. Extraiga:
e carenaje inferior
e carenajes laterales
Consulte “CARENAJES”.
3. Instale:
e probador de bolsillo
(en el tapon roscado de purga de aceite del
motor)
e tacometro del motor
(al cable de la bujia del cilindro #1)

QL Probador de bolsillo
4 90890-03132

Tacometro del motor
90793-80009

4. Encienda el motor y déjelo calentar hasta que
se alcance latemperatura de aceite especifica-
da.

1| oil temperature
90 ~ 100°C
5. Ajuste:
e engine idling speed
Out of specification — Adjust.

Refer to "ZADJUSTING THE ENGINE IDLING
SPEED”.

m Velocidad de ralenti del motor
1.000 ~ 1.100 r/min
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6. Instale:
e medidor del mondxido de carbono y de hidro-
carburos 1)
e sonda de muestreo (2)

NOTA:

¢ Ya que es necesario insertar la sonda de mues-
treo 600 mm en el tubo de escape, asegurese de
que utiliza un tubo de goma resistente al calor, tal
y como se muestra en la ilustracion.

* Asegurese de utilizar un tubo de goma resistente
al calor para que no se filtre el gas de escape.
* Antes de utilizar el medido de mondxido de car-
bono y de hidrocarburos, asegurese de leer el

manual del usuario.

7. Mida:
e densidad del mondxido de carbono
e densidad de los hidrocarburos

Densidad del monéxido de carbono
(cuando funciona el sistema de
induccion de aire)

Por debajo del 1 %
(Valor de referencia)

Si esta fuera de los valores especificados —
Comprobar el sistema de induccion de aire.
Consulte “SISTEMA DE INDUCCION DE Al-
RE” en el capitulo 7.

EAS00052

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE RALENTI DEL

MOTOR

NOTA:
Antes de ajustar la velocidad de ralenti del motor,
debe ajustarse correctamente la sincronizacion
de los cuerpos de acelerador y el motor debe te-
ner la compresion adecuada.

1. Arranque el motory déjelo calentar durante va-
rios minutos
2. Instale:
e tacometro del motor
(al cable de la bujia del cilindro #1)

QL Tacémetro del motor
& 90793-80009
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3. Compruebe:
e velocidad de ralenti del motor
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.

m Velocidad de ralenti del motor
1.000 ~ 1.100 r/min

4. Ajuste:
e velocidad de ralenti del motor
VVVVV VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Gire el tornillo de tope del acelerador (1) hacia
(@ o hacia (b) hasta que se obtenga la veloci-
dad de ralenti especificada.

. Aumenta la velocidad
Sentido @ de ralenti del motor.

. Disminuye la velocidad
Sentido () de ralenti del motor.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAALAALMAALAALAAALAAALAALAALAALDD

5. Ajuste:
e juego libre del cable del acelerador
Consulte “AJUSTE DEL JUEGO LIBRE EN EL
CABLE DEL ACELERADOR”.

Juego libre del cable del
acelerador (en la pestana de la
empuiadura del acelerador)
3 ~5mm

EAS00056

AJUSTE DEL JUEGO LIBRE DEL CABLE DEL
ACELERADOR

NOTA:
Antes de ajustar el juego libre del cable del acele-
rador, se debe ajustar la velocidad de ralenti del
motor.

1. Compruebe:
«juego libre del cable del acelerador (@)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.

Juego libre del cable del acelerador
(en la pestana de la empunadura
del acelerador)
3 ~5mm
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2. Extraiga:
e asiento
Consulte “ASIENTOS".
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e carcasa del filtro de aire
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE".
3. Ajuste:
e juego libre del cable del acelerador

VYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
NOTA:

Cuando se abre el acelerador, se tira del cable del
acelerador (D).

En el carburador

a. Afloje la contratuerca(2) del cable de decelera-
cion.

b. Girelatuerca de ajuste (@) en el sentido(@) o(b)
para detectar la falta de tensién en el cable de
deceleracion.

c. Afloje la contratuerca (@) del cable de acelera-
cion.

d. Gire latuerca de ajuste (5) hacia(@) o () hacia
hasta que obtenga el juego libre del cable de
embrague especificado.

: Aumenta el juego libre del
Sentido @ cable del acelerador.

. Disminuye el juego libre
Sentido (© del cable del acelerador.

e. Apriete las contratuercas.

NOTA:
Sien el lado del carburador del cable no se puede
conseguir el juego libre del cable especificado, uti-
lice la tuerca de ajuste del lado del manillar.

Lado del manillar

a. Deslice hacia atras la cubierta de goma ().

b. Afloje la contratuerca ).

c. Gire latuerca de ajuste (3) hacia (@) o hacia(b)
hasta que obtenga el juego libre del cable de
acelerador especificado.
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. Aumenta el juego libre del
Sentido @ cable del acelerador.

. Disminuye el juego libre
Sentido () del cable del acelerador.

d. Apriete la contratuerca.

A ADVERTENCIA

Después de ajustar el juego libre del cable del
acelerador, arranque el motor y gire el manillar
hacia la derechay hacia la izquierda para com-
probar que esto no varia lavelocidad de ralenti
del motor.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAALMAALMAALAALAALAALMAALAALAALAALDD

4. Instale:
e carcasa del filtro de aire
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento
Consulte “ASIENTOS".
EAS00059
COMPROBACION DE LAS BUJIAS
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las bujias.
1. Extraiga:
e asiento
Consulte “ASIENTOS".
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e carcasa del filtro de aire
e platos de la bobina de encendido
e deflector de goma
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
2. Extraiga:
e bobina de encendido
e bujia

ATENCION:

Antes de extraer las bujias, sople con aire
comprimido la suciedad acumulada en los
agujeros de las bujias, para impedir que pene-
tre en los cilindros.

3. Compruebe:
e tipo de bujia
Si no es correcto —+ Cambiar.

Tipo de bujia (fabricante)
CRYEIA 9 (NGK)
IU27D (DENSO)
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4. Compruebe:
e electrodo (1)
Sihay dafos/desgaste —+ Reemplace la bujia.
« aislador 2
Si el color es andmalo —+ Reemplace la bujia.
Se considera un color normal el bronceado,
entre mediano y ligero.
5. Limpie:
e bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo de
alambre)
6. Mida:
* holgura de la bujia @
(con una galga de espesor metalica)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reajuste la distancia entre electrodos.

Distancia entre electrodos de la
bujia

0,8 ~ 0,9 mm
7. Instale:
* bujia (Y] 13 Nm (1,3 mekg) |
e bobina de encendido
NOTA:

Antes de instalar la bujia, limpie la superficie de la
junta y la buijia.

8. Instale:
e deflector de goma
e platos de la bobina de encendido
e carcasa del filtro de aire
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento
Consulte “ASIENTOS".

EAS00065

MEDICION DE LA PRESION DE
COMPRESION

El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los cilindros.

NOTA:

Una presion insuficiente en la compresion provo-
ca una pérdida de rendimiento.
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1. Mida:
e reglaje de las valvulas
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.
Consulte “AJUSTE DEL REGLAJE DE
VALVULAS”.
2. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.
3. Extraiga:
e asiento
Consulte “ASIENTOS”.
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e carcasa del filtro de aire
e platos de la bobina de encendido
e deflector de goma
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
4. Extraiga:
e bujia
¢ bobina de encendido

ATENCION:

Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad acumulada en los
agujeros de las bujias para impedir que pene-
tre en los cilindros.

5. Instale:

N » manémetro de compresion (1)
K \’\ (2
’\'-."-.\ <\ '},“ Manometro de compresion
‘ O 90890-03081
O

@) 7> Adaptador

4 90890-04136
N7/
V ' 6. Mida:

* presion de compresion

Si esta fuera de los valores especificados —
Consulte los pasos () y (d).
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Presiéon de compresion
(al nivel del mar)
Minimo
1.350 kPa
(13,5 kg/cm2, 13,5 bar)
Normal
1.450 kPa
(14,5 kg/cmZ2, 14,5 bar)
Maximo
1.500 kPa
(15,0 kg/cm2, 15,0 bar)

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON".

b. Con el acelerador abierto al maximo, gire el
motor hasta que la lectura del manémetro de
compresion se estabilice.

A ADVERTENCIA

Para impedir que se produzcan chispas, antes
de girar el motor conecte a tierra todos los ca-
bles de la bujia.

NOTA:
La diferencia de presion de compresién entre ci-

lindros no debe exceder los 100 kPa (1 kg/cm2, 1
bar).

c. Sila presién de compresion esta por encima
del maximo especificado, compruebe si la cu-
lata, las superficies de las valvulas y la cabeza
del piston presentan depdsitos de carbonilla.
Si hay depdésitos de carbonilla — Eliminelos.

d. Silapresionde compresion esta por debajo del
minimo especificado, vierta una cucharilla de
aceite de motor en el diametro interior de la bu-
jia 'y mida la presion de nuevo.

Consulte la tabla siguiente.

Presion de compresion
(con aceite aplicado en el cilindro)

Lectura Diagnéstico
Mayor que Si hay desgaste/danos
sin aceite en segmentos del

piston — Reparar.
Igual que sin Piston, valvulas, culata
aceite junta o piston

posiblemente
defectuosos —+ Reparar.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL



MEDICION DE LA PRESION DE COMPRESION/ | CHK )
COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL MOTOR ("ADJ q

7. Instale:
*bujia %] 13 Nm (1,3 mekg) |
e bobina de encendido
8. Instale:
e deflector de goma
e platos de la bobina de encendido
e carcasa del filtro de aire
Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento
Consulte “ASIENTOS”.

EAS00069

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL

MOTOR

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:

« Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.
¢ Asegurese de que la motocicleta esté en posi-
cion vertical.

2. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.

3. Compruebe:

e nivel de aceite del motor

El nivel de aceite del motor debe estar entre la
marca de nivel minimo @) y la marca de nivel
maximo (©).
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
— Anada aceite de motor recomendado hasta
el nivel adecuado.

‘ﬁ Aceite recomendado
Temp. c Consulte el grafico para saber

la gradacion de aceite del motor

|

i mas apropiada para

| determinadas temperaturas
: atmosféricas.

| Estandar API

: SE o grado superior
|

|

Estandar ACEA
! I 11750703 G4 o G5
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ATENCION:

« El aceite de motor también lubrica el embra-
gue, pero los tipos de aceite no adecuados o
los aditivos pueden causar el deslizamiento
del embrague. Por tanto, no afada ningun
aditivo quimico ni utilice aceites de motor de
un grado CD (@) o superior y no utilice aceites
en cuya etiqueta figure “ENERGY CONSER-
VING II” (o) o superior.

* No permita que penetren materiales extranos
en el carter.

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de aceite, espere
unos minutos hasta que se haya asentado.

4. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.
5. Compruebe otra vez el nivel de aceite.

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de aceite, espere
unos minutos hasta que se haya asentado.

EAS00073

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

1. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.

2. Coloque un recipiente debajo del tapdn rosca-
do de purga de aceite del motor.

3. Extraiga:
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
e tapon del orificio de entrada del aceite del mo-
tor
« perno de vaciado del aceite del motor (1)
(a la vez que la junta)
4. Vacie:
e aceite del motor
(completamente del carter)
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5. Sise debe sustituir también el cartucho de filtro
de aceite, siga el procedimiento descrito a con-
tinuacion.

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Extraiga el cartucho del filtro de aceite (1) con
una llave para filtros de aceite 2.

(V7

b. Lubrique la (3 junta térica del nuevo cartucho
del filtro de aceite con una capa fina de aceite
del motor.

ATENCION:

Asegtrese de que (3 la junta térica esta co-
rrectamente colocada en la ranura del cartu-
cho del filtro de aceite.

Llave para filtro de aceite
90890-01426

c. Apriete el nuevo cartucho del filtro de aceite
hasta el valor especificado con una llave para
filtros de aceite.

\J

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL

6. Compruebe:
e junta de perno de vaciado del aceite del motor
Si hay danos —+ Reemplazar.
7. Instale:
e perno de vaciado del aceite del motor

(a la vez que la junta [NEI)
[ Y] 43 Nm (4,3 mekg) |

Cartucho de filtro de aceite
17 Nm (1,7 mekg)

8. Llene:
e carter
(con la cantidad especificada de aceite de motor)

P

Cantidad
Cantidad total
3,8 litros
Sin cambio de cartucho de
filtro de aceite
2,9 litros
Con cambio de cartucho de
filtro de aceite
3,1 litros

9. Instale:
e tapon del orificio de entrada del aceite del motor
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
10. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.
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11. Compruebe:
e motor
(para ver si tiene pérdidas de aceite)
12. Compruebe:
e nivel de aceite del motor
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR?”.

13. Compruebe:

e presion del aceite del motor
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Afloje ligeramente el perno de la canalizacién
de aceite (7).

Arranque el motor y manténgalo en ralenti has-
ta que el aceite del motor comience a escapar
por el perno de la canalizacidon de aceite. Si
después de un minuto no sale aceite, apague
el motor para que no se agarrote.
Compruebe los conductos, el cartucho del filtro
y labomba del aceite para ver si estdn dafados
o tienen fugas. Consulte “CARTER DE ACEI-
TE Y BOOMBA DE ACEITE” en el capitulo 5.
Una vez resueltos el problema o problemas,
arranque el motor y vuelva a comprobar la pre-
sion del aceite.

Apriete el perno de la canalizacién de aceite
segun la especificacion recomendada.

\J

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNANAAAALAALAALAALAAALAD

b.

Perno de la canalizacion de aceite
10 Nm (1,0 mekg)

EAS00079

AJUSTE DEL JUEGO LIBRE DEL CABLE
DEL EMBRAGUE
1. Compruebe:
*juego libre del cable del embrague (@)
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.

2

Juego libre del cable del embrague
(en el perno de giro de la palanca
del embrague)

10 ~ 15 mm
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2. Ajuste:

e juego libre del cable del embrague

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY

Lado del manillar

a. Gire el disco de ajuste (1) hacia (@ o hacia (®
hasta que obtenga el juego libre del cable de
embrague especificado.

. Aumenta el juego libre del
Sentido @ cable del embrague.
. Disminuye el juego libre
Sentido ® del cable del embrague.
NOTA:

Sino puede obtenerse de la forma descrita el jue-
go libre del cable del embrague especificado, eje-
cute el procedimiento de ajuste del mecanismo
que se describe a continuacion.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAALAALMAALMAALAALAAALAAALAALAALAALDD

3. Extraiga:
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.

4. Ajuste:

e mecanismo del embrague
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
En el motor
a. Afloje la contratuerca (1.

b. Gire la tuerca de ajuste (2) hacia (@ o hacia ()
hasta que obtenga el juego libre del cable de
embrague especificado.

. Aumenta el juego libre del
Sentido @ cable del embrague.

. Disminuye el juego libre
Sentido © del cable del embrague.

c. Apriete la contratuerca.
d. Vuelva a comprobar el juego libre del cable del

embrague y ajustelo si es necesario.
AAAAAAAAAAAAAANAALNAAALNALAALAMALAALAAMALAAAAND



. CHK | o
SUSTITUCION DEL ELEMENTO DE FILTRO DE AIRE [ "ADJ

3-33

EAS00086

SUSTITUCION DEL ELEMENTO DE FILTRO DE
AIRE
1. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
2. Extraiga:
etapa de la carcasa del filtro de aire (1)

3. Inspeccione:
« elemento del filtro de aire (1)
Si hay dafnos —+ Reemplace.

NOTA:
Sustituya el elemento de filtro a intervalos periddi-
cos de 40.000 km recorridos.

El filtro de aire necesita un mantenimiento mas
frecuente si la motocicleta se conduce por zonas
excesivamente humedas o polvorientas.

4. Instale:
etapa de la carcasa del filtro de aire

ATENCION:

No ponga nunca el motor en marcha sin tener
instalado el elemento de filtro de aire. El aire
sin filtrar causaria un desgaste rapido de las
piezas del motor y podria danarlo. El motor en
marcha sin el elemento de filtro de aire tam-
bién puede afectar a la carburacidn, y causar
un pobre rendimiento del motor y un posible
sobrecalentamiento.

NOTA:
Cuando instale el elemento de filtro de aire en la
tapa de la carcasa del filtro, asegurese de que las
superficies de sellado estén alineadas, afinde im-
pedir fugas de aire.

5. Instale:
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.



INSPECCION DE LAS MANGUERAS DE CHK
. COMBUSTIBLE Y DE VENTILACION/ | CHRK | 60
INSPECCION DE LA MANGUERA DE VENTILACION DEL CARTER ADJ

3-34

EAS00096

INSPECCION DE LAS MANGUERAS
DE COMBUSTIBLE Y DE VENTILACION
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las mangueras de combustible y de ventilacion.
1. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.

2. Inspeccione:
* manguera de ventilacién (1)
* manguera de combustible @)
Si hay grietas/dahos —+ Reemplace.
Si la conexion esta floja — Conéctela de la for-
ma correcta.

NOTA:

Antes de extraer las mangueras de combustible,
es conveniente colocar algun trapo en la zona
donde podria derramarse el liquido.

3. Instale:
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.

EAS00098

INSPECCION DE LA MANGUERA DE
VENTILACION DEL CARTER
1. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.
e depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.

2. Inspeccione:
» manguera de ventilacion del carter (1)
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
Si la conexion esta floja — Conéctela de la for-
ma correcta.

ATENCION:

Asegurese de encaminar correctamente la
manguera de ventilacion del carter.
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Q
3. Instale:
¢ depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.

EAS00099
INSPECCION DEL SISTEMA DE ESCAPE
El siguiente procedimiento es aplicable a todos
los tubos de escape y juntas.
1. Extraiga:
e radiador
Consulte “RADIADOR” en el CAPITULO 6.
2. Inspeccione:
«tubo de escape (1)
«tubo de valvula de escape (2)
« silenciador (3
Si hay grietas/dahos —+ Reemplace.
ejunta@
Si hay fugas de gas de escape —+ Reemplace.
3. Compruebe:
e par de apriete

Tuerca del tubo de escape (5

20 Nm (2,0 mekg)
Tubo de escape y perno de tubo de
vélvula de escape (6

10 Nm (1,0 mekg)
Tubo de escape y perno del
silenciador (7)

20 Nm (2,0 mekg)
Soporte de tubo de valvula de
escape

20 Nm (2,0 mekg)
Silenciador y perno del soporte
del silenciador (9

38 Nm (3,8 mekg)

NOTA:

e Instale el muelle 10 con su parte mas alargada
(@ hacia arriba.

e La parte superior “2” del cable EXUP esta conec-
tada a la cubierta de la funda de goma.

e Instale el cable EXUP en paralelo torciendo los
lados superiores e inferiores.

4. Instale:
e radiador )
Consulte “RADIADOR” en el CAPITULO 6.
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EAS00101

AJUSTE DE LOS CABLES EXUP
1. Extraiga:
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
2. Extraiga:
« cubierta de polea de vélvula EXUP (1)

3. Compruebe:

e funcionamiento del sistema EXUP
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY
a. Coloque el interruptor principal en la posicién

ON.
b. Compruebe que la valvula EXUP funciona co-

rrectamente.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAAD

4. Compruebe:
¢ juego libre del cable EXUP (en la polea de val-
vula EXUP) @

Juego libre maximo del cable EXUP
(en la polea de la valvula EXUP)

1,5mm

5. Ajuste:

e juego libre del cable EXUP

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Afloje ambas contratuercas (1).

b. Inserte un pasadorde 4 mm enla muescadela
polea de valvula EXUP y en el hueco de la cu-
bierta de la valvula EXUP.

c. Gire los dos pernos de ajuste (2) en sentido
contrario a las agujas del reloj hasta que no ha-
ya juego libre del cable EXUP.

d. Gire los dos pernos de ajuste 1/2 de vuelta en
sentido de las agujas del relo;.

e. Apriete las contratuercasy extraiga el pasador.

AAAAAAAAAAAAAAAALAALAAANALAALAALAALAAALAAAAD

6. Instale:

e cubierta de polea de valvula EXUP

\ Perno de cubierta de polea de
% valvula EXUP
10 Nm (1,0 mekg)
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7. Instale:
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.

EAS00102

COMPROBACION DEL NIVEL DE

REFRIGERANTE

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:

« Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.
* Asegurese de que la motocicleta esté en posi-
cion vertical.

2. Compruebe:
e nivel del refrigerante

El nivel de refrigerante debe estar entre la mar-
ca de nivel maximo (@) y la marca de nivel mini-
mo (.

Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
— Anada refrigerante recomendado hasta el
nivel adecuado.

ATENCION:

* Agregar agua en vez de refrigerante disminu-
ye el contenido de anticongelante del refrige-
rante. Si se utiliza agua en vez de refrigerante
compruebe y, si es necesario, corrija, la con-
centracion de anticongelante en el liquido re-
frigerante.

« Utilice unicamente agua destilada. Sin em-
bargo, si no dispone de agua destilada, pue-
de usar agua blanda.

3. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.
4. Compruebe:
e nivel del refrigerante

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de refrigerante, espe-
re unos minutos hasta que se asiente.
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EAS00104

INSPECCION DEL SISTEMA DE
REFIGERACION
1. Extraiga:
e carenaje inferior
e carenajes laterales
Consulte “CARENAJES”.
2. Inspeccione:
e radiador (1)
» manguera de entrada del radiador (2)
» manguera de salida del radiador (3)
« refrigerador de aceite (4)
e manguera de entrada del refrigerador de acei-
te ®
emanguera de salida del refrigerador de aceite
®
e manguera de entrada de la junta de la camara
de agua (7
«tubo de entrada de la bomba de agua
*tubo de salida de la bomba de agua (9
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
Consulte “SISTEMA DE REFRIGERACION”
en el capitulo 6.
3. Instale:
e carenajes laterales
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
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EAS00105
CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Extraiga:
e carenaje lateral
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
2. Desconecte:
» manguera del deposito de refrigerante (1)
3. Vacie:
e refrigerante
(del deposito de refrigerante)

4. Desmonte:
«tapén del radiador (1)

A ADVERTENCIA

El radiador caliente esta sometido a presién.
Por consiguiente, no quite el tapén del radia-
dor cuando el motor esté caliente. Puede salir
liquido hirviendo o vapor a presion, lo que po-
dria causarle lesiones graves. Cuando el mo-
tor se haya enfriado, abra el tapén del radiador
como se indica a continuacion:

Coloque un trapo grueso o una toalla sobre el
tapon del radiador y girelo lentamente en sen-
tido contrario a las agujas del reloj, hacia el
trinquete, para permitir que se alivie la presion
residual. Cuando cese el ruido de siseo, pre-
sione hacia abajo el tapén del radiador, girelo
en el sentido contrario a las agujas del reloj y
retirelo.

El procedimiento siguiente se aplica a todos los
tapones roscados de purga del refrigerante y
arandelas de cobre.
5. Extraiga:

« tapon roscado de purga del refrigerante (1)

(junto con la arandela de cobre)

6. Vacie:

e refrigerante

7. Inspeccione:
e arandela de cobre (1)
«tapon roscado de purga del refrigerante 2)
Si hay danos —+ Reemplace.
8. Instale:
e tapon roscado de purga del refrigerante

[%] 10 Nm (1,0 m<Kg) |

9. Conecte:
e manguera del deposito de refrigerante
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10. Llene:
e sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

‘ﬁ Anticongelante recomendado
Anticongelante de glicol etilénico
de alta calidad que contiene
inhibidores de la corrosion para
motores de aluminio
Proporcion de mezcla
1:1 (anticongelante:agua)
Cantidad
Cantidad total
2,45 litros
Capacidad del depdsito de
refrigerante
0,24 litros

Notas sobre la manipulacion del refrigerante
El refrigerante es potencialmente dafino y se de-
be manipular con mucha precaucion.

A ADVERTENCIA

« Si le salpica refrigerante a los ojos, laveselos
con abundante agua y consulte al médico.

« Si el refrigerante le salpica la ropa, lavela lo
antes posible con abundante agua y luego
con agua y jabon.

* En caso de que se ingiriera refrigerante, pro-
voque el vomito y acuda urgentemente a un
centro médico.

ATENCION:

* Agregar agua en vez de refrigerante disminu-
ye el contenido de anticongelante del refrige-
rante. Si se utiliza agua en vez de refrigerante
compruebe y, si es necesario, corrija, la con-
centracion de anticongelante en el liquido re-
frigerante.

« Utilice unicamente agua destilada. Sin em-
bargo, si no dispone de agua destilada, pue-
de usar agua blanda.

« Si el refrigerante entra en contacto con su-
perficies pintadas, lavelas inmediatamente
con agua.

* No mezcle diferentes tipos de anticongelan-
te.
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11. Instale:
e tapon del radiador
12. Llene:
e depdsito de refrigerante
(hasta la marca de nivel maximo @) y con el ti-
po recomendado de refrigerante)
13. Instale:
e tapon del deposito de refrigerante
14. Arranque el motor, caliéntelo durante varios
minutos y después apaguelo.
15. Compruebe:
e nivel del refrigerante
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE”".

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de refrigerante, espe-
re unos minutos hasta que se haya asentado.

16. Instale:
e carenaje lateral
e carenaje inferior
Consulte “CARENAJES”.
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EAS00107

CHASIS
AJUSTE DEL FRENO DELANTERO
1. Ajuste:
e posicion de la palanca de freno
(distancia (@) desde la empufiadura del acele-
rador a la palanca de freno)

NOTA:

e Mientras presiona la palanca de freno, gire el dis-
co de ajuste(1) hasta que ésta se sittie en la posi-
cion deseada.

e Asegurese de alinear el numero del disco de
ajuste con la flecha (2) en el soporte de la palan-
ca de freno.

Posicion #1 La distancia (@) es la
mayor.

Posicion #5 La distancia @ es la
menor.

A ADVERTENCIA

Una sensacion blanda o esponjosa en la pa-
lanca de freno puede indicar la presencia de ai-
re en el sistema de frenos. Antes de manipular
el vehiculo se debe sacar el aire, purgando el
sistema de frenos. La presencia de aire en el
sistema de frenos reduce considerablemente
el control sobre la motocicleta y puede provo-
car un accidente. Por consiguiente, comprué-
belo y, si es necesario, purgue el sistema de
frenos.

ATENCION:

Después de ajustar la posicion de la palanca
de freno, asegurese de que no hay fricciéon en
el freno.
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EAS00110
AJUSTE DEL FRENO TRASERO
1. Compruebe:
e posicion del pedal de freno
(distancia (@) desde la parte superior del pedal
de freno a la parte inferior del reposapiés)
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.

Posicion del pedal de freno (desde la
parte superior del pedal de freno
a la parte inferior del reposapiés)
38 ~ 42 mm

2. Ajuste:

e posicion del pedal de freno
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Afloje la contratuerca (1.

b. Gire el tornillo de ajuste (2) en el sentido ade-
cuado @ o (b) hasta que obtenga la posicion
del pedal de freno especificada.

Sentido (@) | El pedal de freno se eleva.

Sentido (b) | El pedal de freno desciende.

A ADVERTENCIA

Tras ajustar la posiciéon del pedal de freno,
compruebe que el extremo del tornillo de ajus-
te (O esta visible a través del agujero (d).

c. Apriete la contratuerca (1) hasta el valor espe-
cificado.

Contratuerca

% 16 Nm (1,6 mekg)
A ADVERTENCIA

Una sensacién blanda o esponjosa en el pedal
de freno puede indicar la presencia de aire en
el sistema de frenos. Antes de manipular el ve-
hiculo se debe sacar el aire, purgando el siste-
made frenos. El aire en el sistema de frenos re-
duce considerablemente la capacidad de
frenado y puede producir una pérdida de con-
trol y un accidente. Por consiguiente, com-
pruébelo y, si es necesario, purgue el sistema
de frenos.

ATENCION:

Después de ajustar la posicion del pedal de
freno, asegurese de que no hay friccion en el
freno.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL
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3. Ajuste:
e interruptor de la luz de freno trasero
Consulte “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DE FRENO TRASERO”.

EAS00115

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO DE

FRENOS

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

NOTA:
« Situe la motocicleta sobre un soporte adecuado.

* Asegurese de que la motocicleta esté en posi-
cion vertical.

2. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Anada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.

‘ﬂ) Liquido de frenos recomendado

DOT 4

Freno delantero
Freno trasero

A ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos espe-
cificado. Otros liquidos de frenos pueden
causar deterioro en las juntas de gomay, co-
mo consecuencia, dar lugar a fugas y a un
mal rendimiento de los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido que con-
tiene el sistema. Mezclar distintos tipos de li-
quido de frenos puede dar lugar areacciones
quimicas nocivas, lo cual puede perjudicar al
rendimiento de los frenos.

¢ Al rellenar, tenga cuidado de que no entre
agua en el depésito del liquido de frenos. El
agua reduciria considerablemente el punto
de ebullicion del liquido de frenos y el vapor
resultante podria provocar una obstruccion.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por con-
siguiente, limpie siempre, inmediatamente,
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA:

Para asegurarse de que la lectura del nivel de li-
quido de frenos es correcta, compruebe que la
parte superior del depdsito del liquido de frenos
esté horizontal.
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EAS00122

INSPECCION DE LAS PASTILLAS DE

LOS FRENOS DELANTERO Y TRASERO

El siguiente procedimiento es aplicable a todas
las pastillas de freno.

O 1. Accione el freno.
2. Inspeccione:
/ v e pastillas de freno delantero

e pastillas de freno trasero
Ranura del indicador de desgaste (1) practica-

mente desaparecida — Sustituya todas las

pastillas de freno.
Consulte “SUSTITUCION DE LAS PASTI-
LLAS DEL FRENO DELANTERO” y “SUSTI-
TUCION DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
TRASERO?” en el capitulo 4.

Freno delantero

Freno trasero

EAS00128

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERO

NOTA:
El interruptor de la luz de freno trasero se pone en
funcionamiento al mover el pedal de freno. El in-
terruptor de la luz de freno trasero estd ajustado
correctamente cuando se enciende su luz justo
antes de que el freno se ponga en funcionamien-
to.

1. Compruebe:
e momento de encendido de la luz del freno tra-
sero
Si no es correcto —+ Ajuste.

2. Ajuste:
e momento de encendido de la luz del freno tra-
sero

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
a. Sujete el cuerpo principal (1) del interruptor de

la luz del freno trasero de forma que no gire la
tuerca de ajuste (2) en el sentido correspon-
diente(@) o(b) hasta que la luz del freno trasero
se encienda en el momento adecuado.

. La luz del freno se
Sentido @ enciende antes.

. La luz del freno se
Sentido (© enciende mas tarde.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAAL
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EAS00131

INSPECCION DE LAS MANGUERAS DE
LOS FRENOS DELANTERO Y TRASERO
El procedimiento siguiente se puede aplicar a to-
das las mangueras de freno y a sus abrazaderas.
1. Inspeccione:
e manguera de freno
Sihay grietas/dafnos/desgaste —+ Reemplace.
2. Inspeccione:
e abrazadera de las mangueras de freno
Si esta floja — Ajuste el perno de la abrazade-
ra.
3. Mantenga la motocicleta en posicién vertical y
accione el freno varias veces.
4. Inspeccione:
e manguera de freno
Fuga del liquido de frenos — Sustituya la man-
guera dahada.
Consulte “FRENOS DELANTERO Y TRASE-
RO” en el capitulo 4.

EAS00135

PURGA DEL SISTEMA HIDRAULICO DE
FRENOS

A ADVERTENCIA

Purgue el sistema hidraulico de frenos siem-

pre que:

« el sistema esté desmontado,

e lamanguera de frenos esté floja, desconecta-
da o haya sido sustituida,

« el nivel del liquido de frenos esté muy bajo,

e el funcionamiento de los frenos sea defec-
tuoso.

NOTA:

 Tenga cuidado de no derramar liquido de frenos
ni permitir que el depdsito del liquido de frenos
rebose.

e Cuando purgue el sistema hidraulico de frenos,
compruebe que siempre hay suficiente liquido
antes de accionar el freno. No tener en cuenta
esta precaucion podria causar la penetracion de
aire en el sistema hidraulico de frenos, lo que
alargaria considerablemente el tiempo de purga.

« Si la purga es dificil, puede ser necesario dejar
que el liquido de frenos se asiente durante algu-
nas horas. Repita el procedimiento de purga
cuando desaparezcan las pequefas burbujas
de la manguera.
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1. Purgue:

e sistema hidraulico de frenos

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta el

nivel apropiado y con el liquido recomendado.

b. Instale el diafragma del depdsito del liquido de
frenos.

c. Conecte una manguera de plastico transpa-
rente (1) bien apretado, al tornillo de purga 2.

Delantero

Trasero

d. Introduzca el otro extremo de la manguera en
un recipiente.

e. Apriete lentamente la palanca de freno varias
veces.

f. Apriete completamente la palanca de freno o
pise hasta el fondo el pedal de freno y mantén-
galos en esa posicion.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA:
Al aflojar el tornillo de purga se libera presion has-
ta que la palanca de freno entre en contacto con la
empufnadura del acelerador o hasta que el pedal
de freno se estire completamente.

h. Apriete el tornillo de purgay suelte la palanca o
el pedal de freno.

i. Repita los pasos que van desde el (e) hasta el
(h) hasta que todas las burbujas de aire hayan
desaparecido del liquido de frenos en la man-
guera de plastico.

j- Apriete el tornillo de purga hasta el valor que se
especifique.

\J

k. Llene el depdsito del liquido de frenos hasta el
nivel apropiado y con el liquido recomendado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DEL
LIQUIDO DE FRENOS’.

A ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema hidraulico de
frenos, compruebe el funcionamiento de los
frenos.

Tornillo de purga
6 Nm (0,6 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAALAAALAALAAALAD
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EAS00136

AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO

1. Compruebe:

e posicion del pedal de cambio

(distancia (@) desde la parte inferior del reposa-
piés a la parte superior del pedal de cambio)
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.

Posicion del pedal de cambio (por
debajo de la parte superior del
reposapiés del motorista)
38 ~ 43 mm

2. Ajuste:

e posicion del pedal de cambio
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY

a. Afloje ambas contratuercas (1.

b. Gire la varilla de cambio (2) en el sentido ade-
cuado (@ o (b) para obtener la posicién del pe-
dal de cambio adecuada.

Sentido @) | EI pedal de cambio se eleva.

Sentido (b) | El pedal de cambio desciende.

c. Apriete ambas contratuercas.
AAAAAAAAAAAAAAANAAAANALAAALAALAAALAAAAND
EAS00140

AJUSTE DE LA TENSION DE LA CADENA DE
TRANSMISION
NOTA:

La tensién de la cadena de transmisién se debe
comprobar en su punto mas tenso.

ATENCION:

Una cadena de transmisiéon demasiado tensa
sobrecargara el motor u otras partes vitales, y
una demasiado floja puede moverse y dafar el
brazo oscilante o causar un accidente. Por lo
tanto, mantenga siempre latension de la cade-
na de transmision dentro de los limites especi-
ficados.

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de forma que
no exista el riesgo de que se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda trasera elevada del suelo.

2. Haga girar la rueda trasera varias veces y bus-
que la posicion mas tensa de la cadena de
transmision.
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3. Compruebe:
«tensién de la cadena de transmision (@)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Ajuste.

\% Tension de la cadena de

transmision
40 ~ 50 mm

4. Ajuste:
e tension de la cadena de transmision
VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Afloje la tuerca del eje de la rueda (D.
b. Afloje ambas contratuercas 2.
c. Gire los pernos de ajuste (3) en el sentido ade-
cuado (@) o(b) hasta que obtenga la tensién de
la cadena de transmision especificada.

Sentido @ La cadena de transmision se
tensa.
Sentido () La c_adena de transmision se
afloja.
NOTA:

Para mantener la alineacién de ruedas adecuada,
ajuste ambos lados por igual.

d. Apriete ambas contratuercas hasta los valores
especificados.

\ Contratuerca
J 16 Nm (1,6 mekg)

e. Apriete latuerca del eje de larueda hasta el va-
lor especificado.

\ Tuerca del eje de la rueda
J 150 Nm (15 mekg)

ATENCION:

No afloje la tuerca del eje de la rueda después
de apretarla hasta el par especificado. Si la ra-
nura de la tuerca del eje de la rueda no esta ali-
neada con el hueco del pasador de retencidn
en el eje de la rueda, apriete la tuerca mas has-
ta que alinearla.
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EAS00142

LUBRICACION DE LA CADENA DE
TRANSMISION

La cadena de transmision consta de muchas par-
tes que interactuan. Si ésta no se mantiene ade-
cuadamente, quedara inutilizada en muy poco
tiempo. Por tanto, la cadena de transmision se de-
be revisar con cierta frecuencia, especialmente
cuando se utiliza la motocicleta en zonas polvo-
rientas.

La cadena de transmisién de esta motocicleta tie-
ne pequenas juntas téricas de goma entre cada
placa lateral. Estas juntas téricas pueden danarse
sise limpian con vapor, se lavan a presion altao se
utilizan determinados disolventes o un cepillo as-
pero. Por consiguiente, utilice sélo queroseno pa-
ra la limpieza de la cadena de transmision. Limpie
la cadena de transmision con un trapo seco y lu-
briquela completamente con aceite del motor o
con un lubricante de cadenas adecuado para ca-
denas con juntas téricas. No utilice ningun otro lu-
bricante en la cadena de transmision, ya que pue-
den contener disolventes que podrian danar las
juntas téricas.

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante
de cadenas adecuados para
cadenas con juntas téricas

g |

EAS00146

INSPECCION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE DIRECCION

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de forma que
no exista el riesgo de que se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda delantera elevada del suelo.

2. Compruebe:
e columna de direccion
Agarre la parte inferior de los brazos de la hor-
quilla delantera y balancee suavemente la hor-
quilla.
Si hay agarrotamiento/aflojamiento —+ Ajuste
la columna de direccion.
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3. Extraiga:
e soporte superior
Consulte “MANILLAR” y “COLUMNA DE DI-
RECCION” en el CAPITULO 4.

4. Ajuste:
e columna de direccion
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Quite la arandela de inmovilizacién (1), la tuer-
cade argolla superior(2) y laarandela de goma
®.

b. Afloje la tuerca de argolla inferior(4) y después
apriétela hasta el valor especificado con la lla-
ve para tuercas de direccion (5.

NOTA:
Coloque la llave dinamométrica en angulo recto a
la llave para tuercas de direccion.

8| Llave para tuercas de direccién
4 90890-01403

\ Tuerca de argolla inferior (par de
J apriete inicial)
50 Nm (5,0 mekg)

c. Afloje la tuerca de argolla inferior completa-
mente y luego ténsela segun el valor especifi-
cado.

A ADVERTENCIA

No apriete demasiado la tuerca de argolla infe-
rior.

apriete final)
9 Nm (0,9 mekg)

\J Tuerca de argolla inferior (par de

d. Compruebe si hay aflojamiento o agarrota-
miento en la columna de direccion, girando la
horquilla delantera completamente en ambos
sentidos. Si queda algo de agarrotamiento,
desmonte el soporte inferior y compruebe los
cojinetes superior € inferior.

Consulte “COLUMNA DE DIRECCION” en el
capitulo 4.
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h.
NOTA:

Instale la arandela de goma (3.

Instale la tuerca de argolla superior 2.
Apriete con los dedos la tuerca de argolla su-
perior (2) y alinee las ranuras de las dos tuer-
cas de argolla. Si fuera necesario, sujete la
tuerca de argolla inferior y apriete la superior
hasta que sus ranuras estén alineadas.
Instale la arandela de inmovilizacién (1).

Asegurese de que las lengletas de la arandela de
inmovilizacién (@ se asientan correctamente en
las ranuras de la tuerca de argolla (o).

AAAAAAAAAAALAALNALAALAAALMAALMAALAALAAALAAALAALAALAALDD

5

. Instale:

e soporte superior
e tuerca del eje de direccién

[ %115 Nm (11,5 m<kg)|
e perno de soporte superior

[ %] 13 Nm (1,3 mekg) |
e perno de presion del manillar

(%] 13 Nm (1,3 mekg) |
eperno de presion del soporte superior

[ %] 26 Nm (2,6 m<kg) |

6. Mida:

e tension de la columna de direccion

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

NOTA:

Asegurese de que todos los cables estan conec-
tados correctamente.

Coloque larueda delantera derecha hacia ade-
lante.

Coloque una correa de inmovilizacién de plas-
tico (1) sin tensar alrededor del extremo del
manillar, tal y como se muestra en la imagen.
Enganche un manémetro de muelle 2) a la co-
rrea de inmovilizacion de plastico.

Mantenga el manémetro de muelle a un angulo
de 90° con respecto del manillar, tire del mano-
metro y registre la medida cuando el manillar
comience a girar.

Tension de la columna de direcciéon
200 ~ 500 g

e. Repita el procedimiento anterior en el otro ma-

f.

nillar.

Silatensién de la columna de direccién no esta
de acuerdo con las especificaciones (ambos
manillares deben cumplir las especificacio-
nes), extraiga el soporte superior y apriete la
tuerca de la argolla superior.
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g. Vuelva a instalar el soporte superior y mida la
tension de la columna de direccion tal y como
se describe anteriormente.

h. Repita el procedimiento anterior hasta que la
tension de la columna de direcciéon cumpla con
la especificacion.

i Agarre la parte inferior de los brazos de la hor-
quilla delantera y balancee suavemente la hor-
quilla.

Si hay agarrotamiento/aflojamiento —+ Ajuste
la columna de direccion.

AAAAAAAAAAAAAANANALNAAALNALAALAMALAALAALAALAAAAND

EAS00150

INSPECCION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de forma que
no exista el riesgo de que se caiga.

2. Inspeccione:
e tubo interno (1)
Si hay dafos/arafazos —+ Reemplace.
*retén de aceite 2)
Fugas de aceite —+ Reemplace.

3. Sujete la motocicleta en posicion vertical y ac-
cione el freno delantero.
4. Compruebe:

« funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza hacia abajo el manillar va-
rias veces, para comprobar si la horquilla de-
lantera rebota con suavidad.

Si hay un movimiento brusco —+ Repare.
Consulte “HORQUILLA DELANTERA” en el
capitulo 4.
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EAS00155

AJUSTE DE LOS BRAZOS DE LA HORQUILLA
DELANTERA

El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-
zos de la horquilla delantera.

A ADVERTENCIA

¢ Ajuste siempre ambos brazos de la horquilla
delantera por igual. El ajuste desigual puede
dar lugar a una mala conduccion y a la pérdi-
da de estabilidad.

*Sujete firmemente la motocicleta de forma
que no exista el riesgo de que se caiga.

Carga previa de los muelles

ATENCION:

e La finalidad de las ranuras es la de indicar la
posicion de ajuste.

* No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.

1. Ajuste:
e carga previa del muelle

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Gireelpernode ajuste(1) enelsentido@ o(®).

La carga previa de los
Sentido (a) | muelles aumenta (la
suspension es mas firme).

La carga previa de los
Sentido (b) | muelles se reduce (la
suspension es mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 8
Normal: 6
Maximo: 1

AAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAAALAALAAALAL
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Amortiguacion antirrebote
ATENCION:

No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.

1. Ajuste:
e amortiguacién antirrebote

VVV VVVVVVVVVVVVV V7YYV YVVYVVVVYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en el sentido (@ o

©.

La amortiguacion antirrebote
Sentido (@) | aumenta (la suspension es
mas firme).

La amortiguacion antirrebote
Sentido (® | se reduce (la suspension es
mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 26 clics en sentido (b) *
Normal: 13 clics en sentido (o) *
Maximo: 1 clic en sentido (©) *
*con el tornillo de ajuste completamente
girado en sentido @

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAD

Amortiguacion de compresion

ATENCION:

No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.

1. Ajuste:
e amortiguacion de la compresion

VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VYVVYVVYVVVVYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en el sentido @ o

©.
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La amortiguacion de la
Sentido (@) | compresion aumenta (la
suspension es mas firme).

La amortiguacion de la
Sentido ® | compresién se reduce (la
suspension es mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 20 clics en sentido (b) *
Normal: 13 clics en sentido (b) *
Maximo: 1 clic en sentido () *
*con el tornillo de ajuste completamente
girado en sentido (@)

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAANAAALAAALAAALAALAAL

EAS00158

AJUSTE DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de forma que
no exista el riesgo de que se caiga.

Carga previa de los muelles
ATENCION:

No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.

1. Ajuste:
e carga previa del muelle

NOTA:

Ajuste la carga previa del muelle con lallave espe-
cial y la barra de extensién incluidas en el kit de
herramientas del propietario.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVYVYVYYY

a. Gire la argolla de ajuste (1) en el sentido @) o

b. Alinee la posicion deseada en la argolla de
ajuste con el tope 2.
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La carga previa de los
Sentido (@) | muelles aumenta (la
suspension es mas firme).

La carga previa de los
Sentido (b) | muelles se reduce (la
suspension es mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 1
Normal: 4
Maximo: 9

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAL

Amortiguacion antirrebote

ATENCION:

No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.

1. Ajuste:
e amortiguacion antirrebote

VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VYVYVYVVYVVVYVYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en el sentido @ o

©.

La amortiguacion antirrebote
Sentido (@) | aumenta (la suspension es
mas firme).

La amortiguacion antirrebote
Sentido (b) | se reduce (la suspension es
mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 20 clics en sentido (o) *
Normal: 15 clics en sentido (b) *
Maximo: 1 clic en sentido (©) *
*con el tornillo de ajuste girado
completamente hacia

AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAAALAAAAAAAL
Amortiguacion de compresion
ATENCION:

No sobrepase jamas las posiciones de ajuste
maxima y minima.
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1. Ajuste:
e amortiguacién de la compresién

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVVYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en el sentido (@ o

©.

La amortiguacion de la
Sentido (@) | compresién aumenta (la
suspension es mas firme).

La amortiguacion de la
Sentido (® | compresién se reduce (la
suspension es mas suave).

Ajuste de posiciones
Minimo: 20 clics en sentido (b) *
Normal: 15 clics en sentido (o) *
Maximo: 1 clic en sentido (©) *
*con el tornillo de ajuste completamente
girado en sentido (@

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAALAAALAALAL

EAS00162
INSPECCION DE LOS NEUMATICOS
El siguiente procedimiento es aplicable a los dos
neumaticos.
1. Compruebe:
e presion de los neumaticos
Si esta fuera de los valores especificados —+
Regule.

A ADVERTENCIA

e La presion de los neumaticos se debe com-
probar y regular solamente cuando la tempe-
ratura del neumatico sea igual a latemperatu-
ra del aire ambiente.

eLa presion de los neumaticos y la suspen-
sién se deben ajustar teniendo el cuenta el
peso total (incluidos la carga, el motorista, el
pasajero y los accesorios), asi como la velo-
cidad de marcha a la que se piensa viajar.

e Conducir una motocicleta sobrecargada po-
dria causar dafnos a los neumaticos, acciden-
tes o lesiones.

NO SOBRECARGUE NUNCA LA MOTOCICLETA.
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ADJ
Peso basico
(con aceite y el
depodsito de 193 kg
combustible
lleno)
Carga maxima* 202 kg
Presio,n_del , Delantero Trasero
neumatico frio
Caraa de hast 250 kPa 250 kPa
9: kga* ¢ hasta (2,5 kgf/cm?2, | (2,5 kgf/cm?2,
9 2,5 bar) 2,5 bar)
90 ka ~ 250 kPa 290 kPa
car g méxima® (2,5 kgf/cm?2, | (2,9 kgf/cm2,
g 2,5 bar) 2,9 bar)
Conduccion 250 kPa 250 kPa
de alta (2,5 kgf/cm?, | (2,5 kgf/cm?2,
velocidad 2,5 bar) 2,5 bar)

* Peso total del motorista, el pasajero, la carga y
los accesorios

A ADVERTENCIA

Es peligroso conducir con los neumaticos
desgastados. Cuando el dibujo del neumatico
alcance su desgaste maximo, cambie el neu-
matico inmediatamente.

2. Inspeccione:
e superficie de los neumaticos
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace el neu-
matico.

2

Profundidad minima del dibujo
del neumatico
1,6 mm
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Q
A ADVERTENCIA

¢ Para evitar fallos en los neumaticos y lesio-
nes personales a consecuencia de repenti-
nos desinflamientos o reventones, no utilice
neumaticos sin camara en ruedas que estan
disefiadas unicamente para neumaticos con
camara.

e Cuando use neumaticos con camara, asegu-
rese de utilizar el tipo correcto de camara.

e Sustituya siempre un neumatico nuevo con

su camara nueva.
 Para evitar que se perfore la camara, asegu-

rese de que lallantay la cdmara estén centra-
das en la ranura de la rueda.

* No se recomienda poner parches en la cama-
ra pinchada. Si fuera absolutamente necesa-
rio poner un parche, hagalo con gran cuidado
y sustituya la camara tan pronto como sea
posible, utilizando un recambio de buena ca-
lidad.

Neumético
Rueda

Neumatico con

Rueda con camara . )
camara solo

Neumatico con
camara o sin camara

A ADVERTENCIA

Después de pruebas exhaustivas, Yamaha
Motor Co., Ltd. ha aprobado los tipos de neu-
maticos que se relacionan a continuacion. Los
neumaticos delantero y trasero siempre de-
ben ser del mismo fabricante y tener el mismo
disefo. No se pueden garantizar las caracte-
risticas de conduccion si se utilizan combina-
ciones de neumaticos diferentes de las apro-
badas por Yamaha para su uso con esta
motocicleta.

Rueda sin camara
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INSPECCION DE LAS RUEDAS

Neumatico delantero

Fabricante Medidas Modelo
DUNLOP 120/70ZR D208FL
17M/C (58W)
MICHELIN 120/70ZR Pilot

17M/C (58W) | SPORT E

Neumatico trasero

Fabricante Medidas Modelo
DUNLOP 190/50ZR D208L
17M/C (73W)
MICHELIN 190/50ZR Pilot

17M/C (73W) | SPORT

A ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos presentan un agarre
relativamente bajo en superficies de carretera
hasta que se gastan ligeramente. Por consi-
guiente, se deberia conducir a velocidad nor-

/\ NOTA:
O —

mal durante unos 100 km antes de comenzar a
hacerlo a altas velocidades.

la valvula.

Para neumaticos con marca de sentido de giro(D:
e Instale el neumatico con la marca dirigida en el

sentido de giro de la rueda.
« Alinee la marca(2) con el punto de instalacion de

EAS00168

INSPECCION DE LAS RUEDAS
El procedimiento siguiente es aplicable a las dos

ruedas.
1. Inspeccione:
erueda

Si hay dahos/deformacién circunferencial —+

Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente reparar nunca la rueda.

NOTA:

Después de cambiar o sustituir un neumatico o
una rueda, debe equilibrar siempre la rueda.

3-61
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EAS00170

INSPECCION Y LUBRICACION DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los cables internos y externos.

A ADVERTENCIA

Los cables externos danados pueden causar
su propia corrosion e interferir en su movi-
miento. Sustituya los cables externo e interno
danados tan pronto como sea posible.

1. Inspeccione:
e cable externo
Si hay dafios —+ Reemplace.
2. Compruebe:
e funcionamiento del cable
Si hay un movimiento brusco — Lubrique.

Lubricante recomendado
i Aceite de motor o un lubricante
para cables adecuado
NOTA:

Sujete el extremo del cable en posicion vertical y
vierta unas gotas de lubricante en la funda del ca-
ble o utilice un dispositivo de lubricacion adecuado.

EAS00171

LUBRICACION DE PALANCAS Y PEDALES
Lubrique el punto de articulacion y los puntos de
contacto de las piezas metalicas moviles de las
palancas y los pedales.

Lubricante recomendado
Grasa lubricante a base de jabon
de litio

=

EAS00172

LUBRICACION DE CABALLETE LATERAL
Lubrique el punto de articulacion y los puntos de
contacto de las piezas metalicas méviles del ca-
ballete lateral.

Lubricante recomendado
Grasa lubricante a base de jabon
de litio

e |

EAS00174

LUBRICACION DE LA SUSPENSION
TRASERA

Lubrique el punto de articulacion y los puntos de
contacto de las piezas metalicas mdviles de la
suspension trasera.

Lubricante recomendado
Grasa lubricante a base de jabon
de litio

=
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EAS00178

SISTEMA ELECTRICO
INSPECCION Y CARGA DE LA BATERIA

A ADVERTENCIA

Las baterias generan hidrégeno, un gas explo-

sivo, y contienen electrélito que estd com-

puesto por acido sulfurico, venenoso y alta-
mente caustico.

Por tanto, siga siempre estas medidas preven-

tivas:

« Utilice prendas de proteccidn para los ojos
cuando manipule baterias o trabaje en sus
proximidades.

« Cargue las baterias en una zona bien ventilada.

* Mantenga las baterias alejadas de cualquier
fuente de fuego, chispas o llamas (por ejem-
plo, equipos de soldadura, cigarrillos encen-
didos).

*NO FUME cuando esté cargando o manipu-
lando baterias.

+ CONSERVE LAS BATERIAS Y EL ELECTRO-
LITO FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

« Evite el contacto fisico con el electrdlito, ya
que puede causar quemaduras graves o da-
nos permanentes en los ojos.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CONTAC-

TO FiSICO:

EXTERNO

Piel — Lave con agua.

Ojos — Enjuague con agua abundante durante
15 minutos y obtener asistencia médica in-
mediata.

INTERNO

*Beba grandes cantidades de agua o leche,
seguidas de leche de magnesia, huevos bati-
dos o aceite vegetal. Obtenga atencion médi-
ca inmediata.

ATENCION:

 Esta bateria esta sellada. No extraiga nunca
las tapas selladoras ya que el equilibrio entre
celdas no se conservara y se deteriorara el
rendimiento de la bateria.

« El tiempo de carga, el amperaje de cargay la
tension de carga de las baterias MF son dife-
rentes de los de las baterias convencionales.
Las baterias MF se deben cargar tal y como
se indica en las ilustraciones del método de
carga. Si la bateria esta sobrecargada, el ni-
vel de electrdlitos bajara considerablemente.
Por tanto, tenga especial cuidado al cargar la
bateria.
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Voltimetro ==

18350601
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NOTA:

Ya que las baterias MF estan selladas, no es posi-
ble comprobar el estado de la carga de la bateria
midiendo la gravedad especifica del electrdlito. Por
tanto, la carga de la bateria se debe comprobar mi-
diendo la tension en los bornes de la bateria.

1. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.
2. Desconecte:
e cables de la bateria
(de los bornes de la bateria)

ATENCION:

En primer lugar, desconecte el cable negativo
de la bateria (1) y luego el positivo (2).

3. Extraiga:

e bateria
4. Compruebe:

e carga de la bateria
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Conecte un probador de bolsillo a los bornes

de la bateria.

Sonda positiva del probador —

borne positivo de la bateria
Sonda negativa del probador —+

borne negativo de la bateria

NOTA:

« El estado de carga de una bateria MF se puede
comprobar midiendo su tensién en circuito abier-
to (por ejemplo, la tension cuando el borne positi-
vo de la bateria estd desconectado).

*No es necesaria ninguna carga cuando la ten-
sion en circuito abierto es igual o sobrepasa los
12,8 V.

b. Compruebe la carga de la bateria, tal y como
se muestra en los graficos y en el ejemplo si-
guiente.

Ejemplo

c. Tension en circuito abierto = 12,0 V
d. Tiempo de carga = 6,5 horas

e. Carga de la bateria =20 ~ 30 %

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAALAAAALAL
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Tension en circuito abierto (V)

Carga

18

Temperatura ambiente de 20°C

17

16

15

14

13

12

11
10

20

30

40 50 60 Tiempo (minutos)

Comprobar la tension
en circuito abierto.
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5. Cargue:
e bateria
(consulte la ilustraciéon del método de carga
apropiado)

A ADVERTENCIA

No haga una carga rapida de la bateria.

ATENCION:

*No extraiga nunca las tapas selladoras de la
bateria MF.

* No utilice un cargador de baterias rapido ya
que origina una corriente de amperios alta en
la bateria y puede hacer que ésta se sobreca-
liente y que el plato de la bateria se dafie.

« Si es imposible regular la corriente del carga-
dor de la bateria, tenga cuidado de no sobre-
cargar la bateria.

e Cuando vaya a cargar la bateria, asegurese
de extraerla de la motocicleta. (Si debe car-
garla mientras esta montada en la motocicle-
ta, desconecte el cable negativo del borne de
la bateria).

¢ Para reducir la posibilidad de que se produz-
can chispas, no enchufe el cargador hasta
que los cables de éste se hayan conectado a
la bateria.

e Antes de desconectar las pinzas del carga-
dor de los bornes de la bateria, asegurese de
apagar el cargador.

* Compruebe que las pinzas de los cables del
cargador estan en contacto completo con los
bornes de la bateria y que no hagan cortocir-
cuito. Una pinza de cable del cargador que
esté corroida puede generar calor en el area
de contacto y un muelle de pinza debilitado
puede producir chispas.

« Silabateria esta caliente al tacto en cualquier
momento durante el proceso de carga, des-
conecte el cargador y deje que se enfrie antes
de volver a conectarlo. Una bateria puede ex-
plotar si se sobrecalienta.

*Tal y como se muestra en la ilustracion si-
guiente, la tension en circuito abierto de una
bateria MF se estabiliza unos 30 minutos des-
pués de haber finalizado el proceso de carga.
Porlotanto, unavez que se haya cargado, an-
tes de medir latensidn en circuito abierto, de-
bera esperar 30 minutos.
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Método de carga que utiliza un cargador de corriente (tension) variable

Cargador i ] - ) )
Amperimetro Mida la tensién en circuito NOTA:
-)?\ abierto antes de comenzar la La tensién debe ser medida 30 minutos
después de haber detenido la maquina.

carga.

!

Conecte un amperimetro
cargado a la bateria 'y
empiece a cargar.

NOTA:

Establezcalatensiéndecargaen16 ~ 17
V. (Si el valor es menor, la carga no sera
suficiente. Sies demasiado alto, se sobre-
cargard la bateria.)

18350101

!

Compruebe que la corriente
Sl es superior a la corriente de NO
carga estandar indicada en
la bateria.

Y

Ajuste la tensidn de forma que la

corriente esté al nivel de carga
estandar.

Gire el disco de ajuste de
tension de carga y establezca
el valor 20 ~ 24 V.

1

Y

Establezca el tiempo segun el
tiempo de carga adecuado para
la tension en circuito abierto.
Consulte “Pasos para compro-
bar el estado de la bateria”.

Supervise el amperaje durante

3 ~ 5 minutos para comprobar
si se alcanza la corriente de carga
estandar.

NO

\

Si la corriente no supera la
corriente de carga estandar
después de 5 minutos,
reemplace la bateria.

carga estandar.

Si la carga requiere mas de 5 horas, se recomienda comprobar la
corriente de carga después de las 5 horas. Si se han producido cambios
de amperaje, vuelva a ajustar la tension para obtener la corriente de

Mida la tensién en circuito abierto después de dejar la bateria sin utilizar
durante mas de 30 minutos.

12,8 V 0 mas --- La carga esta completa.
12,7 V 0 menos --- Es necesario volver a cargarla.

Por debajo de 12,0 V --- Es necesario sustituir la bateria.

3-66
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Método de carga que utiliza un cargador de tension constante

Mida la tension en circuito NOTA:
abierto antes de comenzar la La tensién debe ser medida 30 minutos
carga. después de haber detenido la maquina.

A\

Conecte un amperimetro
cargado a la bateria 'y
empiece a cargar.

Compruebe que la corriente
Sl es superior a la corriente de NO
carga estandar indicada en
la bateria.
Cargtue I?, begerla has;a q1u5e\7lcance Este tipo de cargador de baterias no
una tension de carga de ) sirve para cargar la bateria MF. Se
recomienda un cargador de tension
variable.
NOTA:
Establezca el tiempo de carga en 20 horas
(maximo).
Y
Cargador

Mida la tension de la bateria en circuito Amperimetro
abierto después de dejarla sin Voltimetro | ]
utilizar durante mas de 30 minutos.
12,8 V 0 mas --- La carga esta
completa.

12,7 V 0 menos --- Es necesario

volver a cargarla.

Por debajo de 12,0 V --- Es necesario
sustituir la bateria.

18350102
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6. Instale:
e bateria
7. Conecte:
e cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

ATENCION:

En primer lugar, conecte el cable positivo de la
bateria (1) y luego el negativo (2).

i -+

)

18030103

8. Compruebe:
ebornes de la bateria
Sihay suciedad — Limpie con una galga meta-
lica.
Sila conexion esta floja — Conéctelas de la for-
ma correcta.
9. Lubrique:
ebornes de la bateria

Lubricante recomendado

A Grasa dieléctrica

10. Instale:
¢ asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS”.

EAS00181

INSPECCION DE LOS FUSIBLES

El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los fusibles.

ATENCION:

Para evitar un cortocircuito, coloque siempre
el interruptor principal en la posicion “OFF”
cuando esté comprobando o sustituyendo un
fusible.

1. Extraiga:
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS".
e panel interior de carenaje delantero (izquierdo)
Consulte “CARENAJES”.
2. Inspeccione:
e fusible
VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Conecte el probador de bolsillo al fusible y
compruebe la continuidad.
NOTA:
Establezca el selector del probador de bolsillo en
“Q x 17,

QL Probador de bolsillo
V4 90890-03132

b. Sielprobadorde bolsillo indica “«”, sustituya el

fusible.
AAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAALAAAALAAALANL
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3. Reemplace:
e fusible fundido
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVVYVYYY
a. Coloque el interruptor principal en la posicion
“OFF”.

b. Instale un fusible nuevo que tenga el amperaje
correcto.

c. Conecte losinterruptores para verificar si el cir-
cuito eléctrico funciona.

d. Sielfusible se funde de nuevo inmediatamen-
te, compruebe el circuito.

Especifica-
Fusibles cion de Cantidad
amperaje
Principal 50A 1
S_lstemzfllde 15A 1
inyeccion
Faro 20A 1
Sistema 15A 1
de senalizacion
Encendido 15A 1
Seguridad
(cuentakildmetros 5A 1
y reloj)
Estacionamiento 5A 1
Motor del
ventilador del 15A 1
radiador
Reserva 20A 1
Reserva 15A 1
Reserva 5A 1

A ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje nomi-
nal distinto del especificado. La improvisa-
cion o utilizacion de un fusible con el amperaje
incorrecto puede causar graves daios en el
sistema eléctrico, funcionamiento incorrecto
de los sistemas de encendido y de luces, e in-
cluso un incendio.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL

4. Instale:
e panel interior de carenaje delantero (izquierdo)
Consulte “CARENAJES”.
e asiento del motorista
Consulte “ASIENTOS".
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EAS00183

SUSTITUCION DE LAS BOMBILLAS DEL
FARO
El procedimiento siguiente es aplicable a las dos
bombillas del faro.
1. Desconecte:

e acoplador del faro (1)
2. Extraiga:

« cubierta de bombilla del faro (2)

3. Extraiga:

« soporte de la bombilla del faro (1)
4. Extraiga:

»bombilla del faro (2)

A ADVERTENCIA

Dado que la bombilla del faro se calienta mu-
cho, mantengalos productos inflamables y las
manos lejos de la bombilla hasta que se haya
enfriado.

5. Instale:
* bombilla del faro
Fije la nueva bombilla de faro en su soporte.

ATENCION:

Evite el contacto con la parte de cristal de la
bombilla del faro para no mancharla de aceite,
de lo contrario se veran afectados la transpa-
rencia del cristal, la duracion de la bombilla y
el flujo luminoso de ésta. Si se manchara la
bombilla del faro, limpiela completamente con
un pafo humedecido en alcohol o acetona.

6. Instale:

e soporte de la bombilla del faro
7. Instale:

e cubierta de bombilla del faro
8. Conecte:

e acoplador del faro
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EAS00184

AJUSTE DEL HAZ DE LUZ DEL FARO
1. Ajuste:
e haz del faro (verticalmente)

VVVVVV VVVVVVVVV7VV7 V7YYV VVVYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en el sentido @ o

®.
Sentido (@) El haz del faro se eleva.
Sentido (b) El haz del faro desciende.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAANANAAALAALAALAALAAALAAL

2. Ajuste:
e el haz del faro (horizontalmente)

VVVVVV V VVV VV VYV VYV VVVYVVVVYVYYVYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (2) en el sentido @ o

©.

. El haz del faro se mueve
Sentido @ hacia la derecha.

. El haz del faro se mueve
Sentido ® hacia la izquierda.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL
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EAS00514

CHASIS
RUEDA DELANTERA Y DISCOS DE FRENO

%] 6Nm (0,6 mekg) ]

%] 90 Nm (9,0 mekg) |

9

] 20 Nm (4,0 mekg) |

B %] 18 Nm (1,8 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de la rueda delantera y de Extraiga las piezas en el orden indicado.
los discos del freno NOTA:

Situe la motocicleta sobre un soporte
adecuado con la rueda delantera levantada
del suelo.
1 Soporte de la manguera del freno 2
(izquierda y derecha)
2 Galga del freno (izquierda y derecha) 2
3 Perno de presion del eje de la rueda 4 | Afloje.
4 Perno del eje de la rueda 1
5 Eje de la rueda delantera 1
6 Rueda delantera 1
7 Collar (izquierdo y derecho) 2
8 Cubierta del retén de aceite 2
(izquierda y derecha)
9 Disco del freno (izquierda y derecha) 2
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

71
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EAS00518

RUEDA DELANTERA

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje de la rueda delantera Extraiga las piezas en el orden indicado.
@ Retén de aceite (izquierda y derecha) 2
@ Cojinete de la rueda (izquierda y 2
derecha)
@ | Distanciador 1

Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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EAS00521

EXTRACCION DE LA RUEDA DELANTERA
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda delantera elevada del suelo.

2. Extraiga:
¢ galga del freno izquierdo
e galga del freno derecho

NOTA:
No aplique la palanca del freno cuando esté des-
montando las galgas de los frenos.

3. Eleve:
e rueda delantera
NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda delantera elevada del suelo.

EAS00525
INSPECCION DE LA RUEDA DELANTERA
1. Inspeccione:
eeje de la rueda
Gire el eje de la rueda sobre una superficie pla-
na.
Si hay dobleces —+ Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un eje de rueda doblado.

2. Inspeccione:
e neumatico
e rueda delantera
Si hay dafnos/desgaste —+ Reemplace.
Consulte “INSPECCION DE LOS NEUMATI-
COS” e “INSPECCION DE LAS RUEDAS” en
el capitulo 3.
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12010101

12010201

\
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3. Mida:
« descentramiento radial de la rueda (1)
« descentramiento lateral de la rueda 2)
Si supera los limites especificados —+ Reem-
place.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

1,0 mm
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0,5 mm

4. Inspeccione:
e cojinetes de la rueda
Si la rueda delantera gira con dificultad o esta
floja — Reemplace los cojinetes de la rueda.
e retenes de aceite
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.

5. Reemplace:
* cojinetes de la rueda
e retenes de aceite NEW
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Limpie la cara exterior del cubo de la rueda de-
lantera.
b. Extraiga los retenes de aceite (1) con un des-
tornillador de cabeza plana.

NOTA:
Para evitar dafar la rueda, coloque un pafio (2)
entre el destornillador y la superficie de la rueda.

c. Extraiga los cojinetes de la rueda(3) con un ex-
tractor de cojinetes universal.

d. Instale los nuevos cojinetes de rueday los rete-
nes de aceite siguiendo el orden inverso al
desmontaje.

ATENCION:

No toque el anillo interior del cojinete de la rue-
da (1) ni las bolas (2). Sélo se puede tocar el
anillo exterior 3.

NOTA:
Utilice un zdcalo (4) que corresponda al didmetro
de la guia exterior del cojinete de rueday del retén
de aceite.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD
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EAS00533

INSPECCION DE LOS DISCOS DE LOS
FRENOS
El siguiente procedimiento es aplicable a todos
los discos de frenos.
1. Inspeccione:
e disco de freno
Si hay dafos/rozaduras —+ Reemplace.

2. Mida:
e desviacion del disco de freno
Si esta fuera de los valores especificados—
Corrija la desviacién del disco de freno o susti-
tuyalo.

Limite de desviacion del disco de
freno (maximo)

Delantero: 0,1 mm
Trasero: 0,15 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Coloque la motocicleta en un soporte adecua-
do con la rueda delantera elevada del suelo.
b. Antes de medir la desviacion del disco del fre-
no delantero, gire el manillar hacia la derechay
hacia la izquierda para asegurarse de que la
rueda delantera esté estacionaria.
c. Extraiga la galga del freno.
d. Mantenga el indicador de cuadrante en angulo
recto contra la superficie del disco del freno.
e. Mida la desviacion 2 ~ 3 mm por debajo del
borde del disco del freno.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAAAAAAAAD
3. Mida:
e grosor del disco de freno
Mida el grosor del disco del freno en distintos
puntos.
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace.

Limite de grosor del disco de freno
(minimo)

Delantero: 4,5 mm
Trasero: 4,5 mm

4. Ajuste:
¢ desviacion del disco de freno

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY
a. Extraiga el disco del freno.

b. Gire el disco de freno por el orificio de un perno.
c. Instale el disco del freno.

NOTA:

Apriete los pernos del disco del freno por etapas,
siguiendo una secuencia cruzada.
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\ Perno del disco de freno
J 18 Nm (1,8 mekg)

LOCTITE®

d. Mida la desviacidn del disco de freno.

e. Siesta fuera de los limites especificados, repi-
ta las etapas del ajuste hasta que la desviacion
se encuentre dentro de los limites especifica-
dos.

f. Sino es posible modificar la desviacion hasta
gue coincida con los limites especificados,
reemplace el disco del freno.

AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAALNALAALAMALAALAAALAAAAND

EAS00545
INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
El siguiente procedimiento es aplicable a los dis-
cos de los frenos.
1. Lubrique:
eeje de la rueda
e rebordes de los retenes de aceite

Lubricante recomendado
Grasa lubricante a base de jabon
de litio

=

2. Levante la rueda entre los brazos de la horqui-
lla.
3. Inserte el eje de la rueda.

NOTA:

Instale el neumatico con la marca(1) dirigida en el
sentido de giro de la rueda.

4. Bajelaruedadelantera hasta que toque el sue-
lo.

5. Instale las galgas de freno, colocando primero
los pernos y después apretandolos al par es-
pecificado.

NOTA:

Asegurese de que quede bastante espacio entre
las pastillas de freno antes de instalar las galgas
en los discos.

Perno de la galga de freno:

\j 40 Nm (4,0 mekg)

6. Instale los soportes de la manguera del freno
con sus pernos y tuercas.

7. Fije el eje de la rueda instalando el perno del
eje y después apretandolo al par especificado.

Perno del eje:
pY

90 Nm (9,0 mekg)
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8. Apriete el perno de presion del eje de larueda
(1 y, a continuacion, el perno de presién ) al
par especificado.

Perno de presion del eje de la rueda:

\J 18 Nm (1,8 mekg)

9. Golpee la parte exterior de la horquilla dere-
cha con un martillo de goma para alinearlo
con el extremo del eje de la rueda.

10. Apriete el perno de presion del eje de la rueda
@y, a continuacion, el perno de presiéon (@) al
par especificado.

Perno de presion del eje de la rueda:

\j% 18 Nm (1,8 mekg)

11. Alavez que aplica el freno delantero, empuje
bien hacia abajo el manillar varias veces para
comprobar si la horquilla funciona correcta-
mente.

EAS00549

AJUSTE DEL EQUILIBRIO ESTATICO DE LA
RUEDA DELANTERA

NOTA:

e Después de cambiar el neumatico, la rueda, o
ambos, se debe ajustar el equilibrio estatico de la
rueda delantera.

« Ajuste el equilibrio estatico de la rueda delantera
con los discos del freno instalados.

1. Extraiga:
e contrapeso(s)
2. Busque:
e punto pesado de la rueda delantera

NOTA:
Coloque larueda delantera sobre un soporte equi-
librado adecuado.

4-7
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYVYY
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando deje de girar, coloque una marca “X”
en la parte inferior de la rueda.

ﬂ c. Girelaruedadelantera 90° hasta que la marca
“X1” quede situada como se observa en la ilus-
tracion.

d. Suelte la rueda delantera.
e. Cuando deje de girar, coloque una marca “X2”

12010102 en la parte inferior de la rueda.

f. Repita los pasos (d) a (f) varias veces hasta
que todas las marcas se detengan en el mismo
punto.

g. El punto donde se detienen las marcas es el

punto pesado “X” de la rueda delantera.
ﬂ AAAAAAAAAAAAAAAANAAAANAAAAALAAAAAAD

12010104

3. Ajuste:

e equilibrio estatico de la rueda delantera
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVVVYVYVYYY
a. Coloque un contrapeso(1) en la llanta, exacta-

mente en el lugar opuesto al punto pesado “X”.
NOTA:

Comience con el peso mas ligero.

12010103
b

. Gire 90° la rueda delantera de forma que el
punto pesado quede en la posicion indicada.
e. Si el punto pesado no se encuentra en dicha

posicion, coloque un contrapeso mayor.
d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda

delantera esté equilibrada.
AAAAAAAAAAAALAAANAALNAAALNALAALAALAALAALAALAAAAND

12010105

4. Compruebe:
e equilibrio estatico de la rueda delantera
VVVVVVVVVVV VVVVVVVVVVYVVVVVYYVYYY
a. Gire la rueda delantera y asegurese de que
permanece en cada una de las posiciones indi-
cadas.

b. Silaruedadelantera no permanece estaciona-
ria entodas y cada una de las posiciones, vuel-

va a equilibrarla.
12010106 AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAAAANAAAAD

4-8
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EAS00551

RUEDA TRASERA Y DISCO DEL FRENO

%%%\Q 27 Nm (2,7 mekg) |
M

ti

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de la rueda trasera Extraiga las piezas en el orden indicado.

NOTA:
Situe la motocicleta sobre un soporte
adecuado con la rueda trasera levantada del
suelo.

1 Galga del freno 1

2 Contratuerca (izquierda y derecha) 2 | Afloje.

3 Perno de ajuste (izquierda y derecha) 2 | Afloje.

4 Tuerca del eje de la rueda 2

5 Arandela 1

6 Eje de la rueda trasera 1 | NOTA:

7 Bloque de ajuste izquierdo 1 El lado conico del bloque de ajuste dere-

8 Bloque de ajuste derecho 1 cho debe quedar orientado hacia la rueda.

9 Rueda trasera 1

10 Soporte de la galga del freno 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

4-9
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EAS00560

RUEDA TRASERA

Can-

Orden Trabajo/Pieza tidad Observaciones
Desmontaje de la rueda trasera Extraiga las piezas en el orden indicado.

(1) | Distanciador 1

@ | Cojinete 1

@ | Distanciador 1

4 | Retén de aceite 1

B | Anillo de seguridad 1

® | Cojinete 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de desmontaje.

4-10
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[ %] 18 Nm (1,8 mekg) |

[“%] 100 Nm (10 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

NO Ok~ W=

Desmontaje del disco del freno y del
pindn de la rueda trasera

Disco del freno

Pindn de la rueda trasera

Collar (izquierdo y derecho)

Retén de aceite

Cojinete

Cubo de transmisioén de la rueda trasera

la rueda trasera

Amortiguador del cubo de transmision de

O = = A N) = =

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

4-11
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EAS00561

EXTRACCION DE LA RUEDA TRASERA
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda trasera elevada del suelo.

2. Extraiga:
* galga de freno (1)
NOTA:

No pise el pedal del freno mientras extrae una gal-
ga de freno.

3. Afloje:
« contratuerca (1)
* perno de ajuste (2)
4. Extraiga:
e tuerca del eje de la rueda @
eeje de la rueda
e rueda trasera

NOTA:

Empuje hacia adelante la rueda traseray saque la
cadena de transmision del piidn de la rueda.
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5. Extraiga:
« collar izquierdo (1)
« cubo de transmisién de la rueda trasera 2)
e amortiguador del cubo de transmision de la
rueda trasera
e collar derecho

EAS00565
INSPECCION DE LA RUEDA TRASERA
1. Inspeccione:
eeje de la rueda
erueda trasera
e cojinetes de la rueda
e retenes de aceite
Consulte “INSPECCION DE LA RUEDA DE-
LANTERA”.
2. Inspeccione:
* neumatico
erueda trasera
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
Consulte “INSPECCION DE LOS NEUMATI-
COS” e “INSPECCION DE LAS RUEDAS” en
el capitulo 3.
. Mida:
e descentramiento radial de la rueda
e descentramiento lateral de la rueda
Consulte “INSPECCION DE LA RUEDA DE-
LANTERA”.

3

EAS00567

INSPECCION DEL CUBO DE TRANSMISION
DE LA RUEDA TRASERA
1. Inspeccione:
« cubo de transmision de la rueda trasera (1)
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
e amortiguadores del cubo de transmision de la
rueda trasera (2)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
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12560103
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EAS00568

INSPECCION Y SUSTITUCION DEL PINON DE
LA RUEDA TRASERA
1. Inspeccione:
¢ pifidn de la rueda trasera
Sihay mas de 1/4 de diente de @ desgaste —+
Reemplace el pifidn de la rueda trasera.
Si hay dientes doblados —+ Reemplace el pifién
de la rueda trasera.
(b) Correcto
(1) Rodillo de la cadena de transmision
(2) Pifdn de la rueda trasera

2. Reemplace:
¢ pifidn de la rueda trasera

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Extraiga las tuercas de autobloqueo y el pifidn
de la rueda trasera.

b. Limpie el cubo de transmision de la rueda tra-
sera con un pano limpio, especialmente las su-
perficies en contacto con el pinon.

c. Instale el nuevo pindn de la rueda trasera.

\ Tuerca de autobloqueo del pinén de
J la rueda trasera
100 Nm (10 mekg)

NOTA:

Apriete las tuercas de autobloqueo por etapas, si-
guiendo una secuencia cruzada.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL

EAS00571
INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Lubrique:

eeje de la rueda

e cojinetes de la rueda

e rebordes de los retenes de aceite

Lubricante recomendado
Grasa lubricante a base de
jabon de litio

—-—)
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2. Ajuste:
¢ tensidn de la cadena de transmision

Tension de la cadena de
transmision

40 ~ 50 mm

Consulte la seccién “AJUSTE DE LA TENSION
DE LA CADENA DE TRANSMISION” en el capitu-
lo 3.
3. Apriete:
etuerca del eje de la rueda
[ %] 150 Nm (15 mekg) |
e pernos de galgas de freno
[%] 27 Nm (2,7 mekg) |

A ADVERTENCIA

Asegurese de encaminar correctamente la
manguera del freno.

ATENCION:

No afloje la tuerca del eje de la rueda una vez
apretado este al par especificado. Si el surco
delatuercadel eje de larueda no esta alineado
con el agujero del pasador de retencion del eje
de larueda, apriete latuerca hasta que esté ali-
neada.

EAS00575

AJUSTE DEL EQUILIBRIO ESTATICO DE LA
RUEDA TRASERA

NOTA:

e Después de cambiar el neumatico, la rueda, o
ambos, se debe ajustar el equilibrio estatico de la
rueda trasera.

« Ajuste el equilibrio estatico de la rueda trasera
con el disco del freno y el cubo de transmision de
la rueda trasera instalados.

1. Ajuste:
e equilibrio estatico de la rueda trasera
Consulte “AJUSTE DEL EQUILIBRIO ESTATI-
CO DE LA RUEDA DELANTERA”.
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EAS00577

FRENOS DELANTERO Y TRASERO
PASTILLAS DEL FRENO DELANTERO

] 6Nm (0,6 mekg) |

[ 40 Nm (4,0 mekg) |

AN

\

@ @
D

«

7 %] 6Nm (0,6 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de las pastillas del freno Extraiga las piezas en el orden indicado.
delantero

El siguiente procedimiento se aplica a las
dos galgas del freno delantero.

1 Abrazadera de pastilla de freno 2

2 Pasador de pastilla de freno 1

3 Muelle de pastilla de freno 1

4 Pastilla de freno 2

5 Suplemento de pastilla de freno 2

6 Tornillo de purga 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

4-16
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PASTILLAS DEL FRENO TRASERO

%] 6Nm (0,6 mekg) |

] 27 Nm (2,7 m-kg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de las pastillas del freno Extraiga las piezas en el orden indicado.
trasero

1 Galga del freno 1

2 Pastilla de freno 2

3 Suplemento de pastilla de freno 2/2

4 Muelle de pastilla de freno 2

5 Tornillo de purga 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

4-17
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EAS00579

ATENCION:

Los componentes del freno de disco raramen-
te necesitan ser desmontados.

Por tanto, siga siempre estas medidas preven-
tivas:

A ADVERTENCIA

¢ No desmonte nuncalos componentes del fre-
no a menos que sea absolutamente necesa-
rio.

*Si se desconecta alguna de las conexiones
del sistema de freno hidraulico, es necesario
desmontar, drenar, limpiar, llenar y purgar
correctamente el sistema completo después
de haberlo montado de nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en las partes in-
ternas del freno.

¢ Para limpiar los componentes del freno, utili-
ce unicamente liquido de frenos limpio o nue-
vo.

¢ El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
consiguiente, limpie siempre, inmediatamen-
te, cualquier salpicadura de liquido de fre-
nos.

« Evite que el liquido de frenos entre en contac-
to con los ojos, ya que podria causarle lesio-
nes graves.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CONTAC-

TO DEL LiQUIDO DE FRENOS CON LOS

0Jos:

e Lave con agua durante 15 minutos y busque
inmediatamente atencion médica.

EAS00582

SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO DELANTERO

El siguiente procedimiento es aplicable a las dos
galgas de los frenos.

NOTA:

Cuando sustituya las pastillas de freno, no es ne-
cesario desconectar la manguera del freno ni des-
montar la galga.

1. Extraiga:
« soporte de la manguera de freno (1)
* galga de freno (2)
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12220404
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2. Extraiga:
« abrazaderas de pastillas de freno (1)
« pasadores de pastillas de freno (2)
* muelle de pastilla de freno 3

3. Extraiga:
* pastillas de freno (1)
(junto con los suplementos de las pastillas de
freno)

4. Mida:
¢ limite de desgaste de la pastilla de freno
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace las pastillas de freno en conjunto.

Limite de desgaste de la galga de
freno

0,5 mm

5. Instale:
e suplementos de pastillas de freno
(en las pastillas)
e pastillas de freno
e muelle de pastilla de freno

NOTA:

Instale siempre las pastillas de freno, los suple-
mentos y el muelle nuevos en conjunto.
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Conecte un tubo de plastico transparente (1)
bien apretado al tornillo de purga (2. Ponga el
otro extremo del tubo en un recipiente abierto.
b. Afloje el tornillo de purga y empuje con los de-
dos los pistones de la galga del freno en ésta.
c. Apriete el tornillo de purga.

\ Tornillo de purga
J 6 Nm (0,6 m-kg)

d. Instale un suplemento nuevo en cada pastilla

de freno nueva.
e. Instale pastillas de freno nuevas con un muelle
nuevo.

NOTA:

Laflecha(@ del muelle de la pastilla de freno debe
apuntar en la direccidn de rotacién del disco.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL

6. Instale:

e pasadores de pastillas de freno
e abrazaderas de pastillas de freno
* galga de freno %] 40 Nm (4,0 mekg) |

7. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Anada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.
8. Compruebe:
e funcionamiento de la palanca del freno
Si lo nota blando o esponjoso —+ Purgue el sis-

tema de frenos.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
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EAS00583

SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO TRASERO

NOTA:
Cuando sustituya las pastillas de freno, no es ne-
cesario desconectar la manguera del freno ni des-
montar la galga.

1. Extraiga:
* galga de freno (1)

2. Extraiga:
* pastillas de freno (1)
(junto con los suplementos de las pastillas de
freno)

3. Mida:
¢ [imite de desgaste de la pastilla de freno
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace las pastillas de freno en conjunto.

Limite de desgaste de la galga de
freno

0,8 mm

4. Instale:
e suplementos de pastillas de freno
(en las pastillas)
e pastillas de freno

NOTA:

Instale siempre las pastillas de freno y los suple-
mentos en conjunto.
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYVYY
a. Conecte un tubo de pléstico transparente (1)
bien apretado al tornillo de purga (2). Ponga el
otro extremo del tubo en un recipiente abierto.
b. Afloje el tornillo de purga y empuje con los de-
dos los pistones de la galga del freno en ésta.
c. Apriete el tornillo de purga.

\ Tornillo de purga
J 6 Nm (0,6 m-kg)

d. Instale un suplemento nuevo (3) en cada pasti-
lla de freno nueva 4).
AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAALNALAALAMALAALAAALAAAAND
5. Instale:
* galga de freno (Y] 27 Nm (2,7 m<kg) |

6. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Anada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS?” en el capitulo 3.
7. Compruebe:
e funcionamiento del pedal del freno
Si lo nota blando o esponjoso — Purgue el sis-
tema de frenos.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS?” en el capitulo 3.
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EAS00584

CILINDRO PRINCIPAL DEL FRENO DELANTERO

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

! 11 B %6 8
12
2\@ \é ? 12 @§/®/7

%] 9Nm (0,9 mekg) |

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

© o0 ~NO W, B w N

—_
o

11

Extraccion del cilindro principal del
freno delantero

Liquido de frenos

Tope del tapdn del depdsito del liquido
de frenos

Tapon del depdsito del liquido de frenos
Soporte del diafragma del depdsito del
liquido de frenos

Diafragma del depésito de liquido de
frenos

Depésito de liquido de frenos

Tubo del depdsito del liquido de frenos
Anillo de seguridad

Junta de la manguera

Palanca de freno

Conector del interruptor del freno
delantero

Perno de union

Arandela de cobre

[\ J G G G Gy

N —

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Vacie el refrigerante.

Desconecte.
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
13 Manguera del freno 1
14 Soporte del cilindro principal del freno 1
15 Cilindro principal del freno 1
16 Interruptor del freno delantero 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00585

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

SIS

Desmontaje del cilindro principal del

freno delantero

Funda antipolvo

Anillo de seguridad

Juego del cilindro principal del freno
Cilindro principal del freno

— — — —,

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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EAS00586

CILINDRO PRINCIPAL DEL FRENO TRASERO

B
S =

=
%] 3 Nm (0,3 mkg) &@ 0
|

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones

Extraccion del cilindro principal del Extraiga las piezas en el orden indicado.
freno trasero
Liquido de frenos Vacie.
Tapon del depdsito del liquido de frenos 1
Soporte del diafragma del depdsito del 1
liquido de frenos
3 Diafragma del depdsito de liquido de 1
frenos

Depdsito de liquido de frenos

Tubo del depdsito del liquido de frenos
Junta de la manguera

Perno de union

Arandela de cobre

Manguera del freno

Cilindro principal del freno

N —

© 00N O~
QU U | Y G G Gy

—_
o

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00587

({X/ %] 16 Nm (1,6 m<kg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje del cilindro principal del Extraiga las piezas en el orden indicado.
freno trasero

@ Juego del cilindro principal del freno 1

@ Cilindro principal del freno 1
Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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EAS00588

DESMONTAJE DEL CILINDRO PRINCIPAL
DEL FRENO DELANTERO

NOTA:
Antes de desmontar el cilindro principal del freno
delantero, vacie el liquido de frenos de todo el sis-
tema de frenado.

1. Desconecte:
e acoplador del interruptor del freno (1)
(del interruptor del freno)
2. Extraiga:
* perno de unién @)
e arandelas de cobre 3
* mangueras de frenos (4

NOTA:

Coloque un recipiente debajo del cilindro princi-
pal, al final de la manguera del freno, para recoger
cualquier resto de liquido de frenos.

EAS00589

DESMONTAJE DEL CILINDRO PRINCIPAL
DEL FRENO TRASERO
1. Extraiga:

*perno de unién (1)

e arandelas de cobre 2)

» manguera de freno 3

NOTA:

Coloque un recipiente debajo del cilindro princi-
pal, al final de la manguera del freno, para recoger
cualquier resto de liquido de frenos.
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EAS00593

INSPECCION DE LOS CILINDROS
PRINCIPALES DE LOS FRENOS DELANTERO
Y TRASERO
El siguiente procedimiento es aplicable a los dos
cilindros principales de los frenos.
1. Inspeccione:
e cilindro principal del freno
Si hay danos/aranazos/desgaste —+ Reem-
place.
e conductos de suministro del liquido de frenos
(cuerpo del cilindro principal del freno)
Si hay obstruccion — Desatasque con aire
comprimido.
Delantero
Trasero

2. Compruebe:
¢ juego del cilindro principal del freno
Si hay danos/arafazos/desgaste — Reem-
place.
Delantero
Trasero

3. Inspeccione:
« deposito del liquido de frenos (1)
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
« diafragma del depésito del liquido de frenos (2)
Si hay grietas/dahos —+ Reemplace.
Delantero
Trasero
4. Inspeccione:
e mangueras de frenos
Sihay grietas/danos/desgaste —+ Reemplace.
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EAS00607

MONTAJE E INSTALACION DEL CILINDRO
PRINCIPAL DEL FRENO DELANTERO

A ADVERTENCIA

¢ Antes de instalar, limpie todas las piezas in-
ternas del freno y lubriquelas con liquido de
frenos limpio o nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en las partes in-
ternas del freno.

‘{P Liquido de frenos recomendado
DOT 4

1. Instale:
« cilindro principal del freno (1)

] 9Nm (0,9 mekg) |

NOTA:

e Instale el soporte del cilindro principal del freno
con la marca “UP” hacia arriba.

¢ Alinee el extremo del soporte del cilindro princi-
pal del freno con la marca perforada (@) del lado
derecho del manillar.

* Primero apriete el perno superior y, a continua-
cién, el inferior.

2. Instale:
e arandelas de cobre I
e manguera de freno
*perno de unién [ ] 30 Nm (3,0 mekg) |

A ADVERTENCIA

Es esencial encaminar correctamente la man-
guera del freno para garantizar un funciona-
miento seguro de la motocicleta. Consulte
“RUTA DE CABLES”.

NOTA:

¢ Mientras sujeta la manguera del freno, apriete el
perno de unién de la forma indicada.

* Gire el manillar hacia la izquierda y hacia la dere-
cha para asegurarse de que la manguera del fre-
no no toca ninguna pieza (mazo de cables, ca-
bles, hilos conductores, etc.). Corrija si es
necesario.
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3. Llene:
e depdsito del liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de fre-
nos recomendado)

‘ﬁ Liquido de frenos recomendado
DOT 4

A ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos espe-
cificado. Otros liquidos de frenos pueden de-
teriorar las juntas de goma, lo que puede dar
lugar a fugas y perjudicar al rendimiento de
los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido que con-
tiene el sistema. Mezclar distintos tipos de li-
quido de frenos puede dar lugar a reacciones
quimicas nocivas, lo cual puede perjudicar al
rendimiento de los frenos.

¢ Al rellenar, tenga cuidado de que no entre
agua en el depdésito del liquido de frenos. El
agua reduciria considerablemente el punto
de ebullicion del liquido de frenos y el vapor
resultante podria provocar una obstruccion.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por con-
siguiente, limpie siempre, inmediatamente,
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgue:
e sistema de frenos
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
5. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Anada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS?” en el capitulo 3.
6. Compruebe:
e funcionamiento de la palanca del freno
Si la nota blanda o esponjosa —+ Purgue el sis-
tema de frenos.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
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EAS00610

MONTAJE DEL CILINDRO PRINCIPAL
DEL FRENO TRASERO
1. Instale:
e arandelas de cobre I
e manguera de freno
e perno de union [ ] 30 Nm (3,0 mekg) |

ATENCION:

Cuando instale la manguera del freno en el ci-
lindro principal del freno, asegurese de que la
tuberia del freno toca el saliente (@ del cilindro
principal.

A ADVERTENCIA

Es esencial encaminar correctamente la man-
guera del freno para garantizar un funciona-
miento seguro de la motocicleta. Consulte
“RUTA DE CABLES”.

2. Llene:
e depdsito del liquido de frenos
(hasta la marca de nivel maximo @)

‘ﬁ Liquido de frenos recomendado
DOT 4

A ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos espe-
cificado. Otros liquidos de frenos pueden de-
teriorar las juntas de goma, lo que puede dar
lugar a fugas y perjudicar al rendimiento de
los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido que con-
tiene el sistema. Mezclar distintos tipos de li-
quido de frenos puede dar lugar a reacciones
quimicas nocivas, lo cual puede perjudicar al
rendimiento de los frenos.

¢ Al rellenar, tenga cuidado de que no entre
agua en el depésito del liquido de frenos. El
agua reduciria considerablemente el punto
de ebullicion del liquido de frenos y el vapor
resultante podria provocar una obstruccion.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por con-
siguiente, limpie siempre, inmediatamente,
cualquier salpicadura de liquido de frenos.
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3. Purgue:
e sistema de frenos
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.

4. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Afiada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS?” en el capitulo 3.

5. Ajuste:
* posicién del pedal del freno (@)
Consulte “AJUSTE DEL FRENO TRASERO”
en el capitulo 3.

Posicion del pedal del freno

(desde la parte superior del pedal
del freno hasta la parte inferior del
soporte del reposapiés)

38 ~ 42 mm
6. Ajuste:
* momento de encendido de la luz del freno tra-
sero

Consulte “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO TRASERQ” en el capitu-
lo 3.

4-33



FRENOS DELANTERO Y TRASERO

CHAS | \7%

EAS00613

GALGAS DEL FRENO DELANTERO

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

[%| 40 Nm (4,0 mekg) |

%] 6Nm (0,6 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de las galgas del freno Extraiga las piezas en el orden indicado.
delantero

El siguiente procedimiento se aplica a las
dos galgas del freno delantero.
Liquido de frenos Vacie el refrigerante.

1 Perno de union 1

2 Arandela de cobre 2

3 Manguera del freno 1

4 Galga del freno 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00615

®
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Desmontaje de las galgas del freno Extraiga las piezas en el orden indicado.
delantero
El siguiente procedimiento se aplica a las
dos galgas del freno delantero.
(1) | Abrazadera de pastilla de freno 2
® Pasador de pastilla de freno 1
® Muelle de pastilla de freno 1
(4) | Pastilla de freno 2
® Piston de la galga del freno 4
® Junta del piston de la galga de freno 8
@ Tornillo de purga 1
Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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EAS00616

GALGA DEL FRENO TRASERO

] 30 Nm (3,0 m+kg) |

[ %] 27 Nm (2,7 mekg) |

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

A WOND =

Extraccion de la galga del freno trasero
Liquido de frenos

Perno de union

Arandela de cobre

Manguera del freno

Galga del freno

_ A N =

Extraiga las piezas en el orden indicado.
Vacie.

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00617

@ [%| 6 Nm (0,6 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje de la galga del freno Extraiga las piezas en el orden indicado.
trasero

1 Piston de la galga del freno 2

2 Junta del piston de la galga de freno 4

3 Tornillo de purga 1
Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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EAS00625

DESMONTAJE DE LAS GALGAS DEL FRENO
DELANTERO

El siguiente procedimiento es aplicable a las dos
galgas de freno.

NOTA:

Antes de desmontar la galga del freno, vacie el li-
quido de frenos de todo el sistema de frenado.

1. Extraiga:
*perno de uniéon (1)
e arandelas de cobre (2)
» manguera de freno 3

NOTA:

Introduzca el extremo de la manguera del freno en
unrecipiente y extraiga cuidadosamente el liquido
del freno.

2. Extraiga:
« pistones de galgas de freno (1)
*juntas de pistones de galgas de freno 2@

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Sujete los pistones de la galga del freno de la
parte derecha con un taco de madera @.

b. Introduzca aire comprimido por la abertura de
la junta de la manguera del freno (b) para ex-
traer los pistones del lado izquierdo de la galga
del freno.

A ADVERTENCIA

*No intente nunca extraer los pistones de la
galga del freno haciendo palanca.
* No afloje los pernos (3.

c. Extraigalasjuntas del piston de la galga del fre-
no.
d. Repita los pasos anteriores para extraer los

pistones del lado derecho de la galga del freno.
AAAAAAAAAAAAAANANALNAAALNALAALAALAALAALAALAAAAND
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EAS00627

DESMONTAJE DE LA GALGA DEL FRENO
TRASERO

NOTA:

Antes de desmontar la galga del freno, vacie el li-
quido de frenos de todo el sistema de frenado.

1. Extraiga:
*perno de uniéon (1)
e arandelas de cobre (2)
e manguera de freno

NOTA:

Introduzca el extremo de la manguera del freno en
unrecipiente y extraiga cuidadosamente el liquido
del freno.

2. Extraiga:
* pistones de galgas de freno (1)
*juntas de pistones de galgas de freno 2@

VVVVV VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Introduzca aire comprimido por la abertura de

la junta de la manguera del freno (@) para ex-
traer los pistones de la galga del freno.

A ADVERTENCIA

e Cubra el piston de la galga del freno con un
trapo. Tenga cuidado cuando los pistones
salgan expulsados de la galga.

*No intente nunca extraer los pistones de la
galga del freno haciendo palanca.

b. Extraigalasjuntas del pistén de la galga del fre-

no.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL
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EAS00633

INSPECCION DE LAS GALGAS DE LOS
FRENOS DELANTERO Y TRASERO

Programa de recambio recomendado
para los componentes del freno

Pastillas de freno Si fuera necesario
Juntas de piston Cada dos aios
Mangueras de Cada cuatro aios
frenos

Liquido de frenos Cada dos aios o
siempre que se
desmonte el freno

1. Inspeccione:

« pistones de galgas de freno 1)
Si hay 6xido/arahazos/desgaste —+ Reempla-
ce los pistones de la galga de freno.

« cilindros de galgas de frenos 2)
Si hay aranazos/desgaste — Reemplace el
conjunto de la galga de freno.

« cuerpo de galga de freno 3
Si hay grietas/dafos —+ Reemplace el conjun-
to de la galga de freno.

e conductos de suministro del liquido de frenos
(cuerpo de la galga de freno)
Si hay obstruccion — Desatasque con aire
comprimido.

A ADVERTENCIA

Siempre que desmonte una galga de freno,
reemplace también las juntas del pistén de la
misma.

Delantero

Trasero

2. Inspeccione:

4-40

« soportes de galgas de freno (1)
Si hay grietas/dahos —+ Reemplace.
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EAS00640

MONTAJE E INSTALACION DE LAS GALGAS
DEL FRENO DELANTERO

El siguiente procedimiento es aplicable a las dos
galgas de freno.

A ADVERTENCIA

¢ Antes de instalar, limpie todas las piezas in-
ternas del freno y lubriquelas con liquido de
frenos limpio o nuevo.

*No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno, ya que harian que
las juntas de los pistones se hincharan y se
deformaran.

e Siempre que desmonte una galga de freno,
reemplace también las juntas del piston de la
misma.

A Liquido de frenos recomendado
DOT 4

1. Instale:
« galga de freno (1)
(provisionalmente)
e arandelas de cobre JNEWY
* manguera de freno (2)
*perno de union @ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

A ADVERTENCIA

Es esencial encaminar correctamente la man-
guera del freno para garantizar un funciona-
miento seguro de la motocicleta. Consulte
“RUTA DE CABLES”.

ATENCION:

Cuando instale la manguera del freno en la gal-
ga del freno, asegurese de que la tuberia del
freno (@ toca el saliente (b) de la misma.

2. Extraiga:
e galga de freno
3. Instale:
e pastillas de freno
e muelle de pastilla de freno
» galga de freno [ 2] 40 Nm (4,0 m<kg) |
e soporte de la manguera de freno
%] 6Nm (0,6 m-kg) ]
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4. Llene:
e depdsito del liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de fre-
nos recomendado)

‘ﬁ Liquido de frenos recomendado
DOT 4

A ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos espe-
cificado. Otros liquidos de frenos pueden de-
teriorar las juntas de goma, lo que puede dar
lugar a fugas y perjudicar al rendimiento de
los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido que con-
tiene el sistema. Mezclar distintos tipos de li-
quido de frenos puede dar lugar a reacciones
quimicas nocivas, lo cual puede perjudicar al
rendimiento de los frenos.

¢ Al rellenar, tenga cuidado de que no entre
agua en el depdésito del liquido de frenos. El
agua reduciria considerablemente el punto
de ebullicion del liquido de frenos y el vapor
resultante podria provocar una obstruccion.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por con-
siguiente, limpie siempre, inmediatamente,
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgue:
e sistema de frenos ]
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-

CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
6. Compruebe:

e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Afiada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS?” en el capitulo 3.

7. Compruebe:

e funcionamiento de la palanca del freno
Si la nota blanda o esponjosa —+ Purgue el sis-
tema de frenos.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
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MONTAJE E INSTALACION DE LA GALGA
DEL FRENO TRASERO

A ADVERTENCIA

¢ Antes de instalar, limpie todas las piezas in-
ternas del freno y lubriquelas con liquido de
frenos limpio o nuevo.

*No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno, ya que harian que
las juntas de los pistones se hincharan y se
deformaran.

e Siempre que desmonte una galga de freno,
reemplace también las juntas del pistéon de la
misma.

DOT 4

‘ﬂ) Liquido de frenos recomendado

1. Instale:
« galga de freno (1)
(provisionalmente)
e arandelas de cobre J\EY
» manguera de freno (2)
e perno de union (@ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

A ADVERTENCIA

Es esencial encaminar correctamente la man-
guera del freno para garantizar un funciona-
miento seguro de la motocicleta. Consulte
“RUTA DE CABLES”.

ATENCION:

Cuando instale la manguera del freno en la gal-
ga del freno, asegurese de que la tuberia del
freno (@) toca el saliente (b) de la misma.

2. Extraiga:
e galga de freno
3. Instale:
e pastillas de freno
e muelles de pastilla de freno
* galga de freno [%] 27 Nm (2,7 mekg) |
e soporte de la manguera de freno
%] 7Nm (0,7 m-kg) |
Consulte “SUSTITUCION DE LAS PASTI-
LLAS DEL FRENO TRASERO".
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4. Llene:
e depdsito del liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de fre-
nos recomendado)

‘ﬁ Liquido de frenos recomendado
DOT 4

A ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos espe-
cificado. Otros liquidos de frenos pueden de-
teriorar las juntas de goma, lo que puede dar
lugar a fugas y perjudicar al rendimiento de
los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido que con-
tiene el sistema. Mezclar distintos tipos de li-
quido de frenos puede dar lugar a reacciones
quimicas nocivas, lo cual puede perjudicar al
rendimiento de los frenos.

¢ Al rellenar, tenga cuidado de que no entre
agua en el depdésito del liquido de frenos. El
agua reduciria considerablemente el punto
de ebullicion del liquido de frenos y el vapor
resultante podria provocar una obstruccion.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por con-
siguiente, limpie siempre, inmediatamente,
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgue:
e sistema de frenos
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
6. Compruebe:
e nivel de liquido de frenos
Si esta por debajo de la marca de nivel minimo
(@ — Anada el liquido de frenos recomendado
hasta el nivel adecuado.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS?” en el capitulo 3.
7. Compruebe:
e funcionamiento del pedal del freno
Si lo nota blando o esponjoso — Purgue el sis-
tema de frenos.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA HIDRAULI-
CO DE FRENOS” en el capitulo 3.
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EAS00647

HORQUILLA DELANTERA

%] 13 Nm (1,3 mekg) |
4 [ %] 26 Nm (2,6 mekg) |

. %] 23 Nm (2,3 mekg) |
/ Ok
/ S, /

[%] 23 Nm (2,3 mekg) |

[Se] 6 Nm (0,6 mekg) | ' C

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de los brazos de la horquilla Extraiga las piezas en el orden indicado.
delantera
Rueda delantera Consulte “RUEDA DELANTERA'Y

DISCOS DE FRENO”.
Paneles interiores del carenaje Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
delantero
1 Guardabarros delantero 1
2 Perno de presion del soporte superior 1 | Afloje.
3 Perno de la tapa 1 | Afloje.
4 Perno de presién del manillar 2 | Afloje.
5 Perno de presion del soporte inferior 2 | Afloje.
6 Brazo de la horquilla delantera 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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M V %] 40 Nm (4,0 mkg) |
Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje de los brazos de la Extraiga las piezas en el orden indicado.
horquilla delantera
(1 | Perno de la tapa 1
@ | Junta torica 1
@ | Distanciador 1
@ | Tuerca 1
B | Asiento del muelle 1
® | Muelle de la horquilla 1
@ Varilla de ajuste del amortiguador 1
Tubo exterior 1
(@ | Junta antipolvo 1
Abrazadera del retén de aceite 1
@) | Retén de aceite 1
@2 | Arandela 1
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V’ %] 40 Nm (4,0 mekg) ]

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
a3 Perno del conjunto de la varilla del
amortiguador
Arandela de cobre
i Conjunto de la varilla del amortiguador
Tubo interior

Para el montaje, invierta el procedimiento de
desmontaje.
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EAS00649

EXTRACCION DE LOS BRAZOS DE LA

HORQUILLA DELANTERA

El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-

zos de la horquilla delantera.

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda delantera elevada del suelo.

2. Afloje:
* perno de presion del soporte superior (1)
*perno de la tapa @
* perno de presion del saliente del manillar (3
e perno de presion del soporte inferior

A ADVERTENCIA

Antes de aflojar los pernos de presion de los
soportes superior e inferior, apoye el brazo de
la horquilla delantera.

3. Extraiga:
e brazo de la horquilla delantera

EAS00652

DESMONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-
zos de la horquilla delantera.
1. Extraiga:
e perno de la tapa (1)
(de la varilla de ajuste del amortiguador)
« distanciador 2)
etuerca (@
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Empuje hacia abajo el distanciador con el com-
presor del muelle de la horquilla @).
b. Instale el soporte de la varilla(5) entre la tuerca
@ vy el distanciador ).
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84| Compresor del muelle de la
V4 horquilla
90890-01441
Soporte de la varilla
90890-01434

NOTA:

Emplee el lado del soporte de la varilla con la mar-
Ca “B”.

c. Afloje la tuerca.

d. Extraiga el perno de la tapa.

e. Extraiga el soporte de la varilla y el compresor
del muelle de la horquilla.

A ADVERTENCIA

El muelle de la horquilla esta comprimido.

f. Extraiga el distanciador y la tuerca.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANAAANAANAANAAAAD
2. Extraiga:

e junta antipolvo

« abrazadera del retén de aceite (1)

e retén de aceite

e arandela

(con un destornillador de cabeza plana)

ATENCION:

No raye el tubo interior.

3. Extraiga:
e perno del conjunto de la varilla del amortigua-
dor

NOTA:

Mientras sujeta el conjunto de la varilla del amorti-
guador con el soporte (1), afloje el perno del con-
junto de la varilla del amortiguador.

(‘_/;, Soporte de la varilla del
& amortiguador
90890-01423
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EAS00656

INSPECCION DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-
zos de la horquilla delantera.
1. Inspeccione:
« tubo interno (1)
«tubo externo 2)
Si hay dobleces/danos/arafnazos —+ Reem-
place.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un tubo interior doblado
ya que podria debilitarse peligrosamente.

2. Mida:
« longitud libre del muelle (@)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace.

Longitud libre del muelle
246 mm

3. Compruebe:
e varilla del amortiguador (1)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
*Si hay obstruccion — Desatasque todos los
conductos de aceite con aire comprimido.

ATENCION:

¢ El brazo de la horquilla delantera lleva incor-
porada una varilla de ajuste del amortiguador
y cuenta con una estructura muy sofisticada,
lo que lo hace especialmente sensible a los
materiales extranos.

e Durante los procesos de montaje y desmon-
taje del brazo de la horquilla delantera, pro-
cure que no entre ninguin material extrafo en
la misma.

4. Inspeccione:
e junta térica del perno de la tapa
Si hay dafios/desgaste —+ Reemplace.
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EAS00659

MONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA HORQUI-
LLA DELANTERA

El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-
zos de la horquilla delantera.

A ADVERTENCIA

« El nivel de aceite debe ser el mismo en los
dos brazos de la horquilla delantera.

« Siel nivel en unoy otro fuera distinto, la mani-
pulacion se veria perjudicada y se perderia
estabilidad.

NOTA:

¢ Al montar el brazo de la horquilla delantera, no
olvide reemplazar las piezas siguientes:
- retén de aceite
- junta antipolvo

¢ Antes de montar el brazo de la horquilla delante-
ra, asegurese de que todas las piezas estén lim-
pias.

1. Instale:
« conjunto de la varilla del amortiguador (1)

A ADVERTENCIA

Deje que el conjunto de la varilla del amorti-
guador se deslice lentamente por el tubo inte-
rior 2) hasta que sobresalga por la parte infe-
rior del mismo. Tenga cuidado de no danar el
tubo interior.

2. Lubrique:
e superficie externa del tubo interior

Lubricante recomendado
Aceite para el sistema de
suspension “01” o equivalente

e |

3. Apriete:
e perno del conjunto de la varilla del amortigua-

dor(1)

%] 40 Nm (4,0 mekg) | LOCTITE®

NOTA:

Mientras sujeta el conjunto de la varilla del amorti-
guador con el soporte (2), apriete el perno del con-
junto de la varilla del amortiguador.

QL Soporte de la varilla del
V4 amortiguador
90890-01423
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4. Instale:
«junta antipolvo (1)
« abrazadera del retén de aceite 2)
e retén de aceite @
earandela (@)

ATENCION:

Ellado numerado del retén de aceite debe que-
dar hacia afuera.

NOTA:

¢ Antes de instalar el retén de aceite, aplique gra-
sa con base de jabén de litio en los bordes.

e Lubrique con aceite para horquillas la superficie
externa del tubo interior.

 Antes de instalar el retén de aceite, cubra la par-
te superior del brazo de la horquilla delantera
con una bolsa de plastico para proteger el retén
de aceite durante la instalacion.

5. Instale:
*retén de aceite 1)
(conlaguiade lajuntahermética de la horquilla

8| Guia de lajunta hermética de la
V4 horquilla
90890-01442

6. Instale:
« abrazadera del retén de aceite (1)
NOTA:

Ajuste la abrazadera del retén de aceite de forma
que encaje en la ranura del tubo exterior.

7. Instale:
«junta antipolvo (1)
(conlaguiade lajunta hermética de la horquilla

@)
Guia de la junta hermética de la

horquilla
90890-01442
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8. Instale:

« extractor de varilla (1)

« accesorio del extractor de varilla @)
(en la varilla del amortiguador (3))

QL Extractor de varilla
& 90890-01437
Accesorio del extractor de varilla

90890-01436

9. Llene:

e brazo de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada de aceite para
horquillas)

Q Cantidad (en cada brazo de la
¢ .
horquilla delantera)
0,543 litros
Aceite recomendado
Aceite para el sistema de
suspension “01” o equivalente

Nivel de aceite del brazo de la

horquilla delantera (desde la parte
superior del tubo interior, con dicho
tubo completamente comprimido y

sin el muelle de la horquilla)
88 mm

NOTA:
* Mientras llena el brazo de la horquilla delantera,

manténgalo enderezado.

e Después de llenar, mueva de arriba a abajo el
brazo de la horquilla delantera para distribuir el
aceite.

10. Instale:
etuerca()
e muelle de la horquilla 2)
« asiento del muelle 3
« distanciador @)

evarilla de ajuste del amortiguador (5)

*perno de la tapa )

VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Extraiga el extractor de varilla y el adaptador.

b. Instale la tuerca.

c. Instale el muelle de la horquilla, el asiento del
muelle y el distanciador.

NOTA:
Instale el muelle con el paso menor (@) hacia arri-

12311702 ba .
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d. Empuje hacia abajo el distanciador con el com-
presor del muelle de la horquilla ().

e. Tire hacia arriba del extractor de varilla e insta-
le el soporte de lamisma(2) entre latuerca@)y
el distanciador (4).

NOTA:

Emplee el lado del soporte de la varilla con la mar-
Ca “B”-

84| Compresor del muelle de la
—" .

& horquilla

90890-01441

Soporte de la varilla
90890-01434

f. Extraiga el extractor de varilla y el adaptador.
g. Instale latuerca(1) y coléquela como se espe-

cifica ().

Distancia (b)
11 mm

h. Ajuste la distancia del perno de la tapa (©) co-
mo se especifica.

Distancia (C)
13 mm

i. Instale la varilla de ajuste del amortiguadory el
perno de la tapa; a continuacion, apriete con
los dedos el perno de la tapa.

j- Sujete el pernodelatapay apriete latuerca co-
mo se especifica.

15 Nm (1,5 mekg)

\ Tuerca
A

k. Extraiga el soporte de la varilla y el compresor
del muelle de la horquilla.

A ADVERTENCIA

¢ El muelle de la horquilla esta comprimido.
« Utilice siempre juntas téricas de pernos de
tapa nuevas.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD
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EAS00662
INSTALACION DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El siguiente procedimiento se aplica a ambos bra-
zos de la horquilla delantera.
1. Instale:
e brazo de la horquilla delantera
Apriete provisionalmente los pernos de pre-
sion de los soportes superior € inferior.

NOTA:

Eltubo de la horquilla interior debe estar alineado
con la parte superior del soporte del manillar.

2. Apriete:
e perno de presion del soporte inferior
%] 23 Nm (2,3 mekg)
epermno de latapa(® %] 23 Nm (2,3 mekg)
* perno de presion del saliente del manillar (2)
(%] 13 Nm (1,3 mekg) |
* perno de presién del soporte superior (3)
[ 26 Nm (2,6 mekg) |

A ADVERTENCIA

Asegurese de encaminar correctamente las
mangueras de los frenos.

3. Ajuste:
e carga previa del muelle
e amortiguacion antirrebote
e amortiguacién de la compresién
Consulte “AJUSTE DE LOS BRAZOS DE LAS
HORQUILLAS DELANTERAS” en el capitulo
3.
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EAS00665

MANILLAR

[ 13 Nm (1,3 m+kg)

[ %] 26 Nm (2,6 m+kg)

17
[%]115 Nm (11,5 m-kg)m
18

6
4/9/
e
G\

%] 9Nm (0,9 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

Extraccion del manillar

Extremo izquierdo de la empunadura
Empunadura del manillar

Conector del interruptor del embrague
Interruptor izquierdo del manillar
Cable del embrague

Palanca del embrague

Extremo derecho de la empuiadura
Alojamiento del cable del acelerador
Cable del acelerador

Empunadura del acelerador

O©oONOOOLA~,WN =

—_
o
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Extraiga las piezas en el orden indicado.

Desconecte.

Desconecte.
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16

[ 13 Nm (1,3 mekg)

[%] 26 Nm (2,6 m<kg)

[ %115 Nm (11,5 m<kg)

18

%] 9 Nm (0,9 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
11 Conector del interruptor del freno 2 | Desconecte.
delantero

12 Interruptor derecho del manillar 1

13 Soporte del cilindro principal del freno 1

14 Cilindro principal del freno 1

15 Perno de presion del manillar 4

16 Perno del soporte superior 2

17 Perno de presion del soporte superior 2

18 Tuerca del eje de direccion 1

19 Soporte superior 1

20 Lado izquierdo del manillar 1

21 Lado derecho del manillar 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00667

EXTRACCION DEL MANILLAR
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

2. Extraiga:
e empufadura del manillar

NOTA:

Introduzca aire comprimido entre el lado izquierdo
del manillar y su empufadura, y separe ésta gra-
dualmente.

3. Extraiga:
« alojamiento del cable del acelerador (1)
» empufiadura del acelerador (2)

NOTA:

Cuando extraiga el alojamiento del cable del ace-
lerador, tire hacia atras de la cubierta de goma@.

EAS00669
INSPECCION DEL MANILLAR
1. Inspeccione:
*lado izquierdo del manillar (1)
«lado derecho del manillar 2)
Sihay dobleces/grietas/dafios —+ Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un manillar doblado, ya
que podria debilitarse peligrosamente.

EAS00674

INSTALACION DEL MANILLAR
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.
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2. Instale:
« Interruptor derecho del manillar (1)
NOTA:

Alinee los salientes (@) del interruptor derecho del
manillar con el orificio (o) del manillar.

3. Instale:
« soporte del cilindro principal del freno (1)

ATENCION:

eInstale el soporte del cilindro principal del
freno con la marca “UP” hacia arriba.

* Primero apriete el perno superior y, a conti-
nuacion, el inferior.

NOTA:

¢ Alinee las superficies de contacto del soporte del
cilindro principal del freno con la marca perfora-
da (@) del lado derecho del manillar.

¢ Debe haber una holgura de 2 mm entre el inte-
rruptor derecho del manillar y el soporte del cilin-
dro principal del freno.

4. Instale:
e empufiadura del acelerador
« alojamiento del cable del acelerador (1)
e cables del acelerador

NOTA:

Alinee el saliente (@) del alojamiento del cable del
acelerador con el orificio (b) del lado derecho del
manillar.

5. Instale:
« soporte de la palanca del embrague (1)

NOTA:

Alinee la hendidura del soporte de la palanca del
embrague con la marca perforada @) del lado iz-
quierdo del manillar.
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6. Instale:
« interruptor izquierdo del manillar 1)
NOTA:

Alinee los salientes (@) del interruptor izquierdo
del manillar con el orificio (©) del manillar.

7. Instale:
e empufadura del manillar

VVVVVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Aplique una capa ligera de cola para goma en
el extremo izquierdo del manillar.

b. Deslice la empufiadura del manillar sobre el
extremo izquierdo de éste.

c. Limpie el exceso de cola con un pafno limpio.

A ADVERTENCIA

No toque la empuinadura del manillar hasta
que la cola se haya secado completamente.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAAALAAL

8. Ajuste:
e juego libre del cable del embrague
Consulte “AJUSTE DEL JUEGO LIBRE DEL
CABLE DEL EMBRAGUE” en el capitulo 3.

Juego libre del cable del embrague
(en el extremo de la palanca del
embrague)
10 ~ 15 mm

9. Ajuste:
e juego libre del cable del acelerador
Consulte “AJUSTE DEL JUEGO LIBRE DEL
CABLE DEL ACELERADOR? en el capitulo 3.

Juego libre del cable del acelerador
(en la pestana de la empunadura
del acelerador)
3 ~5mm
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EAS00676

COLUMNA DE DIRECCION

[ % [115 Nm (11,5 mekg)|

[ %] 13 Nm (1,3 mekg) | 5

N

[S] 26 Nm (2,6 m+kg) | o 5

50 Nm (5,0 mekg)

9 Nm (0,9 me<kg)

Orden

Trabajo/Pieza

Observaciones

ONOOTL A WN =

10
11

Extraccion del soporte inferior
Rueda delantera

Brazos de la horquilla delantera
Acoplador del interruptor principal
Perno del soporte superior

Conjunto del lado izquierdo del manillar
Conjunto del lado derecho del manillar
Tuerca del eje de direccion

Soporte superior

Panel del soporte inferior

Perno del soporte de la manguera de
freno

Arandela de inmovilizacién

Tuerca de argolla superior

Arandela de goma

_. A a aa a NN

—

Extraiga las piezas en el orden indicado.
Consulte “RUEDA DELANTERA'Y
DISCOS DE FRENO”.

Consulte “HORQUILLA DELANTERA”.
Desconecte.
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[%%]115 Nm (11,5 m<kg)]

%] 13Nm (1,3 mekg) | »

[~] 26 Nm (2,6 mekg) | 5

50 Nm (5,0 mekg)
9 Nm (0,9 mekg)

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones

12 Tuerca de argolla inferior 1

13 Soporte inferior 1

14 Cubierta del cojinete 1

15 Guia interior del cojinete 2

16 Cojinete superior 1

17 Cojinete inferior 1

18 Junta antipolvo 1

19 Guia exterior del cojinete 2
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00677

EXTRACCION DEL SOPORTE INFERIOR
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

2. Extraiga:
e tuerca de argolla (1)
(con la llave para tuercas de direccion (2))

Q & | Llave para tuercas de direccién
& 90890-01403

A ADVERTENCIA

Sujete bien el soporte inferior para que no se

caiga.

EAS00681

INSPECCION DE LA COLUMNA DE
DIRECCION
1. Lave:

e cojinetes

e guias de cojinetes

Disolvente de limpieza
recomendado
Queroseno

e |

2. Inspeccione:

@ @ =0 « cojinetes (D
e guias de cojinetes @)
@ o@x% W Si hay danos/picaduras —+ Reemplace.

/ 3. Reemplace:
e cojinetes
e guias de cojinetes
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Extraiga las guias de cojinete (1) del tubo de la
columna de direccién con ayuda de una varilla

/ larga @) y un martillo.

Y 12460503
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b. Extraigala guia del cojinete(3) del soporte infe-
rior con ayuda de un cincel @) y de un martillo.

c. Instale una nueva junta de goma y nuevas
guias para cojinetes.

ATENCION:

Si la guia del cojinete no esta correctamente
instalada, el tubo de la columna de direccion
podria resultar danado.

NOTA:

¢ Reemplace siempre los cojinetes y las guias del
cojinete en conjunto.

* Siempre que desmonte la columna de direccion,
reemplace la junta de goma.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL

4. Inspeccione:
e soporte superior
e soporte inferior
(junto con el eje de direccion)
Sihay dobleces/grietas/dafios —+ Reemplace.

EAS00683

INSTALACION DE LA COLUMNA DE
DIRECCION
1. Lubrique:

e cojinete superior

e cojinete inferior

e guias de cojinetes

Lubricante recomendado
i Grasa lubricante a base de
jabon de litio
2. Instale:

e tuerca de argolla inferior (1)

e arandela de goma 2

«tuerca de argolla superior (3)

e arandela de inmovilizaciéon @)
Consulte “INSPECCION DE LA COLUMNA
DE DIRECCION” en el capitulo 3.

3. Instale:
e soporte superior
e tuerca del eje de direccion

NOTA:

Apriete temporalmente la tuerca del eje de direc-
cion.

4. Instale:
e brazos de la horquilla delantera
Consulte “INSTALACION DE LOS BRAZOS
DE LA HORQUILLA DELANTERA”.

NOTA:
Apriete provisionalmente los pernos de presién de
los soportes superior € inferior.
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CONJUNTO DEL AMORTIGUADOR TRASERO

/
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Nz [ 45 Nm (4,5 m°}j [Se] 45 Nm (4,5 mekg) |
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0 e
%] 45 Nm (4,5 mekg) |
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del conjunto del Extraiga las piezas en el orden indicado.
amortiguador trasero
1 Tuerca de autobloqueo/perno 1/1
2 Tuerca de autobloqueo/perno 1/1
3 Tuerca de autobloqueo/perno/ 1/1/1
distanciador
4 Conjunto del amortiguador trasero 1
5 Collar/retén de aceite/cojinete 1/2/1
6 Tuerca de autobloqueo/perno 11
7 Brazo de relé 1
8 Collar/retén de aceite/cojinete 1/2/2
9 Tuerca de autobloqueo/perno/collar 1/1/1
10 Brazo de conexion 1
11 Collar/retén de aceite/cojinete 2/4/2
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00687

MANIPULACION DEL AMORTIGUADOR
TRASERO Y DE LA BOMBONA DE GAS

A ADVERTENCIA

El amortiguador trasero y la bombona de gas
contienen gas nitrégeno comprimido. Antes
de efectuar manipulaciones, lea atentamente
las instrucciones siguientes. El fabricante no
puede responsabilizarse de cualquier dafho
material o herida que pueda resultar del uso
inadecuado del amortiguador trasero y de la
bombona de gas.

* No toque ni intente abrir el amortiguador tra-
sero ni la bombona de gas.

*No los acerque al fuego ni a cualquier otra
fuente de calor intenso. El calor intenso pue-
de provocar una explosion debido a una pre-
sion del gas excesiva.

* No los deforme ni los dafe de ninguna mane-
ra. Un amortiguador trasero o, en su caso,
una bombona de gas defectuosa, pueden
afectar a la eficacia de la amortiguacion.

EAS00689

DESECHO DE UN AMORTIGUADOR
TRASERO Y BONBONA DE GAS

Antes de desechar un amortiguador trasero o una
bombona de gas, debe reducirse la presién de
gas. Para reducir la presion del gas, haga un agu-
jerode 2 ~ 3 mm en la bombona a una distancia
de 15 ~ 20 mm del extremo, como se observa en
la ilustracion.

A ADVERTENCIA

Lleve siempre gafas protectoras para evitar
cualquier dafo en los ojos provocado por el
gas o por particulas metalicas.
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EAS00690

EXTRACCION DEL CONJUNTO DEL

AMORTIGUADOR TRASERO

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda trasera elevada del suelo.

2. Extraiga:
eperno inferior del conjunto del amortiguador
trasero (1)
* perno del brazo del relé al brazo oscilante (2)

NOTA:

Durante la extraccion del perno inferior del con-
junto del amortiguador trasero, sujete bien el bra-
20 oscilante para que no se caiga.

3. Extraiga:
e perno superior del conjunto del amortiguador
trasero (1)
e conjunto del amortiguador trasero

NOTA:

Levante el brazo oscilante y extraiga a continua-
cion el conjunto del amortiguador trasero de entre
el brazo oscilante.
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EAS00695

INSPECCION DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Inspeccione:
e varilla del amortiguador trasero
Si hay dobleces/dafios —+ Reemplace el con-
junto del amortiguador trasero.
e amortiguador trasero
Si hay fugas de gas/aceite —+ Reemplace el
conjunto del amortiguador trasero.
emuelle
Si hay dafnos/desgaste —+ Reemplace el con-
junto del amortiguador trasero.
e casquillos
Si hay dafnos/desgaste —+ Reemplace.
e juntas antipolvo
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
° pernos
Sihay dobleces/dafos/desgaste —+ Reempla-
ce.

EAS00698

INSTALACION DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Lubrique:

e distanciadores

e cojinetes

Lubricante recomendado

A Grasa a base de jabon de litio

2. Instale:

e conjunto del amortiguador trasero
NOTA:
» Cuando instale el conjunto del amortiguador tra-

sero, levante el brazo oscilante.

e Instale el perno delantero del brazo de conexion
de la parte derecha.

3. Apriete:
e tuerca superior del conjunto del amortiguador
trasero [ 45 Nm (4,5 mekg) |
etuerca inferior del conjunto del amortiguador
trasero [ 45 Nm (4,5 mekg) |
e tuerca del brazo del relé al brazo oscilante
[ %] 45 Nm (4,5 mekg) |
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EAS00700

BRAZO OSCILANTE Y CADENA DE TRANSMISION

[%| 7 Nm (0,7 mekg) |

%] 5Nm (0,5 mekg) |

%] 7Nm (0,7 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del brazo oscilante y la Extraiga las piezas en el orden indicado.
cadena de transmision
Rueda trasera Consulte “RUEDA TRASERA Y DISCO

DE FRENO".
Amortiguador trasero Consulte “CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO".
Pifon de transmision Consulte “EXTRACCION DEL MOTOR”
en el capitulo 5.
1 Perno de ajuste/contratuerca 2/2
2 Protector de la cadena de transmision 1
3 Guardabarros trasero 1
4 Soporte de la manguera del freno 1
5 Tuerca/arandela del eje de giro 1/1
6 Eje de giro 1
7 Brazo oscilante 1
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[%] 7Nm (0,7 mkg) | o

[ %] 5Nm (0,5 mekg) |

[%] 7 Nm (0,7 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones

8 Cadena de transmision 1

9 Cubierta antipolvo 2

10 Guia de la cadena de transmisién 1

11 Distanciador 1

12 Cojinete 2

13 Perno de ajuste del eje de giro 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00703

EXTRACCION DEL BRAZO OSCILANTE
1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda trasera elevada del suelo.

2. Extraiga:
« perno del brazo del relé al brazo oscilante (1)
* perno del brazo de conexién @)
eperno inferior del conjunto del amortiguador
trasero 3

NOTA:

Cuando extraiga el perno inferior del conjunto del
amortiguador trasero, sujete bien el brazo oscilan-
te para que no se caiga.

3. Mida:
e juego lateral del brazo oscilante
e movimiento vertical del brazo oscilante
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Mida el par de apriete de la tuerca del eje de gi-
ro.

\ Tuerca del eje de giro
J 105 Nm (10,5 mekg)

b. Mida el juego lateral del brazo oscilante[A] mo-
viendo éste de lado a lado.

c. Sieljuego lateral del brazo oscilante esta fuera
de los valores especificados, revise los distan-
ciadores, los cojinetes, las arandelas y las cu-
biertas antipolvo.

Juego lateral del brazo oscilante
(en el extremo del brazo oscilante)

1,0 mm

d. Compruebe el movimiento vertical del brazo
oscilante |B| de arriba a abajo.
Si observa que el movimiento no es suave o si
hay un cierto agarrotamiento, inspeccione los
distanciadores, los cojinetes, las arandelas y

las cubiertas antipolvo.
AAAAAAAAAAAAAAAALNAAANALAALAALAALAAALAAAAND
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EAS00704

EXTRACCION DE LA CADENA DE

TRANSMISION

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie ni-
velada.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta para que no
se caiga.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
con la rueda trasera elevada del suelo.

2. Extraiga:
e cadena de transmision
(con el cortador de la cadena de transmisién)

('L Cortador de la cadena de
& transmisioén
90890-01286

NOTA:

Corte la cadena de transmision solamente si ésta
o el brazo oscilante han de ser reemplazados.

EAS00707
INSPECCION DEL BRAZO OSCILANTE
1. Inspeccione:
e brazo oscilante
Sihay dobleces/grietas/dafios —+ Reemplace.

2. Inspeccione:
e eje de giro
Gire el eje de giro sobre una superficie plana.
Si hay dobleces —+ Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un eje de giro doblado.
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3. Lave:
e eje de giro
e cubiertas antipolvo
e distanciador
e arandelas
e cojinetes

Disolvente de limpieza
recomendado
Queroseno

g |

4. Inspeccione:
« cubiertas antipolvo (1)
« distanciador 2)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
* cojinetes 3
Si hay danos/picaduras —+ Reemplace.

5. Inspeccione:
*brazos de conexion (1)
ebrazo de relé 2)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.
6. Inspeccione:
« cojinetes (3
«retenes de aceite (4)
Si hay danos/picaduras —+ Reemplace.
7. Inspeccione:
e collares B
Si hay danos/arafazos —+ Reemplace.
EAS00709
INSPECCION DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Mida:
* seccion de diez eslabones (@) de la cadena de
transmision
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace la cadena de transmision.

Limite de la seccion de la cadena
de transmision de diez eslabones
(maximo)
150,1 mm

NOTA:

e Cuando mida la seccion de diez eslabones, em-
puje la cadena de transmision hacia abajo para
aumentar su tension.

* Mida lalongitud entre los rodillos de la cadena de
transmision (1) y @9, como se observa en la ilus-
tracion.

¢ Realice esta medicion en dos o tres puntos dife-
rentes.
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2. Inspeccione:
e cadena de transmision
Sihay rigidez — Limpie y lubrique o reemplace.
3. Limpie:
e cadena de transmision
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Limpie la cadena de transmisién con un trapo
limpio.

b. Pongala cadena de transmisién en queroseno
y elimine todo resto de suciedad.

¢. Saque lacadenade transmision del queroseno
y limpiela completamente.

ATENCION:

La cadena de transmision de esta motocicleta
tiene pequenas juntas téricas de goma(1) entre
las placas laterales. No utilice nunca agua o ai-
re a alta presion, vapor, gasolina, algunos di-
solventes (bencina, p. ej.) ni tampoco cepillos
duros para limpiar la cadena de transmision. El
agua o el aire a alta presion podrian introducir
la suciedad en las partes internas de la cadena
de transmision, mientras que los disolventes,
por su parte, deteriorarian las juntas tdricas.
También los cepillos demasiado duros pueden
danar las juntas toricas. Por consiguiente, utili-
ce sé6lo queroseno para lalimpieza de la cadena
de transmision. No empape la cadena de trans-
mision con el queroseno mas de diez minutos.
El queroseno dafara la junta térica.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAALAAAALAALAALAALAALAALA

4. Inspeccione:

ejuntas toricas (1)

Si hay danos — Reemplace la cadena de
transmision.

«rodillos de la cadena de transmisién (2)
Sihay danos/desgaste —+ Reemplace la cade-
na de transmision.

* placas laterales de la cadena de transmision (3)
Sihay danos/desgaste —+ Reemplace la cade-
na de transmision.

Si hay grietas —+ Reemplace la cadena de
transmisién y asegurese de que el tubo de ai-
reacion de la bateria esté correctamente enca-
minado desde la cadena de transmisién y por
debajo del brazo oscilante.
5. Lubrique:
e cadena de transmision

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante de
cadenas adecuados para
cadenas con juntas téricas

=
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6. Inspeccione:
e pifdn de transmision
 piidn de la rueda trasera
Sihay mas de 1/4 de diente de (@) desgaste —
Reemplace los pifiones de la cadena de trans-
mision en conjunto.
Sihay dientes doblados —+ Reemplace los pifio-
nes de la cadena de transmision en conjunto.
(b) Correcto
(1) Rodillo de la cadena de transmision
(2) Pifion de la cadena de transmision
EAS00711
INSTALACION DEL BRAZO OSCILANTE
1. Lubrique:
e cojinetes
e distanciadores
e cubiertas antipolvo
* perno de ajuste del eje de giro 1)
e eje de giro
NOTA:

Apriete el perno de ajuste del eje de giro al par es-
pecificado con una llave de eje de giro 2) y un
adaptador (3.

('L Llave de eje de giro:
& 90890-01471
Adaptador de llave de eje de giro
90890-01476

5 Nm (0,5 mekg)

\J Perno de ajuste del eje de giro

2. Instale:
«brazo de relé | 45 Nm (4,5 mekg)
* brazos de conexion | 45 Nm (4,5 mekg)
NOTA:
Instale el perno delantero del brazo de conexién
(1 de la parte izquierda.

3. Instale:
e conjunto del amortiguador trasero
erueda trasera
Consulte “INSTALACION DEL CONJUNTO
DEL AMORTIGUADOR TRASEROQO” e “INSTA-
LACION DE LA RUEDA TRASERA”.
4. Ajuste:
etension de la cadena de transmisién
Consulte “AJUSTE DE LA TENSION DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en el capitulo 3.

Tension de la cadena de
transmision

40 ~ 50 mm
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EAS00188

REVISION GENERAL DEL MOTOR

MOTOR
PINON DE TRANSMISION

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza tci;(f:& Observaciones
Extraccién del pifidn de transmisién Extraiga las piezas en el orden indicado.

1 Contratuerca 2

2 Varilla de seleccion 1

3 Cubierta del pifndn de transmision 1

4 Arandela de inmovilizacion 1

5 Pifdn de transmision 1

6 Brazo de seleccién 1
Para realizar la instalacién, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00189

TUBO DE ESCAPE

%] 38 Nm (3,8 mekg) |

%,

20 Nm (2,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion del tubo de escape Extraiga las piezas en el orden indicado.
Asiento del motorista y depésito de Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
combustible COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carenaje inferior y carenajes laterales Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
Refrigerante Vacie.

Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE”
en el el capitulo 3.
Conjunto del radiador Consulte “RADIADOR” en el capitulo 6.

1 Cubierta de polea de valvula EXUP 1

2 Polea de valvula EXUP 1

3 Cable EXUP 2

4 Articulacion de valvula EXUP 1

5 Conjunto de tubo de escape 1

6 Junta del tubo de escape 4
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od

[>] 38 Nm (3,8 m-kg) \‘
\\ ,

o

A

[%] 20 Nm (2,0 mekg) |

[34] 20 Nm (2,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Can-

Orden Trabajo/Pieza tidad Observaciones
7 Tubo de valvula de escape 1
8 Silenciador 1

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.




motor | ENG

CABLES Y MANGUERAS

S~

12

[Y%] 10 Nm (1,0 mkg)

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Desconexion de cables y mangueras Desconecte las piezas en el orden
indicado.
Carcasa del filtro de aire Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE
AIRE” en el capitulo 3.
Conjunto del cuerpo del acelerador Consulte “CUERPOS DEL ACELERADOR”
en el capitulo 7.
Aceite del motor y cartucho de filtro del Vacie.
aceite Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.
Conjunto de refrigerador del aceite y Consulte “REFRIGERADOR DEL ACEITE”
termostato y “CONJUNTO DEL TERMOSTATOQO” en el
capitulo 6.
1 Cable negativo de la bateria 1 ATENCION:
2 Cable positivo de la bateria 1 Desconecte primero el cable negativo
y después el positivo.
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S~

%] 20 Nm (2,0 mkg) |

12

[“%] 10 Nm (1,0 mekg)

Can-

Orden Trabajo/Pieza tidad Observaciones
3 Cable del embrague 1
4 Manguera de aireacion del carter 1
5 Conductor del motor de arranque 1 Desconecte.
6 Cable de tierra 1 Desconecte.
7 Motor de arranque 1
8 Acoplador del conjunto de bobina del 1 Desconecte.
estator
9 Acoplador de la bobina captadora 1 Desconecte.
10 Conector del interruptor de nivel de 1 Desconecte.
aceite
11 Interruptor de punto muerto 1
12 Sensor de velocidad 1
Para conectar, invierta el proceso de
desconexion.

5-5




od

motor | ENG

EAS00191

MOTOR

[%] 50 Nm (5,0 mekg) |
%] 45 Nm (4,5 mekg) | -
\LJ) I :
AN 6 5
o wp ML T
é) 7 ‘ %] 24 Nm (2,4 mekg) |@K6

8 %] 45 Nm (4,5 mekg) |

SN T

%] 50 Nm (5,0 m-kg) |

[ %] 45 Nm (4,5 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones

Extraccion del motor Extraiga las piezas en el orden indicado.
NOTA:
Coloque un soporte apropiado bajo el bas-
tidor y el motor.

Perno de presion

Perno de fijacion delantero derecho
Arandela

Distanciador

Perno de fijacion delantero izquierdo
Arandela

Tuerca de cierre automatico

Perno de fijacion trasero

Perno de ajuste de fijacion del motor

Afloje.

O©oO~NOOOPA~,WN=
NMDMNODMNODNON = =2 =N

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00192
INSTALACION DEL MOTOR
1. Instale:
* pernos de ajuste de fijacién del motor (1)
« pernos de fijacién traseros (2)
« tuercas de cierre automatico 3
« perno de fijacién delantero izquierdo (4)
« perno de fijacion delantero derecho (5)
* perno de presién &)
NOTA:
¢ Lubrique las roscas del perno de fijacion trasero

con grasa lubricante a base de jabdn de litio.
*No apriete los pernos completamente.

NOTA:
Utilice la llave de eje de giro (7) y su adaptador (8)
para apretar el perno de ajuste de fijacién del mo-
tor.

QL Llave de eje de giro

& 90890-01471

Adaptador de la llave de eje de giro
90890-01476

2. Apriete los pernos en el orden siguiente.

\ Perno de ajuste de fijacién del
J motor (1)
7 Nm (0,7 mekg)
Tuerca de cierre automatico 3
50 Nm (5,5 mekg)
Perno de fijacién delantero
izquierdo (4)
45 Nm (4,5 mekg)
Perno de fijacién delantero
derecho 5
45 Nm (4,5 mekg)
Perno de presion (6
24 Nm (2,4 mekg)

3. Instale:
*brazo de seleccion 1 %] 10 Nm (1,0 mekg) |

NOTA:

« Alinee la referencia de perforacién (@) del eje de
cambio con la ranura del brazo de seleccion.

¢ Alinee el borde inferior del pedal de cambio con
la marca en el soporte de bastidor a brazo de se-
leccion.
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”

ARBOL DE LEVAS Jo5
CUBIERTAS DE LA CULATA

Y] 13 Nm (1,3 mekg) |

] 12 Nm (1,2 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion de las cubiertas de la culata Extraiga las piezas en el orden indicado.
Conjunto del cuerpo del acelerador Consulte “CUERPO DEL ACELERADOR”
en el capitulo 7.
Conjunto del radiador y conjunto del Consulte “RADIADOR” y “CONJUNTO DEL
termostato TERMOSTATO” en el capitulo 6.
1 Bujia 4
2 Cubierta de la culata 1
3 Junta de la cubierta de la culata 1
4 Guia de la cadena de distribucion 1
(parte superior)
5 Sensor de identificacion del cilindro 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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ARBOLES DE LEVAS

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

5
2

-

%] 7Nm (0,7 mekg) |

RN
1 o, ¢
0.y /
'5(,;‘. [ 24 Nm (2,4 mekg) |
New /Q
New K \
ainz’
(‘ - oA

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

Extraccion de los arboles de levas
Cubierta del rotor de la bobina
captadora

Perno de la tapa del tensor de la cadena
de distribucion

Tensor de la cadena de distribucién
Junta del tensor de la cadena de
distribucion

Guia de la cadena de distribucion
(en el sistema de escape)

Pifdn del arbol de levas de admision
Pifnon del arbol de levas de escape
Tapa del arbol de levas de admision
Espiga

Tapa del arbol de levas de escape
Espiga

Arbol de levas de admision

Arbol de levas de escape

S LW W= =

Extraiga las piezas en el orden indicado.
Consulte “BOBINA CAPTADORA”.

NOTA:
Durante la extraccion, las espigas pueden
seguir conectadas a las tapas del arbol de
levas.
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[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

5
2

1
'f'f\i‘
New /Q

New K

[%| 7 Nm (0,7 mekg) |

14
13
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
13 Pasador 1
14 Guia de la cadena de distribucion 1
(admision)
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00198

EXTRACCION DE LOS ARBOLES DE LEVAS

1. Alinee:

e Marca TDC en el rotor de la bobina captadora
(con la superficie correspondiente del carter)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVYVYYVYYY

a. Gire el ciglienal en el sentido de las agujas del
reloj.

b. Cuando el pistdon n°1 esté en el punto muerto
superior (PMS) del tiempo de compresion, ali-
nee la marca del PMS (@) del rotor de la bobina
captadora con la superficie de contacto del car-

ter (©).
NOTA:
El PMS del tiempo de compresion puede encon-
trarse cuando se separan los salientes del arbol
de levas.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAALAD

2. Afloje:
* pernos del pifién del arbol de levas (1)

3. Afloje:
e perno de la tapa (1)

4. Extraiga:
«tensor de la cadena de distribucion (2)
ejunta

5. Extraiga:
« pifiones del arbol de levas (1)
NOTA:

Para evitar que la cadena de distribucion se caiga
dentro del carter, sujétela con un alambre 2).
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6. Extraiga:
« guia de la cadena de distribucion (escape) 1)
etapas del arbol de levas
e espigas

ATENCION:

Para evitar que se dafnen la cubierta de la cula-
ta, los arboles de levas o las tapas del arbol de
levas, afloje los pernos de las tapas del arbol
de levas por etapas, de forma cruzada, desde
el exterior hacia el interior.

7. Extraiga:
« arbol de levas de admision (1)
« arbol de levas de escape (2)

EAS00204
INSPECCION DE LOS ARBOLES DE LEVAS
1. Inspeccione:
e salientes del arbol de levas
Decoloracion azul/corrosion/aranazos —
Reemplace el arbol de levas.

2. Mida:
e dimensiones de los salientes del arbol de levas
@y
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el arbol de levas.

Limite de dimensiones de los
salientes del arbol de levas
Arbol de levas de admision
@ 32,4 mm
(® 24,85 mm
Arbol de levas de escape
(@ 32,85 mm
(b 24,85 mm
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3. Mida:
e descentramiento del arbol de levas
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace.

Limite de descentramiento del
arbol de levas

0,03 mm

4. Mida:
e holgura entre el mufidn del arbol de levas y la
tapa del arbol de levas
Si esta fuera de los valores especificados —
Mida el diametro del mufidn del arbol de levas.

Holgura entre el muiién del arbol
de levas y la tapa del arbol de levas

0,028 ~ 0,062 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVYYVYYY

a. Instale el arbol de levas en la culata (sin las es-
pigas ni las tapas del arbol de levas).

b. Coloque una tira de Plastigauge® (1) en el mu-
nén del arbol de levas, como se muestra en la
ilustracion.

c. Instale las espigas y las tapas del arbol de le-
vas.

NOTA:

« Apriete los pernos de la tapa del arbol de levas
por etapas, de forma cruzada, desde las tapas
interiores hacia las exteriores.

* No gire el arbol de levas mientras mide la holgura
entre el muion del arbol de levas y la tapa del ar-
bol de levas mediante Plastigauge®.

\ Perno de la tapa del arbol de levas
J 10 Nm (1,0 mekg)

d. Extraiga las tapas del arbol de levas y a conti-

nuacién mida la anchura de Plastigauge® (1.
AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAANALAALAALAALAAALAAAAND
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5. Mida:
« didmetro del mufién del arbol de levas (@
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace el arbol de levas.
Cumple las especificaciones —+ Reemplace la
culata y las tapas del arbol de levas a la vez.

Diametro del muién del arbol de
levas

24,459 ~ 24,472 mm

EAS00208

INSPECCION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION, LOS PINONES DEL
ARBOL DE LEVAS Y LAS GUIAS DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
El siguiente procedimiento se refiere a todos los
pihones del arbol de levasy las guias de la cadena
de distribucion.
1. Inspeccione:
« cadena de distribucion (1)
Si hay dafos/rigidez —+ Reemplace la cadena
de distribucién y los pifones del arbol de levas
ala vez.
2. Inspeccione:
e pifidn del arbol de levas
Desgaste de los dientes superior a 1/4 @) —
Reemplace los pinones del arbol de levas y la
cadena de distribucion a la vez.
(@ 1/4 dientes
(b) Correcto
(1) Rodillo de la cadena de distribucion
(2) Pifion del arbol de levas
3. Inspeccione:
* guia de la cadena de distribucion (escape) (1)
eguia de la cadena de distribucion (admision)
@
e guia de la cadena de distribucion (en la parte
superior) @
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace las pie-
zas defectuosas.
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EAS00210

INSPECCION DEL TENSOR DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION
1. Inspeccione:

e el tensor de la cadena de distribucion

Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
2. Inspeccione:

e funcionamiento de levas en un solo sentido
Si hay un movimiento brusco —+ Reemplace el
alojamiento del tensor de la cadena de distribu-
cion.

3. Inspeccione:

e perno de la tapa

e arandela de cobre

emuelle

elevas en un solo sentido

ejunta

e varilla del tensor de la cadena de distribucion
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace las pie-
zas defectuosas.

EAS00214
INSTALACION DE LOS ARBOLES DE LEVAS
1. Instale:

« arbol de levas de escape (1)

« arbol de levas de admisién @)

(con los pifiones del arbol de levas apretados
temporalmente)

NOTA:

Asegurese de que la referencia de perforacion (@)
apunta hacia arriba.

2. Instale:
e espigas
e tapas del arbol de levas de admision
etapas del arbol de levas de escape

NOTA:

e Compruebe que cada tapa del arbol de levas es-
tainstalada en su lugar original. Haga referencia
a las marcas de identificacién de la manera si-
guiente:

“I”: Admision

“E”: Escape

« Compruebe que el indicador de flecha (@) en ca-
da tapa del arbol de levas apunta hacia el lado
correcto del motor.

3. Instale:
e pernos de la tapa del arbol de levas

[%4] 10 Nm (1,0 mekg) |

NOTA:
Apriete los pernos de la tapa del arbol de levas por
etapas, de forma cruzada, desde las tapas interio-
res hacia las exteriores.
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ATENCION:

Los pernos de la tapa del arbol de levas deben
apretarse de manera uniforme, pues de lo con-
trario se produciran danos en la culata, las ta-
pas del arbol de levas y los arboles de levas.

4. Instale:

e pindn del arbol de levas de admision
e piidn del arbol de levas de escape

VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Gire el ciglienal en el sentido de las agujas del
reloj.

b. Cuando el pistdon n°1 esté en el punto muerto
superior (PMS) del tiempo de compresion, ali-
nee la marca del PMS (@) con la superficie de
contacto del carter (©).

c. Instale la cadena de distribucion en los dos pi-
fnones de arbol de levas y después instale los
pifnones en los arboles de levas.

NOTA:
Al instalar los pifiones de arbol de levas, empiece
por el arbol de levas de escape y asegurese de
apretar todo lo posible la cadena de distribucion
en el sistema de escape.

ATENCION:

No gire el ciglienhal mientras instala el arbol de
levas para evitar dahos o una temporizacion
inadecuada de la valvula.

d. Gire los dos arboles de levas en sentidos
opuestos de forma que la referencia de perfo-
racion (@) de cada arbol de levas quede alinea-
dacon lamarca de flecha(b) de la tapa de arbol
de levas, como se muestra en la ilustracion.

e. Apriete temporalmente los pernos de los pifio-
nes de arbol de levas sujetando los arboles de
levas.

AAAAAAAAAAAAAANANALNAAALNALAALAMALAALAALAALAAAAND

5. Instale:

e guia de la cadena de distribucién (escape)
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6. Instale:

e tensor de la cadena de distribucion

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Mientras presiona ligeramente la varilla del
tensor de la cadena de distribucion de forma
manual, gire completamente la varilla del ten-
sor con un destornillador fino ().

b. Después de girar completamente la varilla del
tensor de la cadena de distribucion dentro del
alojamiento del tensor de la cadena de distribu-
cion, (sin quitar el destornillador fino), instale la
juntay el tensor de la cadena de distribucion (2)
en el bloque del cilindro.

NOTA:

La marca “UP” del tensor de la cadena de distribu-
cion debe mirar hacia ARRIBA.

A ADVERTENCIA

Utilice siempre una junta nueva.

c. Apriete los pernos del tensor de la cadena de
distribucion 3 en el par especificado.

\ Perno del tensor de la cadena de
% distribucion
10 Nm (1,0 mekg)

d. Quite el destornillador, compruebe que se libe-
ra la varilla del tensor de la cadena de distribu-
ciony apriete el perno de latapa en el par espe-
cificado.

\ Perno de la tapa
% 7 Nm (0,7 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAAALAALAALAALAAL

7. Gire:

e ciglienal
(varias vueltas en el sentido de las agujas del
reloj)

8. Inspeccione:

emarca PMS (@)

Asegurese de que la marca PMS (@) esta ali-
neada con la superficie de contacto del carter
©.

« referencia de perforacion del arbol de levas (C)
Asegurese de que la referencia de perforacion
(©) del arbol de levas esté alineada con la mar-
ca de flecha de la tapa del arbol de levas (d).
No estéa alineada — Ajuste.

Consulte los pasos de instalacién indicados
anteriormente.
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9. Apriete:
e pernos del pifdn del arbol de levas
%] 24 Nm (2,4 mekg) |

ATENCION:

Asegurese de que aprieta los pernos del pifion
del arbol de levas en el par especificado para

evitar que los pernos puedan aflojarse y dahar
el motor.

10. Instale:
e guia de la cadena de distribucion (en la parte
superior)
11. Mida:
ereglaje de las valvulas
Si esta fuera de los valores especificados —
Ajuste.
Consulte “AJUSTE DEL REGLAJE DE
VALVULAS” en el capitulo 3.
12. Instale:
e cubierta protectora de la distribucion
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CULATA

=)

1a (20 Nm (2,0 m<kg)

>,

2a |121° 6 50 Nm (5,0 mekg)

[%] 12 Nm (12 mekg) |

\& 1a (20 Nm (2,0 mekg)
2a [105° 6 50 Nm (5,0 m<kg)

20 Nm (2,0 mekg)
140° 6 65 Nm (6,5 mekg)

\&1a

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion de la culata Extraiga las piezas en el orden indicado.
Motor Consulte “MOTOR?”.
Arboles de levas de admisién y escape Consulte “ARBOLES DE LEVAS”.
1 Culata 1
2 Junta de culata 1
3 Espiga 2
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00222
EXTRACCION DE LA CULATA
1. Extraiga:

etuercas de la culata

e pernos de la culata

NOTA:

* Afloje las tuercas en la secuencia apropiada, tal
y como se muestra en la ilustracion.

« Afloje cada tuerca media vuelta cada vez. Des-
pués de aflojar completamente todas las tuer-
cas, quitelas.

EAS00227
INSPECCION DE LA CULATA
1. Elimine:
¢ depdsitos de carbonilla de la camara de com-
bustion
(con un raspador redondeado)
NOTA:
No utilice un instrumento afilado para evitar provo-
car dafos o arafiazos en:
e roscas del diametro interior de la bujia
e asientos de valvula

2. Inspeccione:
e culata
Si hay dafos/arafazos —+ Reemplace.
3. Mida:
e deformacion de la culata
Si esta fuera de los valores especificados —+
Rectifique la superficie de la culata.

Maxima deformacion de la culata
0,1 mm

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Coloque unaregla(1) y un calibrador de grosor
2 de un lado a otro de la culata.

b. Mida la deformacion.

c. Sise haexcedido el limite, rectifique la superfi-
cie de la culata, del siguiente modo.

d. Coloque un papel de lijahumedo de 400 ~ 600
enla placa de la superficie y rectifique la super-
ficie de la culata siguiendo una secuencia de li-
jado en forma de ocho.

NOTA:
Para conseguir una superficie lisa, gire la culata
varias veces.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAD
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INSTALACION DE LA CULATA
1. Instale:
ejunta @
* espigas 2)
2. Instale:
e culata

NOTA:
Pase la cadena de distribucién a través de su cavi-
dad.

3. Apriete:

etuercas de la culata(1) ~ ®

1a [ 20 Nm (2,0 mekg)

2a x| 105° 6 50 Nm (5,0 m+kg)
« tuercas de la culata (7),

la %] 20 Nm (2,0 mekg)

2a [™%] 140° 6 65 Nm (6,5 mkg)
e tuercas de la culata (8), (9

la [ 20 Nm (2,0 mekg)

2a x| 121° 6 50 Nm (5,0 m+kg)
*perno de la culata d1) G2

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |

NOTA:

* Primero, apriete las tuercas(1) ~ 0 a aproxima-
damente 20 Nm (2,0 mekg) con una llave dina-
momeétrica.

*Vuelva a apretar las tuercas con el apriete indi-
cado en las especificaciones.

NOTA:

e Lubrique las tuercas de la culata con aceite del
motor.

e Apriete las tuercas de la culata en dos fases y en
el orden de apriete correcto, indicado en la ilus-
tracion.

4. Instale:
e arbol de levas de escape
¢ arbol de levas de admisién
Consulte “INSTALACION DE LOS ARBOLES
DE LEVAS”.
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7

VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

=5}

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion de las valvulas y muelles Extraiga las piezas en el orden indicado.
de valvula
Culata Consulte “CULATA”.

1 Empujador de la valvula de admision 12

2 Pastilla de la valvula de admision 12

3 Retencion de la valvula de admision 24

4 Asiento de muelle superior de la valvula | 12
de admisién

5 Muelle de la véalvula de admision 12

6 Sello de aceite de la valvula de admision | 12

7 Asiento de muelle inferior de la valvulade| 12
admision

8 Valvula de admision 12

9 Guia de la valvula de admision 12

5-22
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
10 Empujador de la valvula de escape 8
11 Pastilla de la valvula de escape 8
12 Retencion de la valvula de escape 16
13 Asiento de muelle superior de la valvula 8

de escape
14 Muelle de la valvula de escape 8
15 Sello de aceite de la valvula de escape 8
16 Asiento de muelle inferior de la valvula de| 8
escape
17 Valvula de escape 8
18 Guia de la valvula de escape 8

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00237

EXTRACCION DE LAS VALVULAS

El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las valvulas y componentes relacionados.

NOTA:
Antes de extraer las piezas internas de la culata
(valvulas, muelles de valvula, asientos de valvula,
etc.), compruebe que las valvulas estan selladas
correctamente.

1. Extraiga:
» empujador de véalvula (1)
* pastilla de véalvula @)

NOTA:

Anote la posicion de cada empujador de valvula 'y
pastilla de valvula para que puedan volver a insta-
larse en su lugar original.

2. Compruebe:
e sellado de valvula
Fugas en el asiento de valvula —+ Compruebe
la cara de la valvula, el asiento de valvulay la
anchura del asiento de valvula.
Consulte “INSPECCION DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA”.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY
a. Vierta un disolvente limpio (@) en las lumbreras
de admision y escape.
b. Compruebe que las valvulas estan selladas
correctamente.

NOTA:
No debe haber ninguna fuga en el asiento de la
valvula(?).

AAAAAAAAAAAANAAAAAAALAALAALAAAALAALAALAALAALAALA

3. Extraiga:
« chavetas de la valvula (1)

NOTA:
Para extraer las chavetas de la valvula, comprima
el muelle de valvula con el compresor de muelles
de vélvula @) y el accesorio del compresor de
muelles de valvula (3).

Compresor de muelles de valvula
90890-04019
Accesorio del compresor de
muelles de valvula
Valvula de admisidén
90890-04114
Valvula de escape
90890-04108

(V7>
/l
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4. Extraiga:
« asiento de muelle superior (1)
e muelle de valvula @)
« sello del vastago de valvula @
« asiento de muelle inferior @)
evalvula®)

NOTA:
\ Identifique la posicion de cada pieza con mucho

. I cuidado para que pueda volver a instalarse en su
(

[

lugar original.

EAS00239
INSPECCION DE LAS VALVULAS Y GUIAS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las valvulas y guias de valvula.
1. Mida:

e holgura entre el vastago de valvulay la guia de

valvula

Holgura entre el vastago de valvulay la
11170501 guia de valvula =

Diametro interior de la guia de valvula |A| —

Diametro del vastago de valvula

Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace la guia de valvula.

Holgura entre el vastago de valvula
y la guia de valvula
Admision
0,0010 ~ 0,0037 mm

<Limite>: 0,08 mm
11172102 Escape

0,020 ~ 0,047 mm

<Limite>: 0,10 mm

2. Reemplace:

e guia de valvula
NOTA:
Para facilitar la extraccion e instalacion de la guia
de valvulay para mantener un ajuste correcto, ca-
liente la culata a 100°C en un horno.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

a. Extraiga la guia de valvula con el extractor de
guias de vélvula (1).

b. Instale la nueva guia de valvula con el instala-
dor de guias de valvula (2) y el extractor de
guias de valvula ().

c. Trasinstalar la guia de valvula, perfore la guia
de valvula con el escariador para guias de val-
vula () para obtener la holgura adecuada en-

tre el vastago de valvula y la guia de valvula.
NOTA:

Después de reemplazar la guia de valvula, rectifi-
que el asiento de valvula.

5-25
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QL Extractor de guias de valvula
& Admisién (4,0 mm)

90890-04111
Escape (4,5 mm)
90890-04116
Instalador de guias de valvula
Admisién (4,0 mm)
90890-04112
Escape (4,5 mm)
90890-04117
Escariador de guias de valvula
Admisién (4,0 mm)
90890-04113
Escape (4,5 mm)
90890-04118

AAAAAAAAAAAANAAAAAAALAALAAAAALAALAALAALAALAALAAN

3. Elimine:
e depdsitos de carbonilla
(de la cara de la valvula y del asiento de valvu-
la)
4. Inspeccione:
e cara de la valvula
Corrosiéon/desgaste — Rectifique la cara de la
valvula.
e extremo del vastago de valvula
Forma de seta o diametro mayor que el cuerpo
del vastago de valvula —+ Reemplace la valvu-
la.

5. Mida:
« grosor del margen de valvula (@
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace la valvula.

2

6. Mida:
e descentramiento del vastago de valvula
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace la valvula.

NOTA:

e Cuando instale una valvula nueva, reemplace
siempre la guia de valvula.

*Si extrae o reemplaza la valvula, reemplace
siempre el retén de aceite.

Grosor del margen de valvula
0,5 ~ 0,9 mm

Descentramiento del vastago de
valvula
0,01 mm

2
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EAS00240
INSPECCION DE LOS ASIENTOS DE VALVULA
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las vélvulas y asientos de valvula.
1. Elimine:
¢ depdsitos de carbonilla
(de la cara de la valvula y del asiento de valvu-
la)
2. Inspeccione:
e asiento de valvula
Corrosion/desgaste —+ Reemplace la culata.
3. Mida:
e anchura del asiento de vélvula (@)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace la culata.

Anchura del asiento de valvula
Admisién: 0,9 ~ 1,1 mm
Escape: 0,9 ~ 1,1 mm
<Limite: 1,6 mm>

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Apligue un colorante azul para mecanica
(Dykem) (D) en la cara de la valvula.

b. Instale la valvula en la culata.

c. Presionelavalvulaatravés dela guia de valvu-
la y sobre el asiento de valvula para realizar
una impresion clara.

d. Mida la anchura del asiento de valvula.

NOTA:

El color azul desaparecera en los puntos donde el
asiento de valvulayla cara delavalvula hayan en-
trado en contacto.

AAAAAAAAAALAALAALAALAALAAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD

4. Pula:
e cara de la valvula
e asiento de valvula

NOTA:

Tras reemplazar la culata, o la valvula y la guia de
valvula, deben pulirse el asiento de valvulay la ca-
ra de la valvula.
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VVVVVV VVVVVVVVVV V7Y Y7YVYVVVVVVYYVYYY
a. Aplique un compuesto para pulir grueso (@) en
la cara de la valvula.

ATENCION:

No permita que el compuesto para pulir se in-
troduzcaen el hueco entre el vastago de valvu-
lay la guia de valvula.

b. Aplique lubricante de disulfuro de molibdeno
en el vastago de valvula.

c. Instale la valvula en la culata.

d. Girelavalvula hasta que la carade lavalvulay
el asiento de valvula estén pulidos de manera
uniformey, a continuacién, limpie los restos del
compuesto.

NOTA:

Para obtener los mejores resultados, golpee lige-
ramente el asiento de valvula mientras gira la val-
vula para adelante y para atras entre las manos.

e. Aplique un compuesto para pulir fino en la cara
de la valvula y repita los pasos anteriores.

f. Después de cada procedimiento de pulido,
asegurese de limpiar los restos del compuesto
de la carade lavalvulay del asiento de valvula.

g. Aplique un colorante azul para mecanica
(Dykem) en la cara de la valvula.

h. Instale la valvula en la culata.

i. Presionelavalvulaatravésdelaguiade valvu-
la y sobre el asiento de vélvula para realizar
una impresion clara.

j- Mida otra vez la anchura del asiento de valvula
(@. Si la anchura del asiento de valvula esta
fuera de las especificaciones, rectifique y pula

el asiento de valvula.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALDAAAALAAALDAN

EAS00241
INSPECCION DE LOS MUELLES DE VALVULA
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los muelles de valvula.
1. Mida:
«longitud libre del muelle de véalvula (@)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace el muelle de valvula.

Longitud libre del muelle de valvula
Muelle de la valvula de admision
38,9 mm <Limite: 37,0 mm>

Muelle de la valvula de escape
40,67 mm <Limite: 38,6 mm>
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2. Mida:

«fuerza del muelle de valvula comprimido (@
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace el muelle de valvula.

(b) Longitud instalada

Fuerza del muelle de valvula
comprimido (instalado)
Muelle de la valvula de admisién
82 ~ 96 N (8,2 ~ 9,6 kg)
a 34,5 mm
Muelle de la valvula de escape
110 ~ 126 N
(11,0 ~ 12,6 kg) a 35 mm

3. Mida:
«inclinacion del muelle de valvula (@)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el muelle de valvula.

Limite de inclinacion del muelle
Muelle de la valvula de admision
1,7 mm

Muelle de la valvula de escape
1,8 mm

EAS00242

INSPECCION DE LOS EMPUJADORES DE
VALVULA
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los empujadores de valvula.
1. Inspeccione:
e empujador de valvula
Si hay danos/arafazos —+ Reemplace los em-
pujadores de valvula y la culata.

EAS00245
INSTALACION DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las vélvulas y componentes relacionados.
1. Desbarbe:
e extremo del vastago de valvula
(con una piedra de aceite)
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2. Lubricar:
« vastago de valvula (1)
« sello del vastago de valvula @)
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
Lubricante de disulfuro de
molibdeno

—-—)

3. Instale:
evalvula(@)
« asiento de muelle inferior 2)
« sello del vastago de valvula @
* muelle de vélvula (@)
« asiento de muelle superior (5)
(en la culata)

NOTA:

Instale el muelle de véalvula con la mayor separa-
cién @) hacia arriba.

(b) Separacion menor

NOTA:
Compruebe que todas las valvulas estan instala-
das en su lugar original. Consulte las siguientes
marcas en relieve.

Valvulas de admision derecha e izquierda: “4XV:”
Valvulas de admisién intermedias: “4XV.”
Valvulas de escape: “5LV”

4. Instale:
« chavetas de la valvula (1)

NOTA:
Parainstalar las chavetas de la valvula, comprima
el muelle de valvula con el compresor de muelles
de vélvula (@) y el accesorio del compresor de
muelles de valvula (3).

90890-04019
Accesorio del compresor de
muelles de valvula
Valvula de admisidén
90890-04114
Valvula de escape
90890-04108

Compresor de muelles de valvula
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5. Para asegurar las chavetas de la valvula en el
vastago de la valvula, golpee ligeramente la
punta de la valvula con un martillo de superficie
blanda.

ATENCION:

Si se golpea la punta de la valvula con dema-
siada fuerza, se puede danar la valvula.

6. Instale:
* pastilla de valvula 1)
« empujador de véalvula (2)

NOTA:

e Lubrique el empujador de valvula y la pastilla de
valvula con lubricante de disulfuro de molibdeno.

¢ El empujador de valvula debe moverse sin difi-
cultad cuando se gira con los dedos.

e Cada empujador de valvula y pastilla de valvula
debe volverse a instalar en su posicién original.
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GENERADOR

GENERADOR

[%] 14 Nm (1,4 mekg) |

B

"% |65 Nm (6,5 mekg) +60°

e New |

%] 12 Nm (1,2 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion del conjunto de la bobina Extraiga las piezas en el orden indicado.
del estator )

Asiento del motorista y depésito de Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
combustible COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carenaje inferior Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
Aceite de motor Vacie el refrigerante.
Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.
1 Cubierta del rotor del generador 1
2 Junta de la cubierta del rotor del generador| 1
3 Espiga 2
4 Perno del rotor del generador 1
5 Rotor del generador 1
6 Acoplador del conjunto de bobina del estator| 1 Desconecte.
7 Soporte del cable del conjunto de la 1
bobina del estator
8 Conjunto de bobina del estator 1

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.

5-32
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EXTRACCION DEL GENERADOR
1. Extraiga:
« cubierta del rotor del generador (1)

NOTA:
Afloje cada uno de los pernos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y de forma cruzada.

Después de aflojar completamente todos los per-
nos, extraigalos.

2. Extraiga:
« perno del rotor del generador (1)
e arandela

NOTA:

Mientras sujeta el rotor del generador (2) con la
herramienta de sujecién del rotor (3), afloje el per-
no del rotor del generador.

Q | Herramienta de sujecion del rotor
& 90890-01235

3. Extraiga:
« rotor del generador (1)
(con el extractor del volante (2) y la herramienta
de soporte del rotor (3))

| Extractor del volante
V4 90890-01080

INSTALACION DEL GENERADOR
1. Aplique:
e compuesto obturador
(en el ojal de cable del conjunto de la bobina del
estator)

(| Adhesivo Yamaha, N° 1215
Y, 90890-85505

2. Instale:
e rotor del generador
e arandela
e perno del rotor del generador

A ADVERTENCIA

Utilice siempre un perno de rotor del genera-
dor nuevo.
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ATENCION:

 Limpie la parte cénica del cigiiefial y el cubo
del rotor del generador con acetona.

e Lubrique las roscas del perno del rotor del
generador con aceite del motor.

3. Apriete:
« perno del rotor del generador (1)
] 65 Nm (6,5 mekg) +60°_|

NOTA:
Mientras sujeta el rotor del generador (2) con la
herramienta de sujecion del rotor (3), apriete el
perno del rotor del generador.

Q | Herramienta de sujecion del rotor
& 90890-01235

A ADVERTENCIA

*Reemplace el perno y la arandela del rotor
por piezas nuevas.
e Limpie el perno del rotor.

NOTA:
El procedimiento de apriete del perno del rotor se
controla por el angulo, por lo que debe apretar las
tuercas mediante el siguiente procedimiento.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Apriete las tuercas de la biela segun el par es-
pecificado.

\ Perno del rotor
% 1a:

65 Nm (6,5 mekg)

b. Apriete el perno del rotor hasta alcanzar el an-
gulo especificado (60°).

\ Perno del rotor
A

Final
Angulo especificado 60°
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A ADVERTENCIA

Si aprieta el perno en un angulo superior al es-
pecificado, no debe aflojarlo y volver a apre-
tarlo.

Sustituya el perno por uno nuevo y vuelva a
ejecutar el procedimiento.

ATENCION:

* No utilice una llave dinamométrica para apre-
tar el perno hasta el angulo especificado.

« Apriete el perno hasta situarlo en el angulo
especificado.

NOTA:
Si utiliza un perno hexagonal, tenga en cuenta
que el angulo de una esquina a otra es de 60°.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL

4. Instale:
e cubierta del rotor del generador

NOTA:

Apriete los pernos de la cubierta del rotor del ge-
nerador por etapas, siguiendo una secuencia cru-
zada.
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BOBINA CAPTADORA

] 60 Nm (6,0 m-kg) |

New [

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion de la bobina captadora y Extraiga las piezas en el orden indicado.
el rotor de la bobina captadora
Asiento del motorista y deposito de Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
combustible COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carenaje inferior y carenaje lateral derecho Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
Aceite de motor Vacie el refrigerante.

Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.
Cubierta del rotor del generador Consulte “GENERADOR”.
1 Cable del embrague 1
2 Soporte del cable del embrague 1
3 Soporte del cable de la bobina captadora| 1
4 Cubierta del rotor de la bobina captadora 1
5 Junta de la cubierta del rotor de la bobina| 1
captadora
6 Espiga 2

5-36
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] 60 Nm (6,0 m-kg) |

New [

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
7 Acoplador del sensor de posicién del 1 Desconecte.
cigtenal
8 Sensor de posicion del cigtiehal 1
9 Rotor de la bobina captadora

Para realizar la instalacion, invierta el

proceso de extraccion.
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EXTRACCION DEL ROTOR DE LA BOBINA
CAPTADORA
1. Extraiga:
« soporte del cable del embrague (1)
« soporte del cable de la bobina captadora (2)
« cubierta del rotor de la bobina captadora (3

NOTA:
Afloje cada uno de los pernos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y de forma cruzada.

Después de aflojar completamente todos los per-
nos, extraigalos.

2. Extraiga:
« perno del rotor de la bobina captadora (1)
e arandela
« rotor de la bobina captadora 2)

NOTA:

Mientras sujeta el rotor del generador (3) con la
herramienta de sujecién del rotor @), afloje el per-
no del rotor de la bobina captadora.

(' | Herramienta de sujecion del rotor
4 90890-01235

INSTALACION DEL ROTOR DE LA BOBINA
CAPTADORA
1. Instale:

« rotor de la bobina captadora (1)

e arandela

e perno del rotor de la bobina captadora

NOTA:

Cuando instale el rotor de la bobina captadora, ali-
nee el pasador (2) del soporte del cigiiefial con la
ranura (@) del rotor de la bobina captadora.
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2. Apriete:
« perno del rotor de la bobina captadora (1)

%] 60 Nm (6,0 m-kg) |

NOTA:
Mientras sujeta el rotor del generador (2) con la
herramienta de sujecion del rotor (3), apriete el
perno del rotor de la bobina captadora.

(4| Herramienta de sujecion del rotor
& 90890-01235

3. Aplique:
e compuesto obturador
(en el ojal de cable del sensor de posicion del
ciguenhal)

(45| Adhesivo Yamaha, N° 1215
& 90890-85505

4. Instale:
e cubierta del rotor de la bobina captadora
e soporte del cable de la bobina captadora
¢ soporte del cable del embrague

NOTA:
¢ Cuando instale la cubierta del rotor de la bobina
captadora, alinee el pasador de la guia de la ca-
dena de distribucién (sistema de admision) (1)
con el hueco() de la cubierta del rotor de la bobi-

na captadora.
e Apriete los pernos de la cubierta del rotor de la

bobina captadora por etapas, siguiendo una se-
cuencia cruzada.
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EMBRAGUE
CUBIERTA DEL EMBRAGUE |O%5

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |

(3)
I‘/ =)
t«m«

[%] 12 Nm (1,2 mekg) |

Can-

Orden Trabajo/Pieza tidad Observaciones
Extraccion de la cubierta del Extraiga las piezas en el orden indicado.
embrague
Carenaje inferior y carenaje lateral Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
derecho Vacie el refrigerante.

Aceite de motor Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL

MOTOR?” en el capitulo 3.
Cable del embrague

Cubierta del embrague

Junta de cubierta del embrague
Espiga

AWM=
[\ J G Q'Y

Para realizar la instalacién, invierta
el proceso de extraccion.
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EJE DE LA PALANCA

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de eje de la palanca Extraiga las piezas en el orden indicado.

1 Anillo de seguridad 2

2 Palanca 1

3 Muelle de la palanca 1

4 Eje de la palanca 1

5 Retén de aceite 1

6 Cojinete 2
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00274

EMBRAGUE

23] New|

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |

===\

%] 8Nm (0,8 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘& Observaciones

Extraccion del embrague Extraiga las piezas en el orden indicado.
Retén de chapa elastica del embrague
Chapa elastica del embrague

Asiento de chapa elastica del embrague
Placa de presién

Varillaje

Placa de rozamiento

Plato del embrague

Arandela de inmovilizacién

Anillo de seguridad de alambre

Plato del embrague

Placa de rozamiento

Muelle de amortiguador del embrague
Asiento del muelle de amortiguador del
embrague

Cubo del embrague

Diametro interior = 124 mm

Diametro interior = 135 mm

Do STo©ONOUAWN =
—_ ad ad g a0 N = a2 aa

—
o
—
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23] New|

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |

===\

%] 8Nm (0,8 mekg) |

Can-

Orden Trabajo/Pieza tidad Observaciones
15 Arandela de empuje 1
16 Carter del embrague 1
17 Cojinete 1
18 Engranaje del embrague del motor de 1
arranque
19 Cojinete 1
20 Conjunto del embrague del motor de 1
arranque
21 Anillo de seguridad 1
22 Engranaje intermedio del embrague del 1
motor de arranque
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00277
EXTRACCION DEL EMBRAGUE
1. Enderece lalengleta de la arandela de inmovi-
lizacion.
2. Afloje:
e tuerca del cubo del embrague (1)

NOTA:

Mientras sujeta el cubo del embrague (2) con el
soporte universal para embragues (@), afloje la
tuerca del cubo del embrague.

Q L Soporte universal para embragues
& 90890-04086

3. Extraiga:
e tuerca del cubo del embrague (1)
e arandela de inmovilizacion @)
« conjunto del cubo del embrague 3)
e arandela de empuje

NOTA:

Hay un amortiguador integrado entre el cubo del
embrague y el plato del embrague. No es necesa-
rio extraer el anillo de seguridad de alambre @) y
desmontar el amortiguador integrado a menos
que el embrague vibre considerablemente.

EAS00280

INSPECCION DE LAS PLACAS DE
ROZAMIENTO
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las placas de rozamiento.
1. Inspeccione:
e placa de rozamiento
Si hay dahos/desgaste —+ Reemplace todas
las placas de rozamiento a la vez.
2. Mida:
e grosor de la placa de rozamiento
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace todas las placas de rozamiento ala
vez.

NOTA:
Mida la placa de rozamiento en cuatro puntos.

Grosor de la placa de rozamiento
2,9 ~ 3,1 mm

<Limite>: 2,8 mm
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EAS00281

INSPECCION DE LOS PLATOS DEL
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los platos del embrague.
1. Inspeccione:
e plato del embrague
Si hay dafios —+ Reemplace todos los platos
del embrague a la vez.

2. Mida:
e deformacion del plato del embrague
(con un calibrador de grosor y placa de superfi-
cie(D)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace todos los platos del embrague a la
vez.

Limite de deformacion del plato
del embrague

0,1 mm

EAS00284

INSPECCION DEL CARTER DEL
EMBRAGUE
1. Inspeccione:
e garras del carter del embrague
Si hay danos/corrosiéon/desgaste — Desbar-
be las garras del carter del embrague o reem-
place el carter del embrague.

NOTA:

La corrosion en las garras del carter del embrague
provocara el mal funcionamiento del embrague.

2. Inspeccione:
e Ccojinete
Si hay dahos/desgaste —+ Reemplace el coji-
nete y el carter del embrague.

EAS00285
INSPECCION DEL CUBO DEL EMBRAGUE
1. Inspeccione:
e ranuras del cubo del embrague
Si hay danos/corrosion/desgaste — Reem-
place el cubo del embrague.

NOTA:

La corrosion en las ranuras del cubo del embrague
provocara el mal funcionamiento del embrague.
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EAS00286
INSPECCION DE LA PLACA DE PRESION
1. Inspeccione:
*placa de presion (1)
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
* cojinete (2)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.

EAS00287

INSPECCION DEL EJE DE LA PALANCA Y DEL
VARILLAJE
1. Inspeccione:
e dientes del engranaje de pifones del eje de la
palanca (1)
« dientes del varillaje 2)
Si hay dafios/desgaste —+ Reemplace el en-
granaje de pifiones del varillaje y del eje de la
palanca a la vez.

2. Inspeccione:
e cojinete del varillaje
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.

EAS00348

INSPECCION DEL EMBRAGUE DEL MOTOR
DE ARRANQUE
1. Inspeccione:
e engranaje intermedio del embrague del motor
de arranque
eengranaje de transmisién del embrague del
motor de arranque
eengranaje del embrague del motor de arran-
que
Si hay rebabas/virutas/rugosidad/desgaste
— Reemplace la pieza o piezas defectuosas.
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2. Compruebe:

e funcionamiento del embrague del motor de
arranque

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Instale el engranaje de transmisién del embra-
gue del motor de arranque en el embrague del
motor de arranque y sujete el embrague del
motor de arranque.

b. Algirar el engranaje de transmision del embra-
gue del motor de arranque en el sentido de las
agujas del reloj [A], el embrague del motor de
arranquey el engranaje de transmision del em-
brague deben encajar; de lo contrario, el em-
brague del motor de arranque esta defectuoso
y debe reemplazarse.

c. Algirar el engranaje de transmision del embra-
gue del motor de arranque en el sentido contra-
rio a las agujas del reloj[B], debe girar sin difi-
cultad; de lo contrario, el embrague del motor
de arranque esta defectuoso y debe reempla-
zarse.

AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAALNALAALAALAALAAALAAAAND

EAS00299

INSTALACION DEL EMBRAGUE

1. Instale:

* cubo del embrague (1)
«arandela de inmovilizacién
« tuerca del cubo del embrague (2)
2. Apriete:
e tuerca del cubo del embrague
[%]105 Nm (10,5 mekg)| LOCTITE®

NOTA:
Mientras sujeta el cubo del embrague con el so-
porte universal para embragues (3), apriete la
tuerca del cubo del embrague.

(' L Soporte universal para embragues
V4 90890-04086

3. Doble lalengleta de la arandela de inmoviliza-
cioén sobre un lado plano de la tuerca.
4. Lubrique:
e placas de rozamiento
e platos del embrague
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor
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5. Instale:
e placas de rozamiento
e platos del embrague

NOTA:

Instale primero una placa de rozamientoy, a conti-
nuacion, instale alternativamente un plato del em-
brague y una placa de rozamiento.

6. Instale:
*placa de presion (1)
« asiento de chapa elastica del embrague 2
« chapa elastica del embrague 3
«retén de chapa elastica del embrague @

[>] 8Nm (0,8 mkg) |

NOTA:
Apriete los pernos del retén de chapa elastica del
embrague por etapas, siguiendo una secuencia
cruzada.

7. Instale:
e palanca
NOTA:

Instale la palanca con la marca “©” hacia la cu-
bierta del embrague.

8. Instale:
* cubierta del embrague [ ] 12 Nm (1,2 mkg) |

NOTA:

¢ Cuando instale la cubierta del embrague, empu-
je la palanca y compruebe que la referencia de
perforacion (@) en la palanca esta alineada con la
referencia (b) en la cubierta del embrague. Com-
pruebe que los dientes del varillaje y el engrana-
je de pifones del eje de la palanca estan engan-
chados.

e Apriete los pernos de la cubierta del embrague
por etapas, siguiendo una secuencia cruzada.
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EAS00327

EJE DE CAMBIO dts
EJE DE CAMBIO Y PALANCA DE TOPE

%] 22 Nm (2,2 mekg) |

1T

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones

Extraccion del eje de cambio y la Extraiga las piezas en el orden indicado.
palanca de tope
Cubierta del pifidn de transmision Consulte “MOTOR?”.
Soporte del tornillo de tope del
acelerador

Cubierta del eje de cambio

Junta de cubierta del eje de cambio
Espiga

Eje de cambio

Muelle del eje de cambio
Distanciador

Muelle de la palanca de tope
Palanca de tope

Tope del muelle del eje de cambio

—
—

©oOoO~NOOOLPA~WDN
U G U U G A G U & J Gy

—_
o

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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INSPECCION DEL EJE DE CAMBIO
1. Inspeccione:
* eje de cambio (1)
Sihay dobleces/danos/desgaste —+ Reempla-
ce.
» muelle del eje de cambio @
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.

INSPECCION DE LA PALANCA DE TOPE
1. Inspeccione:
* palanca de tope (1)
Si hay dobleces/danos —+ Reemplace.
El cilindro gira con dificultad —+ Reemplace la
palanca de tope.

INSTALACION DEL EJE DE CAMBIO
1. Instale:
« tope del muelle del eje de cambio (1)
[%] 22 Nm (2,2 mekg) |
*muelle de la palanca de tope (2)
« palanca de tope 3

NOTA:

* Aplique LOCTITE® en las roscas del tope del
muelle del eje de cambio.

* Enganche los extremos del muelle de la palanca
de tope enla palanca de tope y el cubo del carter.

e Engrane la palanca de tope con el conjunto de
segmentos del tambor de seleccion.

2. Instale:
* eje de cambio (1)
e distanciador

NOTA:

e Lubrique los rebordes de los sellos de aceite con
grasa lubricante a base de jabdn de litio.

e Instale el extremo del muelle del eje de cambio
en el tope del muelle del eje de cambio (2).
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EAS000356
Y 4

CARTER DE ACEITE Y BOMBA DE ACEITE | Jug

43 Nm (4,3 mekg) |

137 @cDeong 5/ %] 10 Nm (1,0 mekg) ]
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del carter de aceite y la Extraiga las piezas en el orden indicado.
bomba de aceite Vacie el refrigerante.
Aceite de motor Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.
Refrigerante Vacie el refrigerante.
Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE”
en el capitulo 3.
Conjunto del radiador y tubo de salida Consulte “RADIADOR” y “REFRIGERANTE
de la bomba de agua DE ACEITE” en el capitulo 6.
Conjunto de tubo de escape Consulte “MOTOR?”.
1 Conector del interruptor de nivel de 1 Desconecte.
aceite
2 Interruptor de nivel de aceite 1
3 Soporte del cable del interruptor de nivel 1
de aceite
4 Carter de aceite 1
5 Junta del carter de aceite 1
6 Espiga 2
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[ 43 Nm (4,3 mekg) |

137 ooy 5/ ] 10 Nm (1,0 mekg) |
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
7 Tubo de vaciado 1
8 Colector de aceite 1
9 Tubo de aceite 1
10 Tubo de suministro de aceite 1
11 Cubierta del pifién de transmision del 1
conjunto de bomba de aceite/agua
12 Espiga 1
13 Conjunto de bomba de aceite/agua 1
14 Conjunto de valvula de descarga 1

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00360

BOMBA DE ACEITE

%] 10Nm (1,0 m-kg) |

[ 15 Nm (1,5 mekg) |

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

S

@NEO®OE

Extraccion de la bomba de aceite
Pifndn accionado por conjunto de bomba
de aceite/agua

Arandela

Alojamiento de la bomba de aceite
Cojinete

Pasador

Rotor exterior de bomba de aceite

Rotor interior de bomba de aceite
Pasador

[ QT U & J G Gy

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Para el montaje, invierta el procedimiento de
desmontaje.
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EAS00362
EXTRACCION DEL CARTER DE ACEITE
1. Extraiga:

e interruptor del nivel de aceite (1)

« carter de aceite 2

ejunta

e espigas

NOTA:

Afloje cada uno de los pernos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y de forma cruzada. Después de
aflojar completamente todos los pernos, quitelos.

EAS00364
INSPECCION DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Inspeccione:
e engranaje accionado por la bomba de aceite
@
« alojamiento de la bomba de aceite 2)
Si hay grietas/danos/desgaste —+ Reemplace
las piezas defectuosas.
2. Mida:
¢ holgura entre los extremos del rotor interior y el
rotor exterior
e holgura entre el rotor exterior y el alojamiento
de la bomba de aceite
eholgura entre el alojamiento de la bomba de
aceite y el rotor interior, y entre aquél y el
rotor exterior
Si esta fuera de los valores especificados—
Reemplace la bomba de aceite.
(1) Rotor interior
(2) Rotor exterior
(@ Alojamiento de la bomba de aceite

2

Holgura entre los extremos de
los rotores interior y exterior

0,01 ~ 0,10 mm <Limite: 0,18 mm>
Holgura entre el rotor exterior y el
alojamiento de la bomba de aceite

0,09 ~ 0,15 mm <Limite: 0,22 mm>
Holgura entre el alojamiento de la
bomba de aceite, el rotor interior y
el rotor exterior

0,06 ~ 0,11 mm <Limite: 0,18 mm>
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3. Compruebe:
e funcionamiento de la bomba de aceite
Movimiento brusco — Repita los pasos 1y 2, 0
reemplace las piezas defectuosas.

EAS00365
INSPECCION DE LA VALVULA DE DESCARGA
1. Inspeccione:
« cuerpo de la valvula de descarga (1)
evalvula de descarga (2)
emuelle @
*junta toérica @
Si hay dafos/desgaste —+ Reemplace las pie-
zas defectuosas.

EAS00367

INSPECCION DE LOS TUBOS DE
SUMINISTRO DE ACEITE
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los tubos de suministro de aceite.
1. Inspeccione:
« tubo de suministro de aceite (1)
« tubo de aceite 2
Si hay danos —+ Reemplace.
Si hay obstruccion — Limpie y pase aire com-

primido.

EAS00368
INSPECCION DEL COLECTOR DE ACEITE
1. Inspeccione:
« colector de aceite (1)
Si hay dafnos —+ Reemplace.
Si hay contaminantes — Limpie con un disol-
vente.
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EAS00374
MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Lubrique:
e rotor interno
e rotor externo
e ¢je de la bomba de aceite
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor

2. Instale:
« pasador (1)
« rotor interno 2)
« rotor externo 3
« alojamiento de la bomba de aceite (4
e tornillo del alojamiento de la bomba de aceite

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

NOTA:
Cuando instale el rotor interno, alinee el pasador
(1) del eje de la bomba de aceite con la ranura (@
del rotor interno (2.

3. Compruebe:
e funcionamiento de la bomba de aceite
Consulte “INSPECCION DE LA BOMBA DE
ACEITE”".

EAS00376

INSTALACION DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Instale:
e bomba de aceite [Y] 15 Nm (1,5 mekg) |

NOTA:

Instale la cadena de transmision de la bomba de
aceite/agua(1) en el pifién accionado por la bom-
ba de aceite/agua 2.
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EAS00378
INSTALACION DEL COLECTOR DE ACEITE
1. Instale:

« alojamiento del colector de aceite (1)

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

NOTA:
La marca de flecha (@) en el alojamiento del colec-
tor de aceite debe apuntar hacia la parte delantera
del motor.

EAS00380

INSTALACION DEL CARTER DE ACEITE
1. Instale:
e espigas
ejunta
« carter de aceite (1) (%] 10 Nm (1,0 mekg) |
«interruptor del nivel de aceite (2)
(%] 10 Nm (1,0 mekg) |
* perno de vaciado del aceite del motor (3)

[%| 43 Nm (4,3 mekg) |

A ADVERTENCIA

Utilice siempre arandelas de cobre nuevas.

NOTA:

* Apriete los pernos del carter de aceite por eta-
pas, de forma cruzada.

e Lubrique la junta térica del interruptor de nivel de
aceite con aceite del motor.
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EAS00381
r ¢

CARTER

[ %] 10 Nm (1,0 m<kg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

8
Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones

Extraccion del carter Extraiga las piezas en el orden indicado.
Motor Consulte “MOTOR?”.
Culata Consulte “CULATA”.
Rotor de la bobina captadora y bobina Consulte “BOBINA CAPTADORA”.
captadora
Conjunto de bobina del estator Consulte “GENERADOR”.
Engranaje intermedio del embrague del Consulte “EMBRAGUE”.
motor de arranque y alojamiento del
embrague Consulte “CARTER DE ACEITE Y BOMBA
Conjunto de bomba de aceite/agua DE ACEITE".

1 Cadena de distribucion 1

2 Pifién del ciguenal 1

3 Pasador 1

4 Guia de cadena de transmision del 1
conjunto de bomba de aceite/agua

5 Cadena de transmisién del conjunto de 1

bomba de aceite/agua
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[ %] 10 Nm (1,0 m<kg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
6 Arandela 1
7 Pifon de transmision de conjunto de 1
bomba de aceite/agua

8 Arandela 1

9 Placa 1

10 Carter inferior 1

11 Espiga 3
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00384
DESMONTAJE DEL CARTER
1. Coloque el motor boca abajo.
2. Extraiga:

e pernos del carter

NOTA:

« Afloje cada uno de los pernos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y de forma cruzada. Después de
aflojar completamente todos los pernos, quite-
los.

« Afloje los pernos en orden numérico decreciente
(tome como referencia los numeros de la ilustra-
cion).

¢ Los numeros marcados en relieve en el carter in-
dican la secuencia de apriete del carter.

3. Extraiga:
e carter inferior

ATENCION:

Golpee en un lado del carter con un martillo de
superficie blanda. Golpee sélo en las partes
reforzadas del carter, y no en las superficies
de contacto del carter. Trabaje lentamente y
con cuidado, y compruebe que el carter se
abre exactamente por la mitad.

Pernos M9 x 105 mm: (1) ~
Perno M8 x 50 mm: &2
Perno M8 x 60 mm: &)
Pernos M6 x 45 mm:
Pernos M6 x 50 mm:
Pernos M6 x 55 mm:
Pernos M6 x 60 mm:
Pernos M6 X 65 mm:
Pernos M6 x 65 mm:
Pernos M6 x 70 mm:
4. Extraiga:

e espigas

e junta térica
5. Extraiga:

* cojinete inferior del munon del cigienal

(del carter inferior)

NOTA:

Identifique la posicion de cada cojinete inferior del
mufon del cigliehal para que pueda volver a insta-
larse en su lugar original.

, €9, €8
~ @

SRS

19,5
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EAS00399

INSPECCION DEL CARTER

1. Limpie minuciosamente las dos mitades del
carter con un disolvente suave.

2. Limpie minuciosamente todas las superficies
de juntas y las superficies de contacto del ci-
glenal.

3. Inspeccione:

e carter
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.

e conductos de suministro de aceite
Si hay obstruccion — Desatasque con aire
comprimido.

EAS00401

INSPECCION DE LOS COJINETES Y LOS
SELLOS DE ACEITE
1. Inspeccione:
e cojinetes
Limpie y lubrique los cojinetes y, a continua-
cion, gire la guia interior con los dedos.
Si hay un movimiento brusco — Reemplace.
2. Inspeccione:
e retenes de aceite
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace.

INSPECCION DE LOS PINONES Y DE LAS
CADENAS
1. Inspeccione:
« pifidn del cigtiehal (1)
¢ pifdn de transmision de conjunto de bomba de
aceite/agua
Si hay grietas/dahos/desgaste —+ Reemplace
la pieza o piezas defectuosas. (2)

2. Inspeccione:

« cadena de distribucion (1)
Si hay dafnos/rigidez —+ Reemplace la cadena
de distribucion y los pifiones del ciglienal a la
vez.

e cadena de transmision de conjunto de bomba
de aceite/agua
Si hay dafnos/rigidez —+ Reemplace la cadena
de transmision del conjunto de bomba de acei-
te/aguay el pifidn de transmision del conjunto
de bomba de aceite/agua a la vez. @
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EAS00414
MONTAJE DEL CARTER
1. Lubrique:
e cojinetes del munon del ciglienal
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor

2. Aplique:
e compuesto obturador
(sobre las superficies de contacto del carter)

Adhesivo Yamaha, N° 1215

A 90890-85505

NOTA:

No permita que el compuesto obturador entre en
contacto con la canalizacion del aceite ni con los
cojinetes del munon del ciguenal. No aplique com-
puesto obturadora menos de 2 ~ 3 mm de los co-
jinetes del mufon del ciglienal.

3. Instale:
e espiga

4. Instale:
« cojinetes inferiores del mufdn del cigiiefial (1)
(en el carter inferior)

NOTA:

« Alinee las proyecciones (@) de los cojinetes infe-
riores del muidn del ciglienal con las muescas
(b del carter inferior.

¢ Instale cada cojinete inferior del mufdn del ci-
glienal en su lugar original.

5. Coloque el conjunto de tambor de seleccion y
los engranajes de transmision en posicion de
punto muerto.
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6. Instale:
o carter inferior 1)
(en el carter superior (2))

ATENCION:

Antes de apretar los pernos del carter, com-
pruebe que los engranajes de transmision
cambian correctamente cuando se gira a ma-
no el conjunto del tambor de seleccion.

7. Instale:
e pernos del carter

NOTA:
e Lubrique las roscas de los pernos con aceite del

@F\,@ﬁ@ @ oL motor.
'.1.—- O ¢ As—U . L
e S i——— & Vas ¢ Apriete los pernos en orden numérico ascendente.

« Instale arandelas en los pernos 1) ~ (0.

Pernos M9 x 105 mm: (1) ~
Perno M8 x 50 mm: 22
Perno M8 x 60 mm: @)

Pernos M6 x 45 mm: €0, 8,
Pernos M6 x 50 mm:
Pernos M6 x 55 mm: ) ~ (5
Pernos M6 x 60 mm: @3
Pernos M6 x 65 mm: )
Pernos M6 x 65 mm: (16,29
Pernos M6 x 70 mm: A7), d9, 85

\ Perno del carter
J Perno(1) ~

1°: 20 Nm (2,0 mekg)

2°:20 Nm (2,0 mekg) +

41 ~ 46° o 32 Nm (3,2 mekg)
Perno 1) ~ @5, d? ~ €9, @3,
@5 ~

12 Nm (1,2 mekg)
Perno (6, 29

14 Nm (1,4 mekg)

Perno @) ~ @2
24 Nm (2,4 mekg)
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EAS00382

BIELAS Y PISTONES

[%]20 Nm (2,0 mekg) + 120 |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones

Extraccion de las bielas y los pistones Extraiga las piezas en el orden indicado.
Carter Separelas. Consulte “CARTER”.

Tapa de la biela

Cojinete inferior de la cabeza de biela
Abrazadera del bulén

Buldn

Piston

Biela

Cojinete superior de la cabeza de biela
Segmento superior

Segundo segmento

Segmento de lubricacion

©CoOoNOOOR~WN =
AR PMOOA~SNS

—_
o

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00393
EXTRACCION DE LAS BIELAS Y PISTONES
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las bielas y pistones.
1. Extraiga:

ebiela(®)

e cojinetes de cabeza de biela

NOTA:

Identifique la posicidon de cada cojinete de cabeza
de biela para que pueda volver a instalarse en su
lugar original.

2. Extraiga:
« abrazadera del bulén (1)
*bulén 2)
* piston 3

ATENCION:

No utilice un martillo para extraer el bulén.

NOTA:

¢ Para que le sirva como referencia durante la ins-
talacion, coloque una marca de identificacion en
cada cabeza del piston.

* Antes de extraer el buldn, desbarbe la ranura de
la abrazadera del buldny el area del diametro in-
terior del buldn. Si se han desbarbado ambas
areas y sigue siendo dificil desmontar el buldn,
desmontelo con el conjunto extractor del bulén

@.

Q | Conjunto extractor del bulén
V4 90890-01304
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3. Extraiga:
* segmento superior
e segundo segmento
e segmento de lubricacion

NOTA:

Cuando desmonte un segmento del piston, abra
la separacién en el extremo con los dedos y extrai-
ga el otro extremo del segmento sobre la cabeza
del piston.

11221502

EAS00387

EXTRACCION DEL CONJUNTO DEL
CIGUENAL
1. Extraiga:
« conjunto del cigiiefial 1)
e cojinetes superiores del mundn del cigliehal
(del carter superior)

NOTA:

Identifique la posicién de cada cojinete superior
del munon del ciglenal para que pueda volver a

instalarse en su lugar original.

EAS00261

INSPECCION DE LOS CILINDROS Y LOS
PISTONES
1. Inspeccione:
e pared del piston
e pared del cilindro
Si hay aranazos verticales —+ Reemplace el ci-
lindro, y el pistdn y los segmentos del piston a
la vez.

2. Mida:

e holgura entre el pistén y el cilindro

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY
a. Mida el diametro interior del cilindro “C” con el
< Dy >~ calibrador de diametro interior del cilindro.
e s NOTA:
_____ Mida el diametro interior del cilindro “C” tomando
las medidas de lado a lado y de la parte delantera
- a la parte trasera del cilindro. Después, calcule la

media de tales medidas.
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Diametro interior del | 74,00 ~ 74,01 mm
cilindro “C”
Limite de desgaste 74,06 mm
Limite de conicidad 0,05 mm
“T”
Deformacion 0,05 mm
circunferencial “R”

“C” = maximo de Dy ~ Dg

“T” = maximo de D; o D, — maximo
de D5 o0 Dg
“R” = maximo de Dy D3 0 D5 —

minimo de D, D4 0 Dg

b. Siestafuerade las especificaciones, reempla-
ce el cilindro, y los pistones y los segmentos
del piston a la vez.

c. Midaeldiametro “P” de lafalda del piston con el
micrometro.
(@ 5 mm desde el borde inferior del piston

Tamano del piston “P”
73,975 ~ 73,990 mm

b. Siestéafuera de las especificaciones, reempla-
ce el piston y los segmentos del piston a la vez.

e. Calcule la holgura entre el pistén y el cilindro
con la siguiente férmula.

Holgura entre el pistén y el cilindro =
Diametro interior del cilindro “C” —
Diametro de la falda del piston “P”

Holgura entre el pistén y el cilindro
0,010 ~ 0,035 mm

<Limite>: 0,12 mm

f. Siestafuera de las especificaciones, reempla-
ce el cilindro, y el piston y los segmentos del

piston a la vez.
AAAAAAAAAAAAAAAALNAAALNALAALAALAALAAALAAAAD
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INSPECCION DE LOS SEGMENTOS DEL
PISTON
1. Mida:
e holgura lateral en el segmento del pistén
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el pistén y los segmentos del pis-
tén a la vez.

NOTA:
Antes de medir la holgura lateral en el segmento
del pistdn, elimine los depdsitos de carbonilla de
las ranuras de los segmentos del piston y de los
propios segmentos del piston.

Holgura lateral en el segmento del
piston

Segmento superior
0,030 ~ 0,065 mm
<Limite>: 0,115 mm

Segundo segmento
0,020 ~ 0,055 mm
<Limite>: 0,115 mm

2. Instale:
e segmento del pistén
(en el cilindro)

NOTA:

Nivele el segmento del piston, dentro del cilindro,
con la cabeza del piston.

(@5 mm
3. Mida:

e separacion en el extremo del segmento del pis-
tén
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el segmento del piston.

NOTA:
No se puede medir la separacion en el extremo
del distanciador del expansor del segmento de lu-
bricacién. Sila separacion del carril del segmento
de lubricacion es excesiva, reemplace los seg-
mentos del piston.

Separacion en el extremo del
segmento del piston
Segmento superior
0,32 ~ 0,44 mm
<Limite>: 0,69 mm
Segundo segmento
0,43 ~ 0,58 mm
<Limite>: 0,93 mm
Segmento de lubricacion
0,10 ~ 0,35 mm




Y

BIELAS Y PIsTONES | ENG

»

INSPECCION DE LOS BULONES
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los bulones.
1. Inspeccione:
e buldn
Si hay una decoloracion azul/ranuras —
Reemplace el buldn e inspeccione el sistema
de lubricacion.

2. Mida:
« diametro exterior del bulén (@)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el bulén.

Diametro exterior del bulén
16,991 — 17,000 mm

<Limite: 16,971 mm>

3. Mida:
« diametro interior del buldn (o)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el piston.

Diametro interior del bulén
17,002 ~ 17,013 mm

<Limite: 17,043 mm>

4. Calcule:
e holgura entre el bulon y el piston
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el bulén y los pistones a la vez.

Holgura entre el bulén y el pistén =
Diametro interior del bulén —
Diametro exterior del bulén
Holgura entre el bulén y el pistén
0,002 ~ 0,022 mm
<Limite>: 0,072 mm

INSPECCION DE LOS COJINETES DE
CABEZA DE BIELA
1. Mida:
e holgura entre el pasador del cigliefal y el coji-
nete de cabeza de biela
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace los cojinetes de cabeza de biela.

Holgura entre el pasador del ciglienal
y el cojinete de cabeza de biela

0,031 ~ 0,055 mm

5-69
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYVYY
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las bielas.

ATENCION:

No intercambie los cojinetes de cabeza de bie-
lay las bielas. Para obtener la holgura correcta
entre el pasador del cigiienal y el cojinete de
cabeza de biela y evitar danos en el motor, los
cojinetes de cabeza de biela deben estar insta-
lados en sus posiciones originales.

a. Limpie los cojinetes de cabeza de biela, los pa-
sadores del ciglienal y la parte interior de las
mitades de las bielas.

b. Instale el cojinete superior de cabeza de biela
en la biela y el cojinete inferior de cabeza de
biela en la tapa de la biela.

NOTA:
Alinee las proyecciones (@) de los cojinetes de ca-
beza de biela con las muescas (b) de la biela y la
tapa de la biela.

c. Coloque un pedazo de Plastigauge®(d) en ca-
da pasador del ciglenal.
d. Monte las dos mitades de la biela.

NOTA:

*No mueva la biela o el cigienal hasta que haya
terminado de medir la holgura.

e Lubrique las roscas de los pernos y los asientos
de tuerca con grasa de disulfuro de molibdeno.

« Compruebe que lamarca “Y”(C) de la biela apun-
ta hacia la parte izquierda del cigienal.

« Compruebe que los caracteres (d) de la bielay la
tapa de la biela estan alineados.
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e. Apriete las tuercas de la biela.

Tuerca de la biela

\/ 20 Nm (2,0 mekg) + 120

f. Sustituya los pernos y tuercas de las bielas por
uNOS NUEVOos.

ATENCION:

Apriete los pernos de las bielas mediante el
método de apretar en angulo en la region de
plastico.

Instale siempre pernos y tuercas nuevos.

g. Limpie los pernos y las tuercas de las bielas.

h. Apriete las tuercas de la biela.

i. Pongaunamarca(1) en la esquina de latuerca
de la biela 2) y de la biela 3.

j- Apriete la tuerca mas hasta alcanzar el angulo
especificado (120 ).

A ADVERTENCIA

Si aprieta latuerca en un angulo superior al es-
pecificado, no afloje la tuerca y vuelva a apre-
tarla.

Sustituya el perno por uno nuevo y vuelva a
ejecutar el procedimiento.

ATENCION:

* No utilice una llave dinamométrica para apre-
tar la tuerca hasta el angulo especificado.

« Apriete la tuerca hasta situarla en los angu-
los especificados.

NOTA:

Si utiliza una tuerca hexagonal, tenga en cuenta
que el angulo de una esquina a otra es de 60

k. Extraiga la biela y los cojinetes de cabeza de
biela.
Consulte “DESMONTAJE DE LAS BIELAS”.
1. Mida la anchura del Plastigauge® comprimido
en el pasador del ciglenal.
Si la holgura entre el pasador del cigtienal y el
cojinete de cabeza de biela esta fuera de los
valores especificados, seleccione cojinetes de

cabeza de biela de recambio.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAAAALAAALADS
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2. Seleccione:
e cojinetes de cabeza de biela (P1 ~ P4)

NOTA:

e Los numeros|A] impresos en el brazo del cigle-
fal y los nimeros (1) impresos en las bielas se
utilizan para determinar los tamafos de los coji-
netes de cabeza de biela de recambio.

*“P1” ~ “P4” son los cojinetes que se muestran
en la ilustracion del cigtenal.

5-72

Por ejemplo, si los numeros de “P4” de la biela y
“P4” del brazo del ciglienal son “4” y “1” respecti-
vamente, el tamafio del cojinete de “P1” sera:

“P1” (biela) —_ “P1 ”
(cigiiehal) — 2 =
5-1-2=2(negro)

CODIGO DE COLORES DEL COJINETE DE
CABEZA DE BIELA

-1 violeta

0 blanco
azul

2 negro

INSTALACION DE LA BIELA Y EL PISTON
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las bielas y pistones.
1. Instale:
« segmento superior (1)
* segundo segmento 2)
« carril del segmento de lubricacién superior (3)
« expansor del segmento de lubricaciéon @)
« carril del segmento de lubricacién inferior (5)

NOTA:

Asegurese de instalar los segmentos del piston
con los nimeros (@) 0 marcas del fabricante boca
arriba.
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2. Instale:
* piston (1)
(en la biela correspondiente (2))
*bulén @
« abrazadera del bulén @
NOTA:

« Aplique aceite del motor en el bulon.

» Compruebe que lamarca “Y” (@) de la biela apun-
ta hacia la izquierda cuando la marca de flecha
(® del pistén apunta hacia arriba. Consulte la
ilustracion.

*Vuelva a montar cada pistén en su cilindro origi-
nal (orden de numeracién empezando por la iz-
quierda:n 1an 4).

3. Lubrique:
e piston
e segmentos del piston
e cilindro
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor
4. Desvie:
e separacion en los extremos del segmento del
pistén

(@) Segmento superior
(b) Carril del segmento de lubricacién inferior
(©) Carril del segmento de lubricacion superior
(d) Segundo segmento
@ Expansor del segmento de lubricacién
5. Lubrique:

e pasadores del cigliefal

e cojinetes de cabeza de biela

e superficie interior de la cabeza de biela

(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor

5-73
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6. Instale:
e cojinetes de cabeza de biela
e conjunto de biela
(en el cilindro y sobre el pasador del ciglienal).
etapa de la biela
(en la biela)

NOTA:

¢ Alinee las proyecciones de los cojinetes de ca-
beza de biela con las muescas de las bielas y las
tapas de las bielas.

e Asegurese de que vuelve ainstalar cada cojinete
de cabeza de biela en su lugar original.

* Mientras comprime los segmentos del piston con
una mano, instale el conjunto de biela en el cilin-
dro con la otra.

» Compruebe que las marcas “Y” (@) de las bielas
apuntan hacia la parte izquierda del cigtienal.

« Compruebe que los caracteres (b) de la bielay la
tapa de la biela estan alineados.

7. Alinee:
e cabezas de pernos
(con las tapas de las bielas)
8. Apriete:
etuercas de la biela
[Y%] 20 Nm (2,0 mekg) + 120 |
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Sustituya los pernosy tuercas de las bielas por
UNOS NUEVOS.

ATENCION:

Apriete los pernos de las bielas mediante el
método de apretar en angulo en la region de
plastico.

Instale siempre pernos y tuercas nuevos.

c. Limpie los pernos y las tuercas de las bielas.

c. Apriete las tuercas de la biela.

d. Ponga unamarca(1) enlaesquina de la tuerca
de la biela 2) y de la biela 3).
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e. Apriete la tuerca mas hasta alcanzar el angulo
especificado (120 ).

A ADVERTENCIA

Si aprieta latuercaen un angulo superior al es-
pecificado, no afloje la tuerca y vuelva a apre-
tarla.

Sustituya el perno por uno nuevo y vuelva a
ejecutar el procedimiento.

ATENCION:

¢ No utilice una llave dinamométrica para apre-
tar la tuerca hasta el angulo especificado.

« Apriete la tuerca hasta situarla en los angu-
los especificados.

NOTA:

Si utiliza una tuerca hexagonal, tenga en cuenta
que el angulo de una esquina a otra es de 60 .

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAD
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CIGUENAL
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del el conjunto de Extraiga las piezas en el orden indicado.
ciguenal
Carter Separelas.
Consulte “CARTER”.
Tapas de las bielas Consulte “BIELAS Y PISTONES”.
1 Ciguenal 1
2 Cojinete inferior del mufién del ciguenal 5
3 Cojinete superior del mufidn del cigienal| 5

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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INSPECCION DEL CIGUENAL
1. Mida:
e descentramiento del ciglenal
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el cigienal.

Descentramiento del cigliefial
Menos de 0,03 mm
2. Inspeccione:
e superficies del mufidn del ciglenal
e superficies del pasador del cigtefal
e superficies del cojinete

Si hay arafazos/desgaste —+ Reemplace el ci-
guenal.

INSPECCION DE LOS COJINETES DEL
MUNON DEL CIGUENAL
1. Mida:
« holgura entre el muién del ciglienal y el cojine-
te del mundn del cigiefal
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace los cojinetes del muidn del ciguie-
fnal.

Holgura entre el muiién del cigliefial
y el cojinete del muinon del cigiienal

0,029 ~ 0,053 mm

ATENCION:

No intercambie los cojinetes del munén del ci-
guenal. Para obtener la holgura correcta entre
el muiidn del ciglienal y el cojinete del mufidn
del cigliefial y evitar dafos en el motor, los co-
jinetes del muidn del cigiiefial deben estar
instalados en sus posiciones originales.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Limpie los cojinetes del mufidn del cigiienal,
los mufiones del ciglenal y las partes de los
cojinetes del carter.

b. Coloque el carter superior boca abajo sobre un
banco.
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c. Instale los cojinetes superiores del muion del
cigiiefal (1) y el cigliefial en el carter superior.

NOTA:

Alinee las proyecciones (@) de los cojinetes super-
iores del mufién del cigiiefial con las muescas (b)

. \\/ del carter superior.
\\ \/76 P 1163@

d. Coloque un pedazo de Plastigauge® @) en ca-
da mufon del ciglenal.
NOTA:

No coloque el Plastigauge® sobre el hueco de
aceite del mufnodn del ciglenal.

e. Instale los cojinetes inferiores del muion del ci-
guienial (1) en el carter inferior y monte las dos
mitades del carter.

NOTA:
« Alinee las proyecciones (@) de los cojinetes infe-

3/ riores del munon del ciglienal con las muescas
() del carter inferior.
\/j § * No mueva el cigliefial hasta que haya terminado

)6 6302 de medir la holgura.

f. Apriete los pernos hasta el valor especificado
en la secuencia de apriete aplicada en el car-
ter.

T e S Pernos del carter
s, | [ "R
P ? L[ 1 : 20 Nm (2,0 mekg)

& 2 : 20 Nm (2,0 mekg) +

41 ~ 46 6 32 Nm (3,2 mekg)
Perno@ - @!@ - @!@!
@5 ~ @9

12 Nm (1,2 mekg)
Perno (6, 29

14 Nm (1,4 mekg)
Perno @) ~ @2

24 Nm (2,4 mekg)

NOTA:

Lubrique las roscas de los pernos del carter con
aceite del motor.

5-78
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g. Desmonte el carter inferior y los cojinetes infe-
riores del mufdn del ciglenal.

h. Mida la anchura del Plastigauge® comprimido
(©) en cada mufén del ciglenal.
Si la holgura entre el mundn del cigienal y el
cojinete del munon del ciglienal esta fuera de
los valores especificados, seleccione cojinetes

del mundn del ciglienal de recambio.
AAAAAAAAAAAALAAANANALNAAALNALAALAALAAALAALAAAAND

2. Seleccione:
e cojinetes del munon del cigtiefal (J1 ~ J5)

NOTA:

e Los numeros|A] impresos en el brazo del cigle-
fal y los nimeros (1) impresos en el carter infe-
rior se utilizan para determinar los tamafos de
los cojinetes del muidn del ciguenal de recam-
bio.

*“J1 ~ J5” son los cojinetes que se muestran en
la ilustracién del ciglienal.

*Si“J1 ~ J5” soniguales, utilice el mismo tamano
para todos los cojinetes.

« Sieltamafio es el mismo en todos los “J1a Js” se
indica un digito para ese tamano. (Sélo en el car-
ter)

Porejemplo, silos nimeros de “J¢” del cartery “J¢”
del brazo del cigiienal son “6” y “2” respectiva-
mente, el tamafo del cojinete de “J1” sera:

“Jq” (carter) — “J¢”
(brazo del cigliefal) - 2 =
6 -2 - 2 = 2 (negro)

CODIGO DE COLORES DEL COJINETE
DEL MUNON DEL CIGUENAL

-1 violeta
0 blanco
1 azul
2 negro
3 marroén
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EAS00407
INSTALACION DEL CIGUENAL
1. Instale:
« cojinetes superiores del mufién del cigiiefial (1)
(en el carter superior)

NOTA:

« Alinee las proyecciones (@) de los cojinetes su-
periores del mufidn del ciglenal con las mues-
cas (b) del carter superior.

¢ Asegurese de que vuelve a instalar cada cojinete
superior del mufién del ciglienal en su lugar origi-
nal.

2. Instale:
e ciguenal
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TRANSMISION

Je
N

%] 10Nm (1,0 mkg) |

D

Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

O©oO~NOOOPA~,WN=

Extraccion de latransmision, el tambor
de seleccion y las horquillas de cambio
Carter

Palanca de tope

Conjunto del eje motor

Anillo de seguridad

Retén de aceite

Cojinete

Retén del tambor de seleccion
Barra guia de horquilla de cambio
Muelle

Horquilla de cambio “L”

Horquilla de cambio “R”

B Y~ | I G G S W

Extraiga las piezas en el orden indicado.

Separelas.
Consulte “CARTER”.
Consulte “EJE DE CAMBIO”.

5-81
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
10 Conjunto de tambor de seleccion 1
11 Horquilla de cambio “C” 1
12 Conjunto del eje principal 1

Para realizar la instalacién, invierta
el proceso de extraccion.
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Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

Q@LENPO® @O

Desmontaje del conjunto del eje
principal

2° engranaje de pifiones

Arandela de inmovilizacién dentada
Retén de arandela de inmovilizacion
dentada

6° engranaje de pifiones
Distanciador dentado

Arandela dentada

Anillo de seguridad

3°/4° engranajes de pifones

5° engranaje de pifiones

Collar

_ = = NN = =

Desmonte las piezas en el orden indicado.
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘& Observaciones
a Eje principal/1er engranaje de pifiones 1
@2 | Cojinete 1
(E Alojamiento del cojinete del eje principal 1

Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.
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Orden

Trabajo/Pieza

Can-
tidad

Observaciones

@OE@OEPEO®OOE

Desmontaje del conjunto del eje
motor

Arandela

1er engranaje de rueda
Distanciador

5° engranaje de rueda

Anillo de seguridad

Arandela

3er engranaje de rueda
Distanciador dentado

Arandela de inmovilizacién dentada
Retén de arandela de inmovilizacion
dentada

—_ A N =2 WW =

Desmonte las piezas en el orden indicado.
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
an 4° engranaje de rueda 1
a2 6° engranaje de rueda 1
a3 2° engranaje de rueda 1
Distanciador 1
@9 | Eje motor 1
Cojinete 1
a7 Distanciador 1

Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.

5-86
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EAS00420
DESMONTAJE DE LA TRANSMISION
1. Desmonte:

« conjunto del eje principal 1)

(con la llave Torx® T30)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVYVYYVYYY
a. Inserte dos pernos (2) de tamafio adecuado,

como se muestra en la ilustracion, en el aloja-

miento del cojinete del eje principal.

b. Apriete los pernos hasta que toquen la superfi-
cie del carter.

c. Sigaapretando los pernos hasta que el conjun-

to del eje principal se libere del carter superior.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANANAAANAALAANAANAAAAD

EAS00421

INSPECCION DE LAS HORQUILLAS DE
CAMBIO
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las horquillas de cambio.
1. Inspeccione:
« seguidor de levas de la horquilla de cambio (1)
e trinquete de la horquilla de cambio (2)
Si hay dobleces/danos/estrias/desgaste —
Reemplace la horquilla de cambio.

2. Inspeccione:
e barra guia de horquilla de cambio
Haga rodar la barra guia de horquilla de cam-
bio en una superficie lisa.
Si hay dobleces —+ Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar una barra guia de horqui-
lla de cambio que esté doblada.

3. Compruebe:

e movimiento de la horquilla de cambio
(alolargo de la barra guia de horquilla de cam-
bio)

Movimiento brusco —+ Reemplace las horqui-
llas de cambio y la barra guia de horquilla de
cambio a la vez.
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EAS00422

INSPECCION DEL CONJUNTO DE
TAMBOR DE SELECCION
1. Inspeccione:
e ranuras del tambor de seleccion
Si hay danos/arafazos/desgaste — Reem-
place el conjunto del tambor de seleccion.
« segmento del tambor de selecciéon (1)
Si hay danos/desgaste —+ Reemplace el con-
junto del tambor de seleccién.
« cojinete del tambor de seleccion @)
Si hay dafos/picaduras —+ Reemplace el con-
junto del tambor de seleccién.

EAS00425

INSPECCION DE LA TRANSMISION
1. Mida:
e descentramiento del eje principal
(con un dispositivo para centrar y un indicador
de cuadrante (1))
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace el eje principal.

Limite de descentramiento del eje
principal

0,08 mm

2. Mida:
e descentramiento del eje motor
(con un dispositivo para centrar y un indicador
de cuadrante (1))
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el eje motor.

Limite de descentramiento del eje
motor

0,08 mm

3. Inspeccione:

e engranajes de transmision
Si hay una decoloracion azul/corrosion/des-
gaste —+ Reemplace los engranajes defectuo-
S0s.

e garras de los engranajes de transmision
Si hay grietas/danos/bordes redondeados —+
Reemplace los engranajes defectuosos.
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4. Compruebe:

e enganche de los engranajes de transmision
(cada engranaje de pifiones en su respectivo
engranaje de rueda)

Si no es correcto — Vuelva a montar los con-
juntos del eje de transmision.
5. Compruebe:

e movimiento del engranaje de transmision
Si hay un movimiento brusco —+ Reemplace las
piezas defectuosas.

6. Inspeccione:

e anillos de seguridad
Sihay dobleces/danos/aflojamiento — Reem-
place.

EAS00428
INSTALACION DE LA TRANSMISION
1. Instale:

e conjunto del eje principal

e horquilla de cambio “C”

e conjunto del tambor de seleccion

e horquilla de cambio “R”

e horquilla de cambio “L”

e muelles

e barras guia de horquilla de cambio

e conjunto del eje motor

NOTA:

* Coloque con cuidad las horquillas de cambio pa-
ra que queden correctamente instaladas en los
engranajes de transmision.

e Instale la horquilla de cambio “C” en la ranura del
3ery4 engranaje de pifiones en el eje principal.

e Instale la horquilla de cambio “L” en la ranura del
6 engranaje de rueda y la horquilla de cambio
“R”enlaranuradel 5 engranaje de rueda en el
eje motor.

e Compruebe que el anillo de seguridad del cojine-
te del eje motor estéa insertado en las ranuras del
carter superior.

2. Inspeccione:
e transmision
Si hay un movimiento brusco —+ Repare:
NOTA:
Lubrique todos los engranajes, ejes y cojinetes
minuciosamente.
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EAS00454

SISTEMA DE REFRIGERACION

RADIADOR

[Se[ 10 Nm (1,0 mekg) ] & |

//

] 9Nm (0,9 mekg) ]

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del radiador Extraiga las piezas en el orden indicado.
Asiento y depdsito de combustible Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carcasa del filtro de aire y cubierta de Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE
goma AIRE” en el capitulo 3.
Carenaje inferior y carenajes laterales Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
Cubierta del pifidn de transmision Consulte “MOTOR?” en el capitulo 5.
Refrigerante Vacie.
Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE”
en el capitulo 3.
1 Tubo del depdsito del refrigerante 1
2 Depdsito del refrigerante 1
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(S 70 Nm (10 mekg) | & |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
3 Manguera de entrada del radiador 1
4 Manguera de salida del radiador 1
5 Tubo de ventilacidon de la bomba de 1
agua
6 Radiador 1
7 Ventilador del radiador 1
8 Tubo de entrada de la bomba de agua 1

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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14110401

14110202
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EAS00455
INSPECCION DEL RADIADOR
1. Inspeccione:
e aletas del radiador
Si hay obstruccidon — Limpie.
Introduzca aire comprimido en la parte trasera
del radiador.
Si hay danos +— Repare o reemplace.

NOTA:

Enderece las aletas aplastadas con un destorni-
llador fino de cabeza plana.

2. Inspeccione:
e mangueras del radiador
e tubos del radiador
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.

3. Mida:
e presion de apertura del tapén del radiador
Siesta por debajo de la presidn especificada —
Reemplace el tapdn del radiador.

Presion de apertura del tapén del
radiador

95 ~ 125 kPa
(0,95 ~ 1,25 kg/cm?)

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Instale el probador del tapén del radiador (1) y
el adaptador del probador del tapdn del radia-
dor (@) en el tapdn del radiador (3).

Q | Probador del tapén del radiador
& 90890-01325

Adaptador del probador del tapon
del radiador
90890-01352

b. Aplique la presién especificada durante diez

segundos y observe si la presion disminuye.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAALAAANAAAAD
4. Inspeccione:

e ventilador del radiador

Si hay danos —+ Reemplace.

Si el funcionamiento es defectuoso —+ Com-

pruebe y repare.

Consulte “SISTEMA DE REFRIGERACION”

en el capitulo 8.
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EAS00456
INSTALACION DEL RADIADOR
1. Llene:

e sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.
2. Inspeccione:

e sistema de refrigeracioén
Si hay fugas —+ Repare o reemplace cualquier
pieza defectuosa.

3. Mida:

e presion de apertura del tapén del radiador
Siesta pordebajo de la presion especificada —
Reemplace el tapon del radiador.

Consulte “INSPECCION DEL RADIADOR’.
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EAS00457

REFRIGERADOR DE ACEITE

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |
8
J

%] 10 Nm (1,0 mkg) |

[%] 7 Nm (0,7 mekg) |

"%/ 35 Nm (3,5 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del refrigerador de aceite Extraiga las piezas en el orden indicado.
Conjunto del radiador Consulte “RADIADOR”.

Conjunto del tubo de escape Consulte “MOTOR?” en el capitulo 5.
Aceite de motor Vacie.
Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.
1 Manguera de salida del refrigerador del 1
aceite
2 Perno 1
3 Arandela de inmovilizacién 1
4 Refrigerador del aceite 1
5 Manguera de entrada del refrigerador 1
del aceite
6 Tubo de salida de la bomba de agua 1
7 Manguera de entrada de la junta de la 1
camara de agua
8 Junta de la camara de agua 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00458

INSPECCION DEL REFRIGERADOR DEL
ACEITE
1. Inspeccione:
e refrigerador del aceite
Si hay grietas/dafios —+ Reemplace.
2. Inspeccione:
e manguera de entrada del refrigerador del aceite
emanguera de salida del refrigerador del aceite
Sihay grietas/danos/desgaste —+ Reemplace.

EAS00459

INSTALACION DEL REFRIGERADOR DEL
ACEITE
1. Limpie:
e superficies de contacto del refrigerador del
aceite y del carter
(con un pano humedecido con diluyente de laca)

2. Instale:
« Junta térica
« refrigerador del aceite (1)
e arandela de inmovilizacién 2)
eperno 3
NOTA:
¢ Antes de instalar el refrigerador de aceite, lubri-
que el perno de éste y la junta térica con una fina
capa de aceite de motor.
 Asegurese de que la junta torica esta bien colocada.
* Alinee la parte saliente (@ del refrigerador de
aceite con la ranura (b) del céarter.

3. Doble lalengueta de la arandela de inmoviliza-
cion sobre un lado plano de la tuerca.
4. Llene:

e sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.

e carter
(con la cantidad especificada de aceite de motor)
Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL MO-
TOR” en el capitulo 3.

5. Compruebe:

e sistema de refrigeracion
Si hay fugas —+ Repare o reemplace cualquier
pieza defectuosa.

6. Mida:

e presion de apertura del tapén del radiador
Siesta pordebajo de la presion especificada —+
Reemplace el tapon del radiador.

Consulte “INSPECCION DEL RADIADOR?”.
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EAS00460

TERMOSTATO

\
.
3
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |
% 4
6
/\

-
[N
Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion del conjunto del termostato Extraiga las piezas en el orden indicado.
Asiento y depdsito de combustible Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carcasa del filtro de aire y cubierta de Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE
goma AIRE” en el capitulo 3.
Cuerpo del acelerador Consulte “CUERPOS DE ACELERADOR”
en el capitulo 7.
Refrigerante Vacie.

Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE”
en el capitulo 3.

1 Manguera de entrada del radiador 1

2 Tubo de aireacion del conjunto del 1
termostato

3 Manguera de entrada del conjunto del 1
termostato (izquierda)

4 Tubo de entrada del conjunto del 1

termostato (derecha)
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%] 10 Nm (1,0 mekg) |

\@?ﬂ -

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
5 Conjunto del termostato 1
6 Tubo de entrada del conjunto del 1

termostato (izquierda)

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00461

[>%] 18 Nm (1,8 mkg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje del alojamiento del Extraiga las piezas en el orden indicado.
termostato
(1) | Cubierta del alojamiento del termostato 1
(2 | Termostato 1
® Alojamiento del termostato 1
Para el montaje, invierta el procedimiento de
desmontaje.
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EAS00462
INSPECCION DEL TERMOSTATO
1. Inspeccione:
e termostato
Sino se abre a 71 ~ 85°C —+ Reemplace.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY

a. Introduzca el termostato en un recipiente con
agua.

b. Caliente el agua lentamente.

Introduzca un termdémetro en el agua.

14250202

o

d. Mientras remueve el agua, observe el termos-

tato y la temperatura indicada por el terméme-

0 tro.
N AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAANAAANLNL

(1) Termoémetro

(2 Agua

(@ Termostato

(4) Recipiente
Completamente cerrado
14250201 Completamente abierto

NOTA:

Si el termostato no le ofrece garantias sobre la

exactitud de la medida, sustitiyalo. Un termostato
defectuoso podria causar un grave sobrecalenta-
miento o un enfriamiento excesivo.

71°C 85°C

14250101

2. Inspeccione:

« cubierta del alojamiento del termostato (1)
= « alojamiento del termostato (2)
i Si hay grietas/dafos —+ Reemplace.

7
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EAS00464

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL
TERMOSTATO
1. Instale:

« alojamiento del termostato (1)

« termostato 2)

ejunta térica ®

« cubierta del alojamiento del termostato (4)

NOTA:
Instale el termostato con el orificio de ventilacion
(@ hacia arriba.

2. Instale:
« sensor de temperatura del refrigerante (1)

[ %] 18 Nm (1,8 mekg) |

ATENCION:

Tenga mucho cuidado al manipular el interrup-
tor térmico y el emisor de sehal de temperatu-
ra. Reemplace cualquier pieza que se haya cai-
do o sufrido algun impacto fuerte.

EAS00466

INSTALACION DEL CONJUNTO DEL
TERMOSTATO
1. Llene:

e sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.
2. Inspeccione:

e sistema de refrigeracion
Si hay fugas —+ Repare o reemplace cualquier
pieza defectuosa.

3. Mida:

e presion de apertura del tapdn del radiador
Siesta por debajo de la presidn especificada —+
Reemplace el tapdn del radiador.

Consulte “INSPECCION DEL RADIADOR’.
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EAS00468

BOMBA DE AGUA

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion del eje del rodete Extraiga las piezas en el orden indicado.

NOTA:

e |La bomba de aceite y la bomba de agua
estan combinadas en una unidad (conjunto
de bomba de aceite/agua).

* No es necesario extraer el eje del rodete a
menos que el nivel del refrigerante sea
extremadamente bajo o haya fugas de
refrigerante en el carter de aceite.

Conjunto de bomba de aceite/agua y Consulte “CARTER DE ACEITE Y BOMBA
rotor de la bomba de aceite DE ACEITE” en el capitulo 5.

1 Tapa de la bomba de agua 1

2 Junta torica 1

3 Pasador 2

4 Eje del rodete (junto con el rodete) 1
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[l foNm @omig ]
Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
5 Junta hermética de la bomba de agua 1
6 Retén de aceite 1
7 Cojinete 1
Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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EAS00471
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA
1. Extraiga:

«junta hermética de la bomba de agua (1)

NOTA:
Extraiga mediante ligeros golpes la junta herméti-

ca de labomba de agua del interior del alojamien-
to de la bomba de agua.

N

(2) Alojamiento de la bomba de agua

2. Extraiga:
*retén de aceite 1)
* cojinete (2)

NOTA:

Extraiga con ligeros golpes el cojinete y el retén de
aceite del exterior del alojamiento de la bomba de
agua.

(@ Alojamiento de la bomba de agua

3. Extraiga:
« soporte del amortiguador de goma (1)
« amortiguador de goma (2)
(del rodete, con un destornillador fino de cabe-
za plana)

NOTA:
No raye el eje del rodete.

EAS00473
INSPECCION DE LA BOMBA DE AGUA
1. Inspeccione:
« tapa del alojamiento de la bomba de agua (1)
« alojamiento de la bomba de agua (2)
rodete ®
 amortiguador de goma (4)
« soporte del amortiguador de goma (5)
e juntas herméticas de la bomba de agua
e retén de aceite
Sihay grietas/danos/desgaste —+ Reemplace.
2. Inspeccione:
e Ccojinete
Si el movimiento es brusco —+ Reemplace.

3. Inspeccione:
etubo de salida de la bomba de agua
Sihay grietas/dahos/desgaste —+ Reemplace.
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14150501

EAS00475

MONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA
1. Instale:

* retén de aceite O)

(en el alojamiento de la bomba de agua 2))

NOTA:

¢ Antes de instalar el retén de aceite, humedezca
la superficie externa con agua del grifo o refrige-
rante.

¢ Instale el retén de aceite con un zécalo adecua-
do a su diametro exterior.

2. Instale:
* junta hermética de la bomba de agua [\ @

ATENCION:

No lubrique nunca la superficie de la junta her-
mética de labomba de agua con aceite o grasa.

NOTA:

e Instale la junta hermética de la bomba de agua
con las herramientas especiales.

¢ Antes de instalar la junta hermética de la bomba
de agua, aplique adhesivo Yamaha N° 1215 o
Quick Gasket (2) al alojamiento de la bomba de
agua (3.

14150204

90890-04078

Impulsor de cojinetes del eje

propulsado intermedio (5
90890-04058

Adhesivo Yamaha n° 1215
90890-85505

Instalador de juntas mecanicas (4

Empuije hacia abajo.

3. Instale:

« amortiguador de goma @

« soporte del amortiguador de goma ®
NOTA:
Antes de instalar el amortiguador de goma, hume-
dezca la superficie externa con agua del grifo o re-
frigerante.
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Y

/®
g
—er,

4. Mida:
einclinacién del eje del rodete
Si esta fuera de los valores especificados —+
Repita los pasos (3) y (4).

ATENCION:

El amortiguador de goma y el soporte del mis-
mo deben estar alineados con el rodete.

Limite de inclinacion del eje del
rodete

0,15 mm

(1 Nivel

(2) Rodete
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
(1) Bobina de encendido Sensorde presiéndelai- (13 Sensor de temperatura Sensor de presién at-

(2) Carcasa del filtro de aire re de admision del refrigerante mosférica

(3) Sensor de temperatura (9) Sensor de posicién de la Bujia @0 Relé del sistema de in-
del aire de admision maripose de gases @ Sensor de identificacion yeccion de combustible

(4) Manguera de descarga Inyector de combustible del cilindro @1 Indicador de adverten-
de combustible (11) Convertidor catalitico Regulador de presién cia de averia en el motor

(5) Depésito de combustible (12 Sensor de posicion del (17) Bateria @2 Interruptor de corte del

(6) Bomba de combustible cigliefial ECU angulo de inclinacion

(7) Manguera de retorno de @3 Vélvula de corte del su-
combustible ministro de aire
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DIAGRAMA ELECTRICO

el

bbb

it (5 Bateria

} @ Interruptor principal
e . . .
| (&) Fusible (principal)

S combustible)

@ Fusible (sistema de inyeccion de

Relé de corte del circuito de arranque

(19 Interruptor del caballete lateral

@ ECU

|

A | (B | | e ()

Bobina de encendido
(9 Bujia

Inyector de combustible

__ (19 Servomotor EXUP

Sensor de velocidad

@0 Interruptor de corte del angulo de
inclinacion

@1 Sensor de identificacion del cilindro

. @2 Sensor de presion atmosférica
@3 Sensor de presion del aire de admision
@4 Sensor de posicion del acelerador

@ Sensor de posicion del ciguenal
=g @ Sensor de temperatura del aire de

admision
27 Sensor de temperatura del

j’i ( refrigerante
(] Interruptor de punto muerto

1 Interruptor de parada del motor

Fusible (de encendido)

Instrumentos multifunciones
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FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DE LA ECU

La ECU esta equipada con una funcion de autodiagndstico que tiene por objeto asegurar el funcionamiento
normal del sistema de control del motor. Si esta funcidn detecta un error del sistema, realiza inmediatamen-
te la sustitucion de funciones en el motor y enciende el indicador luminoso de advertencia de averia en el
motor para avisar al motorista de que se ha producido un fallo del sistema. Cuando se detecta un fallo, la
informacion correspondiente se almacena en la memoria de la ECU en forma de cédigo de error.

« Para informar al motorista de que la funcion de interrupcion de inyeccion de combustible esta activa, el
indicador luminoso de advertencia de averia en el motor parpadea mientras se pulsa el interruptor de
arranque para arrancar el motor.

 En el caso de que la funcion de autodiagnostico detecte una anomalia en el sistema, este modo también
sustituye de forma apropiada la caracteristica que falla, avisando al motorista del problema mediante un
indicador luminoso de advertencia de averia en el motor.

» Cuando se haya parado el motor, apareceran en la pantalla LCD del reloj numeros digitales que repre-
sentan los codigos de error de autodiagndstico. Cuando se muestra un cédigo de error de autodiagnoésti-
co, permanece almacenado en la memoria de la ECU hasta que realice una operacion de eliminacion.

Condiciones de funcionamiento del indicador luminoso de aviso de averia en el motor y el sistema
de inyeccidn de combustible

Estado de
. . Estado de . ;
Indlcggogvlgﬂj;noso funmonalgncl;%nto de la s];lsj'pecrlr?:?nr;:aecrgi%r?zle Arrancar y conducir
combustible
Parpadeo* Control de advertencia | Funcionamiento No se puede
cuando no se puede detenido
arrancar el motor
Continuamente Detectar un fallo Ofrece instrucciones de | Se puede/No se puede
encendido conduccién con en funcion del cédigo
sustitucion de funciones | de fallo del diagndstico
segun la descripcién
del fallo de
funcionamiento.

* Este control se acciona cuando se cumpla una de las condiciones siguientes y el interruptor de arranque
esté en la posicion ON:

11: Sensor de identificacion del cilindro  30:  Interruptor de corte del angulo de inclinacion
(cierre detectado)

12:  Sensor de posicion del cigienal 41: Interruptor de corte del &ngulo de inclinacién
(circuito abierto o cortocircuito)
19: Interruptor de caballete lateral 50: Error interno de la ECU
(circuito abierto en cable a la ECU) (error de comprobacién de la memoria)

Funcidén para comprobar si la bombilla de la luz de advertencia de averia en el motor esta fundida
El indicador luminoso de advertencia de averia en el motor se enciende durante 1,4 segundos después de
que se coloque el interruptor principal en posicidon “ON” y mientras se pulsa el interruptor de arranque. Sila
luz de advertencia no se enciende en estas condiciones, es posible que se haya producido algun problema;
por ejemplo, que se haya fundido la bombilla de la luz de advertencia.

Interruptor Interruptor

principal OFF principal ON
Indicador de ]
advertencia Luz Luz ON durante Luz
de averia en OFF 1,4 segundos OFF
el motor _

Iniciar
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CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO CON SUSTITUCION DE FUNCIONES (MEDIDA DE SEGURIDAD)
Sila ECU detecta una sefal anémala de un sensor cuando la moto esta en marcha, enciende el indicador
luminoso de advertencia de averia en el motor y comunica al motor instrucciones de funcionamiento con la
sustitucion de funciones apropiada para el tipo de fallo que se ha producido.

Cuando se recibe una sefial anémala de un sensor, la ECU procesa los valores especificados que estan
programados para cada sensor, a fin de proporcionar al motor las instrucciones de funcionamiento con sus-
titucion de funciones que permitan al motor seguir en funcionamiento (o pararse, segun las circunstancias).
La ECU toma medidas de seguridad de dos maneras diferentes: en la primera, se establece la salida del
sensor a un valor predefinido y en la otra la ECU acciona directamente un actuador. En la tabla siguiente

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE Fl

vera los detalles sobre las medidas de seguridad.
TABLA DE MEDIDAS DE SEGURIDAD

Cédigo Se puede/ Se puede/
de faﬁo Elemento Sintoma Medida de seguridad No se puede | No se puede
arrancar conducir
Sensor de identificacion | No se reciben sefiales normales del Sigue funcionando el motor segun los
1 del cilindro sensor de identificacién del cilindro. resultados de la identificacion del No se puede Se puede
cilindro que existia hasta ese momento.
Sensor de posicion del No se reciben sefales normales del ¢ Para el motor (interrumpiendo la
12 ciglienial sensor de posicion del cigliiefial. inyeccion y el encendido). No se puede | No se puede
Sensor de presion de Sensor de presion del aire-abierto o « Fija la presion del aire de admision a
13 aire de admision (circuito | cortocircuito detectado. 760 mmHg.
14 abierto o cortocircuito) Sistema del sensor de presién del aire Se puede Se puede
(sistema de tubo) de admisién defectuoso.
Sensor de posicién de la | Sensor de posicién de la mariposa de * Fija el sensor de posicion de la
15 mariposa de gases gases circuito abierto o cortocircuito mariposa de gases a completamente
16 (circuito abierto o detectado. abierto. Se puede Se puede
cortocircuito) (atascado)
Servomotor EXUP Servomotor EXUP-circuito abierto o « Gire el servomotor EXUP hacia el
17 (circuito abierto o cortocircuito detectado. lado abierto durante 3 segundos y Se puede Se puede
cortocircuito) deténgalo.
Servomotor EXUP Un servomotor EXUP de cierre se ha » Realice el control preventivo contra el
(cierre) detectado. cierre del motor.
18 Realice la operacién de liberacién de Se puede Se puede
cierre dos veces cada 100 segundos.
Interruptor del caballete | Circuito abierto detectadoenlalineade | -- (No permite arrancar)
lateral entrada desde el interruptor del
19 (circuito abierto en cable | caballete lateral a la ECU. No se puede | No se puede
ala ECU)
Temperatura del aire de | Valores defectuosos detectados a « Fija la presion del aire de admision y
20 admision causa de error interno. la presién atmosférica a 760 mmHg. Se puede Se puede
Presién atmosférica
Sensor de temperatura Sensor de temperatura del refrigerante « Fija la temperatura del refrigerante a
21 del refrigerante circuito abierto o cortocircuito detectado. 60°C. Se puede Se puede
Sensor de temperatura Sensor de temperatura del aire de  Fija la temperatura del aire de
22 del aire de admision admisién-circuito abierto o cortocircuito admisién a 20°C. Se puede Se puede
detectado.
Sensor de la presion Sensor de presion atmosférica-circuito | e Fija la presion atmosférica a
23 atmosférica abierto o cortocircuito detectado. 760 mmHg. Se puede Se puede
33 Fallo de encendido Circuito abierto detectado en el cable ¢ Se corta el suministro de combustible Se puede Se puede
34 primario de la bobina de encendido. s6loenelcilindrodonde se detectaun | (dependiendo | (dependiendo
35 error. del nimerode | del nimerode
36 cilindros cilindros
defectuosos) | defectuosos)
Interruptor de corte del Interruptor de corte del angulo de » Coloca en posicion OFF el relé del
30 angulo de inclinacién inclinacion-circuito abierto o sistema de inyeccion de combustible.
41 (cierre detectado) cortocircuito detectado. No se puede | No se puede
(circuito abierto o
cortocircuito)
Sensor de velocidad, No se reciben sefales normales del  Fija la marcha a la superior.
interruptor de punto sensor de velocidad, o se detecta un
42 muerto circuito abierto o cortocircuito en el Se puede Se puede
interruptor de punto muerto.
Tensién del sistema de | La ECU no puede visualizar la tensién | ¢ Fija la tensién de la bateriaa 12 V.
43 combustible de la bateria (un circuito abierto en la Se puede Se puede
(tension visualizada) linea a la ECU).
Error al escribir la Error detectado al leer o escribir en -
44 cantidad de ajuste de EEPROM (valor de ajuste de CO). Se puede Se puede
CO en EEPROM
Error interno de la ECU Fallode memoriadelaECU. Cuandose | --
(error de comprobacion detecta este fallo, es posible que no
50 de memoria) aparezca el nimero de cédigo en los No se puede | No se puede
instrumentos.

7-4




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

FI |1

GRAFICO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

“El motor funciona de forma irregular.” o bien “Se enciende el indicador luminoso de advertencia de averia en el motor.”
* Es posible que el indicador luminoso de advertencia de averia no se encienda aunque el motor funcione de forma irregular.

v

Cuando se enciende el indicador luminoso de adverten-
cia de averia en el motor

v

Comprobar el nimero de cédigo de autodiagndstico:
Compruebe el nimero de cddigo de autodiagndstico
mostrado en el cuadro de instrumentos.

<

v

Especificar el sistema que falla:
Especifique el sistema que falla; para ello consulte la ta-
bla de Medidas de seguridad.

Conjeturar la causa:
Piense en cudl puede ser la causa del fallo del sistema;
para ello consulte la tabla de cédigos de visualizacion

de Diagndstico.

Comprobar y reparar la zona sospechosa de fallo.

Cédigo de
visualizacion de
diagnéstico SI

Cadigo de visualizacion
de diagndstico
NINGUNO

Compruebe y repare en
conformidad con los de-
talles de localizacion de
averias.

Compruebe y repare si-
guiendo los “Detalles de
localizacion de averias”,
visualizando el funciona-
miento de sensores y ac-
tuadores en modo de vi-
sualizacion de Diagndsti-
co (Consulte la tabla del
modo de Diagndstico
en el capitulo 7.)

v

Accion de reintegracion de la ECU:
Realice accion de reintegracion de la ECU relacionada
con el método de restauracion de los detalles de localiza-

cion de averias.

Comprobar la pantalla del cuadro de instrumentos:

Compruebe si aparece el numero del cédigo de fallo de
autodiagndstico después de colocar primero el interrup-
tor principal en la posicién OFF y después otravez en la

posicion ON.

No se muestra

v

Cuando no se enciende el indicador luminoso de adver-
tencia de averia en el motor

v

Inspeccionar el actuador del sensor: compruebe el funcio-
namiento de los siguientes sensores y actuadores en el
modo de visualizacion de Diagnéstico (Consulte la tabla
del modo de Diagndstico en el capitulo 7.)

01: Sensor de posicion de la mariposa de gases
(angulo del acelerador)

Bobina de encendido n° 1

: Bobina de encendido n° 2

: Bobina de encendido n°® 3

: Bobina de encendido n° 4

: Inyector n® 1

: Inyector n® 2

: Inyectorn® 3

: Inyector n® 4

: Solenoide del sistema Al

Defec-
tuoso

Correcto

Fallo de la unidad
del motor

Sensor o actuador
defectuoso

P—

Comprobar y repa-
rar las piezas inter-
nas del motor con- tuador correspon-
sultando la edicidn diente.

del motor del Capi- 1

tulo 5.

Comprobar y repa-
rar el sensor o ac-

Correcto Defectuoso | Correcto

Comprobar el estado del motor.

Se muestra
otra vez.

Correcto

Reparacién completada

v

Borrar el historial de fallos:*

Se almacenara el historial de fallos aunque el interrup-
tor principal esté en posicion OFF. El historial de fallos
se borra en el modo de visualizacién de Diagnostico.
(Consulte la tabla de modo de diagndstico (codigo de
diagndstico n° 62))

*

Funcionamiento cuando se enciende el indicador lumino-

so de advertencia de averia en el motor.
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MODO DE DIAGNOSTICO

Como establecer el modo de diagnostico

1. Gire el interruptor principal a la posicion “OFF” y el
interruptor de parada del motor a la posicién “ON”.

2. Desconecte el acoplador del mazo de cables
de la bomba de combustible.

3. Mientras mantiene presionados los botones
“SELECT” y “RESET” simultaneamente, ponga
el interruptor principal en la posicion “ON” (man-
téngalos presionados al menos 8 segundos).

NOTA:

e Todas las indicaciones en el panel de instrumen-
tos desaparecen excepto el reloj y el cuentakil6-
metros.

¢ Aparecen las letras “dIAG“ en la pantalla del reloj.

RESES#2 \SELE;’ =N
\)—'\)
i

170-01]| 101-70|

=N

4. Con el boton “SELECT”, seleccione el modo de
ajuste de CO (que aparece como “CQO”) o el mo-
do de diagndstico (que aparece como “dIAG”).

5. Cuando aparezca “dIAG” después de presionar
el boton “SELECT”, presione simultaneamente
los botones “SELECT” y “RESET” durante 2 se-
gundos al menos para ejecutar la seleccion.

6. Gire el interruptor de parada del motor a la po-
sicion “OFF”.

Gire el interruptor de parada del motor a la po-
sicion “ON” si aparecen los numeros de cédigo
de diagnéstico 03 y 09.

7. Seleccione el numero de codigo de diagnosti-
co aplicable al elemento que se verifico con el
numero de coédigo de autodiagndstico e intro-
duzcalo en los instrumentos mediante el botén
“SELECT” o “RESET".

NOTA:

e Botén “RESET”
Disminuir (presione durante 1 segundo al menos
— automatico) Boton “SELECT”
Aumentar (presione durante 1 segundo al me-
nos — automatico)

 El niumero de cédigo de diagnostico aparece en
la pantalla de reloj (01 ~ 70)

8. Aplicacion de la informacién del codigo de
diagnostico mostrado

e Inspeccion de los distintos sensores
Los datos indicativos de las condiciones de
funcionamiento de los sensores aparecen en
la pantalla del cuentakildmetros.

e Comprobacién del funcionamiento de los ac-
tuadores
Péngalos en marcha colocando el interruptor
de encendido en “ON”.

Si el interruptor de parada esta en “ON”, coléquelo
en “OFF” y, a continuacién, de nuevo en “ON”.
9. Gire el interruptor principal hasta la posicion

“OFF”. Se cancelara el modo de diagnéstico.
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Tabla de cédigos de fallo de diagndstico

- Cadigo de
SOd'go Sintoma Causa probable del fallo modo de
e fallo . g

diagndstico
No se reciben sefales normales del | ¢ Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
sensor de identificacion del cilindro. « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
NOTA: * Sensor de identificacién del cilindro defectuoso.
11 Este niimero de cddigo aparece si el * Fallo de la ECU.
estado se prolonga durante 10 segun- e Sensor instalado incorrectamente. —
dos en los que el motor de arranque no
funciona incluso después de presionar
el interruptor del motor de arranque.
No se reciben sefales normales del « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
sensor de posicion del cigiehal. e Sensor de posicion del cigiienal defectuoso.
12 * Fallo del rotor de captacion. —
e Fallo de la ECU.
e Sensor instalado incorrectamente.
Sensor de presion del aire de « Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
13 admision -abierto o cortocircuito « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables. 03
detectado. e Sensor de presion del aire de admision defectuoso.
e Fallo de la ECU.
Sistema de mangueras del sensor de | ¢ Manguera del sensor de presion del aire de admision
presion del aire de admisién desconectada, atascada, enroscada o pinzada.
14 defectuoso; manguera desconectada e Fallo de la ECU. 03
que provoca una aplicacién constante
de presion atmosférica en el sensor; o
la manguera esta atascada.
Sensor de posicion de la mariposa de | e Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
gases-circuito abierto o cortocircuito « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
15 detectado. e Sensor de posicidn de la mariposa de gases defectuoso. 01
e Fallo de la ECU.
 Sensor de posicion de la mariposa de gases instalado
incorrectamente.
Se ha detectado que el sensor de » Sensor de posicion de la mariposade gases atascado.
16 posicion de la mariposa de gases esta | ¢ Fallo de la ECU. 01
atascado.
Circuito de potencia del servomotor « Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
17 EXUP-circuito abierto o cortocircuito e Servomotor EXUP defectuosos (circuito de potencia). 53
detectado.
Servomotor EXUP atascado. « Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
18 » Servomotor EXUP atascado (mecanismo). 53
e Servomotor EXUP atascado (motor).
Circuito abierto en la linea de entrada | e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
19 del interruptor del caballete lateral en e Fallo de la ECU. 20
la ECU cuando se pulsa el
interruptor de arranque.
Cuando el interruptor principal se e La manguera del sensor de presién atmosférica esta
pone en ON, la tensién del sensor de atascada.
presion atmosférica y la del sensor de | ¢ La manguera del sensor de presion del aire de admisién esta
presion del aire de admision difieren atascada, enroscada o pinzada. 03
20 enormemente. « Fallo del sensor de presién atmosférica en el potencial 02
eléctrico intermedio.
« Fallo del sensor de presion del aire de admision en el
potencial eléctrico intermedio.
¢ Fallo de la ECU.
Sensor de temperatura del e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
29 refrigerante-circuito abierto o e Sensor de temperatura del refrigerante defectuoso. 06
cortocircuito detectado. * Fallo de la ECU.
e Sensor instalado incorrectamente.
Sensor de temperatura del aire de e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
2 admision-circuito abierto o e Sensor de temperatura del aire de admision defectuoso. 05
cortocircuito detectado. e Fallo de la ECU.
e Sensor instalado incorrectamente.
Sensor de presion atmosférica-circuito | * Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
23 abierto o cortocircuito detectado. ¢ Sensor de presidon atmosférica defectuoso. 02
e Sensor instalado incorrectamente.
e Fallo de la ECU.
La moto ha volcado. e Vuelco.
30 « Fallo de la ECU. 08
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.- Cadigo de
Codigo Sintoma Causa probable del fallo modo de
de fallo ) -

diagndstico
Circuito abierto detectado en el cable « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
primario de la bobina de encendido « Fallo de la bobina de encendido.
33 (n°1). * Fallo de la ECU. 30
¢ Fallo de un componente del sistema del circuito de
corte del encendido.
Circuito abierto detectado en el cable e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
primario de la bobina de encendido « Fallo de la bobina de encendido.
34 (n° 2). e Fallo de la ECU. 31
* Fallo de un componente del sistema del circuito de corte
del encendido.
Circuito abierto detectado en el cable « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
primario de la bobina de encendido « Fallo de la bobina de encendido.
35 (n® 3). e Fallo de la ECU. 32
« Fallo de un componente del sistema del circuito de corte
del encendido.
Circuito abierto detectado en el cable « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.
primario de la bobina de encendido * Fallo de la bobina de encendido.
36 (n° 4). e Fallo de la ECU. 33
 Fallo de un componente del sistema del circuito de corte
del encendido.
Interruptor de corte del angulo de « Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.

41 inclinacion-circuito abierto o e Interruptor de corte del angulo de inclinacion defectuoso. 08

cortocircuito detectado. e Fallo de la ECU.

No se reciben sefiales normales del e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables.

sensor de velocidad, o se detecta un » Sensor de velocidad defectuoso.

circuito abierto o cortocircuito en el e Fallo en unidad detectada en el sensor de velocidad del 07

42 interruptor de punto muerto. vehiculo. 21

e Interruptor de punto muerto defectuoso.
e Fallo del interruptor de punto muerto en la parte del motor.
* Fallo de la ECU.

La ECU no puede visualizar la tension | ¢ Circuito abierto en el mazo de cables.

43 de la bateria (un circuito abierto en la * Fallo de la ECU. 09

linea de visualizacién a la ECU).

44 Error detectado al leer o escribirenla | * Fallo de la ECU. (El valor de ajuste de CO no 60

EEPROM. se ha escrito o leido correctamente de la memoria interna).
Fallo de memoria de la ECU. Cuando | ¢ Fallo de la ECU. (El programa y los datos no se han escrito
50 se detecta este fallo, es posible que o leido correctamente de la memoria interna.) .
no aparezca el nimero de cédigo en
los instrumentos.
No se reciben sefnales de la ECU. « Circuito abierto o cortocircuito en cable secundario.
Er-1 e Fallo de los instrumentos. —
¢ Fallo de la ECU.
No se reciben sefales de la ECU en e Conexion incorrecta en cable secundario.
Er-2 la duracién especificada. e Fallo de los instrumentos. —
* Fallo de la ECU.
No se reciben correctamente los ¢ Conexion incorrecta en cable secundario.
Er-3 datos de la ECU. e Fallo de los instrumentos. —
e Fallo de la ECU.
Se han recibido datos no registrados e Conexion incorrecta en cable secundario.
Er-4 desde los instrumentos. e Fallo de los instrumentos. —

e Fallo de la ECU.
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Tabla de modo de diagndstico
Establezca la pantalla de los instrumentos en modo de diagnostico desde el modo normal. Para conocer el
método de ajuste, consulte “MODO DE DIAGNOSTICO”.

NOTA:

e Compruebe latemperatura del aire de admision y la temperatura del refrigerante tan cerca como sea posi-
ble de la zona donde esta montado el sensor respectivo.

* Si no es posible comprobarlo con un mandmetro de presion atmosférica, evallelo utilizando 760 mmHg
como estandar.

* Si no es posible comprobar la temperatura del aire de admisién, utilice la temperatura ambiente como

referencia (utilice los valores comparados como referencia).

Cadigo de Datos mostrados en los
diagnosti- Elemento Descripcion de la accion instrumentos
co (valor de referencia)
Angulo del Muestra el &ngulo del acelerador. 0 ~ 125 grados
acelerador ¢ Comprobar con el acelerador totalmente cerrado. ¢ Posicién completamente
01 « Comprobar con el acelerador totalmente abierto. cerrada (15 ~ 17)
¢ Posicién completamente
abierta (97 ~ 100)
Presion atmosférica | Muestra la presion atmosférica. Comparar con el valor
02 * Utilizar un mandmetro de presion atmosférica para visualizado en los instrumentos.
comprobar la presion atmosférica.
Diferencia de Muestra la diferencia de presion (presion 10 ~ 200 mmHg
presion atmosférica- presion del aire de admision).
03 (presion El interruptor de parada del motor esta en posicion ON.
atmosférica-presion | * Generar la diferencia de presién arrancando el motor con
del aire de admision) el motor de arranque, sin arrancar realmente el motor.
Temperatura del aire | Muestra la temperatura del aire de admisién Comparar con el valor
05 de admision * Comprobar la temperatura en la carcasa del limpiador de visualizado en los instrumentos.
aire.
06 Temperatura del Muestra la temperatura del refrigerante. Comparar con el valor
refrigerante * Comprobar la temperatura del refrigerante. visualizado en los instrumentos.
Pulso de velocidad Muestra la acumulacién de pulsos del vehiculo que se (0 ~ 999; restablece el 0
07 del vehiculo generan cuando se gira el neumatico. después de 999)
Correcto si los numeros
aparecen en los instrumentos.
Interruptor de corte Muestra los valores del interruptor de corte del angulo de Vertical: 0,4 ~ 1,4V
08 del angulo de inclinacion. Volcada: 3,8 ~ 4,2V
inclinacion
Tension del sistema Muestra la tensién del sistema de combustible (tensiéndela | 0 ~ 18,7V
09 de combustible bateria). Normalmente, 12,0 V
(tensidn de la bateria) | El interruptor de parada del motor esta en posicion ON. aproximadamente
Interruptor del Muestra si el interruptor esta en posicion ON u OFF. Soporte recogido: ON
20 caballete lateral (Cuando el engranaje esta en una posicion distinta al punto Soporte extendido: OFF
muerto.)
21 Interruptor de punto Muestra si el interruptor esta en posicion ON u OFF. Punto muerto: ON
muerto Marcha engranada: OFF
Bobina de encendido | 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar que se producen
n° 1 motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa la chispas 5 veces con el
bobina de encendido n° 1 cinco veces cada segundo y interruptor de parada del motor
30 enciende el indicador de advertencia de averia en el motor. en posicion ON.
* Conectar un comprobador de encendido.
* Si el interruptor de parada del motor estd ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Bobina de encendido | 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar que se producen
n°2 motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa la chispas 5 veces con el
bobina de encendido n® 2 cinco veces cada segundo y interruptor de parada del motor
31 enciende el indicador de advertencia de averia en el motor. en posicion ON.
* Conectar un comprobador de encendido.
* Si el interruptor de parada del motor estda ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
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Cddigo de Datos mostrados en los
diagnosti- Elemento Descripcion de la accion instrumentos
co (valor de referencia)
Bobina de encendido | 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar que se producen
n°3 motor haya pasado de la posiciéon OFF a ON, se activa la chispas 5 veces con el
bobina de encendido n° 3 cinco veces cada segundo y interruptor de parada del motor
32 enciende el indicador de advertencia de averia en el motor. en posicion ON.
* Conectar un comprobador de encendido.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Bobina de encendido | 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar que se producen
n° 4 motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa la chispas 5 veces con el
bobina de encendido n® 4 cinco veces cada segundo y interruptor de parada del motor
33 enciende el indicador de advertencia de averia en el motor. en posicion ON.
* Conectar un comprobador de encendido.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicién ON.
Inyector n° 1 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del inyector
inyector cinco veces cada segundo y enciende el indicador cinco veces con el interruptor de
36 . )
de advertencia de averia en el motor. parada del motor en ON.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Inyector n° 2 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del inyector
inyector cinco veces cada segundo y enciende el indicador cinco veces con el interruptor de
37 . .
de advertencia de averia en el motor. parada del motor en ON.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicién ON.
Inyector n® 3 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del inyector
inyector cinco veces cada segundo y enciende el indicador cinco veces con el interruptor de
38 } .
de advertencia de averia en el motor. parada del motor en ON.
* Si el interruptor de parada del motor estd ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Inyector n° 4 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del inyector
inyector cinco veces cada segundo y enciende el indicador cinco veces con el interruptor de
39 . .
de advertencia de averia en el motor. parada del motor en ON.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Solenoide del 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
sistema Al motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del solenoide del
solenoide del sistema Al cinco veces cada segundo y sistema Al 5 veces con el
48 : e : p )
enciende el indicador de advertencia de averia en el motor. interruptor de parada del motor
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a en posicion ON.
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Relé del sistema de 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
inyeccion de motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del relé del
combustible relé del sistema de inyeccion de combustible cinco veces sistema de inyeccion de
50 cada segundo y enciende el indicador de advertencia de combustible 5 veces con el
averia en el motor (el indicador esta OFF cuando el relé esta | interruptor de parada del motor
ON, y el indicador estda ON cuando el relé esta OFF). en posicion ON.
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Relé del motor del 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
ventilador del motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del relé del
radiador relé del motor del ventilador del radiador 5 veces cada motor del ventilador del radiador
51 5 segundos y enciende el indicador luminoso de advertencia | 5 veces con el interruptor de

de averia en el motor. (ON 2 segundos, OFF 3 segundos)
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.

parada del motor en posicion
ON.

(En ese momento, el motor del
ventilador gira.)
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Cddigo de Datos mostrados en los
diagnosti- Elemento Descripcion de la accion instrumentos
co (valor de referencia)
Relé de faro 1 1 segundo después de que el interruptor de parada del Comprobar el sonido de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el funcionamiento del relé de faro
relé de faro cinco veces cada 5 segundos y enciende el 5 veces con el interruptor de
52 indicador de advertencia de averia en el motor. (ON parada del motor en ON.
2 segundos, OFF 3 segundos) (En ese momento, el faro pasa a
* Si el interruptor de parada del motor esta ON, cambielo a la posicion ON.)
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Servomotor EXUP 1 segundo después de que el interruptor de parada del Encienda el indicador de
motor haya pasado de la posicion OFF a ON, se activa el advertencia de averia en el
53 servomotor, que gira hacia el lado abierto a los 3 segundos y | motor mientras el servomotor
hacia el lado cerrado a los 3 segundos. esta en funcionamiento.
* Si el interruptor de parada del motor estd ON, cambielo a
OFF una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
Visualizacion de ¢ Transmite la parte anémala de datos en la pantalla (01 ~ 04) Muestra el nimero de
codigos de fallo en E2PROM que se ha detectado como el codigo de fallo de cilindro.
E2PROM autodiagndstico 44. (00) Aparece cuando no hay
60 - . - L
¢ Si se han detectado varios fallos, se muestran distintos ningun fallo.
cédigos en intervalos de 2 segundos y este proceso se
repite.
Visualizacién de * Muestra los codigos del historial de fallos de 11 ~ 50
caédigos del historial autodiagndstico (es decir, un cédigo de un fallo ocurrido (00) Aparece cuando no hay
61 de fallos una vez que se ha corregido). ningun fallo.
 Si se han detectado varios fallos, se muestran distintos
cédigos en intervalos de 2 segundos y este proceso se
repite.
Borrado de cédigos ¢ Muestra el nimero total de cédigos que se han detectado 00 ~ 21
del historial de fallos mediante autodiagndstico y los cédigos de fallos del (00) Aparece cuando no hay
historial. ningun fallo.
62 » Sélo borra los codigos del historial cuando el interruptor de
parada del motor pasa de la posicién OFF a ON. Si el
interruptor de parada del motor estd ON, péngalo en OFF
una vez y vuelva a cambiarlo a la posicion ON.
70 Numero de control ¢ Muestra el nimero de control del programa. 00 ~ 255
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DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS

En esta seccion se describen las medidas por numero de cddigo de fallo mostradas en los instrumentos.
Compruebe y realice por orden las tareas de mantenimiento de los elementos que podrian provocar fallos.
Cuando se complete la comprobacién y el mantenimiento de la pieza que no funciona bien, restaure la pan-
talla del cuadro de instrumentos mediante el “método de Restauracion”.

Cadigo de fallo:
Numero del cédigo de fallo mostrado en el cuadro de instrumentos cuando el motor deja de funcionar

normalmente. (Consulte la “tabla de codigos de fallo de diagndstico”.)

Cadigo de diagnostico:
El numero de cédigo que se debe utilizar cuando se acciona el modo de visualizacion de diagndstico.
(Consulte “MODO DE DIAGNOSTICO”.)

Cadigo de fallo | 11 | Sintoma | No se reciben sefales normales del sensor de identificacion del cilindro.

Cadigo de diagnostico utilizado — —

Elemento de operacién de inspeccion Elemento de operacién y contramedida Método de
restauracion
Estado de instalacion del sensor Compruebe en el area de instalacion si el sensor esta Se restaura
flojo o pinzado. arrancando el motor
- P " : accionandolo a
Sensor de identificacion del cilindro Reemplace si es defectuoso. ralenti
defectuoso. 1. Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al ’

borne del acoplador del sensor de identificacion del
cilindro, como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — blanco @
Sonda negativa del probador — negro/azul (2)

i
)

\\ BIL BIL

§

2. Ajuste el interruptor principal hasta la posicion “ON”.
3. Mida la tensién de salida del sensor de identificacion
del cilindro.

D Tensién de salida del
ﬂ sensor de identificacion del cilindro
Cuando el sensor esta activado
4,8V o mas
Cuando el sensor esta desactivado

0,8 V o menos

4. ;Esta el sensor de identificacion del cilindro en buen

estado?
Motor de arranque defectuoso. Reemplazar si es defectuoso. ]
Consulte “SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO” en
el capitulo 8.
Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un Se restaura
cables y/o cable secundario. cortocircuito. arrancando el motor
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU accionandolo a
Azul — Azul ralenti.

Blanco/Negro — Blanco/Negro
Negro/Azul — Negro/Azul

Estado de conexién del conector Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
Inspeccione el acoplador para ver si algun forma segura.
pasador se ha desconectado. Acoplador del sensor de identificacion del cilindro
Compruebe el estado de cierre del acoplador. Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Acoplador del mazo de cables secundario
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Codigo de fallo | 12 | Sintoma | No se reciben sefales normales del sensor de posicion del cigienal.

Cédigo de diagnostico utilizado — —

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Estado de instalacion del sensor

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Sensor de posicion del ciglienal defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.

1. Desconecte del mazo de cables el acoplador
del sensor de posicion del ciglienal.

2. Conecte el probador de bolsillo (@ x 100) al
acoplador del sensor de posicion del cigliefal,
como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — gris D
Sonda negativa del probador — negro @

Tolof
b

3. Mida la resistencia del sensor de posicion del
ciguiefal.

Resistencia del sensor de posicion
del cigiienal

248 ~ 372 Q a20°C

(entre gris y negro)

o

4. ¢Funciona correctamente el sensor de
posicion del cigtenal?

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito entre los mazos de cables
principales.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Gris - Gris
Negro/Azul - Negro/Azul

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del sensor de posicion del cigliefal
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal

Se restaura
arrancando el
motor mediante
manivela.
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Cadigo de fallo | 13 | Sintoma | Sensor de presion del aire de admision-circuito abierto o cortocircuito detectado.

Cadigo de diagndstico utilizado 03 (sensor de presion del aire de admision)

Elemento de operacién de inspeccién y
posible causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Sensor de presion del aire de admision defectuoso

Reemplace si es defectuoso.

1. Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
borne del acoplador del sensor de presion del aire
de admision, como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — rosa/blanco (1)
Sonda negativa del probador — negro/azul @

® @

[
—

\4

2. Ajuste el interruptor principal hasta la posicion “ON”.
3. Mida la tension de salida del sensor de presion del
aire de admision.

D I' Tensién de salida del sensor de

presion del aire de admision
3,75 ~ 4,25V

4. ;Esta el sensor de presion del aire de admision en
buen estado?

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Negro/Azul - Negro/Azul
Rosa/Blanco - Rosa/Blanco
Azul - Azul

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de presion del aire de admision
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Se restaura
poniendo el
interruptor principal
en posicion ON.
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Cadigo de fallo 14 Sintoma

Sensor de presion del aire de admision - fallo del sistema de manguera

(manguera atascada o desconectada).

Cddigo de diagndstico utilizado 03 (sensor de presion del aire de admision)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Manguera del sensor de presion del aire de
admision desconectada, atascada,
enroscada o pinzada.

Fallo del sensor de presion del aire de
admision en potencial eléctrico intermedio.
Fallo del sensor de presion atmosférica en
potencial eléctrico intermedio.

Repare o reenplace la manguera del sensor.
Conpruebe y repare la conexion.

Sensor de presion del aire de admision
defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “Cédigo de fallo 13”.

Se restaura
arrancando el motor
accionandolo a
ralenti.
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Cadigo de fallo

Sensor de posicion de la mariposa de gases - se ha detectado circuito abierto o
cortocircuito.

Cddigo de diagndstico utilizado 01 (sensor de posicion de la mariposa de gases)

Elemento de operacién de inspeccion y posible
causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Sensor de posicion de la mariposa de gases
defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.
Consulte la seccion “CUERPOS DEL
ACELERADOR”.

Se restaura
poniendo el
interruptor

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Negro/Azul - Negro/Azul
Amarillo - Amarillo
Azul - Azul

principal en
posicion ON.

Estado de instalacién del sensor de posicién de
la mariposa de gases.

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Compruebe si esta instalado en la posicién
especificada.

Consulte la seccion “CUERPOS DEL
ACELERADOR?.

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del sensor de posicién de la
mariposa de gases
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal
Acoplador del mazo de cables secundario
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Cddigo de fallo | 16 | Sintoma | Se ha detectado que el sensor de posicién de la mariposa de gases esta atascado.

Cddigo de diagndstico utilizado 01 (sensor de posicidon de la mariposa de gases)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Sensor de posicion de la mariposa de gases
defectuoso

Reemplace si es defectuoso.
Consulte la seccion “CUERPOS DEL
ACELERADOR”.

Estado de instalacién del sensor de posicion
de la mariposa de gases.

Compruebe en el area de instalacion si el
sensor esta flojo o pinzado.

Compruebe si estd instalado en la posicién
especificada.

Consulte la seccion “CUERPOS DEL
ACELERADOR".

Se restaura
arrancando el motor,
accionandolo a
ralenti y acelerandolo
a continuacion.
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Cddigo de fallo 17 Sintoma | Circuito de potencia del servomotor EXUP - circuito abierto o cortocircuito

detectado.

Cédigo de diagndstico utilizado 53

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Circuito de potencia del servomotor EXUP
defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.

1. Desconecte el acoplador del servomotor
EXUP del mazo de cables.

2. Conecte el probador de bolsillo (Q x 1k) al
acoplador del servomotor EXUP.

Borne positivo del probador — naranja (1)
Sonda negativa del probador — blanco 2)

3. Mientras gira lentamente la polea del
servomotor EXUP, mida la resistencia del
servomotor EXUP.

(cuando se gira una vez la polea)
0 ~ aproximadamente
7,5 kQ (azul - blanco/rojo)

D “ Resistencia del servomotor EXUP

4. ;Esta en buen estado el servomotor EXUP?

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito
Entre acoplador del motor y acoplador de ECU
Azul — Azul
Blanco/Rojo — Blanco/Rojo
Negro/Azul — Negro/Azul

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del servomotor EXUP
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal
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Cddigo de fallo| 18 | Sintoma |Servomotor EXUP atascado.

Cédigo de diagndstico utilizado 53

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Servomotor EXUP defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.
1. Desconecte los cables EXUP de la polea del
servomotor EXUP.

2. Desconecte el acoplador del servomotor

EXUP del mazo de cables.

3. Conecte los cables de la bateria al acoplador
del servomotor EXUP, como se muestra en la
ilustracion.

Borne positivo de la bateria — rojo (1)
Cable negativo de la bateria — negro @

4. Compruebe que la polea del servomotor
EXUP gira varias veces.

ATENCION:

Para evitar dafios en el servomotor EXUP,
ejecute esta prueba unos segundos des-
pués de haber conectado la bateria.

5. ¢Gira la polea del servomotor EXUP?

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del motor y acoplador de ECU.
Negro/Verde — Negro/Verde
Negro/Rojo — Negro/Rojo

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del servomotor EXUP
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.
Se tarda 120
segundos como
maximo para
volver al estado
original.
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Sintoma

Cddigo de fallo 19

caballete lateral a la ECU.

Se detecta un circuito abierto en la linea de entrada desde el interruptor del

Cadigo de diagnostico utilizado 20 (interruptor del caballete lateral)

Elemento de operacién de inspeccion y posi-
ble causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Interruptor de caballete lateral defectuoso

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en el capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre el acoplador del interruptor del caballete
lateral y el acoplador de la ECU.

Azul/Negro - Negro

Si la transmision
esta engranada,
se restaura
recogiendo el
caballete lateral.
Si la transmision
esta en punto
muerto, se
restaura volviendo
a conectar los
cables.

Sintoma

Cddigo de fallo | 20

defectuoso.

Sensor de presion atmosférica o sensor de presion del aire de admision

Cédigo de diagndstico utilizado 03 (sensor de presion del aire de admision)
02 (sensor de presion atmosférica)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Manguera del sensor de presion del aire de
admision desconectada, atascada,
enroscada o pinzada.

La manguera del sensor de presion
atmosférica esta atascada.

Repare o reemplace la manguera del sensor.

Sensor de presion del aire de admision o
sensor de presion atmosférica defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “Cddigo de fallo 13 6 23”.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Sintoma

Cddigo de fallo | 21

Circuito abierto o cortocircuito detectado en el sensor de temperatura del

refrigerante.

Cddigo de diagndstico utilizado 06 (sensor de temperatura del refrigerante)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Estado de instalacion del sensor

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Sensor de temperatura del refrigerante
defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “SISTEMA DE REFRIGERACION” en el
capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Negro/Azul - Negro/Azul
Verde/Blanco - Verde/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del sensor de temperatura del
refrigerante
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.
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Cddigo de fallo | 22 Sintoma | Circuito abierto o cortocircuito detectado en el sensor de temperatura del aire de

admision.

Cddigo de diagndstico utilizado 05 (sensor de temperatura del aire de admision)

Elemento de operacién de inspeccién y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Estado de instalacion del sensor

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Sensor de temperatura del aire de admision
defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.

1. Extraiga el sensor de temperatura del aire de
admision de la carcasa de filtro de aire.

2. Conecte el probador de bolsillo ( x 100) al
borne del sensor de temperatura del aire de
admisién, como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — marron/blanco @
Sonda negativa del probador — negro/azul ®

3. Mida la resistencia del sensor de temperatura
del aire de admision.

temperatura del aire de admision
450 ~ 550 Q a 20°C

D ” Resistencia del sensor de

A ADVERTENCIA

e Manipule el sensor de temperatura del aire
de admision con mucho cuidado.

¢ No lo someta nunca a golpes fuertes. Si se
cayera, reemplacelo.

\ Sensor de temperatura del aire de
admision

25 Nm (2,5 mekg)

4. ;Esta el sensor de temperatura del aire de
admision en buen estado?

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Negro/Azul - Negro/Azul
Marrén/Blanco - Marrén/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del sensor de temperatura del aire
de admision
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

7-21




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

FI | i

Cddigo de fallo | 23 Sintoma | Circuito abierto o cortocircuito detectado mediante el sensor de presién

atmosférica.

Cddigo de diagndstico utilizado 02 (sensor de presion atmosférica)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Sensor de presion atmosférica defectuoso.

Reemplace si es defectuoso.

1. Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V)
al borne del acoplador del sensor de presion
atmosférica, como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador — azul @
Sonda negativa del probador — negro/azul @

.

[ | v

=

2. Ajuste el interruptor principal hasta la posicion
“ON”.

3. Mida la tensién de salida del sensor de
presion atmosférica.

presion atmosférica
3,75 ~ 4,25V

D “ Tensidn de salida del sensor de

4. ;Esta el sensor de presiéon atmosférica en
buen estado?

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Azul - Azul
Negro/Azul - Negro/Azul
Rosa - Rosa

Estado de instalacion del sensor de presion
atmosférica

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del sensor de presion atmosférica
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal
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Cddigo de fallo | 30 | Sintoma | La moto ha volcado.

Cddigo de diagndstico utilizado 08 (interruptor de corte del angulo de inclinacién)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Interruptor de corte del &ngulo de inclinacién
defectuoso

Reemplace si es defectuoso.
1. Extraiga el interruptor de parada de
emergencia de la motocicleta.

2. Conecte el acoplador del interruptor de corte

del angulo de inclinacion al mazo de cables.

3. Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V)
al acoplador del interruptor de parada de
emergencia, como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador — amarillo/verde @
Sonda negativa del probador — negro/azul (2)

N

.
T

[
(L |valen]

4. Al girar el interruptor de corte del angulo de
inclinacion aproximadamente 65°, la lectura
de tensibnes 1,0V a 4,0 V.

5. ¢Esta en buen estado el interruptor de parada
de emergencia?

La moto ha volcado.

Enderece la moto.

Estado de instalacion del interruptor de corte
del angulo de inclinacion

Compruebe en el area de instalacion si el sensor
esta flojo o pinzado.

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del interruptor de corte del angulo
de inclinacion
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON

(no obstante, el
motor no puede
volver a arrancarse
si el interruptor
principal no se ha
puesto en OFF).
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Cédigo de fallo | 33

| Sintoma | Fallo detectado en el cable primario de la bobina de encendido (n° 1).

Cédigo de diagnostico utilizado 30 (bobina de encendido n° 1)

Elemento de operacién de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Bobina de encendido defectuosa (pruebe si hay
continuidad en la bobina primaria y las
secundarias).

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “SISTEMA DE ENCENDIDO” en el capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre el acoplador de bobina de encendido (n° 1) y el
acoplador/mazo de cables de la ECU

Naranja — Naranja

Rojo/Negro — Rojo/Negro

Estado de conexién del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conectelo de
forma segura.
Acoplador lateral primario de la bobina de
encendido - Naranja
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Se restaura arran-
cando el motor y ac-
cionandolo a ralenti.
Si hay circuitos
abiertos o cortocir-
cuitos en los cables
de varios cilindros,
asegurese de
poneren ON 'y en
OFF el interruptor
principal cada vez
que se arranca el
motor.

Cédigo de fallo | 34

| Sintoma | Fallo detectado en el cable primario de la bobina de encendido (n° 2).

Cadigo de diagnostico utilizado 31 (bobina de encendido n° 2)

Elemento de operacion de inspeccion y posible
causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Bobina de encendido defectuosa (pruebe si hay
continuidad en la bobina primaria y las
secundarias).

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “SISTEMA DE ENCENDIDO” en el capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre el acoplador de bobina de encendido (n° 2) y el
acoplador/mazo de cables de la ECU

Gris/Rojo — Gris/Rojo

Rojo/Negro — Rojo/Negro

Estado de conexién del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador lateral primario de la bobina de
encendido - Gris/Rojo
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Se restaura arran-
cando el motor y ac-
cionandolo a ralenti.
Si hay circuitos
abiertos o cortocir-
cuitos en los cables
de varios cilindros,
asegurese de poner
en ON y en OFF el
interruptor principal
cada vez que se
arranca el motor.

Cédigo de fallo | 35

| Sintoma | Fallo detectado en el cable primario de la bobina de encendido (n° 3).

Cadigo de diagnostico utilizado 32 (bobina de encendido n° 3)

Elemento de operacion de inspeccion y posible
causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Bobina de encendido defectuosa (pruebe si hay
continuidad en la bobina primaria y las
secundarias).

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “SISTEMA DE ENCENDIDQO” en el capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre el acoplador de bobina de encendido (n° 3) y el
acoplador/mazo de cables de la ECU

Naranja/Verde — Naranja/Verde

Rojo/Negro — Rojo/Negro

Estado de conexién del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador lateral primario de la bobina de
encendido - Naranja/Verde
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Se restaura arran-
cando el motor y ac-
cionandolo a ralenti.
Si hay circuitos
abiertos o cortocir-
cuitos en los cables
de varios cilindros,
asegurese de poner
en ON y en OFF el
interruptor principal
cada vez que se
arranca el motor.
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Cddigo de fallo | 36 | Sintoma | Fallo detectado en el cable primario de la bobina de encendido (n° 4).

Cédigo de diagndstico utilizado 33 (bobina de encendido n° 4)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Bobina de encendido defectuosa (pruebe si
hay continuidad en la bobina primaria y las
secundarias).

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “SISTEMA DE ENCENDIDO” en el
capitulo 8.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.

Entre el acoplador de bobina de encendido (n° 4)

y el acoplador/mazo de cables de la ECU
Gris/Verde — Gris/Verde
Rojo/Negro — Rojo/Negro

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si
algun pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador lateral primario de la bobina de
encendido - Gris/Verde
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal

Se restaura
arrancando el
motor y
accionandolo a
ralenti.

Si hay circuitos
abiertos o
cortocircuitos en
los cables de
varios cilindros,
asegurese de
poneren ON 'y en
OFF el interruptor
principal cada vez
que se arranca el
motor.

Sintoma

Coddigo de fallo | 41

Circuito abierto o cortocircuito detectado en el interruptor de corte de angulo de

inclinacion.

Cddigo de diagndstico utilizado 08 (interruptor de corte del &ngulo de inclinacién)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Interruptor de corte del angulo de inclinacion
defectuoso

Reemplace si es defectuoso.
Consulte Codigo de fallo 30.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre acoplador del interruptor y acoplador de
ECU

Negro/Azul - Negro/Azul

Amarillo/Verde - Amarillo/Verde

Azul - Azul

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del interruptor de corte del angulo
de inclinacion
Acoplador de la ECU del mazo de cables
principal

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.
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Cddigo de fallo | 42

No se reciben sefales normales del sensor de velocidad.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el interruptor de punto muerto.

Cadigo de diagnostico utilizado 07 (sensor de velocidad)
21 (interruptor de punto muerto)

Elemento de operacion de inspeccion y posible
causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Sensor de velocidad defectuoso

Reemplace si es defectuoso.

1. Mida la tension de salida del sensor de velocidad.

2. Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al

borne del acoplador del sensor de velocidad, como
se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — rosa ®
Sonda negativa del probador — negro/blanco @

3
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3. Mida la tensién de salida del sensor de velocidad.

Tension de salida del sensor de velocidad
Cuando el sensor esta activado
CC de 4,8V o mas
Cuando el sensor esta desactivado
CC de 0,6 V o menos

m

4. ;Esta el sensor de velocidad en buen estado?

Circuito abierto o cortocircuito en el cable del
sensor de velocidad.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de la ECU.
Azul - Azul
Blanco/Amarillo - Blanco/Amarillo
Negro/Azul - Negro/Azul

El engranaje para detectar la velocidad del
vehiculo se ha roto.

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “TRANSMISION” en el capitulo 5.

Estado de conexién del conector del sensor de
velocidad
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de velocidad

Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Interruptor de punto muerto defectuoso

Reemplace si es defectuoso.
Consulte “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en el capitulo 8.

Fallo del tambor de seleccién
(zona de deteccion en punto muerto)

Reemplace si es defectyoso.
Consulte “TRANSMISION” en el capitulo 5.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable del
interruptor de punto muerto.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un

cortocircuito.

Entre conector del interruptor y acoplador de la ECU
Azul claro - Negro/Amarillo

Estado de conexién del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Conector del interruptor de punto muerto
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal

Se restaura
arrancando el motor
e introduciendo

las sefales de
velocidad del
vehiculo accionando
la moto a una
velocidad de 20 a
30 km/h.
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Cddigo de fallo | 43 | Sintoma | La ECU no puede visualizar la tension de la bateria.

Cddigo de diagndstico utilizado 09 (relé del sistema de inyeccién de combustible)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacion y contramedida

Método de
restauracion

Fallo de la ECU

El relé del sistema de inyeccién de combustible
esta activado.

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o
un cortocircuito.
Entre el borne de la bateria y el acoplador de la
ECU
Rojo - Blanco
Rojo - Azul/Amarillo (El interruptor principal y
el interruptor de parada del motor estan en
posicién ON.)
Rojo - Rojo/Azul (El relé del sistema de
inyeccion de combustible esta activado.)

Fallo o circuito abierto en el relé del sistema
de inyeccion de combustible

Reemplace si es defectuoso.

1. Desconecte del mazo de cables el relé de
corte del circuito de arranque.

2. Conecte el probador de bolsillo (2 x 1)y la
bateria (12 V) a los bornes del relé de corte
del circuito de arranque, como se muestra en
la ilustracion.

Borne positivo de la bateria — rojo/negro (1)
Borne negativa de la bateria — azul/amarillo @

Sonda positiva del probador — rojo @
Sonda negativa del probador — rojo/azul @
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3. ¢Tiene el relé de corte del circuito de arranque
continuidad entre azul/blanco y negro?

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si
algun pasador se ha desconectado.
Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y
conéctelo de forma segura.
Acoplador del relé de corte del circuito de
arranque (relé del sistema de inyeccion de
combustible)
Acoplador de la ECU

Se restaura
arrancando el
motor y accionan-
dolo a ralenti.
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Cddigo de fallo | 44 | Sintoma | Error detectado al leer o escribir en la EEP-ROM (Valor de ajuste de CO).

Cddigo de diagndstico utilizado 60 (Indicacion de cilindro inadecuado en EEP-ROM)

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Fallo de la ECU

Ejecute codigo de diagndstico 60

* Compruebe el cilindro defectuoso. (Si hay
varios cilindros, el numero de cilindros
defectuosos aparece alternativamente a
intervalos de 2 segundos.)

* Reajuste el CO del cilindro mostrado.
Consulte “AJUSTE DEL VOLUMEN DE GAS
DE ESCAPE ” en el capitulo 3.
Reemplace la ECU si es defectuosa.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Cddigo de fallo | 50 Sintoma

Fallo de memoria de la ECU. (Cunado se detecta este fallo en la ECU,

es posible que no aparezca el numero de cddigo en los instrumentos.)

Cddigo de diagndstico utilizado — —

Elemento de operacién de inspeccioén y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Fallo de la ECU

Reemplace la ECU.

Se restaura
poniendo el
interruptor princi-
pal en posicién
ON.
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Cddigo de fallo | Er-1 | Sintoma | No se reciben sefales de la ECU.

Cédigo de diagndstico utilizado — —

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Amarillo/Rojo - Amarillo/Rojo
Negro-/Blanco - Negro/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de identificacion del cilindro
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Fallo en los instrumentos

Reemplace los instrumentos.

Fallo de la ECU

Reemplace la ECU.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Cadigo de fallo | Er-2 | Sintoma | No se reciben senales de la ECU durante el intervalo especificado.

Cddigo de diagndstico utilizado — —

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Amarillo/Rojo - Amarillo/Rojo
Negro-/Blanco - Negro/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de identificacion del cilindro
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Fallo en los instrumentos

Reemplace los instrumentos.

Fallo de la ECU

Reemplace la ECU.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.

Cadigo de fallo | Er-3 | Sintoma | No se reciben correctamente los datos de la ECU.

Cddigo de diagndstico utilizado — —

Elemento de operacién de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Amarillo/Rojo - Amarillo/Rojo
Negro/Blanco - Negro/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de identificacion del cilindro
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Fallo en los instrumentos

Reemplace los instrumentos.

Fallo de la ECU

Reemplace la ECU.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.
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Cddigo de fallo | Er-4 | Sintoma | Se han recibido datos no registrados del cuadro de instrumentos.

Cédigo de diagndstico utilizado — —

Elemento de operacion de inspeccion y
posible causa

Elemento de operacién y contramedida

Método de
restauracion

Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables y/o cable secundario.

Repare o reemplace si hay un circuito abierto o un
cortocircuito.
Entre acoplador del sensor y acoplador de ECU
Amarillo/Rojo - Amarillo/Rojo
Negro/Blanco - Negro/Blanco

Estado de conexion del conector
Inspeccione el acoplador para ver si algun
pasador se ha desconectado.

Compruebe el estado de cierre del
acoplador.

Si hubiera un fallo, repare el acoplador y conéctelo de
forma segura.
Acoplador del sensor de identificacion del cilindro
Acoplador de la ECU del mazo de cables principal
Acoplador del mazo de cables secundario

Fallo en los instrumentos

Reemplace los instrumentos.

Fallo de la ECU

Reemplace la ECU.

Se restaura
poniendo el
interruptor
principal en
posicion ON.
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CUERPOS DEL ACELERADOR

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Extraccion de los cuerpos del acelerador Extraiga las piezas en el orden indicado.
Asientos/depdsito de combustible/ Consulte “ASIENTOS” y “DEPOSITO DE
hoja de goma COMBUSTIBLE” en el capitulo 3.
Carcasa del filtro de aire Consulte “CARCASA DEL FILTRO DE
AIRE” en el capitulo 3.
Refrigerante Vacie.
Consulte “CAMBIO DEL REFRIGERANTE”
en el capitulo 3.
1 Acoplador del mazo de cables secundario| 3 | Desconecte.
2
2 Tornillo de tope del acelerador 1
3 Tornillo de abrazadera de la junta del 8 | Afloje.
cuerpo del acelerador
4 Cuerpos del acelerador 1
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Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
5 Cable del acelerador 2 | Desconecte.
6 Manguera de unidad de controlde émbolo| 2 | Desconecte.
7 Junta del cuerpo del acelerador 4

Para realizar la instalacion, invierta el
proceso de extraccion.
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Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones

Extraccion del inyector Extraiga las piezas en el orden indicado.

1 Acoplador del sensor de posicién del 1 Desconecte.
acelerador

2 Sensor de presion del aire de admision 1 Desconecte.

3 Cilindro n° 1-acoplador del inyector 1 Desconecte.

4 Cilindro n° 2-acoplador del inyector 1 Desconecte.

5 Cilindro n° 3-acoplador del inyector 1 Desconecte.

6 Cilindro n° 4-acoplador del inyector 1 Desconecte.

7 Mazo de cables secundarios 2 1

8 Manguera de presidn negativa 1 Desconecte.

9 Tubo de inyeccion de combustible 1

10 Regulador de presién 1
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CUERPOS DEL ACELERADOR

Observaciones

Para realizar la instalacion, invierta el

proceso de extraccion.

Can-
tidad

- <

Trabajo/Pieza

Sensor de presion del aire de admisién

Distribuidor de combustible

Inyector
Sensor de posicién del acelerador

Orden

11

12
13
14
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7-35

ATENCION:

No se debe desmontar innecesariamente los
cuerpos de acelerador.

INSPECCION DEL INYECTOR
1. Inspeccione:
e inyector
Si hay daflos —+ Reemplazar.

INSPECCION DEL CUERPO DEL
ACELERADOR
1. Inspeccione:
e cuerpo del acelerador
Si hay grietas/dafos —+ Reemplace los cuer-
pos del acelerador.

2. Inspeccione:
e conductos de combustible
Si hay obstruccion — Limpielos.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Lave el cuerpo del acelerador en un disolvente
basado en pretroleo.
No utilice ninguna solucion de limpieza basada
en un carburador caustico.
b. Desatasque todos los conductos con aire com-
primido.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANANAANAANAANAAANAAD
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INSPECCION DEL REGULADOR DE
PRESION
1. Inspeccione:
e regulador de presion
Si hay danos —+ Reemplazar.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DE
LA BOMBA DE COMBUSTIBLE Y EL
REGULADOR DE PRESION

1. Compruebe:

 funcionamiento del regulador de presion

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a Extraiga el depdsito de combustible.
Consulte “ASIENTOS Y DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE” en el capitulo 3.

b. Desconecte la manguera de presion negativa
(1 del regulador de presion en la junta.

c. Conecte el manémetro de la bomba de va-
cio/presion(2) ala manguera de presion nega-
tiva del regulador de presion.

d. Conecte elmandmetro de presion(@) y el adap-
tador (4) al tubo de inyeccién de combustible.

(' | Conjunto del manémetro de la
V4 bomba de vacio/presion
90890-06756
Mandmetro de presion
90890-03153
Adaptador
90890-03176

e. Instale el depdsito de combustible.
Consulte “ASIENTOS Y DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE” en el capitulo 3.

f. Arranque el motor.

g. Mida la presién del combustible.

Presion del combustible
284 kPa (2,84 kg/cm?Z, 2,84 bar)
h. Utilice el conjunto de mandmetro de bomba de
presion de vacio para ajustar la presién del
combustible con respecto a la presién de vacio
que se describe a continuacion.
NOTA:

La presion de vacio no debe superar 100 kPa (760
mmHg).
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Aumente la presion de vacio —
Disminuye la presion del combustible

Reduzca la presion de vacio —
Aumenta la presion del combustible

Si hay fallos —+ Reemplace el regulador de pre-
sion.
AAAAAAAAAAAALAAANANALNAAALNALAALAMALAALAALAALAAAAND

EAS00500

INSPECCION Y AJUSTE DEL SENSOR DE
POSICION DEL MARIPOSA

NOTA:
Antes de ajustar el sensor de posicion del acelera-
dor, se debe ajustar correctamente la velocidad
de ralenti del motor.

1. Inspeccione:
e sensor de posicion del acelerador
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Desconecte el acoplador del sensor de posi-
cion del acelerador.

b. Extraiga el sensor de posicion del acelerador
del cuerpo del acelerador.

c. Conecte el probador de bolsillo (@ x 1k) al
sensor de posicion del acelerador.

Sonda positiva del probador —
borne azul (1)

Sonda negativa del probador —
borne negro 2)

d. Mida la resistencia maxima del sensor de posi-
cion del acelerador.
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el sensor de posicién del acelera-
dor.

1] Resistencia maxima del sensor
d de posicion del acelerador

3,5 ~6,5kQa20°C

(azul - negro)

e. Conecte el probador de bolsillo (@ x 1K) al
sensor de posicion del acelerador.

Sonda positiva del probador —
borne amarillo 3

Sonda negativa del probador —
borne negro 2)
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f. Mientras abre lentamente el acelerador, com-
pruebe que la resistencia del sensor de posi-
cion del acelerador esta en el rango especifica-
do.

Si la resistencia no cambia o cambia brusca-
mente — Reemplace el sensor de posicion del
acelerador.

Si la ranura esta desgastada o rota —+ Reem-
place el sensor de posicion del acelerador.

NOTA:
Compruebe principalmente que la resistencia
cambia gradualmente al girar el acelerador, ya
gue las lecturas (de acelerador cerrado a total-
mente abierto) pueden variar ligeramente con res-
pecto a las especificadas.

] ” Resistencia del sensor de

posicion del acelerador
0~5+1,5kQa20°C
(amarillo — negro)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL

2. Ajuste:

e angulo del sensor de posicién del acelerador
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Conecte el acoplador del sensor de posicion

del acelerador al mazo de cables.
b. Conecte el probador del circuito digital al sen-
sor de posicidn del acelerador.

Sonda positiva del probador —
borne amarillo (D)

Sonda negativa del probador —+
borne negro (2)

Ge | Probador del circuito digital
Y 90890-03174

c. Midalatension del sensor de posicion del ace-
lerador.

d. Ajuste el angulo del sensor de posicién del
acelerador de forma que la tension medida es-
té dentro del rango especificado.

1] Tension del sensor de posicion
ﬂ del acelerador

0,63 ~ 0,73V

(amarillo — negro)

e. Después de ajustar el angulo del sensor de po-
sicion del acelerador, apriete los tornillos del

sensor de posicion del acelerador .
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAAAANAAAAD



SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE FI |1

7-39

EAS00507

SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
INDUCCION DE AIRE

El sistema de induccién de aire quema gases de
escape sin quemar, inyectando aire fresco (aire
secundario) en la lumbrera de escape, con lo que
se reduce la emision de hidrocarburos.

Cuando hay presion negativa en la lumbrera de
escape, se abre la valvula de laminas, que permi-
te que el aire secundario fluya a la lumbrera de es-
cape. La temperatura necesaria para quemar los
gases de escape no quemados es de aproxima-
damente 600 a 700 °C.

EAS00508

VALVULA DE CORTE DEL SUMINISTRO DE
AIRE

La vélvula de corte del suministro de aire se con-
trola mediante las sefales emitidas por la ECU de
acuerdo con las condiciones de combustion. Ge-
neralmente, esta valvula se abre para permitir el
paso del aire durante el ralenti y se cierra para in-
terrumpirlo mientras la moto estd en marcha. Sin
embargo, si la temperatura del refrigerante des-
ciende por debajo del valor especificado, la valvu-
la de corte del suministro de aire permanece
abierta y permite el paso del aire hacia el tubo de
escape hasta que la temperatura se eleva por en-
cima del valor especificado.

Del limpiador de aire

A la culata
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

(1) Valvula de corte del suministro de Al cilindro n® 1

aire Al cilindro n° 2
(2) Valvula de laminas Al cilindron® 3
(8) Limpiador de aire [D] Al cilindro n° 4

7-40
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INSPECCION DEL SISTEMA DE INDUCCION
DE AIRE
1. Inspeccione:
e mangueras
Sila conexion esta floja — Conéctelas de la for-
ma correcta.
Si hay grietas/dafos —+ Reemplazar.
e tubos
Si hay grietas/dafios —+ Reemplazar.

2. Inspeccione:
evalvula de laminas (1)
e tope de valvula de laminas
e asiento de valvula de laminas
Si hay grietas/dafnos — Reemplace la valvula
de laminas.

3. Mida:
¢ |imite de doblamiento de la valvula de laminas

@

Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace la valvula de laminas.

Limite de doblamiento de la
valvula de laminas

0,4 mm

(1) Placa de superficie
4. Inspeccione:
evalvula de corte del suministro de aire
Si hay grietas/dafos —+ Reemplazar.
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5. Inspeccione
e solenoide del sistema Al
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVVYVYYY
a Extraiga del mazo de cables el acoplador del
solenoide del sistema Al.
b. Conecte el probador de bolsillo ( x 1) al bor-
ne del solenoide del sistema Al, como se
muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — naranja (1)

Sonda negativa del probador — verde (2)

c. Mida la resistencia del solenoide del sistema

Al.
I:I Resistencia del solenoide del
sistema Al
18 ~ 22 Qa20°C

d. Si esta fuera de los valores especificados —

Reemplazar.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANANAANAANAANAAANAAD
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SISTEMA ELECTRICO

COMPONENTES ELECTRICOS
(1) Caja de fusibles (7) Fusible principal Bobina de encendido
@ Interruptor del freno delantero Interruptor de punto muerto
(3) Interruptor de embrague (9) Interruptor del freno trasero
(4) Bateria Interruptor del caballete lateral
(5) Relé del motor de arranque (19 Interruptor del nivel de aceite
(6) Fusible del sistema de inyeccion (12 Motor del ventilador del radiador

de combustible (3 Bocina

@ (S "3
Q@/‘\ .@ﬁi
\s
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(1) Sensor de temperatura del (7) Relé de corte del circuito del Relé de faro 2
refrigerante motor de arranque
(2) Sensor de temperatura del aire de Relé del intermitente de giro
admision (9) Sensor de velocidad
(3) Sensor de presion del aire de Sensor de posicion del cigiedal
admision (11) Sensor de identificacion del
(4) Interruptor de corte del &ngulo de cilindro
inclinacion (12 Relé del motor del ventilador del
(5) Sensor de presién atmosférica radiador
(6) ECU (13 Relé de faro 1
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COMPROBACION DE LA
CONTINUIDAD DE LOS
INTERRUPTORES

Compruebe la continuidad de todos los interrupto-
res con el probador de bolsillo. Si la lectura de
continuidad de un interruptor es incorrecta, com-
pruebe las conexiones de los cables y, si es nece-
sario, cambie el interruptor.

ATENCION:

No inserte nunca las sondas del probador en
las ranuras de bornes del acoplador (1). Siem-
pre debe insertar las sondas del extremo
opuesto del acoplador, con cuidado de no
aflojar ni dahar los cables.

QL Probador de bolsillo
& 90890-03132

NOTA:

¢ Antes de comprobar la continuidad, establezca
el valor del probador de bolsillo a “0” y al rango “Q
x 17,

e Durante la comprobacién de continuidad, cam-
bie la posicion del interruptor varias veces.

Las conexiones de borne para los interruptores
(por ejempilo, el interruptor principal o el interrup-
tor de parada del motor) se muestran en una ilus-
tracion parecida a la de la izquierda.

Las posiciones del interruptor (@ se muestran en
la columna mas alejada de la izquierda y los colo-
res de los cables del interruptor(b) se muestran en
la fila superior de la ilustracion del interruptor.

NOTA:

“O——0" indica continuidad eléctrica entre los
bornes delinterruptor (es decir, un circuito cerrado
en la posicion respectiva del interruptor).

La ilustracion de ejemplo de la izquierda
muestra que:

Hay continuidad entre azul/rojo y rojo cuando el
interruptor esta en la posicion “P”.

Hay continuidad entre azul/rojo y azul cuando el
interruptor esta en la posicion “ON”.
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INSPECCION DE LOS INTERRUPTORES

Compruebe en cada interruptor si hay signos de danos o desgaste, si las conexiones son correctas y tam-
bién si hay continuidad entre los bornes. Consulte “COMPROBACION DE LA CONTINUIDAD DE LOS IN-
TERRUPTORES".

Si hay dafhos/desgaste —+ Repare o reemplace.

Si la conexion es incorrecta — Conecte correctamente.

Si la lectura de continuidad es incorrecta —+ Reemplace el interruptor.

| ©) !

: 3 R/W|R/B] :

| OFF OFF |

| ON RUN_ OO

] !
BB :

_____________________ FREE |

! PusH |Of0| |

) - P

| Brlwen] L !

! oFF 7 w8 reLsl |

\ ON = TR by .

- ®

i OFF

| ON

. ®

|

| R

: N

1 L

@ Interruptor principal @ Interruptor de intermitente de giro @ Interruptor de la luz de freno

@ Interruptor de paso @ Interruptor del caballete lateral delantero

(3) Conmutador de luces Interruptor de luces (12 Indicador del nivel de aceite

(4) Interruptor de embrague (9) Interruptor de parada del motor (13 Interruptor de punto muerto

() Interruptor de la bocina Interruptor de arranque (19 Interruptor de la luz del freno trasero
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INSPECCION DE LAS BOMBILLAS
Y LOS PORTALAMPARAS

Compruebe en cada bombilla y cada portalampa-
ras si hay dafos o desgaste, silas conexiones son
correctas y si hay continuidad entre bornes.
Sihay dahos/desgaste —+ Repare o reemplace
la bombilla o el portalamparas.
Sila conexion es incorrecta — Conecte correc-
tamente.
Si no hay continuidad —+ Repare o reemplace
la bombilla o el portalamparas.

TIPOS DE BOMBILLAS
Las bombillas que se utilizan en esta motocicleta
se muestran en la ilustracion de la izquierda.

« Las bombillas@® y ® se utilizan para los faros
y normalmente tienen un portalamparas que
hay que desmontar antes de extraer la bombi-
lla. La mayoria de estos tipos de bombillas
pueden retirarse de sus portalamparas res-
pectivos girandolas en sentido contrario al de
las agujas del relo;j.

« Las bombillas © se utilizan para intermitentes
y pilotos traseros/luces de freno, y se pueden
quitar del portalamparas empujando y girando
en sentido contrario al de las agujas del reloj.

« Las bombillas © y () se utilizan para las luces
de instrumentos y testigos, y se pueden quitar
de sus portalamparas respectivos tirando ha-
cia fuera con cuidado.
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COMPROBACION DEL ESTADO DE LAS
BOMBILLAS
El procedimiento siguiente es aplicable a todas
las bombillas.
1. Extraiga:

*bombilla

A ADVERTENCIA

Dado que la bombilla del faro se calienta mu-
cho, mantengalos productos inflamables y las
manos lejos de la bombilla hasta que se haya
enfriado.

ATENCION:

 Sujete el portalamparas firmemente cuando
extraiga la bombilla. Nunca tire del cable, ya
que podria desconectarlo del borne del aco-
plador.

¢ Evite el contacto con la parte de cristal de la
bombilla del faro para no mancharla de acei-
te, delo contrario se veran afectados latrans-
parencia del cristal, la duracién de la bombi-
llay el flujo luminoso de ésta. Si se manchara
la bombilla del faro, limpiela completamente
con un paino humedecido en alcohol o aceto-
na.

2. Compruebe:
ebombilla (para ver la continuidad)
(con el probador de bolsillo)
Si no hay continuidad —+ Reemplace.

QL Probador de bolsillo
& 90890-03132

NOTA:
Antes de comprobar la continuidad, establezca el

valor del probador de bolsillo a “0” y al rango “Q x
17,

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY

a. Conecte la sonda positiva del probador al bor-
ne (1), la sonda negativa al borne (2) y com-
pruebe la continuidad.

b. Conecte la sonda positiva del probador al bor-
ne (1), la sonda negativa al borne (3) y com-
pruebe la continuidad.

c. Sialgunadelaslecturasindica que no hay con-

tinuidad, reemplace la bombilla.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAAANAALDAALAALAAANLL
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COMPROBACION DEL ESTADO DE LOS
PORTALAMPARAS
El procedimiento siguiente es aplicable a todos
los portalamparas.
1. Compruebe:
e portalamparas (continuidad)
(con el probador de bolsillo)
Si no hay continuidad —+ Reemplace.

QL Probador de bolsillo
V4 90890-03132

NOTA:
Compruebe la continuidad de cada portalampa-
ras del mismo modo que se ha descrito en la sec-
cion de bombillas; no obstante, tenga en cuenta lo
siguiente.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Instale una bombilla de buena calidad en el
portalamparas.

b. Conecte las sondas del probador a los cables
respectivos del portalamparas.

c. Compruebe la continuidad del portalamparas.
Sialgunade las lecturas indica que no hay con-
tinuidad, reemplace el portalamparas.

AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANAANAANAANAAAAD

INSPECCION DE LOS LED

Los procedimientos siguientes son aplicables a

todos los LED.

1. Inspeccione:

¢ LED (si funciona correctamente)
Si el funcionamiento es incorrecto —+ Reempla-
ce.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY

a. Desconecte el acoplador del conjunto de ins-
trumentos (lado del conjunto de instrumentos).

b. Conecte dos cables de puente (1) de los bor-
nes de la bateria al borne de acoplador respec-
tivo de la manera indicada.

A ADVERTENCIA

*Un cable que se use como cable de puente
debe tener por lo menos la misma capacidad
que el cable de la bateria, ya que, de lo contra-
rio, el cable de puente se podria fundir.

 Es probable que esta comprobacion produz-
ca chispas; por tanto, asegurese de que no
haya gases ni fluidos inflamables en las pro-
ximidades.

c. Cuando se conecten los cables de puente a los
bornes, deberian iluminarse los LED respecti-
VOS.

Si no se encienden — Reemplace el montaje
del medidor.

8_7 AAAAAAAAAAAAAAAAAALAANAAAALAAALAALAALAALAL
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SISTEMA DE ENCENDIDO
DIAGRAMA ELECTRICO

sl
ool (& belo)

g

| H
(5 O I e 1
Es| € o -
o ! i
Jalél

= ({13 ECU

(19 Bujia

de inclinacion

ER) (@
444‘(4444 !
a. ]

A Interruptor principal

= (9 Bobina de encendido

| (5)Bateria

ol | (6) Fusible (principal)

(10 Relé de corte del circuito del
B motor de arranque

a0 (19 Interruptor del caballete lateral

@0 Interruptor de corte del angulo

CIECRR "t 25 Sensor de posicién del cigliefial
] @9 Interruptor de punto muerto
69 Interruptor de parada del motor
63 Fusible (de encendido)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema de encendido no funciona (no
hay chispa ni chispa intermitente).

Inspeccione:
fusible principal y fusibles de encendido
bateria
bujias
distancia entre electrodos en el encendido
resistencia de la bobina de encendido
sensor de posicion del ciglienal
interruptor principal
. interruptor de parada del motor
. interruptor de punto muerto
10. interruptor de caballete lateral
11. relé de corte del circuito de arranque
12. conexiones eléctricas

(del sistema de encendido completo)

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

asiento

. depdsito de combustible

carcasa del filtro de aire

carenaje inferior

carenaje lateral derecho

e Lleve a cabo la reparacién de averias con las si-
guientes herramientas especiales.

©NOOTA N~

©

oD~

Comprobador de encendido
90890-06754

Probador de bolsillo
90890-03132

’L &
/
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1. Fusible principal y fusibles de encendido

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de encendido.
Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« . Funcionan correctamente el fusible principal

y los fusibles de encendido?
y-

U
Reemplace los fusi-

bles.

8-9
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2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION Y CARGA DE LA BA-
TERIA” en el capitulo 3.

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .No

e Limpie los bornes de
la bateria.

eRecargue o reem-
place la bateria.

EAS00741

3. Bujias

El procedimiento siguiente es aplicable a todas

las bujias.

e Compruebe el estado de la bujia.

e Compruebe el tipo de bujia.

* Mida la distancia entre electrodos de la bujia.
Consulte “INSPECCION DE LAS BUJIAS” en
el capitulo 3.

Bujia normal
CR9EIA 9 (NGK)

N

1U27D (DENSO)
Distancia entre electrodos de la bujia
0,8 ~ 0,9 mm

« ; Esta la bujia en buen estado, es del tipo co-
rrecto y la distancia entre sus electrodos se

ajusta a las especificaciones?

g
Ajuste la distancia en-

tre electrodos o reem-
place la bujia
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4. Distancia entre electrodos en el encendido
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El procedimiento siguiente es aplicable a todas

las bujias.

* Retire el capuchon de la bujia.

« Conecte el comprobador de encendido(1) de
la manera indicada.

(2 Bobina de encendido

 Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON”.

» Mida la distancia entre electrodos en el encen-
dido(@).

» Gire el motor presionando el interruptor de
motor de arranque e incrementando gradual-
mente la distancia entre electrodos hasta que
ocurra un fallo en el encendido.

5. Resistencia de la bobina de encendido

El procedimiento siguiente es aplicable a todas

las bobinas de encendido.

e Desconecte del mazo de cables los cables de
la bobina de encendido.

¢ Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) a la
bobina de encendido, como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador —

borne de la bobina de encendido
Sonda negativa del probador —+

borne de la bobina de encendido

18110202

¢ Mida la resistencia de la bobina primaria.

1,19 ~ 1,61 Qa20°C

1] “ Resistencia de la bobina primaria

Distancia minima entre electrodos en
el encendido

6 mm

e Conecte el probador de bolsillo (Q x 1k) ala
bobina de encendido, como se muestra en la
ilustracion.

* ;,Se produce chispa? ;Se ajusta la distancia
entre electrodos a las especificaciones?

‘NO @si

Sonda negativa del probador —+
borne de la bobina de encendido (1)

Sonda positiva del probador —
borne de la bujia(@)

El sistema de encen-
dido funciona correc-
tamente.

* Mida la resistencia de la bobina secundaria.

l:l Resistencia de la bobina secundaria
8,5 ~ 11,5 kQ a20°C

¢ ; Esta la bobina de encendido en buen estado?

@si ‘NO

Reemplace la bobina
de encendido.
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6. Resistencia del sensor de posicion del
cigienal

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del sensor de posicion del ciglienal.

» Conecte el probador de bolsillo (Q x 100) al
acoplador del sensor de posicion del ciglienal,
como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — gris (1)
Sonda negativa del probador — negro (2

r‘A

I

* Mida la resistencia del sensor de posicion
del ciglienal.

Resistencia del sensor de posicion
del cigiienal

m

248 ~ 372 Qa 20°C
(entre gris y negro)

* ., Funciona correctamente el sensor de posi-

cion del cigienal?
e

E
Reemplace

el sensor de posicién
del ciglenal.

EAS00749

7. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« i Esta el interruptor principal en buen estado?

@si .NO

Reemplace el inte-

rruptor principal.

8-11

EAS00750

8. Interruptor de parada del motor

e Compruebe la continuidad del interruptor de
parada del motor.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e i Esta el interruptor de parada del motor en

buen estado?
e

0
Reemplace el inte-

rruptor derecho del
manillar.

EAS00751

9. Interruptor de punto muerto

e Compruebe la continuidad del interruptor de
punto muerto.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ; Esta el interruptor de punto muerto en buen

estado?
R

Reemplace el inte-
rruptor de  punto
muerto.

EAS00752

10. Interruptor de caballete lateral

e Compruebe la continuidad del interruptor de
caballete lateral.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

¢ ;Esta el interruptor de caballete lateral en

buen estado?
’-

g
Reemplace el inte-

rruptor de caballete
lateral.
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EAS00754

11. Relé de corte del circuito de arranque

12. Cables

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del relé de corte del circuito de arranque.

 Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) al aco-
plador del relé de corte del circuito de arranque,
como se muestra en la ilustracion.

e Compruebe la continuidad del relé de corte del
circuito de arranque.

e Compruebe los cables del sistema de encen-
dido completo.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO".

e i Estan los cables del sistema de encendido
bien conectados y en buen estado?

Sonda positiva del
probador — azul/amarillo @ | continui-
Sonda negativa del dad

probador — azul/negro @

@si .NO

Reemplace la unidad | | Conecte correcta-
de encendido. mente o repare los

Sonda positiva del

probador — azul/negro (2)
Sonda negativa del
probador — azul/amarillo @

No hay
continui-
dad

%/®

==

R Juw|-]]| | [re] B [RL
— wlvlrwlBly sb | Bry [sow

NOTA:
Cuando cambie las sondas positiva y negativa
del probador, se invertiran las lecturas del dia-
grama de arriba.

* ;Son correctas las lecturas del probador?

@si ‘NO

Reemplace el relé de
corte del circuito de
arranque

cables del sistema de
encendido.
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EAS00755

SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO
DIAGRAMA ELECTRICO

,,,,,,

- ot

=] m@=m

eelm=
dod ] (e ok

[ T
@ @

% @

g

&

N
nterruptor principal

(5) Bateria

() Fusible (principal)

Relé del motor de arranque
(9) Motor de arranque

s Relé de corte del circuito del

motor de arranque
{9 Interruptor del caballete lateral

' 28 Interruptor de punto muerto

Interruptor de embrague
Interruptor de parada del motor
Interruptor de arranque

Fusible (de encendido)
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EAS00756

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CORTE
DEL CIRCUITO DE ARRANQUE
Si el interruptor de parada del motor esta estable-
cidoa “(")”y el interruptor principal esta estable-
cido a “ON” (los dos interruptores estan cerrados),
el motor de arranque sdlo funcionara si se cumple
al menos una de las condiciones siguientes:
e La transmision esta en punto muerto (el interrup-
© ® tor de punto muerto esta cerrado).

® e La palanca del embrague esta orientada hacia el
manillar (el interruptor de embrague esta cerra-
= do) y el caballete lateral esta levantado (el inte-

@ rruptor de caballete lateral esta cerrado).

El relé de corte del circuito de arranque evita que
el motor de arranque funcione cuando no se cum-
ple ninguna de estas condiciones. En este caso, el
relé de corte del circuito de arranque esta abierto,
por lo que no llega corriente al motor de arranque.
Cuando se cumple al menos una de las condicio-
—|¢—pL—9 nes de arriba, se cierra el relé de corte del circuito
de arranque y se puede arrancar el motor pulsan-
® do el interruptor de arranque.

©

CUANDO LA TRANSMISION ESTA EN
| & PUNTO MUERTO
(@)

CUANDO EL CABALLETE LATERAL

‘cm ESTA LEVANTADO Y LA PALANCA DEL
) EMBRAGUE ESTA ORIENTADA HACIA
al ) S i EL MANILLAR

@ (1) Bateria
1 (2) Fusible principal
@ Interruptor principal

(4) Fusible del encendido
‘\ (B Interruptor de parada del motor
© (&) Relé de corte del circuito de arranque
(?) Diodo
Interruptor de embrague

|||—o@

XXX XXX |

(9 Interruptor de caballete lateral
Interruptor de punto muerto

@9 Interruptor de arranque
(2 Relé de arranque
{3 Motor de arranque

8-14
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LOCALIZACION DE AVERIAS

El motor de arranque no funciona.

Inspeccione:
fusible principal y fusibles de encendido
bateria
motor de arranque
relé de corte del circuito de arranque
relé de arranque
interruptor principal
interruptor de parada del motor
interruptor de punto muerto
interruptor de caballete lateral
interruptor de embrague
. interruptor de arranque
. conexiones eléctricas

(del sistema de arranque completo)

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1. asiento

2. depdsito de combustible

3. carenaje lateral izquierdo

e Lleve a cabo la reparacion de averias con las si-
guientes herramientas especiales.

(V7>

EAS00738

©NO AN~

Probador de bolsillo
90890-03132

1. Fusible principal y fusibles de encendido

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de encendido.
Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« . Funcionan correctamente el fusible principal

y los fusibles de encendido?
y-

U
Reemplace los fusi-

bles.

8-15

EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION Y CARGA DE LA BA-
TERIA” en el capitulo 3.

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .No

e Limpie los bornes de
la bateria.

eRecargue o reem-
place la bateria.

EAS00758

3. Motor de arranque

» Conecte el borne positivo de la bateria() y el
cable del motor de arranque@ a un cable de

puente@.

—

18210801

A ADVERTENCIA

* Un cable que se use como cable de puen-
te debe tener por lo menos la misma ca-
pacidad o mas que el cable de la bateria
ya que, de lo contrario, el cable de puente
se podria fundir.

 Es probable que esta comprobacion pro-
duzca chispas; por tanto, asegurese de
que no haya productos inflamables en las
proximidades.

« . El motor de arranque funciona?

@si .NO

Repare o reemplace
el motor de arranque.
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4. Relé de corte del circuito de arranque

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del relé de corte del circuito de arranque.

» Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) ylaba-
teria (12 V) al acoplador del relé de corte del
circuito de arranque, como se muestra en la
ilustracion.

Borne positivo de la bateria — rojo/negro (1)
Borne negativo de la bateria —
negro/amarillo@

Sonda positiva del probador — negro (3)
Sonda negativa del probador —+
azul/blanco @

@i o R P

]
HNH

R Jbw|-]] |
LwivrwluelLY

RB| B
Sb | B/Y

R/L
Sh/W|

« ; Tiene continuidad el relé de corte del circuito
de arranque entre el borne negroy azul/blanco?

@si ‘NO

Reemplace el relé de
corte del circuito de
arranque

EAS00761

5. Relé de arranque

* Desconecte el acoplador del relé del motor de
arranque de su acoplador.

 Conecte el probador de bolsillo (2 x 1)y la ba-
teria (12 V) al acoplador del relé de arranque,
como se muestra en la ilustracion.

* ; Tiene el relé de arranque continuidad entre

rojo y negro?
§-

g+
Reemplace el relé del

motor de arranque.

EAS00749

6. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal. ]
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

* ; Esta el interruptor principal en buen estado?

Qsi ‘NO

Reemplace el inte-
rruptor principal.

EAS00750

7. Interruptor de parada del motor

* Compruebe la continuidad del interruptor de
parada del motor.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ;Esta el interruptor de parada del motor en

buen estado?
¥

g
Reemplace el inte-

rruptor derecho del
manillar.

EAS00751

Borne positivo de la bateria —
rojo/blanco (7)
Borne negativo de la bateria —
azul/blanco®

Sonda positiva del probador — rojo (3)
Sonda negativa del probador — negro (4

8-16

8. Interruptor de punto muerto

e Compruebe la continuidad del interruptor de
punto muerto.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

* ;Esta el interruptor de punto muerto en buen

estado?
§ -

g
Reemplace el interrup-

tor de punto muerto.
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EAS00752

EAS00766

9. Interruptor de caballete lateral

12. Cables

e Compruebe la continuidad del interruptor de
caballete lateral.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ;Esta el interruptor de caballete lateral en

e Compruebe los cables del sistema de arran-

que completo.

Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO".
¢ ;Estan los cables del sistema de arranque
bien conectados y en buen estado?

buen estado?
e

@si

‘NO

T
Reemplace el inte-

rruptor de caballete
lateral.

El sistema de arran-
que funciona correc-
tamente.

EAS00763

10. Interruptor de embrague

e Compruebe la continuidad del interruptor de
embrague.
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« i Esta el interruptor de embrague en buen es-

tado?
R L

Reemplace el inte-
rruptor de embrague.

EAS00764

11. Interruptor de arranque

e Compruebe la continuidad del interruptor de
arranque.
Consulte “lNSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

» ; Esta el interruptor de arranque en buen esta-

do?
RN 1

Reemplace el inte-
rruptor derecho del
manillar.

Conecte correctamen-
te o repare los cables
del sistema de arran-
que.
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MOTOR DE ARRANQUE

[%] 7 Nm (0,7 mekg) |

%] 5Nm (0,5 mekg) |

Orden Trabajo/Pieza %‘g‘d Observaciones
Extraccion del motor de arranque Extraiga las piezas en el orden indicado.
Asiento Consulte “ASIENTOS” en el capitulo 3.
Depdsito de combustible Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”

en el capitulo 3.
Carenaje lateral izquierdo Consulte “CARENAJES” en el capitulo 3.
1 Tornillo de tope del acelerador 1
2 Conductor del motor de arranque 1
3 Conjunto del motor de arranque 1
Para realizar la instalacioén, invierta
el proceso de extraccion.
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New
[%] 5Nm (0,5 mekg) |
@

Orden Trabajo/Pieza %‘:& Observaciones
Desmontaje del motor de arranque Desmonte las piezas en el orden indicado.

@ Tapa trasera del motor de arranque 1

(@ | Cojinete 1

©) Horquilla del motor de arranque 1

% | Junta térica 2

(® | Conjunto de inducido 1

® | Escobilla 2

(@ | Soporte de escobillas 1

Tapa delantera del motor de arranque 1

(@ | Cojinete 1
Para el montaje, invierta el procedimiento
de desmontaje.

8-19
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0]
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18210201
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EAS00769

INSPECCION DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Inspeccione:
e conmutador
Sihay suciedad — Limpiela con papel de lija de
600.
2. Mida:
« didmetro del conmutador (@)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el motor de arranque.

Limite de desgaste del conmutador
23,5 mm

3. Mida:
*muesca de mica @
Si esta fuera de los valores especificados —+
Raspe la mica hasta la medida apropiada con
una hoja de sierra esmerilada para encajar en
el conmutados.

Muesca de mica
1,5 mm

NOTA:
Se debe cortar la mica del conmutados para ase-
gurar el funcionamiento apropiado del conmuta-
dos.

4. Mida:
e resistencias del conjunto del inducido (conmu-
tados y aislamiento)
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace el motor de arranque.
VVVVVV VVVVV VVVVV V7YYV VVVVVYYVYYY
a. Mida la resistencia del conjunto del inducido
con el probador de bolsillo.

QL Probador de bolsillo
4 90890-03132

Resistencia del conmutador (1)
0,009 ~ 0,011 Qa20°C

Resistencia de aislamiento (2)
Por encima de 1 MQ a 20°C

| ” Bobina del inducido

b. Sialguna de las resistencias no cumpliera con
las especificaciones, reemplace el motor de

arranque.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAALAANAANAAAAD
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5. Mida:
« longitud de las escobillas (@)
Si esta fuera de los valores especificados —+
Reemplace todas las escobillas.

Limite de desgaste de la longitud
de las escobillas

3,65 mm

@ 18210401

6. Mida:
e fuerza del muelle de las escobillas
Si esta fuera de los valores especificados —
Reemplace todas las escobillas.

Fuerza del muelle de escobillas
5,28 ~ 7,92 N (528 ~ 792 g)

7. Inspeccione:
18210602 e dientes del engranaje

U

Danos/desgaste —+ Reemplace el engranaje.

EAS00772

MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Instale:

« asiento de las escobillas 1)
NOTA:

Alinee la lengiieta (@) del asiento de la escobilla
con la ranura (b) de la tapa trasera del motor de

arranque.
2. Instale:
einducido (1)
3. Instale:
CP C% « horquilla del motor de arranque (2)
= | «juntas toricas D
« cubierta trasera del motor de arranque 3
* pernos [Y%] 5Nm (0,5 mekg) |
= || = NOTA
! kv Alinee las marcas de correspondencia (@ de la
horquilla del motor de arranque con las marcas de
@ b correspondencia (b) de las tapas delantera y tra-
sera.
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SISTEMA DE CARGA
DIAGRAMA ELECTRICO

(2) Magneto CA

(3) Rectificador/
regulador

(5) Bateria

(6) Fusible (principal)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

La bateria no se carga.

Inspeccione:

fusible principal

bateria

tension de carga

resistencia de la bobina del estator
conexiones eléctricas

(del sistema de carga completo)

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1. asiento

2. depdsito de combustible

3. carenaje inferior

e Lleve a cabo la reparacion de averias con las si-
guientes herramientas especiales.

EAS00738

S .

Tacémetro del motor
90793-80009

Probador de bolsillo
90890-03132

1. Fusible principal

e Compruebe la continuidad del fusible princi-
pal.
Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« i Esta el fusible principal en buen estado?

@si ‘NO

Reemplace el fusible.

EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte INSPECCION Y CARGA DE LA BA-

TERIA” en el capitulo 3.

8-23

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si ‘NO

e Limpie los bornes de
la bateria.

eRecargue o0 reem-
place la bateria.

EAS00775

3. Tensidén de carga

* Conecte el tacometro del motor a la bobina de
encendido del cilindro n° 1.

» Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) a
la bateria, como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+

borne positivo de la bateria
Sonda negativa del probador —+

borne negativo de la bateria

DC 20V
59

=] ]

¢ Arranque el motor y déjelo funcionar a aproxi-
madamente 5.000 r/min.
¢ Mida la tension de carga.

Tension de carga
14V a 5.000 r/min

m

NOTA:

Asegurese de que la bateria esté completa-
mente cargada.

* i Se ajusta la tension de carga a las especifi-

caciones?

e
El circuito de carga fun-

ciona correctamente.
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4. Resistencia de la bobina del estator

e Extraiga la cubierta del generador.

 Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) a las
bobinas del estator, como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador — blanco (7)
Sonda negativa del probador — blanco (2)

Sonda positiva del probador — blanco (1)
Sonda negativa del probador — blanco (3)

K@

W )

* Mida las resistencias de la bobina del estator.

[11| | Resistencia de la bobina del estator
0,19 ~ 0,23 Q a 20°C

« ; Esta la bobina del estator en buen estado?

@si ‘NO

Reemplace el conjun-
to de la bobina del es-
tator.

EAS00779

5. Cables

e Compruebe las conexiones eléctricas del sis-
tema de carga completo.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO”.

« ;Estan los cables del sistema de carga bien
conectados y en buen estado?

@si ‘NO

Reemplace el rectifi- | | Conecte correctamen-
cador/regulador. te o repare el cableado

del sistema de carga.
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SISTEMA DE LUCES
DIAGRAMA ELECTRICO

EAS00780
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@ Interruptor principal

(5) Bateria

() Fusible (principal)

@3 ECU

Testigo de luz larga

@7 Luz de instrumentos

@2 Interruptor de paso
Conmutador de luces

62 Faro

63 Luz de matricula

Piloto trasero

Interruptor de luces

Relé de faro (encendido/apagado)
62 Relé de faro (reductor de luz)
Fusible (sefalizacion)
Fusible (faro)

@ Fusible (estacionamiento)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Falla alguna de las luces siguientes: faro,
testigo de luz larga, piloto trasero, luz auxi-
liar e iluminacion de los instrumentos.

Inspeccione:

fusibles principal, de sefalizacion y de faro
bateria

interruptor principal

interruptor de luces

conmutador de luces

interruptor de paso

relé de faro (encendido/apagado)
relé de faro (reductor de luz)
conexiones eléctricas

(del sistema de luces completo)

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1. asiento

2. depdsito de combustible

3. carenajes laterales

4. carenaje trasero

e Lleve a cabo la reparacion de averias con las si-
guientes herramientas especiales.

(V7>

EAS00738

1. Fusibles principal, de senalizacion, de faroy
de estacionamiento

© N O~ WN =

Probador de bolsillo
90890-03132

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de sefalizacion de estaciona-
miento y de los faros.

Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« ; Estan el fusible principal y los fusibles de se-

Ralizacion de estacionamiento y de faros en

buen estado?
VRN &
Reemplace los fusi-

bles.

EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION Y CARGA DE LA BA-
TERIA” en el capitulo 3.

8-27

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .NO

e Limpie los bornes de
la bateria.

eRecargue o reem-
place la bateria.

EAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ; Esta el interruptor principal en buen estado?

@si ‘NO

Reemplace el inte-
rruptor principal.

EAS00783

4. Interruptor de luces

e Compruebe la continuidad del interruptor de
luces. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

* ; Esta el interruptor de luces en buen estado?

@si .No

Elinterruptor de luces
no funciona bien.
Reemplace el inte-
rruptor derecho del
manillar.

EAS00784

5. Conmutador de luces

e Compruebe la continuidad del conmutador de
luces. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

¢ i Esta el interruptor del conmutador de luces

en buen estado?
§e

U
El interruptor del con-

mutador de luces no
funciona bien. Reem-
place el interruptor iz-
quierdo del manillar.




SISTEMA DE LUCES

ELEC

EAS00786

6. Interruptor de paso

e Compruebe la continuidad del interruptor de
paso. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

¢ ; Esta el interruptor de paso en buen estado?

@si ‘NO

El interruptor de paso
no funciona bien.
Reemplace el inte-
rruptor izquierdo del
manillar.

7. Relé de faro (encendido/apagado)

e Desconecte el relé de faro (encendido/apa-
gado) del acoplador.

» Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) y la
bateria (12 V) al acoplador del relé de faro (en-
cendido/apagado) , como se muestra en la
ilustracion.

Cable positivo de la bateria —
azul/negro(d

Cable negativo de la bateria —
amarillo/negro (2)

Sonda positiva del probador —
rojo/amarillo (3)

Sonda negativa del probador —
negro/azul @

A
Y ]
SO @
=yl || = j
AV

“n

« ;Tiene continuidad el relé de faro (encendi-
do/apagado) entre rojo/amarillo y negro/azul?

@si ‘NO

Reemplace el relé de
faro (encendido/apa-
gado).

8. Relé de faro (reductor de luz)

¢ Desconecte el relé de faro (reductor de luz) de
su acoplador.

» Conecte el probador de bolsillo (Q x 1) ylaba-
teria (12 V) al acoplador del relé de faro (reduc-
tor de luz), como se muestra en la ilustracion.
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Luz corta
Sonda positiva del probador —+
negro/azul(1)
Sonda negativa del probador —+
negro/verde @

@

A
BIL| i
SO By
Y B4 8 | |
@
Luz larga

Cable positivo de la bateria — amarillo (D
Cable negativo de la bateria — negro ()

Sonda positiva del probador —+
negro/azul 3

Sonda negativa del probador —+
negro/amarillo (4)

A
B Ll
S gy @
Y B/G B ] W
\V4

@

« ; Tiene continuidad el relé de faro (reductor de

luz)?

VR L
Reemplace el relé de
faro (reductor de luz).

9. Cables

eInspeccione los cables del sistema de luces
completo. )
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO”.

» ; Estan bien conectados y en buen estado los

cables del sistema de luces?
e

g
Conecte apropiada-

Compruebe el estado
mente o repare el ca-

de cada uno de los :
circuitos del sistema | | bleado del sistema de

de luces. luces.
Consulte  “INSPEC-

CION DEL SISTEMA

DE LUCES”.
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INSPECCION DEL SISTEMA DE LUCES
1. Elfaroy el testigo de luz larga no se encien-
den.

1. Bombilla y portalamparas del faro

Testigo de luz larga
Sonda positiva del probador —+
negro/amarillo(4)
Sonda negativa del probador —
negro/blanco(5)

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas del faro.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

* s Estan en buen estado la bombilla y el porta-

lamparas del faro?
’-

g
Reemplace la bombi-

lla o el portalamparas
(o las dos piezas) del
faro.

2. Tensidén

 Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) a
los acopladores del faro y los testigos de luz
larga, como se muestra en la ilustracion.

Cuando el conmutador de luces esté en la
posicién “ Z0 ”

Cuando el conmutador de luces esté en la
posicion “ 0 ”

Acoplador del faro
(en el lado del mazo de cables)

Faro
Sonda positiva del probador —
negro/amarillo (1) o negro/verde (2)
Sonda negativa del probador — negro(3)

Acoplador de luces de instrumentos
(en el lado del mazo de cables)

~
fvB/Rl - | - Ivi] - pw/ri)
L |Ch[Dg [B/Y|sbW| — IG/W Rr

o B

¢ Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON".

¢ Coloque el interruptor de luces en la posicion
X

¢ Coloque el interruptor del conmutador de lu-
ces en la posicién “20 "0 “ =0

* Mida la tension (CC de 12 V) de verde(2) en el
acoplador del faro (en el lado del mazo de ca-
bles).

¢ ; Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito funciona || El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-
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rruptor principal con
el acoplador del faro
estda danado y debe
ser reparado.
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2. La luz de instrumentos no se enciende.

1. Bombillay portaldamparas de la luz de instru-
mentos.

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas de la luz de instrumentos.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

« ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas de la luz de instrumentos?

‘{j7 si l" NO

Reemplace la bombi-
lla o el portalamparas
(o las dos piezas) de
la luz de instrumentos.

2. Tensidn

» Conecte el probador de bolsillo (CC de20 V) al
acoplador de la luz de instrumentos (en el lado
del mazo de cables), como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador — azul (1)
Sonda negativa del probador —

negro/blanco (2)
~
BBl - | - Iva| - pw/r)
L |Ch[Dg |B/Y|sbW| — G Rr

; A

e Coloque el interruptor principal en la posicién
IGONH.
 Coloque el interruptor de luces en la posicion

“ZD Q=" o ",

« Mida la tensién (CC de 12 V) del borne azul (1)
en el acoplador de laluz de instrumentos (en el
lado del mazo de cables).

¢ ; Se ajusta la tensién a las especificaciones?

‘{j7 si l" NO

El circuito funciona | | El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-
rruptor principal con
el acoplador de la luz
de instrumentos, esta
dafado y se debe re-
parar.
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EAS00790

3. El piloto trasero o la luz de freno no se en-
ciende.

1. Bombilla y portalamparas de piloto trase-
ro/luz de freno

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas del piloto trasero/luz de freno.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

¢ . Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas del piloto trasero y la luz de freno?

‘{j7 si l" NO

Reemplace la bombi-
lla o el portalamparas
(o las dos piezas) del
piloto trasero/luz de
freno.

2. Tensidn

¢ Conecte el probador de bolsillo (CC de20 V) al
acoplador del piloto trasero/luz de freno (en el
lado del mazo de cables), como se muestraen
la ilustracion.

Sonda positiva del probador — blue/red (D
Sonda negativa del probador — negro (2)

R p
%%j

* Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON”.

¢ Coloque el interruptor de luces en la posicion
“=DAs” o “0”.

* Mida latensién (CC de 12 V) del borne azul/ ro-
jo @ en el acoplador de piloto trasero/luz de
freno (en el lado del piloto trasero/luz de freno).

* i Se ajusta la tensidn a las especificaciones?

‘{j7 si l" NO

El circuito funciona || El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-

rruptor principal con
el acoplador del piloto
trasero/luz de freno
esta danado y debe
ser reparado.
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4. La luz auxiliar no se enciende.

1. Bombilla y portalamparas de la luz auxiliar

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas de la luz auxiliar.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

« ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-

lamparas de la luz auxiliar?
§r

g
Reemplace la bombi-

lla o el portalamparas
(o ambas piezas) de
la luz auxiliar.

2. Tensidén

» Conecte el probador de bolsillo (CCde 20 V) al
acoplador de la luz auxiliar (en el lado de la luz
auxiliar), como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — azul/rojo (1)
Sonda negativa del probador — negro (2)

@\B
L/F{I>

o

5
Te

 Coloque el interruptor principal en la posicién
“ON”.

» Coloque el interruptor de luces en la posicién
“3p@z” o “ L.

* Mida la tensién (CC de 12 V) del borne azul/
rojo (1) en los conectores de la luz auxiliar (en
el lado de la luz auxiliar).

* i Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

EAS00792

5. Laluz de la matricula no se enciende.

1. Bombillay portaldmparas de la luz de la ma-
tricula

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas de la luz de la matricula.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

* ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas de la luz de la matricula?

@si .NO

Reemplace la bombi-
lla o el portaldmparas
(o las dos piezas) de
la luz de la matricula.

2. Tensidén

¢ Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
acoplador de la luz de la matricula (en el lado
de la luz de la matricula), como se muestra en
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+ azul/rojo(1)
Sonda negativa del probador — negro (2)

 Coloque el interruptor principal en la posicién
“ON”.

» Coloque el interruptor de luces en la posicién
“zp@gz” o “C-”.

* Mida la tension (CC de 12 V) del borne azul/
rojo(1) en el acoplador de la luz de la matricula
(en el lado de la luz de la matricula).

* ;Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito funciona | | El circuito eléctrico que
correctamente. conecta el interruptor
principal con los conec-
tores de la luz auxiliar
esta danado y debe ser
reparado.
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El circuito funciona || El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-

rruptor principal con
el acoplador de la luz
de la matricula esta
dafado y debe ser re-
parado.
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SISTEMA DE SENALIZACION
DIAGRAMA ELECTRICO

eelm
o] (o ok
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@ Interruptor principal

(4) Fusible (de seguridad)

(5) Bateria

() Fusible (principal)

Relé de corte del circuito del motor de arranque
(12 Bomba de combustible

A3 ECU

Sensor de velocidad

Interruptor de punto muerto

@9 Testigo indicador del nivel de combustible
Testigo indicador del nivel de aceite

@1 Testigo de punto muerto

(33 Testigo indicador de la temperatura del refrigerante
(39 Testigo del intermitente de giro (I)

Testigo del intermitente de giro (D)
Indicador del nivel de aceite

Relé de intermitencia

Interruptor de la bocina

Interruptor de intermitente de giro

@7 Luz intermitente delantera (1)

Luz intermitente delantera (D)

Luz intermitente trasera (1)

Luz intermitente trasera (D)

67 Bocina

Luz de parada/freno

69 Interruptor del freno trasero

67 Interruptor del freno delantero

Fusible (de encendido)

69 Fusible (sefializacion)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

« Falla alguna de las luces siguientes: inter-
mitente, luz de freno o testigo indicador.
e La bocina no suena.

Inspeccione:

1. fusible principal y fusibles de encendido, de
sefalizacién y de seguridad

bateria

interruptor principal

conexiones eléctricas

(del sistema de senalizacion completo)

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

asiento

deposito de combustible

carenaje inferior

carenajes laterales

. carenaje trasero

Lleve a cabo la reparacion de averias con las si-

guientes herramientas especiales.

’L <
/

EAS00738

1. Fusible principal y fusibles de encendido, de
sefalizacién y de seguridad

2.
3.
4.

S A

Probador de bolsillo
90890-03132

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de encendido, sefalizacion y de
seguridad.

Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« . Funcionan correctamente el fusible principal

y los fusibles de encendido, sefializacién y se-

guridad?
R L
Reemplace los fusi-

bles.
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EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION Y CARGA DE LA BA-
TERIA” en el capitulo 3.

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

* ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .No

e Limpie los bornes de
la bateria.

*Recargue o reem-
place la bateria.

EAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal.
Consulte “lINSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ; Esta el interruptor principal en buen estado?

@si .NO

Reemplace el inte-

rruptor principal.

EAS00796

INSPECCION DEL SISTEMA DE

SENALIZACION
1. La bocina no suena.

1. Interruptor de la bocina

e Compruebe la continuidad del interruptor de la
bocina.
Consulte “lNSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ; Esté el interruptor de la bocina en buen esta-

do?
R L

Reemplace el inte-
rruptor izquierdo del
manillar.
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2. Tensidn

» Conecte el probador de bolsillo (CC de20 V) al
conector de la bocina en el borne de la bocina,
como se muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador — rosa (1)
Sonda negativa del probador — tierra

T T

P B

pl Igl

* Coloque el interruptor principal en la posicién
“ONH.

* Pulse el interruptor de la bocina.

e Mida la tension (CC de 12 V) de rosa en el bor-
ne de la bocina.

* ;Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito eléctrico
que conecta el inte-
rruptor principal con
el conector de la boci-
na esta dafiado y de-
be ser reparado.

3. Bocina

e Desconecte el conector negro del borne de la
bocina.

* Conecte un cable de puente(1) al borne de la
bocina y conéctelo a tierra.

 Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON”.

* Pulse el interruptor de la bocina.

¢ ;Suena la bocina?

‘NO

Reemplace la bocina. | | La bocina funciona

correctamente.
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EAS00797

2. El piloto trasero o la luz de freno no se en-
ciende.

1. Bombilla y portalamparas de piloto trase-
ro/luz de freno

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas del piloto trasero/luz de freno.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

¢ ; Estan en buen estado la bombilla y el porta-

lamparas del piloto trasero y la luz de freno?

@si ‘NO

Reemplace la bombilla
o el portaldmparas (o
las dos piezas) del pilo-
to trasero/luz de freno.

2. Interruptores de luces de freno

e Compruebe la continuidad de los interruptores
de luz de frenos. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES".

* ; Esta el interruptor de luz de frenos en buen

estado?
§ -

g+
Reemplace el interrup-

tor de la luz de freno.

3. Tensién

« Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
acoplador del piloto trasero/luz de freno (en el
lado del mazo de cables), como se muestraen
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+ amarillo (1)
Sonda negativa del probador — negro (2)

* Coloque el interruptor principal en la posicién
“ON”.

« Tire de la palanca de freno o pise el pedal del
freno.

* Midalatensién (CC de 12 V) del borne amarillo
(1) en el acoplador de piloto trasero/luz de fre-
no (en el lado del mazo de cables).

* ;Se ajusta la tensién a las especificaciones?
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@si ‘NO

El circuito eléctrico
que conecta el inte-
rruptor principal con
el acoplador del piloto
trasero/luz de freno
estda danado y debe
ser reparado.

El circuito funciona
correctamente.

EAS00799

3. Laluz de intermitente de giro o el testigo del
intermitente de giro (o las dos luces) no par-
padean.

1. Bombilla y portalamparas del testigo del in-
termitente de giro.

« Compruebe la continuidad de la bombilla y el por-
talamparas del testigo del intermitente de giro.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBILLAS
Y LOS PORTALAMPARAS”

* ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas del testigo del intermitente de giro?

@si ‘NO

Reemplace la bombi-
lla o el portalamparas
(o las dos piezas) del
testigo del intermiten-
te de giro.

2. Interruptor de intermitente de giro

e Compruebe la continuidad del interruptor del
intermitente de giro. |
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ;Esta en buen estado el interruptor del inter-

mitente de giro?
§e

g
Reemplace el inte-

rruptor izquierdo del
manillar.

3. Tensidén

 Conecte el probador de bolsillo (CC de20 V) al
acoplador del relé de intermitencia (en el lado
del mazo de cables), como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador — marron (1)
Sonda negativa del probador — tierra

| &r/wWIZZZZzzz2ZZ5
RO
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 Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON!!'

» Mida la tension (CC de 12 V) del borne marrén
(Den el acoplador del relé de intermitencia (en
el lado del mazo de cables).

* i Se ajusta la tensidn a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito eléctrico que
conecta el interruptor
principal con el acopla-
dor del relé de intermi-
tencia esta dafiado y
debe ser reparado.

4. Tension

e Conecte el probador de bolsillo (CC de20 V) al
acoplador del relé de intermitencia (en el lado
del mazo de cables), como se muestra en la
ilustracion.

Sonda positiva del probador —+
marrén/blanco(7)
Sonda negativa del probador — tierra

sy
0 pywizzzzzzzzzzzs
Br 1
]

e Coloque el interruptor principal en la posicién
“ONH-

* Mida la tensién (CC de 12 V) del borne ma-
rrén/blanco (1) en el acoplador del relé de in-
termitencia (en el lado del mazo de cables).

* ;Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

El relé de intermitencia
es defectuoso y debe
ser reemplazado.

5. Tension

¢ Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
conector del intermitente de giro o al acopla-
dor del conjunto de instrumentos (en el lado
del mazo de cables), como se muestra en la
ilustracion.

Luz intermitente de giro delantera
Luz intermitente de giro trasera
Testigo del intermitente de giro
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Luz de intermitente de giro a la izquierda.
Sonda positiva del probador —
chocolate(1)
Sonda negativa del probador — tierra
Luz de intermitente de giro a la derecha.
Sonda positiva del probador —
verde oscuro(2)
Sonda negativa del probador — tierra

A B P
4
o)
C]
~
vBlBR| - | - Ivi| - pwlrig
L |cnlpg lBvlsm] - Jemd Br

3 d

e Coloque el interruptor principal en la posicién
“ON".

e Coloque el interruptor de intermitente de giro
en la posicién <A@ 7 0 “5>”,

e Mida la tensién (CC de 12 V) del borne de color
chocolate (1) o de color verde oscuro @) en el
conector del intermitente de giro (en el lado del
mazo de cables).

* i Se ajusta la tensién a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito funciona | | El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-
rruptor del intermiten-
te de giro con el co-
nector del intermiten-
te esta dahfado y se
debe reparar.

EAS00801
4. Laluz de testigo de punto muerto no se en-
ciende.

1. Bombillay portalamparas del testigo de pun-
to muerto.

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portaldmparas del testigo de punto muerto.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

* ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas del testigo de punto muerto?
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@si ‘NO

Reemplace la bombilla
o el portaldamparas (o
ambas piezas) del tes-
tigo de punto muerto.

2. Interruptor de punto muerto

e Compruebe la continuidad del interruptor de
punto muerto. )
Consulte “INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ; Esta el interruptor de punto muerto en buen

estado?
§-

g
Reemplace el interrup-

tor de punto muerto.

3. Tensién

* Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
acoplador del conjunto de instrumentos (en el
lado del mazo de cables), como se muestraen
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+ marron (1)
Sonda negativa del probador — tierra

A

Vel - | - va] - Bwlric
Brvlsw| - lew Br

4 i

* Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON!!'

* Mida la tension (CC de 12 V) del borne marrén
en el acoplador de la bombilla de la luz de ins-
trumentos (en el lado del mazo de cables).

* i Se ajusta la tensidn a las especificaciones?

@si .NO

El circuito funciona | | El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-

rruptor principal con
el acoplador de la
bombilla de la luz de
instrumentos esta da-
fnado y se debe repa-
rar.
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5. Laluz de advertencia del nivel de aceite no
se enciende.

3. Tension

1. Bombilla y portaldmparas de la luz de nivel
de aceite.

e Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas de la luz del nivel de aceite.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

« ;Estan en buen estado la bombilla y el porta-
lamparas de la luz de nivel de aceite?

¢ Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
acoplador del conjunto de instrumentos (en el
lado del mazo de cables), como se muestraen
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+
negro/rojo(1)

Sonda negativa del probador —+
negro/blanco(2)

@si ‘NO

Sustituya la bombilla
o el portalamparas (o
las dos piezas) de la
luz de advertencia del
nivel aceite.

®\ @
BIBR| - | - YL - BW|R/G
L |ch|Dg [BrY|sow| — e Br

H

2. Indicador de nivel de aceite del motor

 Vacie el aceite del motor y extraiga el interrup-
tor de nivel de aceite del motor del carter de
aceite.

« Conecte el probador de bolsillo (Q x 100) al
indicador de nivel de aceite del motor, como se
muestra en la ilustracion.

 Coloque el interruptor principal en la posicion
HON!!.

* Mida la tension (CC de 12 V) del borne ne-
gro/rojo(Dy negro/blanco (2) en elacoplador
del conjunto de instrumentos.

* ; Se ajusta la tension a las especificaciones?

Sonda positiva del probador —
Conector (1) (blanco)
Sonda negativa del probador — Tierra 2)

@si ‘NO

El circuito funciona || El circuito eléctrico

correctamente. que conecta el inte-

(1]

rruptor principal con
el conjunto de instru-
mentos esta dafadoy
debe ser reparado.

EAS00803

6. El testigo de nivel de combustible no se en-
ciende.

¢ Mida la resistencia del indicador de nivel de
aceite del motor.

1. Bombillay portalamparas del testigo de nivel
de combustible.

aceite
108 ~ 132 Q a 20°C
526 ~ 624 Q a20°C

1 ” Resistencia del indicador del nivel de

¢ ; Esta el indicador de nivel de aceite del motor

» Compruebe la continuidad de la bombilla y el
portalamparas del testigo de nivel de combus-
tible.

Consulte “INSPECCIQN DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”
e ; Estan en buen estado la bombilla y el porta-

lamparas del testigo de nivel de combustible?

en buen estado?
§e

T
Reemplace el indica-

dor de nivel de aceite
del motor.

@si ‘NO

Sustituya la bombilla,
el portalamparas o los
dos.
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2. Emisor de scnal de nivel de combustible

 Vacie el combustible del depdsito de combus-
tible y extraiga la bomba de combustible.

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del emisor de sefal de nivel de combustible.
 Conecte el probador de bolsillo (Q x 1) al emi-
sor de sefal de nivel de combustible, como se

muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador —
verde/blanco (1)

Sonda negativa del probador — negro (2)
77777

| /@
mé] I6

GW)
B
e Compruebe la continuidad del emisor de senal
de nivel de combustible.
« ; Esta el emisor de sefnal de nivel de combusti-

ble en buen estado?
§-

Reemplace el emisor

de senal de nivel de
combustible.
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3. Tension

* Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V) al
acoplador del conjunto de instrumentos (en el
lado del mazo de cables), como se muestraen
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —+
verde/blanco (1)

Sonda negativa del probador —+
negro/blanco (2)

N

=
IY/BB/R| — | — [Y/L| — BW|R/G

Dy [B/Y[som| — 6/

4 i

e Coloque el interruptor principal en la posicién
“ONH-

* Mida la tensién (CC de 12 V) del borne ver-
de/blanco (1)y negro/blanco (2) en el acopla-
dor del conjunto de instrumentos.

* ; Se ajusta la tensidn a las especificaciones?

@si ‘NO

El circuito funciona || El circuito eléctrico
correctamente. que conecta el inte-

rruptor principal con
el acoplador del con-
junto de instrumentos
estd danado y debe
ser reparado.

EAS00806

7. El velocimetro no se enciende.

1. Portalamparas de la luz de instrumentos
multifunciones

e Compruebe la continuidad del portalamparas
de la luz de instrumentos multifunciones.
Consulte “INSPECCION DE LAS BOMBI-
LLAS Y LOS PORTALAMPARAS”

¢ ; Esta en buen estado el portalamparas de la
luz de instrumentos multifunciones?

@si ‘NO

Reemplace los instru-
mentos multifunciones.
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2. Tensién

 Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V)
al acoplador del conjunto de instrumentos (en
el lado del mazo de cables), como se muestra
en la ilustracion.

Sonda positiva del probador —
amarillo/azul D

Sonda negativa del probador —
negro/blanco(®)

N @
vBBR| - | - [vi| - Bw|rig
L |chlpg [Brv]son] - lemiise

LI

e Coloque el interruptor principal en la posicion
“ON”.

« Eleve la rueda trasera y girela lentamente.

*Mida la tensién (CC 5 V) del borne amari-
llo/azul(1) en el acoplador del conjunto de ins-
trumentos (en el lado del mazo de cables).

¢ ; Se ajusta la tensién a las especificaciones?

‘NO @si

Reemplace los ins-
trumentos multifun-
ciones.
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3. Sensor de velocidad

e Conecte el probador de bolsillo (CC de 20 V)
al acoplador de sensor de velocidad (en el la-
do del mazo de cables), como se muestra en
la ilustracion.

Sonda positiva del probador —
blanco/amarillo(1)
Sonda negativa del probador — azul (2)

2_ P

5 G-C

¢ Coloque el interruptor principal en la posicion

“ON”.

e Eleve la rueda trasera y girela lentamente.

¢ Mida la tension (CC 5 V) del borne amarillo y
negro/amarillo. Con cada giro completo de la
rueda trasera, la lectura de tension debe cam-
biar ciclicamentede 0,6 Va4,8Va0,6Va4,8
V.

¢ ; Es correcto el ciclo de la lectura de tensién?

@si .No

El circuito funciona | | Reemplace el sensor
correctamente. de velocidad.
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EAS00807 Ve

SISTEMA DE REFRIGERACION

DIAGRAMA ELECTRICO
(1) Interruptor principal i3 ECU 67 Fusible (motor del ventilador)
(5) Bateria 27 Sensor de temperatura del refrigerante Relé del motor del ventilador
@ Fusible (principal) @ Fusible (de encendido) Motor del ventilador

8-41
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LOCALIZACION DE AVERIAS

* El motor del ventilador del radiador no gi-
ra.

¢ El sensor de la temperatura del refrigeran-
te (conjunto de instrumentos) no indica
que se ha calentado el motor.

Inspeccione:

1. fusible principal y fusibles de encendido y del
motor del ventilador del radiador y del ventila-
dor principal

bateria

interruptor principal

motor del ventilador del radiador

relé de motor del ventilador del radiador
sensor de temperatura del refrigerante
conexiones eléctricas

(en todo el sistema de refrigeracion)

NOTA:

* Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1. asiento

2. depdsito de combustible

3. carenaje inferior

4. carenajes laterales

e Lleve a cabo la reparacion de averias con las si-
guientes herramientas especiales.

No o~ wN

Probador de bolsillo

2
) 90890-03132

EAS00738

1. Fusibles principal, de encendido y de motor
del ventilador

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de encendido.
Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« ; Funcionan correctamente el fusible principal

y los fusibles de encendido?
§-

0
Reemplace los fusi-

bles.
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EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION Y CARGA DE LA BA-
TERIA” en el capitulo 3.

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .No

e Limpie los bornes de
la bateria.

*Recargue o reem-
place la bateria.

EAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal.
Consulte “lINSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ; Esta el interruptor principal en buen estado?

@si .NO

Reemplace el inte-

rruptor principal.
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4. Motor del ventilador del radiador

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del motor del ventilador del radiador.

e Conecte la bateria (CC de 12 V) como se
muestra en la ilustracion.

@

[+ =]

12V

Cable positivo de la bateria — azul (1)
Cable negativo de la bateria — negro 2

* ; El motor del ventilador del radiador gira?

@si ‘NO

El motor del ventila-
dor del radiador es
defectuoso y debe
ser reemplazado.

8-43

5. Relé del motor del ventilador del radiador

e Desconecte del mazo de cables el relé del
motor del ventilador del radiador.

 Conecte el probador de bolsillo (Q x 1)y la
bateria (12 V) al borne del motor del ventila-
dor del radiador, como se muestra en la ilus-
tracion.

e Compruebe la continuidad del motor del ven-
tilador del radiador.

Borne positivo de la bateria —
rojo/blanco (1

Borne negativo de la bateria —
verde/amarillo @

Sonda positiva del probador —+
marrén/verde (3)
Sonda negativa del probador — azul (4)

@——_|

ik

o

®|\
ﬁb

[

il

IE!

[s=)
()

il

A

» ; Tiene continuidad el motor del ventilador del
radiador entre borne marrén/negro y azul?

@si .No

Reemplace el motor
del ventilador del ra-
diador.
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6. Sensor de temperatura del refrigerante

e Extraiga el sensor de temperatura del refrige-
rante del alojamiento del termostato.

» Conecte el probador de bolsillo (Q x 1K) al
sensor de temperatura del refrigerante(1) , co-
mo se muestra en la ilustracion.

e Sumerja el sensor de temperatura del refrige-
rante en un recipiente lleno de refrigerante
® .

NOTA:

Asegurese de que los bornes del sensor de

temperatura del refrigerante no se mojen.

* Introduzca un termémetro (3) en el refrigeran-
te.

« Caliente lentamente el refrigerante y después
déjelo enfriar hasta la temperatura especifica-
da en la tabla.

e Compruebe la continuidad del sensor de tem-
peratura del refrigerante a las temperaturas in-

Resistencia del sensor de
temperatura del refrigerante

dicadas en la tabla.
0°C: 5,21 ~ 6,37 Q

o
80°C: 0,29 ~ 0,35 Q

A ADVERTENCIA

e Manipule el sensor de temperatura del re-
frigerante con mucho cuidado.

*Nunca someta el sensor de temperatura
del refrigerante a golpes fuertes. Si se ca-
yera el sensor de temperatura del refrige-
rante, reemplacelo.

Sensor de la temperatura del
refrigerante

20 Nm (2,0 m<kg)

Three bond sealock®10

\%

+ O

(39}
16
12 \

\
8 \
4 N\
0 ——

20 0 20 40 60 80 (C)
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« ; Funciona correctamente el sensor de tempe-

ratura del refrigerante?
B

Reemplace el sensor

de temperatura del
refrigerante

EAS00813

7. Cables

e Compruebe los cables del sistema de refrige-
racion completo.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO’.

¢ ; Estan bien conectados y en buen estado los
cables del sistema de refrigeracion?

@si .No

El circuito funciona | | Conecte apropiada-
correctamente. mente o repare los

cables del sistema de
refrigeracion.
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SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIBLE
DIAGRAMA ELECTRICO

®

@x:‘
[
EBE
&=
[EE)
i
H
,
=
i
@ Interruptor principal
[ (&) Bateria

g~ () Fusible (principal)
(7) Fusible (inyeccién de combustible)

3> e e A 10 Relé de corte del circuito del
= H '8 ol motor de arranque
o | ] =% elielilfgl @k (12 Bomba de combustible

A3 ECU

Interruptor de parada del motor
Fusible (de encendido)
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EAS00815

SISTEMA DE BOMBA DE COMBUSTIBLE
La ECU incluye la unidad de control de la (1) Bateria

bomba de combustible.

(2) Fusible principal

@ Interruptor principal

(4) Fusible del encendido

(5) Interruptor de parada del motor

() ECU

(7) Fusible del sistema de inyeccién de combustible
Relé del sistema de inyeccion de combustible
(9) Bomba de combustible

7|
¢

— R/L
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Si la bomba de combustible no funciona.

Inspeccione:

1. Fusible principal y fusibles del sistema de in-
yeccion de combustible

Bateria

Interruptor principal

Interruptor de parada del motor

Relé de corte del circuito de arranque

o r~0N

(el relé del sistema de inyeccion de combustible)

o

Bomba de combustible
Conexiones eléctricas
(en todo el sistema de combustible)

NOTA:

* Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1. Asiento

2. Depdsito de combustible

Lleve a cabo la reparacién de averias con las si-

guientes herramientas especiales.

(V7

EAS00738

Probador de bolsillo
90890-03112

1. Fusible principal y fusibles del sistema de in-
yeccion de combustible

e Compruebe la continuidad del fusible principal
y los fusibles de encendido.
Consulte “INSPECCION DE LOS FUSIBLES”
en el capitulo 3.

« i Funcionan correctamente el fusible principal
y los fusibles de encendido?
’e

g
Reemplace los fusi-

bles.
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EAS00739

2. Bateria

e Compruebe el estado de la bateria.
Consulte “INSPECCION DE LA BATERIA” en
el capitulo 3.

Tension minima en circuito abierto
12,8 Vo mas a 20°C

o

¢ ; Estéd la bateria en buen estado?

@si .No

e Limpie los bornes de
la bateria.

eRecargue o reem-
place la bateria.

EAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor prin-
cipal.
Consulte “lINSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« ; Esta el interruptor principal en buen esta-

do?
R L

Reemplace el inte-

rruptor principal.

EAS00750

4. Interruptor de parada del motor

e Compruebe la continuidad del interruptor de
parada del motor.
Consulte INSPECCION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

« i Esta el interruptor de parada del motor en

buen estado?
e

g+
Reemplace el inte-

rruptor derecho del
manillar.
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5 Relé de corte del circuito de arranque

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
del relé de corte del circuito de arranque.

» Conecte el probador de bolsillo (Q x 1) ylaba-
teria (12 V) al acoplador del relé de corte del
circuito de arranque, como se muestra en la
ilustracion.

Cable positivo de la bateria —+
rojo/negro (1)

Cable negativo de la bateria —
azul/amarillo®)

Sonda positiva del probador — rojo (3
Sonda negativa del probador —
rojo/azul (4

Q?‘Il?

=1
- |

LwivRwlLelLY

?

|

T

L

;

R

LW R/L

Sh/W|

B/Y

« ; Tiene continuidad el relé de corte del circuito
de arranque entre el borne rojo y rojo/azul?

@si ‘NO

Reemplace el relé de
corte del circuito de
arranque
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6. Resistencia de la bomba de combustible

e Desconecte del mazo de cables el acoplador
de la bomba de combustible.

 Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) al aco-
plador de la bomba de combustible, como se
muestra en la ilustracion.

Sonda positiva del probador - (1)

rojo/azul
Sonda negativa del probador — negro (2

R/L

— |

* Mida la resistencia de la bomba de combusti-
ble.

Resistencia de la bomba de
combustible

m

0,2 ~ 3,0Q2a20°C

» ; Esta la bomba de combustible en buen esta-

do?

VR 1
Reemplace la bomba
de combustible.

EAS00818
7. Cables

e Compruebe los cables del sistema de la bom-
ba de combustible completo.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO".

« ; Estan bien conectados y en buen estado los

cables del sistema de combustible?

@si ‘NO

Reemplace la ECU. Conecte apropiada-

mente o repare el ca-
bleado del sistema de
combustible.
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INSPECCION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y en determina-

das circunstancias puede haber peligro de ex-

plosion o incendio. Tenga mucho cuidadoy no
olvide lo siguiente:

 Pare el motor antes de volver a llenar el depé-
sito de combustible.

*No fume y manténgase alejado de llamas,
chispas u otras fuentes de fuego.

 Si derramara gasolina accidentalmente, lim-
piela inmediatamente con trapos secos.

« Si la gasolina entrara en contacto con el mo-
tor caliente, podria producirse un incendio.
Por tanto, asegurese de que el motor esta
completamente frio antes de realizar la prue-
ba siguiente.

1. Compruebe:
e funcionamiento de la bomba de combustible
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Inserte el tapén (1) en el extremo de la man-
guera de retorno de combustible.

b. Llene el depdsito de combustible.

c. Ponga el otro extremo de la manguera de com-
bustible en un recipiente abierto.

d. Conecte la bateria (CC de 12 V) al acoplador
de la bomba de combustible, como se muestra
en la ilustracion.

Cable positivo de la bateria — rojo/azul 2)
Cable negativo de la bateria — negro 3

e. Si fluye combustible fuera de la manguera de
combustible, la bomba de combustible funcio-
na correctamente. En caso contrario, reempla-

ce la bomba de combustible.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALDAAAALAAALANS
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AUTODIAGNOSTICO

La YZF-R1 cuenta con un sistema de autodiagndstico de los circuitos siguientes:
e Termistor de la bomba de combustible
e Indicador del nivel de aceite

En caso de defecto de alguno de estos circuitos, se mostraran sus respectivos codigos de estado en forma
de luz de aviso siempre que el interruptor principal esté en “ON” (esté el motor encendido o0 no)

Circuito Defecto(s) Respuesta del sistema Cddigo de estado
Termistor de la | « Circuito abierto e La luz de aviso del nivel de combu- | Consulte *1
bomba de e Cortocircuito stible indica el codigo de estado.
combustible
Indicador del ¢ Circuito abierto e a luz de aviso del nivel de aceite Consulte *2
nivel de aceite | ¢ Cortocircuito indica el cédigo de estado.

*1 Codigo de estado
Luz de aviso del nivel de combustible

1 2 3 4 5 6 7 8 1
ON
OFF | | LS
—> || [ |— - >
05 05 0,5 3,0 seg
seg seg seg
*2 Codigo de estado
Luz de aviso del nivel de aceite
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
ON —L
C
OFF §§ | | (
—> [ | || — - >
05 05 05 2,5 seg
seg seg seg
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LOCALIZACION DE AVERIAS

1. Mazo de cables

Laluz de aviso comienza aindicar la secuen-
cia de autodiagndstico.

Inspeccione:
1. Termistor de la bomba de combustible
2. Indicador del nivel de aceite

NOTA:

» Antes de comenzar el proceso de localizacion de
averias, extraiga las siguientes piezas:

1) Asientos

2) Depdsito de combustible

3) Carenaje inferior

e Lleve a cabo la localizacion de averias con la(s)
siguiente(s) herramienta(s) especial(es):

Probador de bolsillo
90890-03112

’(, <
V4

1. Termistor de la bomba de combustible
DIAGRAMA ELECTRICO

!

A L

(12 Bomba de combustible
@0 Instrumentos multifuncionales

* Compruebe la continuidad del mazo de cables.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO”.
* ; Esta el mazo de cables en buen estado?

@si ‘NO

Repare o sustituya el
mazo de cables.

2. Termistor de la bomba de combustible

e Compruebe la continuidad del termistor de la
bomba de combustible.
Consulte la seccion “El testigo de nivel de com-
bustible no se enciende”.

e ; Funciona correctamente el termistor de la

bomba de combustible?
e

Reemplace los instru-

Reemplace la bomba
mentos  multifuncio-
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2. Indicador del nivel de aceite
DIAGRAMA ELECTRICO

A
frsbe] - [ - ] - Blei)
[ onbaprvion] - fewer]

,,,,,,,,,,,,,,

RIG

=

GIW(

Indicador del nivel de aceite
0 Instrumentos multifuncionales

2. Indicador del nivel de aceite

e Compruebe la continuidad del indicador del ni-
vel de aceite.
Consulte la seccion “El testigo de nivel de acei-
te no se enciende”.

« ; Esta en buen estado el indicador de nivel de

aceite?
gs  §-

Reemplace el indica- || Reemplace los instru-
dor de nivel de aceite. || mentos  multifuncio-

1. Mazo de cables

e Compruebe la continuidad del mazo de cables.
Consulte “DIAGRAMA ELECTRICO".
« i Esta el mazo de cables en buen estado?

@si ‘NO

Repare o sustituya el
mazo de cables.
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FALLOS EN EL ARRANQUE |SHTG

EAS00844

LOCALIZACION DE AVERIAS

NOTA:

El siguiente cuadro de localizacion de averias no cubre todas las causas posibles de averias. Sin embargo,
es muy util como guia para reparar las averias mas basicas. Consulte el procedimiento relacionado de este

manual para llevar a cabo comprobaciones, ajustes y sustitucion de piezas.

FALLOS EN EL ARRANQUE
MOTOR
Cilindro(s) y culata(s)
« Bujia floja
e Cilindro o culata flojos
e Junta de culata dafiada
e Junta de cilindro dafada
« Cilindro desgastado o dafiado
* Holgura de valvula incorrecta
Valvula cerrada incorrectamente
« Contacto incorrecto entre valvula y asiento de
valvula
¢ Reglaje de valvulas incorrecto
e Muelle de vélvula defectuoso
e Valvula agarrotada
Piston(es) y segmento(s) de piston
e Segmento de piston instalado incorrectamente
e Segmento de piston dafiado, desgastado o de-
teriorado por fatiga
e Segmento de pistdn agarrotado
¢ Piston agarrotado o dafado
Filtro de aire
e Filtro de aire instalado incorrectamente
* Elemento del filtro de aire obstruido
Carter y ciglienal
e Carter montado incorrectamente
e Ciglienhal agarrotado

SISTEMAS ELECTRICOS
Bateria
e Bateria descargada
e Bateria defectuosa
Fusible(s)
¢ Fusible fundido, dafado o incorrecto
¢ Fusible instalado incorrectamente
Buijia(s)
¢ Distancia entre electrodos incorrecta
» Gama térmica de la bujia incorrecta
* Bujia sucia
e Electrodo desgastado o dafiado
e Aislante desgastado o dafiado

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Depdsito de combustible

* Deposito de combustible vacio

¢ Filtro de combustible obstruido

e Colador de combustible obstruido

e Tubo de vaciado de combustible obstruido

e Valvula antirretorno obstruida

* Manguera de la valvula antirretorno obstruida

e Combustible deteriorado o contaminado
Bomba de combustible

e Bomba de combustible defectuosa

¢ Relé de la bomba de combustible defectuoso
Cuerpo(s) de acelerador

e Combustible deteriorado o contaminado

* Aire aspirado

Bobina(s) de encendido
 Cuerpo de la bobina de encendido roto o con
fisuras
* Bobinas primaria o secundaria rotas o en cor-
tocircuito
e Cable de la bujia defectuoso
Sistema de encendido
e ECU defectuosa
 Sensor de posicion del ciguenal defectuoso
e Chaveta semicircular del rotor del generador
rota
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VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR INCORRECTA/
RENDIMIENTO DEFICIENTE A VELOCIDADES MEDIAS Y ALTAS

TRBL
SHTG

?

Interruptores y cables
e Interruptor principal defectuoso
e Interruptor de parada del motor defectuoso
 Cables rotos o en cortocircuito
e Interruptor de punto muerto defectuoso
e Interruptor de arranque defectuoso
e Interruptor del caballete lateral defectuoso
e Interruptor del embrague defectuoso
« Circuito conectado a tierra incorrectamente
* Conexiones flojas

EAS00846

Sistema de arranque
e Motor de arranque defectuoso
* Relé del motor de arranque defectuoso
* Relé de corte del circuito del motor de arran-
que defectuoso
e Embrague del motor de arranque defectuoso

VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR INCORRECTA

MOTOR
Cilindro(s) y culata(s)
e Holgura de valvula incorrecta
* Componentes del tren de engranajes de la val-
vula dafados
Filtro de aire
 Elemento del filtro de aire obstruido
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Cuerpo(s) de acelerador
« Junta del cuerpo del acelerador dafada o suelta
e Cuerpos de acelerador sincronizados inco-
rrectamente
¢ Velocidad de ralenti del motor ajustada inco-
rrectamente (con el tornillo tope del acelera-
dor)

e Juego libre inadecuado del cable del acelerador

e Cuerpo del acelerador ahogado
¢ Sistema de induccidén de aire defectuoso

EAS00848

SISTEMAS ELECTRICOS
Bateria
e Bateria descargada
« Bateria defectuosa
Bujia(s)
« Distancia entre electrodos incorrecta
e Gama térmica de la bujia incorrecta
e Bujia sucia
e Electrodo desgastado o dafiado
* Aislante desgastado o dafiado
Bobina(s) de encendido
* Bobinas primaria o secundaria rotas o en cor-
tocircuito
* Bobina de encendido rota o con fisuras
Sistema de encendido
e ECU defectuosa
* Sensor de posicion del cigliehal defectuoso
e Chaveta semicircular del rotor del generador
rota

RENDIMIENTO DEFICIENTE A VELOCIDADES MEDIAS Y ALTAS

Consulte “FALLOS EN EL ARRANQUE”.
MOTOR
Filtro de aire

¢ Elemento del filtro de aire obstruido
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Bomba de combustible

e Bomba de combustible defectuosa
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CAMBIO DE MARCHAS DEFECTUOSO/ |TRBL 9

EMBRAGUE DEFECTUOSO  |SHTG

EAS00850

CAMBIO DE MARCHAS DEFECTUOSO

CAMBIO DIFICIL
Consulte “EL EMBRAGUE ARRASTRA”.
EL PEDAL DE CAMBIO NO SE MUEVE
Eje de cambio
« Varilla de seleccion ajustada incorrectamente
 Eje de cambio doblado.
Tambor de seleccion y horquillas de cambio
» Material extrafio en el surco del tambor de se-
leccion
e Horquilla de cambio agarrotada
e Barra guia de la horquilla de cambio doblada
Transmision
e Engranaje de transmisién agarrotado
» Material extrafio entre los engranajes de trans-
mision
e Transmision montada incorrectamente

EAS00851

EMBRAGUE DEFECTUOSO
EL EMBRAGUE PATINA
Embrague
e Embrague montado incorrectamente
 Cable del embrague ajustado incorrectamente
* Muelle del embrague flojo o fatigado
¢ Placa de friccién desgastada
 Plato de embrague desgastado
Aceite de motor
* Nivel de aceite incorrecto
« Viscosidad del aceite incorrecta (baja)
e Aceite deteriorado

LA MARCHA SE SALE
Eje de cambio

* Posicion del pedal de cambio incorrecta

* Retorno incorrecto de la palanca de tope
Horquillas de cambio

e Horquilla de cambio desgastada
Tambor de seleccion

* Juego axial incorrecto

* Surco del tambor de seleccion desgastado
Transmision

* Diente de engranaje desgastado

EL EMBRAGUE ARRASTRA
Embrague
 Tensién desigual en los muelles del embra-
gue
e Placa de presion deformada
e Placa de embrague doblada
* Placa de friccion hinchada
* Varilla de empuje del embrague doblada
e Cubo del embrague roto
 Casquillo del engranaje transmitido primario
danado
e Marcas de correspondencia no alineadas
Aceite de motor
* Nivel de aceite incorrecto
* Viscosidad del aceite incorrecta (alta)
* Aceite deteriorado
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RECALENTAMIENTO/ENFRIAMIENTO EXCESIVO/
RENDIMIENTO DEFICIENTE DE LOS FRENOS

TRBL
SHTG

EAS00855

RECALENTAMIENTO
MOTOR
Conductos de refrigerante obstruidos
e Culata(s) y piston(es)
¢ Gran acumulacion de depdsitos de carbén
Aceite de motor
¢ Nivel de aceite incorrecto
e Viscosidad del aceite incorrecta
e Calidad inferior del aceite
SISTEMA DE REFRIGERACION
Refrigerante
« Nivel bajo de refrigerante
Radiador
* Radiador danado o con fugas
e Tapén del radiador defectuoso
« Aleta del radiador doblada o dafiada
Bomba de agua
e Bomba de agua dafiada o defectuosa
e Termostato
* E| termostato permanece cerrado
* Refrigerador del aceite
* Refrigerador de aceite dafado u obstruido
e Manguera(s) y tubo(s)
e Manguera danada
* Manguera conectada incorrectamente
e Tubo danado
* Tubo conectado incorrectamente

EAS00856

ENFRIAMIENTO EXCESIVO
SISTEMA DE REFRIGERACION
Termostato

« El termostato permanece abierto

EAS00857

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Cuerpo(s) de acelerador

* Reglaje incorrecto del surtidor principal

* Nivel de combustible incorrecto

eJunta del cuerpo del acelerador dafada o

suelta

Filtro de aire

e Elemento del filtro de aire obstruido
CHASIS
Freno(s)

¢ El freno arrastra
SISTEMAS ELECTRICOS
Bujia(s)

e Distancia entre electrodos incorrecta

* Gama térmica de la bujia incorrecta
Sistema de encendido

e Unidad de encendido defectuosa

RENDIMIENTO DEFICIENTE DE LOS FRENOS

« Pastillas de frenos desgastadas
 Disco de freno desgastado

« Aire en el sistema hidraulico de frenos
¢ Fuga de liquido de frenos

e Juego de galgas de frenos defectuoso
e Junta de galgas de frenos defectuosa

* Perno de union flojo

e Manguera de freno dafiada

* Aceite o grasa en el disco de freno
 Aceite o grasa en la pastilla de freno
« Nivel de liquido de frenos incorrecto
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BRAZOS DE LA HORQUILLA DELANTERA DEFECTUOSOS/ TRBL 9

CONDUCCION INESTABLE SHTG

EAS00861

BRAZOS DE LA HORQUILLA DELANTERA DEFECTUOSOS

FUGAS DE ACEITE

¢ Tubo interior doblado, dafnado u oxidado

e Tubo exterior con fisuras o dafado

¢ Retén de aceite instalado incorrectamente

* Reborde de retén de aceite danado

¢ Nivel de aceite incorrecto (alto)

e Perno del conjunto de la varilla del amortigua-
dor flojo

e Arandela de cobre del perno del conjunto de la
varilla del amortiguador dafada

e Junta térica del perno de la tapa con fisuras o
danada

EAS00863 .,
CONDUCCION INESTABLE
Manillar
e Lado derecho del manillar doblado o instalado
incorrectamente
e Lado izquierdo del manillar doblado o instalado
incorrectamente
Componentes de la columna de direccion
» Soporte superior instalado incorrectamente
» Soporte inferior instalado incorrectamente
(tuerca de argolla apretada incorrectamente)
* Eje de direccion doblado
« Cojinete de bola o guia del cojinete danados
Brazo(s) de la horquilla delantera
« Niveles de aceite desiguales (en los dos bra-
zos de la horquilla delantera)
* Tension desigual en el muelle de la horquilla
(en los dos brazos de la horquilla delantera)
e Muelle de la horquilla roto
e Tubo interior doblado o dafado
* Tubo exterior doblado o dafiado
Brazo oscilante
e Casquillo o cojinete desgastado
* Brazo oscilante doblado o dafiado
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FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO
e Tubo interior doblado o dahado
e Tubo exterior doblado o dahado
* Muelle de la horquilla dafado
 Casquillo del tubo exterior desgastado o da-
nado
« Varilla de amortiguador doblada o danada
e Viscosidad del aceite incorrecta
¢ Nivel de aceite incorrecto

Conjunto(s) del amortiguador trasero

* Muelle del amortiguador trasero defectuoso

e Fuga de aceite o gas
Neumatico(s)

* Presion desigual en los neumaticos (delante-

ro y trasero)

* Presion de los neumaticos incorrecta

» Desgaste desigual de los neumaticos
Ruedas

e Equilibrado incorrecto de las ruedas

» Deformacion en el hierro fundido de la llanta

* Cojinete de la rueda dahado

 Eje de la rueda doblado o flojo

» Descentramiento excesivo de las ruedas
Bastidor

 Bastidor doblado

* Tubo de la columna de direccién dahado

» Guia del cojinete instalada incorrectamente




SISTEMA DE SENALIZACIONO |TRBL 9

DE LUCES DEFECTUOSO  |SHTG

EAS00866

SISTEMA DE SENALIZACION O DE LUCES DEFECTUOSO

EL FARO NO SE ENCIENDE
e Bombilla del faro incorrecta
e Demasiados accesorios eléctricos
e Carga dificil
e Conexién incorrecta
e Circuito conectado a tierra incorrectamente
e Contactos deficientes (interruptor principal o
interruptor de luces)
e Bombilla de faro fundida
BOMBILLA DEL FARO DELANTERO FUNDIDA
e Bombilla del faro incorrecta
e Bateria defectuosa
* Rectificador/regulador defectuoso
e Circuito conectado a tierra incorrectamente
e Interruptor principal defectuoso
e Interruptor de luces defectuoso
e Bombilla caducada
EL PILOTO TRASERO/LA LUZ DE FRENO NO
SE ENCIENDE
e Demasiados accesorios eléctricos
e Conexién incorrecta
BOMBILLA DEL PILOTO TRASERO/LUZ DE
FRENO FUNDIDA
e Bateria defectuosa
e Interruptor de luz del freno trasero ajustado in-
correctamente

9-6

EL INTERMITENTE DE GIRO NO SE
ENCIENDE

« Interruptor del intermitente de giro defectuoso

* Relé del intermitente de giro defectuoso

e Bombilla del intermitente de giro fundida

e Conexion incorrecta

* Mazo de cables dafnado o defectuoso

« Circuito conectado a tierra incorrectamente

* Bateria defectuosa

« Fusible fundido, dafiado o incorrecto
EL INTERMITENTE DE GIRO PARPADEA
LENTAMENTE

* Relé del intermitente de giro defectuoso

e Interruptor principal defectuoso

« Interruptor del intermitente de giro defectuoso

* Bombilla de la luz del intermitente de giro in-

correcta

EL INTERMITENTE DE GIRO PERMANECE
ENCENDIDO

* Relé del intermitente de giro defectuoso

e Bombilla del intermitente de giro fundida
EL INTERMITENTE DE GIRO PARPADEA
RAPIDAMENTE

* Bombilla de la luz del intermitente de giro in-

correcta

* Relé del intermitente de giro defectuoso

e Bombilla del intermitente de giro fundida
LA BOCINA NO SUENA

e Bocina mal ajustada

* Bocina danada o defectuosa

* Interruptor principal defectuoso

e Interruptor de la bocina defectuoso

* Bateria defectuosa

« Fusible fundido, dafiado o incorrecto

*Mazo de cables defectuoso




YZF-R1 2002 DIAGRAMA ELECTRICO (para EUR)

@ Interruptor principal

(2) Magneto CA

(3) Rectificador/regulador

(4) Fusible (de seguridad)

(5) Bateria

() Fusible (principal)

(7) Fusible (inyeccién de combustible)
Relé de arranque

(9) Motor de arranque

Relé de corte del circuito de arranque
(1) Interruptor del caballete lateral

(12 Bomba de combustible

3 ECU

Bobina de encendido

(19 Bujia

Inyector de combustible

(17 Solenoide del sistema Al
Servomotor EXUP

Sensor de velocidad

@0 Interruptor de corte del angulo de inclinacion

@1) Sensor de identificacion del cilindro
@2 Sensor de presion atmosférica

@3 Sensor de presion del aire de admision
@ Sensor de posicion de la mariposa de gases

@9 Sensor de posicion del cigiienal

@6 Sensor de temperatura del aire de admisién

@7 Sensor de temperatura del refrigerante
Interruptor de punto muerto

@9 Testigo indicador del nivel de combustible

Testigo indicador del nivel de aceite
31 Testigo de punto muerto
B2 Tacémetro

(33 Testigo indicador de la temperatura del refrigerante

Testigo de luz larga

(39 Testigo del intermitente de giro (I)
Testigo del intermitente de giro (D)
37 Luz de instrumentos

Conjunto de instrumentos

Indicador del nivel de aceite

Relé de intermitente de giro
Interruptor izquierdo del manillar

@2 Interruptor de paso

Conmutador de luces

Interruptor de la bocina

@9 Interruptor de embrague

Interruptor de intermitente de giro
@7 Luz intermitente de giro delantera (I)
Luz intermitente de giro delantera (D)
Luz intermitente de giro trasera (l)
Luz intermitente de giro trasera (D)
61 Bocina

62 Faro

63 Luz de matricula

Piloto trasero/luz de freno

69 Interruptor de la luz del freno trasero
Interruptor derecho del manillar

67 Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de luces

Interruptor de parada del motor
Interruptor de arranque

Relé de faro (encendido/apagado)

62 Relé de faro (reductor de luz)
Fusible (de encendido)
BLOQUEO DE CICLO
Fusible (sefalizacion)
Fusible (faro)

67 Fusible (motor del ventilador)
Relé del motor del ventilador
Motor del ventilador

@0 Instrumentos multifunciones
@ Fusible (estacionamiento)

CODIGO DE COLORES

B........ Negro
Br....... Marrén

Ch ...... Chocolate

Dg ...... Verde oscuro
G ....... Verde

Gy ...... Gris
L........ Azul

o ....... Naranja
P........ Rosa
R........ Rojo
Sb....... Azul claro

W ....... Blanco

Y. oo Amarillo

B/G ..... Negro/Verde
B/L...... Negro/Azul
B/R ..... Negro/Rojo
B/W..... Negro/Blanco
B/Y ..... Negro/Amarillo
Br/G .... Marrén/Azul
Br/L ..... Marrén/Azul
Br/R..... Marrén/Rojo
Br/W .... Marrén/Blanco
G/B ..... Verde/Negro
G/R ..... Verde/Rojo
G/W..... Verde/Blanco
G/Y ..... Verde/Amarillo

Gy/G .... Gris/Verde
Gy/R .... Gris/Rojo

L/B...... Azul/Negro
L/R ..... Azul/Rojo

L/W ..... Azul/Blanco
L/Y ...... Azul/Amarillo
O/B ..... Naranja/Negro
o/G..... Naranja/Verde
P/W ..... Rosa/Blanco
R/B ..... Rojo/Negro
R/G ..... Rojo/Verde
R/L ..... Rojo/Azul
R/W..... Rojo/Blanco
R/Y ..... Rojo/Amarillo
Sb/W . ... Azul claro/Blanco
W/B ..... Blanco/Negro
W/R..... Blanco/Rojo
W/Y ... Blanco/Amarillo
Y/B ..... Amarillo/Negro
Y/IG ..... Amarillo/Verde
Y/L...... Amarillo/Azul



YZF-R1 P 2002 DIAGRAMA ELECTRICO (para AUS)

@ Interruptor principal

(2) Magneto CA

(3) Rectificador/regulador

(4) Fusible (de seguridad)

(5) Bateria

() Fusible (principal)

(7) Fusible (inyeccién de combustible)
Relé de arranque

(9) Motor de arranque

Relé de corte del circuito de arranque
(1) Interruptor del caballete lateral

(12 Bomba de combustible

3 ECU

Bobina de encendido

(19 Bujia

Inyector de combustible

(17 Solenoide del sistema Al
Servomotor EXUP

Sensor de velocidad

@0 Interruptor de corte del angulo de inclinacion

@1) Sensor de identificacion del cilindro
@2 Sensor de presion atmosférica

@3 Sensor de presion del aire de admision
@ Sensor de posicion de la moriposa de gases

@9 Sensor de posicion del cigiienal

@6 Sensor de temperatura del aire de admisién

@7 Sensor de temperatura del refrigerante
Interruptor de punto muerto

@9 Testigo indicador del nivel de combustible

Testigo indicador del nivel de aceite
31 Testigo de punto muerto
B2 Tacémetro

(33 Testigo indicador de la temperatura del refrigerante

Testigo de luz larga

(39 Testigo del intermitente de giro (I)
Testigo del intermitente de giro (D)
37 Luz de instrumentos

Conjunto de instrumentos
Indicador del nivel de aceite

Relé de intermitente de giro
Interruptor izquierdo del manillar
@2 Interruptor de paso

Conmutador de luces

Interruptor de la bocina

@9 Interruptor de embrague
Interruptor de intermitente de giro
@7 Luz intermitente de giro delantera (I)
Luz intermitente de giro delantera (D)
Luz intermitente de giro trasera (l)
Luz intermitente de giro trasera (D)
61 Bocina

62 Faro

63 Luz de matricula

Piloto trasero/luz de freno

69 Interruptor del freno trasero
Interruptor derecho del manillar
67 Interruptor del freno delantero
Interruptor de parada del motor
Interruptor de arranque

Relé de faro (encendido/apagado)
Relé de faro (reductor de luz)

62 Fusible (de encendido)
Fusible (sefalizacion)
Fusible (faro)

Fusible (motor del ventilador)
Relé del motor del ventilador
67 Motor del ventilador
Instrumentos multifunciones

CODIGO DE COLORES

B........ Negro
Br....... Marrén

Ch ...... Chocolate

Dg ...... Verde oscuro
G ....... Verde

Gy ...... Gris
L........ Azul

o ....... Naranja
P........ Rosa
R........ Rojo
Sb....... Azul claro

W ....... Blanco

Y. oo Amarillo

B/G ..... Negro/Verde
B/L...... Negro/Azul
B/R ..... Negro/Rojo
B/W..... Negro/Blanco
B/Y ..... Negro/Amarillo
Br/G .... Marrén/Azul
Br/L ..... Marrén/Azul
Br/R..... Marrén/Rojo
Br/W .... Marrén/Blanco
G/B ..... Verde/Negro
G/R ..... Verde/Rojo
G/W..... Verde/Blanco
G/Y ..... Verde/Amarillo

Gy/G .... Gris/Verde
Gy/R .... Gris/Rojo

L/B...... Azul/Negro
L/R ..... Azul/Rojo

L/W ..... Azul/Blanco
L/Y ...... Azul/Amarillo
O/B ..... Naranja/Negro
o/G..... Naranja/Verde
P/W ..... Rosa/Blanco
R/B ..... Rojo/Negro
R/G ..... Rojo/Verde
R/L ..... Rojo/Azul
R/W..... Rojo/Blanco
R/Y ..... Rojo/Amarillo
Sb/W . ... Azul claro/Blanco
W/B ..... Blanco/Negro
W/R..... Blanco/Rojo
W/Y ... Blanco/Amarillo
Y/B ..... Amarillo/Negro
Y/IG ..... Amarillo/Verde
Y/L...... Amarillo/Azul
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