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AVISO

Este manual ha sido escrito por Yamaha Motor Corporation principalmente para el uso de los
concesionarios Yamahay sus mecanicos cualificados. Como noes posible aplicarunainstruccién
completa sobre mecanica en un manual, se supone que las personas que emplean este libro
para realizar el mantenimiento y reparaciones de las motocicletas Yamaha, poseen un cono-
cimiento basico de los conceptos y procedimientos inherentes a la tecnologia de reparacidn de
motocicletas. Sin tales conocimientos, cualquier intento de reparacién o servicio en este
modelo puede provocar dificultades en su uso y/o sequridad.

Yamaha Motor Company, Ltd.,, se esfuerza continuamente en mejorar todos los modelos
fabricados por Yamaha. Las modificaciones y cambios significativos en las especificaciones o
procedimientos seran notificados a todos concesionarios autorizados de Yamaha, y aparece-
réan, donde sean aplicables, en futuras ediciones de este manual.

IINFORMACION PARTICULARMENTE IMPORTANTE

Este material se destaca por la notacidn siguiente.

& Unsimbolo de peligro significa jTENGA CUIDADOQO, SU SEGUIDAD
ESTA EN PELIGRO!

A A'DVERTENCIA Elincumplimiento de una ADVERTENCIA puede ocasionarlesiones
graves o la muerte del conductor, de un circunstante o de la
persona que inspeccione o reparare la motocicleta.

Una ATENCION indica las precauciones especiales que deben
tomarse para evitar danos en la motocicleta.

NOTA: Una NOTA proporciona la informacién clave para hacer los proce-
dimientos mas faciles o mas claros.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

FORMACION DE ESTE MANUAL

Este manual consta de capitulos para las categorias principales de temas. {(Vea “Simbolos
ilustrados”}

Primer titulo (D : Es un capitulocon susimbolo enla parte superior derecha de cada pagina.

Segundo titulo @ : Este titulo aparece en la parte superior de cada pagina a la izquierda del
simbolo del capitulo. (Para el capitulo de “Inspeccion y ajuste periddicos”
aparece el tercer titulo.)

Tercer titulo (@ : Este es un titulo final.

FORMATO DEL MANUAL

Todos los procedimientos de este manual estan organizados secuencialmente, paso por paso.

La informacion se ha recopilado para proporcionar al mecanico una lectura facil y material util

de referencia que contiene amplias explicaciones de todos los desmontajes, reparaciones,

montajes e inspecciones.

Entre una linea de asteriscos ” ¥ “ se coloca un procedimiento particularmente importante (4

con cada procedimiento precedido de “@”.

CARACTERISTICAS IMPORTANTES

« Los datosy herramientas especiales estan puestos en un recuadro precedido de un simbolo
correspondiente (5).

e Un numero dentro de un circulo & indica un nombre de parte, y una letra alfabética dentro
de un circulo indica datos o una marca de alineacion (@), y 1o demaés se indica mediante una
letra dentro de un recuadro ®.

« Las condiciones de un componente defectuoso predeceran a un simbolo de flecha, y el curso
de la accion requerida seguird al simbolo ®.

DIAGRAMA DETALLADO

Cada capitulo proporciona los diagramas detallados antes de cada seccion de desmontaje, para

unos procedimientos de desmontaje/montaje con una identificacion facil.
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SIMBOLOS ILUSTRADOS
{Consulte la ilustracién}

Los simbolos ilustrados (i) a (@ estan disefa-
dos como lenguetas a seguir con el pulgar,
paraindicarelnimero del capituloyelindice.
(1 Informacion general

(@)-Especificaciones

(3 Inspeccién y ajuste periddicos

(1) Motor

(&) Sistema de enfriamiento

(& Carburacion

@ Chasis

Sistemna eléctrico

(@) Localizacion y reparacion de averias

Los simbolosilustrados (i a i se utilizan para
identificar las especificaciones que aparecen
en el texto. ‘

Liguido de relleno

(il Lubricante

> Herramienta especial

3 Aprieta

{4 Limite de desgaste, holgura

49 Velocidad del motor

O, V, A

Los simbolos ilustrados (7 a @ de los

diagramas detallados, indican el grado de

lubricante y la ubicacién del punto de

lubricacion.

@) Aplique aceite de motor

Aplique aceite de engranajes

Apligue aceite de bisulfuro de molibdeno

@0 Aplique grasa para cojinetes de rueda

@) Apligue grasa con base de jabon de litio de
peso ligero ’

@» Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno

@3 Aplique agente de bloqueo (LOCTITE®)

&4 Utilice una nueva
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INFORMACION GENERAL
IDENTIFICACION DE LA

MOTOCICLETA

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO (Para E)

El numero de identificacion del vehiculo (D
estd estampadoenelladoderechodel cabezal
de direccidn.

Ndamero de serie inicial:
JYAAFYSO ¥ NA013101 (E)

NOTA:
El niamero de identificacion del vehiculo se
utiliza para identificar la motocicleta, y puede
utilizarse para registrar su motocicleta con el
permiso de licencias de su estado.

NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR
{(Excepto E)

El ndmero de serie del bastidor (1) esta es-
tampado en el lado derecho del cabezal de ja
direccion.

Ndamero de serie inicial:
4FY-000101

NOTA:
Los primeros tres digitos de estos numeros
son para las identificaciones del modelo; los
digitos restantes son el nimero de produc-
cion de la unidad.

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El nimero de serie del motor (1) esta estam-
pado en la parte elevada de la seccion dere-
cha trasera del motor.

Ndamero de serie inicial:
4FY-000101

4FY-013101 (E)

NOTA:

¢ Los primeros tres digitos de estos numeros
son para las identificaciones del modelo;
los digitos restantes son el numero de
produccion de la unidad.

¢ Los disenos y especificaciones estan suje-
tos a cambios sin aviso.

>
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360-608

300-016
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INFORMACION IMPORTANTE

PREPARACION PARA LA EXTRACCION Y

DESMONTAJE

1.Extraiga toda la suciedad, barro, polvo y
materiales extranos antes de extraer y des-
montar.

2.Utilice las herramientas especiales y el
equipo de limpieza apropiados.
Consulte en “THERRAMIENTA ESPECIAL”".

3.Cuando desmonte la motocicleta, manten-
ga las partes correspondientes juntas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistones y
otras partesque se han “acoplado” através
del desgaste normal. Las partes correspon-
dientes debenreutilizarse en un conjuntoo
reemplazarse.

4.Durante el desmontaje de la motocicleta,
limpie todas las partes y coléquelas en
bandejas, en el orden de desmontaje. Esto
acortara el tiempo de montaje, y segurara
una instalacion correcta.

5.Mantéengase apartado del fuego.

REEMPLAZO DE TODAS LAS PARTES

1.Emplee sélo partes genuinas Yamaha para
todos los reemplazos. Emplee el aceite y/o
grasa recomendados por YAMAHA para el
montaje y ajuste. Las otras marcas pueden
ser similares en funcién y aspecto exterior,
pero de inferior calidad.

EMPAQUETADURAS, SELLOS DE ACEITEY

JUNTAS TORICAS

1. Todas las empaquetaduras, sellos y juntas
toricas deben reemplazarse cuando el mo-
tor se ha revisado y reparado. Todas las
superficies de empaquetadura, bordes de
sello de aceite y juntas tdricas deben lim-
piarse.

2.Lubrique con aceite todaslas partes corres-
pondientes y cojinetes durante el montaje.
Apligue grasaenlos bordes delossellosde
aceite.
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ARANDELAS DE CIERRE/PLACAS Y

CHAVETAS

1.Todas las arandelas/placas (1) y chavetas
deben reemplazarse cuando se extraigan.
Las lenglietas de bloqueo deben doblarsea
jo largo de las partes planas de los pernos
o tuercas después de apretarios correcta-
mente.

300-000

COJINETES Y SELLOS DE ACEITE

1.Instale los cojinetes y sellos de aceite con
N sus marcas de fabricante o nimeros enca-
N rados hacia fuera. (En otras palabras, las
N <= letras estampadas deben estar en el lado
% expuesto a la vista.) Cuando instale los

’\\\i\ sellos de aceite, aplique unaligera capade
grasa con base de litio ligero en los bordes
del sello. Ponga aceite en los cojinetes

300-002

cuando instale.

(1) Sello de aceite

No utilice aire comprimido para secar los
cojinetes girandolos. Esto dafaralas superfi
| cies de los cojinetes. '

300-002 (1 Cojinete

RETENEDORES ELASTICOS

/® 1.Todos los retenedores elésticos deben
) ' inspeccionarse cuidadosamente antes del
® /@ montaje. Reemplace siempre los
retenedores de pasador de piston después

/ de su uso. Reemplace los retenedores

@ elasticos deformados. Cuando instale un

/ / retenedor elastico (1), asegurese de que la

' 300-001 esquina con el borde afilado @ esté colo-

cada opuestamente al empuje @ que reci-
be. Vea la vista seccional.

@ Eje

1-3
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Se necesitan las herramientas especiales
apropiadas paracompletary afinar con preci-
sidn en el montaje. Usando las herramientas
correctas, ayudara a evitar los danos causa-
dos por el uso de herramientas incorrectas o
técnicas improvisadas.

Laformay el nimero de parte utilizados para
laherramientaespecial difierensegtnel pafs,
por lo que se suministran dos tipos.

PARA AFINAR

1]

‘Tacometro inductivo [
P/N 90890-03113

Esta herramienta se necesita para detectar
las rpm del motor.

| 2 |
Luz de distribucion
inductiva

P/N 90830-03141

Esta herramienta se necesita para la com-
probacion de la distribucion de encendido.

Kl
Medidor de compresion
P/N 90890-03081
Adaptador

P/N 908850-04082

Esta herramienta se utiliza para medir la
compresién del motor.

[ 4 |
Medidor de nivel
de combustible

P/N 80890-01312

Este medidor se utiliza para medir el nivel
de combustible en la camara del flotador.

| 5 |
Medidor de vacio
P/N 90890-03094

Este medidor es necesario para la
sincronizacion del carburador.

PARA EL SERVICIO DEL MOTOR

1]
Extractor de
pasadores de piston

P/N 90890-01304

Esta herramienta se utiliza para extraer el
pasador de piston.

2 |
Soporte de
embragues universal

P/N 90890-04086

Esta herramienta se utiliza para aflojar y
apretarla contratuercadel buje del embra-

gue.

1-4




HERRAMIENTAS ESPECIALES

3 |
Soporte de la polea
P/N 90890-01701

Esta herramienta se utiliza para aflojar y
apretar el magneto de C.A.

Herramienta de
| separacion del carter
P/N. 90890-01135

E [

Esta herramienta se utiliza para extraer el
ciglenal.

| 4 ]

Extractor de rotor
P/N 90890-01362
Adaptador

P/N 20890-04063

Estas herramientas se utilizan para extraer
el rotor.

6 |
Martillo deslizante
P/N 908390-01083
P/N 90890-01084

Estas herramientas se utilizan para extraer
el eje del brazo del balancin.

7 |
Compresor de resortes =z
de valvula T

P/N 90890-04019

Esta herramienta se requiere para extraer
e instalar los conjuntos de valvula.

8 |
Extractor de guia
de valvula (8,0 mm)

P/N 90890-01200

Estaheramientase utiliza para extraerguias
de valvula.

9 |

Instalador de guia de valvula (8,0 mm)

P/N 90890-04013

Esta heramienta se necesita para instalar
correctamente las guias de valvula.

0]

Escariador de gufa de valvula (8,0 mm)
P/N 90890-01211

Esta herramienta se utiliza para escariar la
gufa de valvula nueva.

11 I
Cortador de asientos
_ de valvula

P/N YM-91043-C

Esta herramienta se requiere para rectifi-
car el asiento de vélvula.

12

Herramietna de instalacién
del ciglenal

P/N 90890-01274 -
P/N 80890-01275 < AN
Adaptador
P/N 90890-04059 J
Estas herramientas se utilizan para instalar el
ciglienal y la rueda dentrada de impulsion de la
bomba de aceite, y para extraer el pifién de

impulsién de engranaje final.

1-5
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i
Espaciador N
P/N 90890-04081 L

P/N 90890-04061
Esta herramienta se utiliza para instalar el

cigtenal y la rueda dentada de la bomba
de aceite.

15 ]

Adhesivo YAMAHA
Adhesivo N.? 1215
P/N 90890-85505

Este agente de sellado {adhesivo) se utiliza
para las superficies de correspondencia
del carter, etc.

14 |
Placa del extrador
de ruedas dentadas

P/N YM-04061

Esta herramienta se utiliza para extraer i3
rueda dentada de impulsién de la bomba
de aceite.

PARA SERVICIO DE IMPULSION
DEL EJE

1]
Soporte de eje de impulsidn final
P/N 90890-01229

Esta herramienta se utiliza para medir el
contragolpe de engranajes.

2 |

Banda de contragolpe

Esta herramienta se utiliza para medir el
contragolpe del engranaje.

3 |
Retenedor del eje de impulsion
intermedio

P/N 90890-04056

Esta herramienta se utiliza para retener el
engranaje intermedio cuando se mide el
contragolpe. ‘

[ 4 |

Llave de retenedores de cojinete de
eje de impulsién intermedio / X
P/N 90890-04057 ]

Esta herramienta se utiliza para aflojar o
apretar el retenedor del cojinete.

5T
Impulsor del cojinete del
eje impulsado intermedio

P/N 90890-04058 @\\)

Esta herramienta se utiliza para extraer e
instalar el cojinete del eje de impulsidn

intermedio.

6 |
Soporte de junta universal
P/N 90890-04062

Esta herramienta se utiliza para desmon-
tar/montarla junta en U y ajustar el contra-

golpe del engranaje.

1-6
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7]
Llave de tuerca del eje de
impulsidn intermedio

P/N 90890-04054

Esta herramienta se utiliza para aflojar o
apretar la tuerca del eje de impulsion.

8 |
Soporte del eje de impulsién
intermedio

P/N 90890-04055

Esta herramienta se requiere para aflojaro
apretar la tuerca del eje de impulsion.

9 |
Banda de contragolpe del engranaje final
P/N 90890-01230

Esta herramienta se utiliza para medir el
contragolpe del engranaje.

10|
Compresor resorte del
NSk O Ll
D lmmilmi
Esta herramienta se utiliza para desmon-

amortiguador
P/N 90890-040380

tar/montar el amortiguador del engranaje
intermedio.

1]

Retenedor de cojinete
P/N 90890-04050

,

Esta herramienta se utiliza para extraer e
instalar el retenedor del cojinete.

PARA EL SERVICIO DEL CHASIS

1]
- | ManijaenT
P/N 90890-01326
Para el soporte de la
varilla del amortiguador
-4 P/N 90890-01300
Esta herramienta se utiliza para aflojary apre-
tar el perno de retencién de la varilla del amor-
tiguador de la horquilla frontal.

3]
Llave de tuerca de anillo
P/N 20890-01403

Esta herramienta se utiliza para aflojar y

apretar la tuerca de anillo de la direccion.

2 |
Extractor del sello de la horquilla
{contrapeso)

P/N 90890-01367
Adaptador

P/N 90890-01373

Estas herramientas se utiliza para instalar
el sello de la horquilla.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

PARA LOS COMPONENTES
ELECTRICOS

| 2 |
Probador de bolsillo
P/N 90890-03112

Este instrumento es necesario para com-

probar el sistema eléctrico.

1]
Comprobador de

encendido
P/N 908380-06754

Este instrumento es necesario para com- '
probar los componentes del sistema de

1-8
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SPEC

ESPECIFICACIONES

ESPECIFICACIONES GENERALES
Modelo '

XV750

Numero de cédigo del modelo: 4FY1
Nimero de inicio del motor: 4FY-000101
Numero de inicio del bastidor: 4FY-000101

Dimensiones:
Longitud total
Anchura total
Altura total
Altura del asiento
Distancia entre ejes
Holgura minima al suelo
Radio minimo de giro

2.285 mm (90,0 in)
840 mm (33,1in)
1.190 mm (46,9 in)
715 mm (28,1 in)
1.525 mm (60,0 in)
145 mm (5,71 in)
2.800 mm (110,2 in)

Peso basico:
Con aceite y deposito de combustible
Carga maxima - Excepto la motocicleta

235 kg (518 Ib)
245 kg (540 Ib)

Motor:
Tipo de motor
Disposicion de cilindros
Cilindrada
Calibre x carrera
Relacion de compresion
Presion de compresion (STD)
Sistema de arranque

Enfriado por agua, 4 tiempos, SOHC
2 cilindrois tipo V

748 cm?

83,0x69,2mm (3,27 x 2,72 in)

8,71

1.100 kPa {11 kg/cm?, 156 psi)
Arrancador eléctrico

Sistema de lubricacion:

Sumidero seco

Tipo o grado de aceite:
Aceite de motor

40 50 60°F

| !
0 5 10
Aceite de engranaje final

15°C

[ e

Aceite de motor SE del tipo SAE20W40
Aceite de motor SE del tipo SAETO0W30

Aceite de engranes hipoidales SAEB0API
HGL_4"

Capacidad de aceite:
Aceite de motor
Cambio periddico de aceite
Con reemplazo del filtro de aceite
Cantidad total
Cantidad de aceite de engrane final

(2,6 Imp gt, 3,2 US qt)
(2,7 Imp qt, 3,3 US gt}
(3,2 Imp qgt, 3,8 US qt)

L
L
L
L (0,18 Imp qt, 0,21 US qt)

Filtro de aire:

Elemento tipo seco

Combustible:
Tipo
Capacidad del depdsito de combustible
Cantidad de reserva del depdsito

Gasolina normal sin plomo
14,5 L (3,19 Imp gal, 3,83 US gal)
2,51 {0,55 Imp gal, 0,66 US gal)

Huelgo de la bujia

Carburador;
Tipo x cantidad BST 40/2
Fabricante MIKUNI
Bujia:
Tipo BPR7ES/W22EPR-U
Fabricante NGEK/NIPPON DENSO

0,7 ~0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)

2-1
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ESPECIFICACIONES GENERALES
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Modeio

XV750

Transmision:
Sistema de reduccién primaria
Relacion de reduccién primaria
Sistema de reduccién secundaria
Relacidn de reduccion secundaria

Engranaje recto

78/47 (1,660)

Impulsién por eje

47/45 x 19/18 x 32/11 (3,207)

Embrague: Humedo, discos multiples
Tipo 5 velocidades, engrane constante
Operacion Operacidon con el pie izquierdo
Relacién de engranajes Primera 40/17 {2,3563)

Segunda 40/24 (1,667)
Tercera 36/28 (1,286)
Cuarta 32/31(1,032)
Quinta 29/34 (0,853)
Chasis:
Tipo de bastidor Horquilla prensada
Angulo 32°
Cola 129 mm (5,08 in}
Neumético:
Tipo - Sin camara
Tamano {Frontal) 100/90-19 57H
{Trasero) 140/90-15M/C 70H
Fabricante {Frontal) BRIDGESTONE/DUNLOP
{Trasero) BRIDGESTONE/DUNLOP
Tipo (Frontal) G535/F17G
{Trasero) G536/K425

Presién de los neumaticos {en frio):
Condicién de carga A

0~80kg (0~ 198 1Ib)

Frontal 200 kPa (2,00 kg/cm?, 28 psi)
Trasero 225 kPa (2,25 kg/em?, 32 psi)
Condicion de carga B 90 ~ 245 kg {198 ~ 540 Ib) -
Frontal 200 kPa (2,00 kg/em?, 28 psi)
Trasero 250 kPa (2,50 kg/cm?, 36 psi)
¥ La carga es el peso total de carga, con-
ductor, pasajero y accesorios.
Frenos:
Frontal Tipo Freno de disco doble
Operacién Operacién con la mano derecha
Trasero Tipo Freno de tambor
Operacion Operacion con el pie derecho
Suspension:
Frontal Horquilla telescépica
Trasera Brazo oscilante

Amortiguador:
Frontal aceite

Resorte de bobina/Amortiguador de aceite

Trasero Resorte de bobina/Amortiguador de aceite
Recorrido de [as ruedas:

Frontal 150 mm (5,9 in)

Trasera 97 mm (3,8 in)

2-2




ESPECIFICACIONES GENERALES

SPEC

Modelo

XV750

Sistema eléctrico:
Sistema de encendido
Sistema del generador
Capacidad de la bateria
Tipo de bateria

T.C.I (Digital)

Generador de magneto de CA
12V 16 AH

YB16AL

Tipo de faro:

Bombilla de cuarzo {halégena)

Vataje de la hombilla x cantidad:

Faro

Luz auxiliar

Luces posteriores/frenado

Luz de los intermitentes

Luz de la matricula

Luz de [os medidores

Luces indicadoras
“NEUTRAL"
“TURN"
“OIL LEVEL"”
“HIGH BEAM"”
“FUEL"”

12V 60W/55W x 1
12V 4W x 1

12V BW/21W x 2
12V 21W x 4

12V BW x 2

12V 3W x 4

12V 3W x 1
12V 3W x 2
12V 3W x 1
12V 3W x 1
12V 3W x 1
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

2

ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

MOTOR

Modelo

XV750

Culata de cilindros:
Limite de combadura

0,03 mm (0,0012 in)
¥ Las lineas indican la medicién con regla.

Cilindro:

Tamano del didmetro interior
*Punto de medicion

<Limite de desgaste>

82,985 ~ 83,035 mm (3,2671 ~ 3,2691 in)
35 mm (1,38 in)
83,1 mm (3,272 in) -

:[*
Arbaol de levas:

Método de impulsion

Diametro interior de la tapa de leva
Didmetro exterior del arbol de levas
Holgura del eje a la tapa

Dimensiones de las levas

B—-—

I A.r.r

<Limite>
H’B”
<Limite>
H'CII
H'A"
<Limite>
.I‘.!B’l
<Limites
IIC"

Admision

Escape

Limite de descentramiento del arbol de
levas

Cadena (izquierdo y derecho)

25,000 ~ 25,021 mm (0,9843 ~ 0,9851 in)
24,96 ~ 24,98 mm (0,9827 ~ 0,9835 in)
0,020 ~ 0,061 mm (0,0008 ~ 0,0024 in})

39,17 mm {1,542 in)
<39,02 mm (1,636in) >
32,23 mm (1,269 in)

< 32,08 mm (1,263 in} >
6,94 mm (0,273 in)
39,2 mm {1,543 in)
<398,056 mm (1,537 in)>
32,26 mm (1,270 in)
<32,11 mm (1,264 in)>
6,94 mm (0,273 in)

0,03 mm (0,0012 in)
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

P7

Modelo

XV750

Cadena de levas:
Tipo de cadena de levas/
NuUmero de eslabones
Método de ajuste de la cadena de levas

SILENT CHAIN/38L
Automatico

Balancin/eje del balancin:
Diametro interior del cojinete
Didmetro exterior del eje
Holgura del balancin al eje

14,000 ~ 14,018 mm (0,5512 ~ 0,5519 in)
13,985 ~ 13,991 mm (0,5506 ~ 0,5508 in}
0,009 ~ 0,033 mm (0,0004 ~ 0,0013 in}

Valvula, siento de valvula, guia de vélvula:
Holgura de valvula (en frio): Admision
Escape

| N

Anchura de la superficie

Dimensicnes de valvula:

AN

AT

Diametro de caheza

“A” Diametro de cabeza Admision
Escape

“B"” Anchura de la superficie Admision
Escape

“C" Anchura asiento Admisidn
Escape

<Limite> Admision
Escape

“D" Espesor del margen Admision
Escape

<Limite> Admisién
Escape

Diametro exterior del vastago: Admision
Escape

Diametro interior de la guia; Admision
Escape

Holgura del vastago a la guia:  Admisién
Escape

<Limite> Admision
Escape

Limite de descentramiento del vastago
|
]

Jdlé'_ l Nk

Frr77 //////?////////
Anchura del asiento de valvula Admision
Escape

0,07 ~ 0,172 mm (0,003 ~ 0,005 in)
0,12 ~ 9,17 mm (0,005 ~ 0,007 in}

. Espesor del margen

Anchura del asiento

43,0 ~ 43,2 mm (1,693 ~ 1,701 in)
37,0 ~ 37,2 mm {1,457 ~ 1,465 in)

2,1 mm (0,083 in)

2,1 mm {0,083 in)

1,2 ~ 1,4 mm (0,047 ~ 0,055 in)

1,2 ~ 1,4 mm (0,047 ~ 0,065 in)
<Z2mm (0,08 in)>

<2 mm {0,08 in}>

1,1~ 1,5 mm (0,043 ~ 0,059 in)

1,1~ 1,5 mm (0,043 ~ 0,059 in)

<0,7 mm {0,028 in)>

<0, 7 mm {0,028 in)>

7,975 ~ 7,990 mm (0,3140 ~ 0,3146 in}
7,960 ~ 7,975 mm (0,3134 ~ 0,3140 in)
8,000 ~ 8,012 mm (0,3150 ~ 0,3154 in)
8,000 ~ 8,012 mm (06,3150 ~ 0,3154 in)
0,010 ~ 0,037 mm (0,0004 ~ 0,0015 in)
0,025 ~ 0,052 mm (0,001 ~ 0,002 in)

< 0,17 mm (0,004 in) >

< 0,1 mm (0,004 in) >

0,03 mm {0,0012in)

1,2 ~ 1,4 mm (0,0472 ~ 0,0551 in)
1,2 ~ 1,4 mm (0,0472 ~ 0,0551 in)
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

Modelo

XV750

Resorte de valvula:
Resorte interior
Longitud libre

Longitud de instalacién
{valvula cerrada)

Limite de inclinacidon

—

Direccion de devanado
(Vista superior)

Resorte exterior
Longitud libre

lLongitud de instalacidn
{valvula cerrada)

limite de inclinacién

—i

Z

Direccion de devanado
{Vista superior)

7

Z

Admision
Escape
Admisién

Escape
Admision
Escape

Admisién
Escape

Admisién
Escape
Admision
Escape
Admision
Escape

Admision
Escape

45,3 mm (1,78 in)
45,3 mm (1,78 in}

38 mm {1,5in)

38 mm (1,5in)
2,572 mm (2,570,08 in)
2,572 mm (2,5°/0,08 in)

Hacia la derecha
Hacia la derecha

44,6 mm (1,76 in)
44,6 mm (1,76 in)

40 mm (1,6 in)

40 mm (1,8 in)
2,672 mm (2,570,08 in)
2,572 mm (2,5°0,08 in)

Hacia la izquierda
Hacia la izquierda

&

2-6




()
ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO |SPEC f ?

Modelo XV750
Piston:
Holgura del piston al cilindro 0,04 ~ 0,06 mm (0,0016 ~ 0,0024 in)
<Limite> <0,15 mm (0,0059 in)

“D” Tamano del pistdn

“H" Punto de medicion
Sobredimension
Sobredimension
Descentramiento del pistdn
Direccion de descentramiento del piston
Didmetro interior del calibra de pasador
del pistén

Diametro exterior de! pasador del pistén

Segunda
Cuarta

82,95 ~ 82,97 mm (3,266 ~ 3,267 in)

9,5 mm (0,374 in)
83,6 mm (3,287 in}
84 mm (3,310 in)
0,5 mm {0,022 in)
Diametro interior

20,004 ~ 20,015 mm (0,7876 ~ 0,7880 in)
19,995 ~ 20,000 mm (0,7872 ~ 0,7874 in)

Anillo de piston:

Anillo superior: j
B

Tipo T

Dimensiones (B x T)

Huelgo del extremo (instalado)

Holgura lateral {instalado)
Segundo anillo:

\ [B

;

Tipo
Dimensiones (B x T)
Huelgo del extremo (instalado)

Holgura lateral {instalado)
Anillo de aceite: —
B
=1
T
Dimensiones (B x T)
Huelgo del extremo (instalado}:
Holgura lateral

Plano

1,2 x 3,3 mm {0,047 x 0,130 in)
0,2 ~ 0,4 mm (0,008 ~ 0,016 in)
0,04 ~ 0,08 mm (0,002 ~ 0,003 in)

Coénico

1,5x 3,6 mm (0,059 x 0,142 in)
0,3~05mm {0,012 ~ 0,020 in)
0,04 ~ 0,08 mm (0,002 ~ 0,003 in)

2,8x2,8mm {0,110x0,110 in)
0,3~ 0,9mm {0,012 ~ 0,035 in)
0,00 ~ 0,04 mm (0,000 ~ 0,002 in)

Biela:
Holgura de aceite
Cadigo de color
{tamano correspondiente)

0,030 ~ 0,054 mm (0,001 ~ 0,002 in)
1 Azul @ Negro (8 Marron (@ Verde
& Amarillo

27
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

Modelo

XV750

Cigtenal: c ¢
€|

Anchura del cigtenal “A” _—H‘}P_.
"C" Limite de descentramiento

“D" Holgura lateral de la cabeza de biela
Holgura “E” radial de cabeza de bicla
Holgura de aceite del muAdn

101,95 ~ 102,00 mm {4,014 ~ 4,016 in)
0,02 mm (0,0008 in)

0,370 ~ 0,474 mm (0,015 ~ 0,019 in)
0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 in)
0,030 ~ 0,054 mm (0,0012 ~ 0,0021 in)

Embrague:
Espesor de placa de friccién
Cantidad
Limite de desgaste de la placa de friccién
Espesor de placa del embrague
Cantidad
<Limites de desgaste>
Longitud libre de resortedel embrague
Cantidad
Longitud libre minima
Holgura de empuje de envoltura del
embrague
Holgura radial de envoltura del embrague
Método de desembrague
Limite de combadura de la varilla de empuje

~3,17mm (0,114 ~ 0,122 in)

r

m {0,11in)
m {0,063 in)

»ow o
33

-

‘mm (0,004 in)>
mm (1,62 in)

I

-
N =2

2

D AN RON

40,2 mm (1,68 in)
0,05 ~ 0,40 mm (0,002 ~ 0,016 in)

0,010 ~ 0,044 mm (0,0004 ~ 0,0017 in)
Empuje interior, empuje por tornillo
0,5 mm (0,02 in)

Transmision:
Limite de descentramiento del eje principal
l.imite de descentramiento del eje de
impulsion

0,08 mm (0,003 in)
0,08 mm (0,003 in)

Cambiador:
Tipo Barra guia

Carburador:
Marca de didmetro interior 4FY 00
Surtidor principal (M.J.} #1225

- Surtidor de aire principal {M.A.J.) #80
Posicidn del retenedor de aguja
de surtidor (J.N.) 5DL8-3
Surtidor de aguja (N.J.) Y-4
Surtidor de aire piloto (P.AJ) #60
Surtidor piloto (P.J.) #40
Desvio 1 (B.P.1) 0.9
Desvio 2 {B.P.2) 0,8
Desvio 3 {B.P.3) 0.8
Tornillo piloto {P.S.) 1-1/2
Tamafo del asiento de valvula (V.S.) 2,3
Surtidor del arrancador {(G.S.) #356
Tamafio de la valvula de
aceleracion (ThV.) #135
Altura del flotador (F.H.) 23 ~ 25 mm {0,91 ~ 0,98 in}
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

Modelo

XV750

Nivel del combustible {F.L.)

Ralenti del motor
Vacio de admisidn

55~65mm (0,22 ~ 0,26 in)

*Bajo del borde del cuerpo del carburador
950 ~ 1.050 r/min
23,7 kPa {180 mmHg, 7,087 inHg)

Sistema de lubricacion:
Tipo de filtro de aceite
Tipo de homba de aceite
Holgura a la punta "A” ¢ “B”
Holgura lateral
Presion de ajuste de la valvula de deriva-
cion
Presion de operacion de la valvula de
alivio
Ubicacion de comprobacién de la presion

Papel

Bomba trocoidal

0,03 ~ 0,09 mm (0,001 ~ 0,004 in)

0,03 ~ 0,08 mm (0,001 ~ 0,003 in)

80 ~ 120 kPa (0,8 ~ 1,2 kg/cm?, 11,38 ~ 17,07
psi)

450 ~ 550 kPa (4,5 ~ 5,6 kg/ecm?, 64,00 ~ 78,23
psi)

CULATA DE CILINDROS/PERNO DE UNION
DE LA CUBIERTA

Impulsién por eje:
Contragolpe del engranaje intermedio
Contragolpe del engranaje final

0,1~ 0,2mm (0,004 ~ 0,008 in)
0,1~ 0,2 mm {0,004 ~ 0,008 in)

I
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO |SPEC f
TORSION DE APRIETE:
Nobre de | £8Ma-| can- (Torsién de apriete| Qpserva-
Parte a apretar la parte | "9:3€ | fidad [ Nm |m + kglft - 1b| ciones
Culata de cilindros Tuerca | M12 | 8] 50| 50| 36—
Culata de cilindros Tuerca M10 2 35| 35 25
Culata de cilindros Perno M8 4 20 2,0 14
Bujia - - 2 201 2,0 14
Cubiertadelaruedadentadadeleva|l Perno Mé 4 101 1,0 7,2
Rueda dentada de leva Perno M10 2 55| 55 40
Buje del ciglenal Perno M8 2 20| 2,0 14
Cubierta del balancin Perno M6 8 0] 10| 7.2
Eje del balancin Pern_q de M16 | 2 381 3.8 27
unién
Eje del_balancm/’tubo de suministro Pern_q de M16 2 20| 2,0 14
de aceite ‘ union
Tubo de suministro de aceite Pernodel mio | 1| 20| 20| 14
Sglr;tratue,rca del ajustador de val- Tuerca M8 4 27| 27 19
Tensor de la cadena de levas Perno M6 4 101 1,01 7.2
Cilindro Perno b 6 | 1,0 7.2
Guia de la cadena de levas (trasera)| Perno M8 2 8| 08| 58
Guia de la cadena de levas (trasera)] Tuerca M8 2 12| 1,2 | 87
Perno de
Motor de arranque brida M8 2 16| 1,0 ,
Piacz_ﬂ dg[ tope del eje del engranaje Perno M6 2 10] 10| 7.2
de distribucion
Volante de motor Tuerca | M16 11175 17,5 | 125
Emplee una
Engranaje impulscr primario Tuerca M20 13 1101 11,0 80 | Arandera de
clerre
Emplee una
Buje del embrague Tuerca M20 1 70| 7,0 50 | Arandera de
cierre
Cubierta del extremo del ciglienal Perno M32 1 12 1,2 87
Cubierta de la bomba de aceite Perno M6 3 10 1,06 7,2
iueda dentada de labomba de acei- Perno M6 1 121 12| 87
Bomba de aceite Perno | M6 31 10| 1,0 7.2
Interruptor de punto muerto - M10 1 201 2,0 14
, 1| Tornillo de
Tope de labarra guia de la horquilla
de cambios _ 0312?1? M6 2 71 07| 51 -@
Carter Perno | M10| 3| 39| 39| 28—
Carter Perno M6 16 101 1,0 7.2
Retenedor del cojinete impulsor in- .
termedio Tuerca M83 7 11 110 ] 11,0 80 | Picar
Tuerca del eje impulsor intermedio| Tuerca M44 11 110 | 11,0 80 | Picar
Biela Tuerca | M9 41 48| 48| 35| _TEvEm
Tapon de drenaje Perno M14 1 43| 4,3 31
Envoltura del cojinete de engranaje| Perno de
impulsado intermedio brida M8 3 25| 25 18
Contratuerca deltornillo de empuje
del embrague Tuerca M8 1 121 1,2 | 87
Tubo de escape Tuerca M8 4 201 2,0 14
Junta del tubo de escape Perno M8 2 20 2,0 144
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO |SPEC ;‘S ?
Nobre de | l2Ma-|can-| Torsion de apriete| Qpserva-
Parte a apretar la parte P&;CS tidad| Nm |m » kg|[ft» Ib| ciones

Junta del carburador Perno M6 4 10 1,0t 7.2

Pedal de cambios Perno M6 1 10 1,0 7,2
Interruptor del nivel de aceite Perno M6 2 0 1,0 7,2

Cubierta del generador Tornillo | M6 3 71 0,71 5,1

Placa de presion del embrague Pet::\igade M6 6 8| 08| 58

Tubo de escape Esparrago; M8 4 131 1,3 94

Cilindro Esparrago| M10 2 201 2,0 14

Cilindro Esparrago| M12 8| 24\ 24| 17

Cubierta izquierda Tornillo | M5 1 2| 02} 1.4

Caja del filtro de aire Perno M6 2 10 1.0 7.2

Cubierta izquierda Tornillo | M6 2 71 0,741 51

Ménsula del silenciador Espérrago| M6 2 20 2,0 14

Soporte lateral Espéarrago| M10 1 201 20 14
Apoyapiés Esparrago| M10 1 200 20 14
Solenoide Tuerca | M6 2 8 8| 58 «@
Cubierta del solenoide Perno M6 3 10 101 7,2

Collar Tornillo | M6 | 1| 10| 10| 7.2 |
Palanca de impulsion Tornillo | M6 1 10 101 7,2 @
Solenoide Tornillo | M6 2 7 71 5,1
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

CHASIS

Modelo

XV750

Sistema de direccion:
Tipo de cojinete de direccion

Coijinete de rodillos conicos

Suspension frontal:
Recorrido de la horquilla frontal
Longitud libre del resorte de la horquilla
<Limite>
Relacion de resorte
Carrera
Resorte opcional
Capacidad de aceite
Nivel de aceite {(Compresion total)
Grado de aceite

(K1)
(K1)

150 mm (5,91 in)

513 mm {20,2 in)

< 508 mm (20 in)>

6,4 N/mm (0,64 kg/mm, 35,8 Ib/in)
0 ~ 150 mm (0,00~5,91 in)

No.

396 cm® (13,9 Imp oz, 13,4 US oz)
155 mm (6,1 in) :

Aceite de horquillas 10WT o equivalente

Suspension trasera:
Recorrido del amortiguador
tongitud libre del resorte
<Limite>
Longitud de adaptacion

70 mm (2,76 in)

2245 mm (8,84 in)

< 219,56 mm (8,64 in} >
199,8 mm (7,37 in)

Relacion de resorte (K1) 44 N/mm (4,4 kg/mm 2486,4 [b/in)
(K2) 64 N/mm (6,4 kg/mm 358,4 Ib/in)
Carrera {K1) 0~ 45 mm (0,00 ~ 1,77 in}
(K2) 45 ~ 70 mm (1,77 ~ 2,76 in}
Resorte opcional No.
Brazo oscilante:
Limite de juego libre Extremo 1,0 mm (0,04 in)
Lateral 1,0 mm (0,04 in)

Rueda frontal:
Tipo
Tamano de la ilanta
Material de la llanta
Limite de descentramiento de |a {lanta
Vertical
Lateral

‘Rueda presofundida

19 x MiT2,15
Aluminio

Rueda trasera:
Tipo
Tamario de la llanta
Material de la {lanta
Limite de descentramiento de ia llanta

Rueda presofundida
15M/C x MT3,00
Aluminio

Vertical 2,0 mm (0,08 in)
Lateral 2,0 mm {0,08 in)
Freno de disco frontal:
Tipo Dual

Diametro exterior del disco x Espesor

Espesor de la pastilla Interior
<Limite> ‘
Espesor de la pastilla Exterior
<Limite>

Diametro interior del cilindro principal
Didmetro interior del cilindro del
calibrador

Tipo de liquido de frenos

267 x5 mm (10,5 % 0,2 in}
5,5 mm (0,22 in)

<0,5mm (0,02 in) >
55mm (0,22 in)

<0,5mm (0,02 in) > -

15,87 mm (0,62in}
38,18 mm (1,5 in}

DOTN.°3a6N.°4
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ESPECIEICACIONES DE MANTENIMIENTO |SPEC ﬁ:} ?
Maodelo XV750
Freno de tambor trasero:

Tipo

Diametro interior del tambor del freno
<Limite>

Espesor del forro

<Limite>

Longitud libre del resorte de zapata

Delanteras, traseras
200 mm (7,87 in)
<201 mm (7,91 in) >
4 mm {0,16 in)

<2 mm (0,08 in) >
68 mm (2,68 in)

Palanca y pedal de los frenos:
Juego libre de la palanca del freno
(en el pivote de la palanca)
Posicién del pedal de los frenos
Juego libre del pedal de los frenos
Juego libre de la palanca del embrague
(en el extremo de la palanca}

2 ~5mm (0,08 ~ 0,20in)

40 mm (1,6 in)
20 ~30 mm (0,8~ 1,2in)

8~12mm(0,3~0,5in)
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO [SPEC ﬁﬁ?

TORSION DE APRIETE:

Tamafo |Torsion de apriete| Observacio-
Parte a apretar derosca | Nm [m-«kg{fteIb nes
Eje de la rueda frontal M14x 1,5 107 |10,7 77
Perno de sujecion del eje de la rueda frontal | M8 x1,25| 20 | 2,0 14
Guardabarros frontal M6 x 1,0 9 09 {1 65
Ménsula inferior y tubo interior M8 x1,256 | 23 2,3 17
Corona del manillar y tubo interior M8 x1,26| 20 | 2,0 14
Corona del manillar y vastago de direccidn M22x 1,0 1110 | 11,0 80
Vastago de direccion M25x 1,01 30 | 3,0 | 2,2 | Vea NOTA.
Calibrador del freno M10x1,25| 35 | 3,5 25
Corona del manillar y soporte del manillar M12x1,26| 59 | 59 43
Disco del freno y rueda M8 x1,256| 20 | 2,0 14
Manguera del freno M10x1,25 | 26 | 2,6 19
Soporte del faro y ménsula inferior Me x 1,0 9|09 |65
Soporte del faro y faro
Tornillo de sangrado del calibrador del freno M8 x1.25] 20 | 2.0 14
Tapa del cilindro principal M8 x 1,25 6 06 | 4,3
Cilindro principal y ménsula M5 x 0.8 2102 |14
Ménsula del motor y culata M& x 1,0 9|09 |65
Ménsula del motor y bastidor M12x1,2561 54 | 5,4 39
Maontura del motor M10x1,25| 55 | 55 40
Protector del motor M10x1,25| b5 | 5,5 40
Apoyapies y protector del motor M10x1,25 55 | 5,5 490
Ménsula del silenciador y bastidor M10x 1,25 | 45 4,5 33
Eje del pivote del brazo trasero{izquiero) M8 x1,25] 23 | 2,3 17
(derecho) M22x 1,5]1100 |10,0 72
Contratuerca del eje del pivote del brazo M22x 15 6| 06|43
trasero (derecho)
Amortiguador trasero {superior) M22x 1,51 100 [10,0 72
{inferior) M8 x1,261 20 2,0 14
Brazo trasero y envoltura del engranaje M10x1,25 ] 30 | 3,0 22
Eie de [a rueda trasera M10x1,25 | 42 | 4,2 30
Cubo del embrague y amortiguador M14x 16| 107 (10,7 | 77
Ménsula del soporte lateral y motor M10x 1,25 | 62 | 6,2 45
Guardabarros trasero (frontal) M10x1,25| 55 | 55 40
{trasero) M6 x 1,0 90 90 | 6,6
Barra de tension M8 x1,25| 20 | 2,0 14
Soporte del manillar (superior) M8 x1,25| 20 | 2,0 14
Engranaje final "IM8 x1,25| 20 | 2,0 14
Tapa de relleno de aceite ' M14x 16| 23 | 2,3 17
Tapdn de drenaje M14x 15| 23 | 2,3 17

NOTA:

1.Primero, apriete la tuerca de anillo aproximadamente 52 Nm (5,2 m « kg, 37 ft » Ib} usando la
llave de torsion, luego afloje 1a tuerca de anillo una vuelta.

2.Vueiva a apretar la tuerca de anillo a la especificacion.
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

SISTEMA ELECTRICO

Modelo

XV750

Tension:

12V

Sistema de encendido:
Distribucion de encendido (B.T.
Distribucién avanzada (B.T.D.C.
Tipo de avanzador

D.C.)
)

10° a 1.000 r/min
35°a 3.600 r/min
Electrico

T.C.L:
Unidad T.C.l./fabricante
Resistencia de la bobina captora/color

JATO32/MITSUBISHI
182 ~ 2220 a 20°C {68°F)
(Verde/Amarillo-Nero)

Bobina de encendido:
Modelo/fabricante
Huelgo minimo de bujia
Resistencia de bobinado primario
Resistencia de bobinado secundario

FETS07/MITSUBISHI

6 mm (0,24 in)

3,6 ~4,80a20°C (68°F)
11,2 ~ 15,2 kQ a 20°C (68°F)

Tapa de bujia:

Modelo/fabricante

Salida nominal

Resistencia de la bobina del arrancador/
color

Tipo Tipo de resina
Resistencia 5 kO
Sistema de carga: _
Tipo Generador de magneto de CA

FAT451/MITSUBISHI

14V 20A a 5.000 r/min

0,45 ~ 0,55 Q +0,55% a 20°C {68°F)
(Blanco - Blanco)

Regulador de tensién:
Tipo

. Modelo/fabricante
Tensidn regulada sin carga

Semiconductor - cortocircuito
SHGE69/SHINDENGEN
14,3 ~ 15,3V

Rectificador:
Modelg/fabricante

SH569/SHINDENGEN

Capacidad 16A
Bateria:
Gravedad especifica 1,280

Sistema del arrancador eléctrico:
Tipo
Motor del arrancador:
Modelo/fabricante
Salida
Resistencia de la bobina del inducido
Longitud total de la escobilla
<Limite>
Fuerza del resorte
Diametro del conmutador
<Limite de desgaste>
Corte inferior de la mica
Interruptor del arrancador:
Modelo/fabricante

Tipo cambio electromagnético

SM-13/MITSUBA

0,6 kW

0,0018 ~ 0,0022€ a 20°C (68°F)
12,5 mm (0,49 in}

<4 mm (0,16 in)>

570 ~ 920 g (20,1 ~ 32,5 0z)
28 mm (1,10 in)

<27 mm (1,06 in}>

0,7 mm (0,03 in)

A104-133/HITACHI

Amperaje 100A
Bocina:
Tipo Tipo plana
Cantidad 2 pz.
Modelo/fabricante CF3-12/NIKKO
Amperaje maximo 2A
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ESPECIFICACIONES DE MANTENIMIENTO

SPEC

£7

Modelo

XV750

Relé de intermitente:
Tipo
Modelo/fabricante
Aparato de autocancelacion
Frecuencia de intermitente
Vataje

Tipo de semitransistor
FX257N/NIPPONDENSO
Si

75 ~ 95 ciclos/minuto
27TW x 2 + 3,4W

Relé de corte del circuito de arranque:
Modelo/fabricante

FX257N/NIPPONDENSO

Diodo No
Disyuntor del circuito:

Tipo Fusible

Amperaje para circuito individual
MAIN 20A x 1
HEAD 15A x 1
TAIL 10A x 1
SIGNAL 16A % 1
IGNITION 10A x 1
Reserva 20A <1
Reserva 10A X1
Reserva 15A x 1
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ESPECIFICACIONES EXcLUsIvas |SPEC P ?
ESPECIFICACIONES EXCLUSIVAS |

Las especificaciones siguientes son exclusivas para los paises enumerados a continuacion.

Para otras especificaciones que no son las de abajo, consulte las especificaciones de mante-
nimiento y generales.

Para Inglaterra

Vataje de bombillas x cantidad:
Luz auxiliar 12V 3,4W x 1

Para Noruega, Suecia, Finlandia, Dinamarca

Dimension:
Longitud total ' 2.300 mm (90,6 in)

Para Alemania

Dimensién:
Longitud total 2.335 mm (91,9 in)

Fara Espafia

Codigo de modelo 4FY?2
Numero inicial del motor 4FY-013101
Numero de identificacién del vehiculo JYALFYSO ¥ NAD131G1
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ESPECIFICACIONES GENERALES DE TORSION

spec| Py

ESPECIFICACIONES GENERALES DE

TORSION

Este grafico especifica la torsion para los
fijadores estandar con roscas de paso L.S.0.
estandar. Las especificaciones de torsidn para
los componentes o conjuntos especiales se
incluyen en las secciones aplicables de este
libro. Para evitar combadura, apriete los
conjuntos de fijadores multiples en patrén
cruzado, y en pasos progresivos, hasta que se
alcance la torsién completa. A menos que se
especifique lo contrario, las especificaciones
de torsion implican roscas limpias y secas.
Loscomponentesdebenestarentemperatura
de interior,

@7

A:Distancia entre lados
B: Diametro exterior de la rosca

Especificaciones

A B generales de torsion
(Tuerca) | (Perno) Nm | m kg ft-1b
1M mm{ 6mm 6 06 | 4,3
12mm| 8 mm 15 1,5 11
14 mm § 10 mm 30 3,0 22
17 mm [ 12 mm bb 5.5 40
19 mm [ 14 mm 85 8,6 61
22mm | 16 mm 130 13,0 94




PUNTO DE LUBRICACION Y GRADO DE LUBRICANTE

spec| Pf

PUNTO DE LUBRICACION Y GRADO DE LUBRICANTE
MOTOR '

Punto de lubricacion

Tipo de lubricante

Bordes de sello de aceite B (5
Junta torica -
Cojinete —(c
Superficie del pistén — )
Pasador de piston —tE)

Pasador del cigltienal

Mundn del ciguehal

Perno tuerca de la biela . -
Lébulo de levas del arbol de levas —()
Vastago de vélvula (admision/escape) —aY

Extremo del vastago de véalvula (admisién/escape)

Rotor de la bomba de aceite {interior/exterior), envoltura

Conjunto del colador de aceite —a
Superficie del engranaje intermedio —a
Engranaje intermedio del arrancador """G
Eje del pivote de la palanca del embrague del arrancador — RS
Mecanismo de desembrague -5
Engranaje impulsado primario | O

Engranaje de transmisidn (rueda/pinony}

Eje (principal/impulsion)

Varilla de empuje (cojinete/arandela)

t eva de cambios

Horquilla de cambios/barra guia

Conjunto del eje de cambios
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PUNTO DE LUBRICACION Y GRADO DE LUBRICANTE

spEc| £y

CHASIS

Punto de lubricacion

Tipo de lubricante

Cojinete de la direccion (superior/inferior)

Sello de aceite de la rueda frontal (derecho/izquierdo)

Area de acoplamiento del cubo del embrague

Eje del pedal del freno trasero

Pedal de cambios

Superficie de deslizamiento del soporte central

Superficie de deslizamiento del soporte lateral

Superficie interior de la guia del tubo (empunadura del aceterador)

Extremo del cable del embrague (lado de la palanca)

Perno de la palanca del freno, superficie de deslizamiento

Perno de la palanca del embrague, superficie de deslizamiento

Cojinete del pivote del brazo oscilante

Eje del pivote

Sello de aceite del brazo oscilante

Cierre de la direccion

JHHH
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION |SPEC ?

DIAGRAMAS DE LUBRICACION

{1 Arbol de levas

{2y Ciguenal

(3) Filtro de aceite

@ Vélvula de alivio

(&) Bomha de aceite

(6) Eie principal

() Eje de impulsion

(8 Eje de impulsién intermedio

. Alimentacion
B Expulsién
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DIAGRAMAS DE LUBRICACION

SPEC

FT

(1) Ciguenal
(2) Eje principal
() Eje de impulsion

. Alimentacion

.......
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DIAGRAMAS DE LUBRICAcION |SPEC ?

(I A las culatas

(@) Filtro de aceite

() Valvula de desvio

(@ Valvula de alivio

(5 Bomba de aceite

(B Eje principal

(7) Eje de impulsién

(& Eje de impulsién intermedio

CARTER DEL LADO IZQUIERDO

S
i

. Alimentacién

A
0 ilJ ” ..
] J B Expulsion

CARTER DEL LADO DERECHO
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ENRUTAMIENTO DE CABLES |SPEC ﬁj ?

ENRUTAMIENTO DE CABLES

() Cable del interruptor del freno

(2) Cable del interruptor del manillar
{derecho)

(@ Cable del interruptor del manillar
{izquierdo)

(4) Cable del interruptor del embrague

(5) Cable del embrague

{8y Cable del arrancador

(7) Cable del velocimetro

Manguera dei freno

(@ Cable del interruptor principal

Cable del acelerador

) Cables de la luz del intermitente frontal
{izquierdo)

42 Mazo de cables

43 Cables de la luz del intermitente frontal
(derecho)

Al cable del interruptor principal.

La caja exterior combada debe quedar
encarada como se muestra en la ilustracion.
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ENRUTAMIENTO DE CABLES

SPEC

i

(1) Cable positivo de la bateria

(2) Cable del arrancador

(3) Cable del interruptor del soporte lateral
(4) Cable de magneto de CA

(5) Cable de la bobina captora

(&) Cable del freno trasero

(7) Cable del solenoide

Cable de interruptor del nivel de aceite

(@ Cable de! motor de arranque

Cable negativo de la bateria

{) Interruptor del freno trasero

d» Manguera del respiradero de ia bateria

Enrute el cable detras del soporte de la
cubierta lateral.

Pase todos los cables por el soporte del
cable.

(@ I
‘\
-
7
8
9 <
¢
L
()
11
@
O ~
Y .
©
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ENRUTAMIENTO DE cABLES |SPEC ﬁ:’?

(1) Cable del embrague

(2) Cable del arrancader

(3 Cable del interruptor del soporte lateral
@ Unidad de encendedor :

(&) Rectificador con regulador

®) Interruptor del soporte lateral

(7) Soporte del cable del embrague

Guia de cables

(@) Cable del velocimetro

Manguera dle freno

Fije el mazo de cables en la cinta blanca
bobinandolo en su entorno.

Conecte el extremo del cable exterior con el
tope del cable.
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ENRUTAMIENTO DE cABLES |SPEC ? B-

(1) Cable positivo de la bateria

(@ Relé del soporte lateral

(3) Fusible principal

(4 Cable del interruptor del freno trasero

(&) Diodo

(€) Abrazadera

(1) Cable de la luz del intermitente trasero
{derecho)

Cable de la luz del intermitente trasero
{izguierdo)

(® Cable de la luz trasera

Magneto de CAfacoplador del rectificador

(i) Conjunto de relé

> Acoplador del cable del rectificador

3 Acoplador del emisor de combustible
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CAPITULO 3.
INSPECCION Y AJUSTE PERIODICOS
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INTRODUCCION/INTERVALOS DE MANTENIMIENTO/
LUBRICACION PERIODICOS

INSPECCION Y AJUSTE PERIODICOS
INTRODUCCION

Este capitulo incluye toda la informacion necesaria para realizar las inspecciones y ajustes
recomendados. Sisesiguen correctamente estos procedimientos de mantenimiento preventivos,
se asegurard una operacidon del vehiculo mas fiable y una vida de servicio més larga. La
necesidad de un trabajo de revisidon general costoso se vera grandemente reducida. Esta
informacién se aplica a fos vehiculos que ha han estado en servicio asf como para vehiculos
Todos los técnicos de servicio deben

INSP

ADJ |1

nuevos que se estdn preparando para su venta.

familiarizarse con este capitulo entero.

INTERVALOS DE MANTENIMIENTO/LUBRICACION PERIODICOS

Unidad: km (mi}
CADA
ITEM OBSERVACIONES RODAJE | 6,000 | 12.000
_ 1.000 (600} (4,000) 6 | (8,000)6
6 meses | 12 meses
Yy Lompruebe la holgura de valvulas.
Valvul *
alvulais) Ajuste si es necasario, © © o
Buii Compruebe su condicion. Limpie o reemplace si es
ujia(s) necesario. O &
Filtro de aire Limpie. Reemplace si es necesario.
Carburador* Compruebe la aperacién del ralenti/sincronizacion/
arrancador. Ajuste si es necesario, © o ©
Li d bustible* Compruebe la manguera de combustible para versi
Inea de combustible™ 1 p.y grietas o dafos. Reemplace si es necesario. o o
Aceite de motor Reemplace {caliente el motor antes del drenaje). e} O
Filtro de aceite del mo-
tor® Reemplace. o) 0
Aceite de engranaje fi- i Compruebe el nivel de aceite/fugas de aceite. REEM- o o
nal Reemplace cada 24.000 (16.000) & 24 meses. PLACE
Freno frontal* Compruebe la operacion/fugas deliquido/VeaNOTA. o o
Corrija si es necesario.
Freno trasero Compruebe la operacion. Ajuste si es necesario. O O
Embrague Compruebe la operacién. Ajuste si es necesario. O o
Compruebe el conjunto del brazo trasero para ver si
Pivote del brazo trase- | ©8té flojo. .
ro* Corrija si es necesario. o
Ponga grasa moderadamente cada 24.000(16.000) 6
24 meses, ¥*¥*
Ruedas® Compruebe el balance/dafos/descentramiento.
uedas Repare si es necesario. © ©
Compruebe el conjunto de los cojinetes para ver si
Cojinetes de rueda* hay flojedad/dafos. O e}
Reemplace si estan danados. ‘
Compruebe el conjunto de los cojinetes para ver si
Cojinetesdedireccion* | hay flojedad. C o
Corrija si es necesario. Ponga grasa moderadamen-
te cada 24.000 (16.000) 6 24 meses.**
Horauillas frontales* Compruebe la operacion/fugas de aceite. Repare si o o
“ es necesario.
Amortiguador trasero® Compruebfe la operacion/fugas de aceite. Repare si o o
es necesario.
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INTERVALOS DE MANTENIMIENTO/ [JNSP
LUBRICACION PERIODICOS | ADJ

Unidad: km {mi}

CADA

ITEM OBSERVACIONES RODAJE | 6.000 12.000
1.000 (600} | (4,000} 6 | (8,000) 6
6 meses | 12 meses

Acoplamientos/ Compruebe todos los acoplamientos y fijadores del

Fijadores™ chasis. Corrija si es necesario. o o o
Soporte lateral y cen- |Compruehe la operacion. o o o
tral* Repare si es necesario.

Interruptor del soporte | Compruebe la operacion. Limpie o reempiace si es o o o

lateral* necesario.

Compruebe la gravedad especifica de la bateria.
Bateria* Compruebe el tubo del respiraderc para ver si su O O
operacién es correcta. Corrija si es necesario.

*. Serecomienda que el servicio de estos itemes sea realizado por un concesionario Yamaha.

Grasa para cojinetes de rueda de peso medio.
***: Grasa con base de jabdn de lftio.

NOTA:
Reemplazo del liquido de frenos:
1.Cuando desmonte el cilindro principal o el cilindro del calibrador, reemplace el liquido de

frenos. Normalmente, compruebe el nivel de liquido de frenos y dafada liquido como sea
necesario.

2.Reemplace los sellos de aceite de las partes interiores del cilindro principal y cilindro del
calibrador cada dos afnos.
3.Reemplace las mangueras de los frenos cada cuatro anos, o si estdn agrietadas o danadas.

* A
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE VALVULAS m )“J' C"
MOTOR
AJUSTE DE LA HOLGURA DE VALVULAS
NOTA:

e La holgura de véalvulas debe ajustarse
cuando el motor esta frio al tacto.

» El piston debe encontrarse en el punto
muerto superior (P.M.S.) de |a carrera de
compresién para comprobar o ajustar la
holgura de valvulas.

1.Extraiga:

e Cubiertas laterales

¢ Asiento

e Depdsito de combustible

¢ Caja del filtro de aire

e Caja del interruptor térmico

e Manguera del respiradero del carter

* Cubiertas de alzavalvulas
Consulte la seccion “EXTRACCION DEL
MOTOR” en el CAPITULO 4.

2. Extraiga:

¢ Cubierta del generador (1)

+ Cubierta del extremo del cigliefial @

» Bujias

e Cubiertas de rueda dentada de leva (frontal
y posterior)

3.Compruebe:
» Holgura de vélvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de valvulas (en frio):
Valvula de admision
0,07 ~ 0,172 mm (0,003 ~ 0,005 in)
Valvula de escape
0,12 ~ 0,17 mm (0,005 ~ 0,007 in)

PR T I L X X2 R R EEEEEE LR EEERTEEEEEELEE]

Pasos de comprobacion:

e Gire el ciglienal hacia la derecha con una
{lave.

e Alineela marcade rueda dentada (i) con el
indicador estacionario 2) de la culata de
cilindros. Cuandolamarca quedealineada
con el indicador, el piston esta en el punto
muerto superior {P.M.S.).

Cilindro frontal {orificio de placa de rueda
dentada)

Cilindro trasero {marca de punzon de rueda

3-3 dentada)
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE VALVULAS | AD

e Compruebe lamarca de distribucion @) del
cilindro frontal/trasero del volante del
motor. Si es necesario, gire el cigledal
para alinear la marca de distribucién conel
indicador (@) de la cubierta del céarter.

Para cilindro frontal {marca “1”}
Para cilindro trasero {marca “TI")

e Mida la holgura de valvulas usando un

calibre de espesores ().
KEXEERK AL XK KL R AR HERFX TR EENEREENE

4.Ajuste:
e Holgura de valvulas

HHEEEREREEELEREEE AR AR R XXX XX A ELEEEREES

Pasos de ajuste:

e Afloje la contratuerca (3).

® Inserte un calibre de espesores &) entre el
extremo del ajustador y el extremo de la
valvula.

o Gire el ajustador (@ hacia adentro o hacia
afuera hasta que se obtenga la holgura
especificada.

Giro hacia adentro — La holgura de valvulas
disminuye.
Giro hacia afuera — La holgura de vélvulas
aumenta. '

e Sujete el ajustador para evitar que se mue-
va y apriete la contratuerca.

Contratuerca:
27 Nm (2,7 m » kg, 19 ft « Ib)

¢ Mida la holgura de valvulas.
e Silaholgura esincorrecta, repita los pasos
de encima hasta que se obtengalaholgura

especificada.
EE R R R R R R Rk R R R R R R LR YRR



AJUSTE DE LA HOLGURA DE VALVULAS/

AJUSTE DE LA CADENA DE DISTRIBUCION/
SINCRONIZACION DEL CARBURADOR

1N

P

b.Instale:

e Cubiertas de rueda dentada de leva

+ Bujia :

e Cubierta del extremo del ciglenal

¢ Cubierta del generador

Bujia:
20 Nm {2,0 m « kg, 14 ft - Ib}

6.Instale:

e Cubiertas de alzavalvulas

e Manguera del respiradero del carter

¢ Caja del termointerruptor

¢ Caja del filtro de aire

* Depdsito de combustible

e Cubhiertas laterales

AJUSTE DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

No necesita ser ajustada.

SINCRONIZACION DEL CARBURADOR

NOTA:

La holgura de valvulas debe ajustarse correc-
tamente antes de sincronizar las carburado-

res.

1.Coloque la motocicleta en una superficie

nivelada.

NOTA:

* Cologue la motocicleta en su soporte cen-
tral si es que estd equipada con el mismo.

¢ Sinoloestd, cologue un soporte adecuado
debajo de la motocicleta.
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2.Extraiga:

* Cubiertas laterales

* Asiento

¢ Depdsito de combustible

e Caja del filtro de aire

e Manguera de vacio (1)

e Tapa del tapén de vacio @

3.Acople:

e Tacoémetroinductivo(){en elcablede bujia
#1)

* Medidor de vacio @)

%9 Tacometro inductivo:
P/N 90890-03113

Medidor de vacio:

P/N 90890-03094

4. Arranque el motor y deje que se caliente
durante varios minutos.

5.Compruebe:

¢ Ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajuste.
Consultelaseccion “"AJUSTE DELRALENTI
DEL MOTOR".

C\I_ Ralenti del motor:
950 ~ 1.050 r/min

6.ajuste:
¢ Sincronizacién del carburador

EEE R R LR L R LR EL L EEEEEREESEEEEEE]

Pasos de ajuste:

® Sincronice el carburador N.° 1 en el carbu-
rador N.° 2 girando el tornillo de
sincronizacion (I3 hasta que ambos
medidores lean lo mismo.

® Hagafuncionarel motor durante menos de
un segundo, dos o tres veces y compruebe
la sincronizacion otra vez.
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Presién de vacio al ralenti:
23,7 kPa
{180 mm Hg, 7,087 in Hg}

NOTA:
Ladiferenciaentreambos carburadoresdebe
ser de 1,33 kPa (10 mm Hg, 0,4 in Hg) ©
menos.
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7.Compruebe:
* Ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.

8.Pare el motor y desacople el equipo de
medicion.

9.Ajuste:

¢ Juego libre del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL JUEGO
LIBRE DEL CABLE DEL ACELERADOR”.

Juego libre:
3~5mm{0,12 ~ 0,20 in)

10.Instale:

e Tapa del tapdn de vacio
e Manguera de vacio

s Caja del filtro de aire

¢ Deposito de combustibie
s Agiento

e Cubiertas laterales

AJUSTE DEL RALENTI

NOTA:
La sincronizacion del carburador debe ajus-

tarse correctamente antes de ajustarel ralent.
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1.Arranque el motor y deje que se caliente
durante varios minutos.
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2.Acople:
* Tacometro inductivo (1) {en el cable de bu-
jia).

Tacdmetro inductivo:
P/N 90890-03113

3.Compruebe:
* Ralenti def motor
Fuera del valor especificado -3 Ajustar.

&*} Ralenti del motor:
950 ~ 1.050 r/min

4.Ajuste:
e Ralenti del motor
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Pasos de ajuste:

® Gire el tornillo de parada del acelerador (O
hacia adentro o hacia afuera hasta que se
obtenga el ralenti especificado.

Giro hacia adentro — El ralenti aumenta.
Giro hacia afuera — El ralenti disminye.
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5.Ajuste:;

» Juego libre del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL JUEGO
LIBRE DEL CABLE DEL ACELERADOR”.

Juego libre:
3 ~5mm {0,12 ~ 0,20 in)

AJUSTE DEL CABLE DEL ACELERADOR

NOTA:
El ralenti del motor y la sincronizacién del
motor deben ajustarse correctamente antes
de ajustar el juego libre del cable del acelera-
dor.
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1.Compruebe:
¢ Juego libre del cable del acelerador @&
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Juego libre:
3 ~5mm (0,12 ~ 0,20 in}
En el extremo de la empuriadura
del acelerador

2.Extraiga
e Caja del filtro de aire

3.Ajuste
¢ Juego libre del cable del acelerador
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Pasos de ajuste:

NOTA:
Cuando acelere, el cable del acelerador#1(®
es tirado y el cable del acelerador # 2 &) es
presionado.

Primer paso:

e Afloje la contratuerca @ del cable del ace-
lerador # 2.

e Gire el ajustador (¥ hacia adentro o hacia
afuera hasta que toda la flojedad se extrai-
ga el cable del acelerador # 2.

Segundo paso:

o Afloje la contratuerca (& del cable del ace-
lerador # 1.

e Gire el ajustador (&) hacia adentro o hacia
afuera hasta que se obtenga el juego libre
especificado.

Giro hacia adentro — El juego libre
aumenta,

Giro hacia afuera — El juego libre
disminuye.

® Apriete las contratuercas.

NOTA:

Si el juego libre no puede ajustarse aqui,

ajustelo en el lado de la empunadura del
4.¢ acelerador del cable.
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Paso final:

e Afioje la contratuerca 7).

e Gire el ajustador (8) hacia adentro o hacia
afuera hasta que se abtenga el juego libre
especificado.

Giro hacia adentro — El juego libre au-
menta.

Giro hacia afuera — EI juego libre dismi-
nuye.

® Apriete la contratuerca.

A ADVERTENCIA

Después de ajustar, gire el manillar hacia la
derecha y la izquierda asegurandose de que
el ralenti del motor no cambia.
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4.instale:
e Caja del filtro de aire

INSPECCION DE LA BUJIA
1.Extraiga:
¢ Bujia

- 2.Inspeccione:

377-000
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e Tipo de bujia
Incorrecto — Reemplace.

Bujia estandar:
BPR7ES (NGK), W22EPR-U {NIPPONDENSO)

3.Inspeccione: -
* Efectrodo (1)
Desgaste/Dafios — Reemplazar.
* Aislador &
Color anormal — Reemplazar.
El color anormal es un color bronceado de
medio a claro. '

4.Limpie la bujia con un limpiador de bujias
o0 una escobilla de alambres.
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5.Mida:

¢ Huelgo de la bujia @
Utilice un medidor de cable o un calibre de
espesores.
Fuera de! valor especificado — Volver a
hacer el huelgo.

Huelgo de la bujia:
0,7 ~ 0,8 mm {0,028 ~ 0,031 in)

6.Apriete:
* Bujia

Bujia:
20 Nm {2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

NOTA:
Antes de instalar una bujia, limpie la superfi-
cie de la empaquetadura y la superficie de |a
bujia.

COMPROBACION DE DISTRIBUCION DE
ENCENDIDO

NOTA:
La sincronizacion del carburador, ralenti del
motor vy juego libre del cable del acelerador
deben ajustarse correctamente antes de
comprobar la distribucion de encendido.

1.Extraiga:
¢ Cubierta del generador (i}

2.Acople:

e Luzdedistribucioninductiva (D) ytacémetro
inductivo @ (En el cable de bujia del cilin-
dro # 1)

%a Luz de distribucién inductiva:
P/N 90890-03141
Tacometro inductivo:
P/N 90890-03113

3.Compruebe: _
¢ Distribucion de encendido
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Pasos de comprobacion:
e Caliente el motor y manténgalo a la veloci-
dad especificada.
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m Velocidad del motor:
950 ~ 1.050 r/min

e Compruebe visuaimente el indicador esta-
cionario (1) para verificar que esta dentro
del margen de encendido necesario ) in-
dicado en el volante del motor.

Margen de encendido incorrecto —» Com-
probar el volante del motor y/o conjunto

captor.
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4.Instale:
¢ Cubierta del generador

MEDICION DE PRESION DE COMPRESION

NOTA:
La presion de compresion insuficiente resul-
tar4 en la pérdida del rendimiento.

1.Compruebe:

* Holgura de valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte la seccion “AJUSTE DE LA HOL-
GURA DE VALVULAS".

2.Arranque el motor y deje gue se caliente

durante varios minutos.

3.Pare el motor.

4.Extraiga:

-+ Bujfa
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5.Acople:
e Medidor de compresién (D
e Adaptador @

Medidor de compresién:
P/N 90890-03081
Adaptador
P/N 90890-04082

6.Mida:

¢ Presion de compresion

Por encima de la presion maxima:
Inspeccione fa culata de cilindros, superfi-
cie de valvula y corona del piston para ver
si hay depdsitos de carbon.

Por debaje de la presion minima:
Ponga varias gotas de aceite en el cilindro
afectado y mida de nuevo.

¢ Siga la tabla de abajo

Presion de compresion
{Con aceite aplicado en el cilindro)

Lectura Diagndstico

Mayor que | Pistones dafiados o desgas-
sin aceite | tados.

Anillos, valvulas, empadquetadura
de culata de cilindros o pistén
posiblemente defectuosos.

Igual que
sin aceite

Presion de compresion (en el nivel del mar):
Estandar:
1.100 kPa {11 kg/cm?, 156 psi)
Minima:
900 kPa (9 kg/ecm?, 128 psi}
Maxima:
1.200 kPa (12 kg/ecm?, 171 psi)
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Pasos de medicion:

e Haga virar el motor con el acelerador total-
mente abierto  hasta que la lectura de
compresion del medidor se estabilice.

A ADVERTENCIA

Cuando vire el motor, ponga a tierra todos
los cables de bujia para evitar chispas.
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}— SAE 20W40
| ‘ >‘ SAE 10W30
0 .5 10 15°C

7.Repita los pasos previos para ios otros
cilindros.

NOTA:
Ladiferenciade presion de compresion entre
las lecturas de compresion mas alta y mas
baja de cilindro debe serde 100 kPa (1 kg/cm?,
14 psi) 0 menos.

INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE

NOTA:
Coloque la motocicleta recta hacia arriba
cuando inspeccione el nivel de aceite.

1.Coloque la motocicleta en una superficie
nivelada.

NOTA:
Cologue la motocicleta en su soporte central
si es que estd equipada con el mismo. Sino
es asi, coloque un soporte adecuado debajo
de la motocicieta.

2.Inspeccione:

e Nivel de aceite
El nivel de aceite debe estar entre las mar-
cas de nivel maximo () y minimo @.
Nivel de aceite bajo — Anadir aceite hasta
el nivel correcto.

Aceite recomendado:
‘Q A 5°C (40°F) o0 mas:
Aceite de motor SAE 20W40
tipo SE .
A 15°C (60°F) o menos: .
Aceite de motor SAE 10W30
tipo SE

* No anada aditivos quimicos. El aceite de
motor también lubrica el embrague y los
aditivos pueden causarpatinaje del embra-
gue.

¢ No deje que materiales extraios entren en
el carter.

3.Arranque el motor y deje que se caliente
durante varios minutos.
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4,Pare el aceite de motor e inspeccione el
nivel de aceite una vez mas.

NOTA:
Espere varios minutos hasta que el aceite se
aposente antes de inspeccionar el nivel de
aceite.

REEMPLAZO DEL ACEITE DE MOTOR
1.Arranque el motor y deje que se caliente
durante varios minutos.

2.Pare el motor y coloque un colector de
aceite debajo del motor.

3.Extraiga:
¢ Tapan del cuello del [lenador de aceite
* Tapon de drenaje (D

Drene el aceite del carter.

4,Si el filtro de aceite se ha reemplazadec con
el cambio de aceite, extraiga las siguientes
partes y vuélvalas a instalar.

EE R R LR R R R Ao i o e o o

Pasos de reemplazo:

e Extraigala cubierta del filtro de aceite @y
el elemento del filtro de aceite @.

e Compruebe si la junta torica (3) esta agrie-
tada o danada, y si asi es, reemplacela por
otra nueva. .

e Instale el elemento del filtro de aceite y la
cubierta del filtro de aceite.

Perno (cubierta del filtro de aceite):
10 Nm (1,0 m - kg, 7.2 ft « Ib)
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b.Instale:
* Tapdn de drenaje

Tapon de drenaje:
43 Nm (4,3 m - kg, 31 ft - 1b)

NOTA:
Compruebe la empaquetadura (tapén de
drenaje). Si estd danada, reemplacela por
otra nueva.

6.Rellene:
e Carter

.{P Cantidad de aceite:
sin cambio del filtro de aceite
3,0L {2,6 Imp qt, 3,2 US qt}

con cambio del filtro de aceite
3,1L (2,7 Imp qt, 3,3 US gt}

Consulte la seccién “INSPECCION DEL NI-
VEL DE ACEITE DEL MOTOR".

AJUSTE DEL EMBRAGUE

Ajuste del juego libre del cable

1.Compruebe

¢ Juego libre del cable del embrague @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Juego libre:
8~12mm (0,3 ~0,5in)

en el extremo de la palanca del
embrague

2.Ajuste:
¢ Juego libre del cable del embrague
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Pasos de ajuste:

@ Afloje las contratuercals) (.

® Gire los ajustadore(s) @& hacia adentro o
hacia afuera hasta que se obtenga el juego
libre especificado.

Giro hacia adentro — El juego libre au-
menta.

Giro hacia afuera — El juego libre dismi-
nuye.
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® Apriete las contratuerca(s).

NOTA:
Si el juego libre del cable especificado no
puede obtenerse mediante los pasos de enci-
ma, siga el ajuste del mecanismo para alcan-
zar el juego libre especificado.
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Ajuste del mecanismo

1.Extraiga:

¢ Cubierta de la palanca de empuje del em-
brague (O

2.ajuste:
e Juego libre del mecanismo
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Pasos de ajuste:

e Afloje la contratuerca (1.

e Gireelajustador(® haciaadentro hastaque
se asiente ligeramente contra la varilla de
empuje del embrague.

NOTA:
Hay una junta tdrica en el eje de tornillo que
causara algo de resistencia. Asegurese de
que el tornillo contacta la varilla de empuje
firmemente pero ligeramente.

® Gire el ajustador hacia afuera 1/4 de vuelta.

@ Apriete la contratuerca.
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3.instale:
e Cubierta de la palanca de empuje del em-
brague

4. Ajuste:

e Juego libre del cable del embrague
Consulte la seccion “AJUSTE DEL JUEGO
LIBRE DEL CABLE".
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LIMPIEZA DEL FILTRO DE AIRE
1.Extraiga:

* Conjunto de la caja del filtro de aire 1)
2.Extraiga:

» Cubierta de la caja del filtro de aire (2)

3.Extraiga:
e Elemento del filtro de aire (1)

Mo opere nunca el motor con el elemento del
filtro de aire extraido. El aire sin filtrar causa-
ra desgaste rapido de las partes del motor y
posible dafios en el motor. Ademaés, la opera-
cion sin el elemento del filtro afectara el giro
del carburador resultando en mal rendimien-
to y posible sobrecalentamiento del motor.

4.Inspeccione;
¢ Elemento del filtro de aire
Dafado — Reemplazar.
5.Limpie:
e Elemento del filtro de aire
Sople el polvodel elementodesde lasuper-
ficie interior usando aire comprimido.
6.Instale:
¢ Elemento del filtro de aire
¢ Cubierta de la caja del filtro de aire

NOTA:
Cuando instale el elemento en su caja, asegu-
rese de que su superficie de sellado se co-
rresponde con la superficie de sellado de la
caja de forma gue no haya fugas de aire.

7.Instale:
* Conjunto de la caja del filtro de aire
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INSPECCION DE LA JUNTA DEL
CARBURADOR

1.Extraiga:

e Cubierta del termointerruptor dei carbura-

dor @

¢ Placa del termointerruptor dei carburador

@

e Caja del filtro de aire

2.Inspeccione:

» Juntas del carburador
Grietas/Dafios — Reemplazar.
Consulte la seccion “CARBURADOR" del
CAPITULO 5.

3.Instale:

¢ Caja del filtro de aire

e Placa del termointerruptor del carburador

e Cubierta del termointerruptor del carbura-
dor

INSPECCION DE LA LINEA DE

COMBUSTIBLE

1.Inspeccione:

¢ Manguera de combustible (D

e Manguera de vacio @)
Grietas/Danos — Reemplazar.

INSPECCION DE LA MANGUERA DEL

RESPIRADERO DEL CARTER

1.Inspeccione:

e Manguera del respiradero del carter (1
Grietas/Danos — Reemplazar.
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1.Inspeccione:
¢ Tubo(s) de escape (1)
e Silenciadore(s) @)

¢ Empaquetaduras (3)

Grietas/Danos — Reemplazar.

INSPECCION DEL SISTEMA DE ESCAPE

Fugas de gas de escape — Reemplazar.

Tuerca (tubo de escape):
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - Ib}
Parno (silenciador}):
23 Nm (2,3 m » kg, 17 ft « |b}

Perno {junta del tubo de escape):
20 Nm (2,0 m » kg, 14 ft - Ib}

3-20
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CHASIS

AJUSTE DEL FRENO FRONTAL

1.Compruebe:

e Juego libre de la palanca de los frenos @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Juego libre:

2 ~5mm (0,08 ~ 0,20 inj
en el extremo de la palanca de los
frenos

- 2.Ajuste:

3-21

¢ Juego libre de la palanca de los frenos
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Pasos de ajuste:

e Afloje las contratuerca(s) (0.

e Gire los ajustadore(s} (@) hacia adentro o
hacia afuera hasta gue se obtenga el juego
libre especificado.

Giro hacia adentro — El juego libre dismi-
nuye.

Giro hacia afuera — El juego libre aumenta.

e Apriete las contratuerca(s).

Asegurese de que los frenos no arrastran
después de ajustarlos.

A ADVERTENCIA

La sensacién esponjosa o blanda de la palan-
cade losfrenos puede indicar la presencia de
aire en el sistema de frenos. Este aire debe
ser extraido sangrando el sistema de frenos
antes de operar la motocicleta. El aire en el
sistema causara gran disminucion de las ca-
pacidad de frenado y puede resultar en la
pérdida de control y en un accidente. Ins-
peccione y sangre el sistema si es necesario,
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AJUSTE DEL FRENO TRASERO
1.Compruebe:
¢ Altura del pedal del freno @

Fuera del valor especificado -» Ajustar.

Altura del pedal de los frenos:
40 mm (1,6 in)
por encima de la parte superior
del apoyapiés

2.Ajuste:
¢ Altura de! pedal de los frenos
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Pasos de ajuste:

e Afloje las contratuerca(s) ()

e Gire los ajustadore(s) @ hacia adentro o
hacia afuera hasta que se obtenga la altura
del pedal especificada.

Giro hacia adentro — La altura del pedal
disminuye.

Giro hacia afuera -- La altura del pedal
aumenta.

® Apriete las contratuercals).
FREREEEEEE AL R ELRE SR XL LXK XTI N®
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3.Compruebe:
* Juego libre del pedal de los frenos @
Fuera de!l valor especificado — Ajustar.

Juego libre:
20 ~30 mm (0,8 ~ 1,2 in)
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4. Ajuste:
e Juego libre del peda! de los frenos
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Pasos de ajuste:

o Girelosajustadores (1) haciaadentroohacia
afuera hasta que se obtenga el juego libre
especificado.

Giro hacia adentro — Eljuego libre disthinye.

Giro hacia afuera — El juego libre aumenta.

Asegiirese de que los frenos no arrastran
después de ajustarlos.
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5.Ajuste:

e Interruptor de las luces de frenado
Consulte la seccion “AJUSTE DEL INTE-
RRUPTOR DE LAS LUCES DE FRENADQ”.

INSPECCION DEL NIVEL DE LIQUIDO DE
FRENOS

NOTA:

Coloque la motocicleta recta hacia arriba
cuando inspeccione el nivel de liquido.

1.Cologque la motocicleta en una superficie
nivelada.

NOTA:
Cologue la motocicleta en su soporte central
si es que esta equipado con el mismo. Sino
es asi, coloque un soporte adecuado debajo
de la motocicleta.
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2.Inspeccione:

¢ Nivel de liquido
El nivel de liquido esta por debajo de la
linea de nivel “"LOWER"” (1) — Llenar hasta
el nivel correcto.

J Liquido recomendado:
DOT#30DOT#4

NOTA:
Cuando inspeccione el nivel de liquido del
deposito de los manillares, asegurese de que
la parte superior del cilindro principal esta en
nivel horizontal.

El liquido puede corroer las superficies pin-
tadas o partes de plastico. Limpie siempre el
liquido derramado inmediatamente.

4 ADVERTENCIA

* Utilice sélo el liquido de la calidad desig-
nada. De lo contrario, los sellos de goma
pueden deteriorarse causando fugas y mal
rendimiento de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido. La
mezcla de liquidos puede resultar en una
reaccion quimica peligrosa que conducira
al mal rendimiento de los frenos.

* Tenga cuidado de que no entre agua en el
cilindro principal mientras rellena, El agua
bajara significantemente el punto de ebu-
llicion del liquido y puede resultar en blo-
queo de vapor. ’

INSPECCION DE LAS PASTILLAS DE LOS

FRENOS

1.Active la palanca de los frenos.

2.Inspeccione:

* Pastilias de los frenos
Indicador de desgaste (1) contactando casi
el disco de los frenos — Reemplazar las
pastillas de los frenos en un conjunto.
Consulte la seccién “REEMPLAZO DE LAS
PASTILLAS DE LOS FRENOS” en el CAPI-
TULO 6.
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INSPECCION DE LAS ZAPATAS DE LOS

FRENOS

1.Aplique el pedal de los frenos.

2.Inspeccione:

o Zapatas de los frenos Indicador de desgas-
te (O alcanzando la Iinea de limite de des-
gaste ) — Reemplazar las zapatas en un
conjunto. '
Consultelaseccion “RUEDATRASERA” en
el CAPITULO 6.

SANGRADO DE AIRE (SISTEMA DE
FRENOS HIDRAULICOS)

A ADVERTENCIA

Sangre el sistema de frenos si:

¢ El sistema se ha desmontado.

e La manguera de los frenos se ha aflojado o
extraido.

¢ El liquido de frenos esta muy bajo.

¢ La operacién de los frenos es defectuosa.

Si el sistema de frenos no se sangra correcta-

mente resultara en la pérdida del rendimien-

to de frenado.

1.Sangre:
¢ Liquido de frenos

Ea R LR R L R R LR EE R E L ErE T ELELE LYY

Pasos de sangrado de aire:

a. Anada el liguido de frenos adecuado en el
deposito.

b. Instale el diafragma. Tenga cuidado de no
derramar liquido ni dejar que el depésito
rebose.

¢. Conecte el tubo de plastico transparente ()
apretado en el tornillo de sangrado del
calibrador.

d. Coloque el otro extremo del tubo en un
recipiente.

e. Aplique lentamentelapalancadelosfrenos
varias veces.

f. Tiredelapalancahaciaadentro. Mantenga
la palanca en esta posicion.
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g. Afloje el tornillo de sangrado y deje que la
palanca se muevan hasta su limite.

h. Apriete el tornillo de sangrado cuando el
lfmite de la palanca se haya alcanzado,
después libere la palanca.

Tornillo de sangrado:
6 Nm (0,6 m « kg, 4,3 ft - Ib)
i. Repita los pasos {e) a (h) hasta que las

burbujas de aire se hayan extraido del
sistema.

NOTA:
Si el sangrado resulta dificil, puede ser ne-
cesario dejar que el sistema de liquido de
frenos se estabilice durante varias horas.
Repita el procedimiento de sangrado cuando
las burbujas pequenas del sistema hayan
desaparecido.

J. Anada liquido de frenos hasta el nivel ¢o-
rrecto.

A ADVERTENCIA

Compruebe la operaciéon de los frenos des-
pués de sangrar el sistema de frenado.

KEEREE R XK AR AL LA LE KRR AL TR AR RFEENNR XN

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LAS
LUCES DE FRENADO

NOTA: :

¢ El interruptor de las luces de frenado se
opera mediante el movimiento del pedai de
ios frenos.

* El ajuste correcto se alcanza cuando las
luces de frenado se encienden justo antes
de que los frenos empiecen a tomar efecto.

1.Compruebe:

e Distribucion de operacion de las luces de
frenado
Incorrecta — Ajustar.
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2.Ajuste:
o Distribucion de operacion de la luz de fre-

nado
PR PP EEITETELEEEEELELEEE LR EEE L SR LR R T

Pasos de ajuste:

e Sujeteelcuerpo principal (D) delinterruptor
con la mano de forma que no gire y gire el
ajustador @) hacia adentro o hacia afuera
hasta que la distribucién de operacion sea
correcta.
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INSPECCION DE LA MANGUERA DE LOS

FRENOS

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Coloque la motocicleta en una superficie
nivelada.

2.Inspeccione:
¢ Manguera de los frenos (D
Grietas/Desgaste/Danos — Reemplazar.

3.Sujete la motocicleta en posicion recta ha-
cia arriba y aplique el freno frontal y/o el
freno trasero.

4.Compruebe:

e Fugas de liquido
Active lapalanca de los frenos varias veces.
Fugas de liquido —» Reemplazar.
Consulte en “FRENQ FRONTAL" del CAPI-
TULO 6.
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INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE DEL
ENGRANAJE FINAL

NOTA:
Coloque la motocicleta recta hacia arriba
cuando inspeccione el nivel de aceite.

1.Cologue la motocicleta en una superficie
nivelada.

NOTA:
Coloque la motocicleta en su soporte central
si es gque esta equipada con el mismo. Sino
es asi, cologue un soporte adecuado debajo
del motor.

2.Extraiga:
* Perno del cuello del lfenador de aceite 4
3.Inspeccione:
+ Nivel de aceite
El nivel de aceite debe estar en la rosca
inferior del orificio ).
Nivel de aceite bajo — Anadir aceite hasta
el nivel correcto.

Aceite recomendado:
¢ Aceite de engranajes hipoidales

SAE 80 APl "GL-4”

4.Instale:
e Perno del cuello del llenador de aceite

Perno del cuello del lenador de aceite:
23 Nm (2,3 m+ kg, 17 ft « Ib)

REEMPLAZQO DEL ACEITE DEL. ENGRANALJE

FINAL

1.Coloque un colector de aceite debajo de la
caja del engranaje final.

2.Extraiga:

* Perno del cuello del llenador de aceite

¢ Tapén de drenaje ()
Drene el aceite de la caja del engranaje
finai,
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3.Instale:
e Tapon de drenaje

- Tapon de drenaje:
23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib}

NOTA:
Compruebe la empaquetadura (tapén de
drenaje). Si esta danada, reemplécela por
otra nueva.

4.Rellene:
s Caja del engranaje final

: Cantidad de aceite:
0.2 L (0,18 Imp qt, 0,21 US qt)

Consulte la seccion “INSPECCION DEL NI-
VEL DE ACEITE DEL ENGRANAJE FINAL".

AJUSTE DEL CABEZAL DE DIRECCION

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Levante la rueda frontal colocando un so-
~porte adecuado debajo del motor.

2.Compruebe:

e Cojinetes del conjunto de la direccion
Sujete la parte inferior de las horquillas y
haga balancear con cuidado el conjunto de
horquillas hacia adelante y hacia atras.
Flojedad — Ajustar el cabezal de direccion.

3.Extraiga:

» Cubiertas laterales

¢ Asiento

¢ Depdsito de combustible

e Perno () {ménsula del faro)
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4. Ajuste:

* Cabezal de direccion
R R R R R R R R TR R R R R R R

Pasos de ajuste:

e Afloje el pernode sujecidon de la coronadel
manillar.

¢ Extraigalacoronadel manillar()yarandela
especial.

o Extraiga la tuerca de anillo {(superior) y
arandela de goma.

® Apriete latuercade anillo (inferior) usando
una lfave para tuercas de anillo 2.

NOTA:
Ajuste la llave de torsidén en lallave de tuerca
de anillo para que formen un angulo recto.

Llave de tuerca de anillo:
P/N 90890-01403

Tuerca de anillo (apriete inicial):
52 Nm (5,2 m - kg, 38 ft - Ib)

e Afloje la tuerca de anillo una vuelta.
e Vuelva a apretar la tuerca de anillo usando
la llave de tuerca de anillo.

A ADVERTENCIA

Evite apretar en exceso.

Tuerca de anillo (apriete final):
3 Nm (0,3 m - kg, 2,2 ft « b}

NOTA: :

* Vuelva acomprobar el cabezal de direccién
girandoladireccidén deizquierdaaderecha.

¢ Si la direccion ofrece resistencia, extraiga
el conjunto del véastago de direccién e ins-
peccione el cojinete de direccion. Consulte
la seccidon “CABEZAL DE DIRECCION” del
CAPITULO 6.

@ Instale la arandela de goma vy tuerca de
anitlo {superior). ‘

e Apriete con la mano la tuerca de anillo
{superior} y después alinee la ranura de
ambas tuercas de anillo. Si no quedan
alineadas, sujete latuercade anilto {inferior)
y apriete |la otra hasta que se alineen.
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NOTA:
Asegurese de que la lengiieta de arandela
especial @ est4 colocada en las ranuras @ .

® Instale la corona del maniilar.

Perno (eje de direccion}:
110 Nm (11 m » kg, 80 ft » Ib)
Perno de fijacién

(corona del manillar):
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft « Ib)

EEEFETEEFTTEE LT EE L L L EEEEEEEEEEEELEREE

b.Instale:

e Perno (ménsula del faro)
e Depdsito de combustible
s Asiento

s Cubiertas laterales

INSPECCION DE LA HORQUILLA FRONTAL

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Coloque [a motocicleta en un lugar nivela-
do.

| 2.Compruebe:

3-31

o Tubo interior
Rayadas/Dafios — Reemplazar.
» Sello de aceite
Fugas de aceite excesivas — Reemplazar.

3.Sujete la motocicleta en posicion recta ha-
cia arriba y aplique el freno frontal.

4.Compruebe:

¢ Operacién
Bombee la horquilla frontal varias veces.
Operacion sin suavidad — Reparar.
Consulte la seccion “HORQUILLA FRON-
TAL” del CAPITULO 6.
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AJUSTE DEL AMORTIGUADOR TRASERO

A ADVERTENCIA

* Ajuste siempre cada carga previa de amor-
tiguador trasero en el mismo ajuste. El
ajuste desuniforme puede causar un ma-
nejo insuficiente y la pérdida de la estabili-
dad. '

¢ Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Ajuste:
» Carga previa del resorte _
Gire el ajustador en la direccion @ o @) .

Giro hacia (@) —» Carga previa del resorte
mas blanda.

Giro hacia () — Carga previa del resorte
mas dura.

Posicion del ajustador:
Minima A
Maxima E

No gire nunca el ajustador mas alia del ajuste
maximo o minimo.

INSPECCION DE LOS NEUMATICOS
1.Mida:
¢ Presion de los neumaticos

Fuera del valor especificado — Ajustar.

& ADVERTENCIA

¢ La presidn de inflaciéon de los neumaticos
debe comprobarse y ajustarse cuando la
temperatura de los neumaticos es igual a
la temperatura ambiental del aire. La pre-
sion de inflacion de los neumaticos debe
ajustarse de acuerdo al peso total de la
carga, conductor, pasajero y accesorios
{carenaje, alforjas, etc. si estan aprobados
para este modelo), y 1a velocidad del vehi-
culo.
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e La carga correcta de su motocicleta es
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importante para el manejo, frenado y otras
caracteristicas de rendimiento y seguridad
de sumotocicleta. No transporte paquetes
instalados con flojedad que pueden mo-
verse durante el trayecto. Empaque los
paquetes mas pesados cerca del centro de
la motocicleta y distribuya el peso unifor-
memente de lado a lado. Ajuste correcta-
mente la suspension de la carga y com-
pruebe la condicion y presion de los neu-
maticos. NO SOBRECARGUE NUNCA LA
MOTOCICLETA. Asegurese de que el peso
total de [a carga, conductor, pasajero y
accesorios {carenaje, alforjas, etc., siestan
aprobados para este modelo) no excede de
la carga maxima de la motocicleta. Lla
operacion de unamotocicleta sobrecargada
puede causar dafios en los neumaticos,
dafos personales y un accidente.

Peso basico:
Con aceite y
depésito
de combustible

235 kg (518 Ib)

Carga maxima* 245 kg {540 Ib}

Presion delos neuma-
. , Frontal Trasero
ticos en frio
. 200 kPa 225 kPa
H kg {1981b
d:it:rgg kg (19810} | 1 00 karen?, (2,25 kg/em,
g 28 psi) 32 psi)
200 kPa 250 kPa
'g“ kg (19810 ~ 1 (5 00 kg/en, (2,50 ke/em,
arga maxima 28 psi) 36 psi)
h locidad 200 kPa 250 kPa
Marchaavelocidad | 5 o kg/cm?, |(2,50 kg/em?,
alta 28 psi) 36 psi)

* [ acargaeselpesototaldelacarga, conductor,
pasajero y accesorios.
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INSPECCION DE LOS NEUMATICOS ADJ 4

2.Inspeccione:
r.” e Superficies de los neumaticos
Desgaste/Dafios — Reemplazar.

=

neumatico minima:
(frontal y trasero):
lw 1,0 mm (0,04 in)

“ 3 Profundidad de rodada del

==

341-004 (1) Profundidad de rodada

(2 Pared lateral

(3) Indicador de desgaste

B e e A ADVERTENCIA

— T - —1‘1—}“-1' - H T
o /;;;;I‘ro??usm?;;r@ + Es peligroso conducir con un neumatico
e desgastado. Cuando la rodada de un neu-
matico empiece a mostrar lineas, reempla-
— [ ] H H
i celo inmediatamente.
~ 210007 * No utilice neumaticos sin camara en una

rueda diseada solamente paraneumaéticos

con camara. Fallos en el neumatico y da-
fos personales pueden ser el resultado de
una desinflacion subita.

Rueda de tipo Sélo neumético de
con camara — tipo con camara.
Ruda de tipo Neumatico de tipo
sin camara — con o sin camara.

* Asegurese de instalar [a camara correcta
cuando utilice neumaticos con camara.

4 ADVERTENCIA

Después de extensivas pruebas, los neuma-
ticos mencionados abajo han sido aprobados
porYamahaMotorCo., Ltd. paraesté modelo.
No se garantizanlas caracteristicas de manejo
si se utilizan para esta motocicleta otros
modelos no aprobados. Los neumaéticos
frontal y trasero deben ser del mismo fabri-
cante y diseno.

FRONTAL:

Fabricante Tamano Tipo
BRIDGESTONE { 100/90-19 57H G535

DUNLGP 100/90-1% 57H F17G
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TRASERO:

Fabricante Tamano Tipo
BRIDGESTONE | 140/90-15M/C70H Gb36

DUNLOP 140/90-15M/C70H K425

A ADVERTENCIA

e Después de montar un neumatico, con-
duzca con cuidado para permitir un
asentamiento del neumatico en la llanta
correcto. Stno tiene cuidado puede causar
un accidente que resultard en dafios en la
motocicleta y posibles dafios en el opera-
dor.

+ Después de reparar o reemplazar un neu-
matico, asegurese de apretar Ila
contratuerca de vastago de valvula(D ala
torsidn especificada.

Contratuerca de vastago de
valvula:
1,5 Nm (0,15 m « kg, 1,1 ft « Ib}

INSPECCION DE LAS RUEDAS
1.Inspeccione:
¢ Ruedas

Danos/Combadura — Reemplazar.

NOTA: —
Equilibre siempre la rueda cuando se ha
cambiado el neumatico o la rueda.

A ADVERTENCIA

No intente nunca realizar ninguna repara-
cion en la rueda.

3-3b




INSPECCION Y LUBRICACION DEL CABLE/ [|INSP -
LUBRICACION DE LA PALANCA Y PEDAL ADJ A

INSPECCION Y LUBRICACION DEL CABLE

A ADVERTENCIA

Una funda de cable dafrado puede causar
corrosion e interferir con el movimiento del
cable. Reemplace los cables danados lo an-
tes posible.

1.Inspeccione:
¢ Funda del cable
Darfios — Reemplazar.

2.Compruebe;
* Operacion del cable
Operacidn sin suavidad —» Lubricer.

Lubricante recomendado:
. Aceite de motor SAE 10W30

NOTA:
Sujete el extremo del cable hacia arriba y
aplique varias gotas de lubricante en el cable.

LUBRICACION DE LA PALANCA Y PEDAL .
Lubrique la palanca y pedal en sus puntos
pivotantes. '

Lubricante recomendado:
Grasa con gase de jabén de litio
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LUBRICACION DEL SOPORTE LATERAL
Lubrique el soporte lateral en sus puntos
pivotantes.

Lubricante recomendado:
Grasa con base de jabon de litio

LUBRICACION DEL SOPORTE CENTRAL
Lubrique el soporte central en sus puntos
pivotantes.

Lubricante recomendado:
Grasa con base de jabdn de litio
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SISTEMA ELECTRICO

INSPECCION DE LA BATERIA
1.Extraiga:
e Cubierta lateral (derecha)

2.Inspeccione:

* Nivel de liquido .
El nivel de liquido debe estar entre las
marcas de nivel superior () e inferior ).
Nivel de liquido bajo — Anadir hasta el ni-
vel correcto.

Rellene sélo con agua destilada. El agua del
grifo contiene minerales que son peligrosos
en la bateria.

3.Inspeccione:

e Terminales de la bateria
Terminales sucios — Limpiar con una es-
cobilla de alambres.
Mala conexion — Corregir.

NOTA:
Después de limpiar los terminales, aplique
una ligera capa de grasa en los mismos.

4.Inspeccione:

* Manguera del respiradero
Obstrucciéon — Extraer.,
Danos — Reemplazar.

Cuando inspeccione la bateria, asegurese de
que la manguera del respiradero esta bien
enrutada. Si la manguera del respiradero
esta colocada de forma que permite la salida
del electrélito o gas de labateria en el bastidor,
ocurriran danos estructurales y cosméticos
de la motocicleta.
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5.Conecte:

e Manguera del respiradero (O
Asegurese de que la manguera esta bien
acoplada y enrutada.

6.Compruebe:
¢ Gravedad especifica
Menos de 1,280 — Recargar la bateria.

Corriente de carga:
1,6 amperios/10 horas
Gravedad especifica:

1,280 a 20°C (68°F)

EXFEEELTE L E LR LR PR LT ER LS EEEEEEEEELE R ETEE]

Reemplace la bateria si:

e La tension de la bateria no sube hasta el
valor especificado o las burbujas no suben
durante la carga.

e Ocurre sulfatacion de una o mas células.
{Comoesindicado porlas placas al volverse
blancas, o si existe acumulacion de mate-
rial en la parte inferior de la celula.)

e Las lecturas de gravedad especifica des-
pués de unacargalargay lentaindican que
una célula es inferior a las otras.

e Combadura o dafnos evidentes en las pla-

cas o aisladores.
FYFEETETETEELE L EE R LR EEE LR LR LR R R LR SRS

Cargue siempre una bateria nueva antes de
usarla para asegurarse de que rendira al
maximo.
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& ADVERTENCIA

El electrdlito de la bateria es peligroso.
Contiene acido sulfirico que es venenoso y
altamente catstico.

Siga siempre las siguientes medidas de

prevencion:

* Evite el contacto de su cuerpo con el
electrdlito ya que puede quemarse grave-
mente y puede producir dafios permanen-
tes en los ojos.

* Vista gafas protectoras cuando maneje o
trabaje cerca de bateria.

Antidoto (EXTERNO):

¢ PIEL - Lavar con agua.

¢ OJOS - Lavar con agua durante 15 minutos
y pedir atencidn médica inmediatamente.

Antidoto (INTERNO):

¢ Beber grandes cantidades de agua o leche.
Seguir con leche de magnesia, huevos ba-
tidos o aceite vegetal. Pedir atencién mé-
dica inmediatamente.

Las baterias generan gas hidrégeno explo-
sivo.

Siga siempre estas medidas preventivas:

* Cargar la bateria en un lugar bien ventila-
do.

¢ Mantener las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas abiertas (por ej., equipo
de soldar, encendedor de cigarrillos, etc.)

* NO FUMAR cuando cargue o maneje ba-
terias. ‘

MANTENER LAS BATERIAS Y ELECTROLITO

FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

7.Instale:
® Cubierta lateral (derecha)

INSPECCION DEL FUSIBLE

Desconecte siempre el interruptor principal
cuando compruebe o reemplace un fusible.
Delo contrario, puede ocurrirun cortocircuito.
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1.Extraiga:

* Cubiertas laterales

s Asiento

* Panel de 1a luz de indicador

2.Inspeccione:
e Fusible

FEEFXEERFELEEEXEEE R XA AKX XX RERT XXX
Pasos de inspeccion:

e Conecte el probador de bolsillo en el fusi-
ble y compruebe si hay continuidad.

NOTA:
Ajuste el selector del probador en posicion
“Qx1".

Probador de bolsillo:
P/N 90890-03112

e Siel probador indica «, reemplace el fusi-
ble.

[T E ST EELELEEEEEEELEEELEEELEELESELET]

t

3.Reemplace:

s Fusible fundido
X T E LT E X EFEE RS EEETEL T EEEE L EEEEESE R EE]

Pasos de reemplazo:

® Desconecte el encendido.

e Instale un fusible nuevo del amperaje co-
rrecto. .

e Conecte los interruptores para verificar la
operacion del dispositivo eléctrico afecta-
do.

e Sielfusible se funde inmediatamente des-
pués, compruebe el circuito eléctrico.

A ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible con otro amperaje
que no sea el especificado. No utilice otro
material en lugar de un fusible. Un fusible
incorrecto puede causar danos en el sistema
eléctrico, causando posiblemente fuego, el
alumbrado y/o encendido.

}41*************************************
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LA AL I )%H
4.Instale:
¢ Panel de luz de indicador
* Asiento

* Cubiertas laterales

AJUSTE DEL HAZ DE LUZ DEL FARO
1.Ajuste:
¢ Haz de luz del faro {vertical)

Gire el ajustador () hacia adentro o hacia
- afuera.

Giro hacia adentro — El haz de luz se mue-
ve hacia abajo.

Giro hacia afuera — El haz de luz se mueve
hacia arriba.

2.Ajuste:

¢ Haz de luz del faro (horizontal) _
Gire el ajustador (2) hacia adentro o hacia
afuera.

Giro hacia adentro — El haz de luz se mue-
ve haciala izquierda.

Giro hacia afuera — Elhaz de luz se mueve

hacia la derecha.

REEMPLAZO DE LA BOMBILLA DEL FARO
1.Extraiga:
* Unidad del faro (1)

2.Extraiga:
¢ Portabombilla ()
¢ Bombilla

NOTA:
Gire el portabombilla hacia la izquierda y
extraiga la bombilla defectuosa.
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REEMPLAZO DE LA BOMBILLA DEL FARO DJ s

e
o

| A ADVERTENCIA

Mantenga los productos inflamables y sus
manos alejadas de la bombilla mientras esta
encendida ya que esta caliente. No toque la
bombilla hasta que se enfrie.

3.Instale:
e Bombilla {(nueva)
Fije unabombillanuevaen el portabombilla.

Evite tocar la parte de vidrio de la bombillay
manténgala alejada de aceite. De lo contra-
rio, latransparencia del vidrio, vida de servicio
de la bombila y flujo de iluminacién se veran
adversamente afectados. Siel aceite contacta
con la bombilla, limpiela con un pafio hu-
medecido con alcohol o disolvente de laca.

4.[nstale:
¢ Portabombilla
e Unidad del faro
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REVISION GENERAL DEL
MOTOR
EXTRACCION DEL MOTOR

NOTA:
No es necesario extraer el motor para extraer
los siguientes componentes:

¢ Carburadores

¢ Magneto de CA

» Embrague

ACEITE DE MOTOR
1.Drene:

¢ Aceite de motor
ASIENTO

1.Extraiga:

e Cubiertas laterales
¢ Asiento (1

BATERIA

1.Desconecte:

e Cable negativo de la bateria
2.Extraiga: :

» Bateria D

3.Desconecte:

s Cable positivo de la bateria @

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

1.Gire el grifo de combustible hacia la posi-
cion “ON".

2.Desconecte:

e Manguera de vacio de combustible (D

e Manguera de combustible 2

3.Desconecte:

« Acoplador del transmisor de combustible
0,

4 Extraiga:

» Deposito de combustible @
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CAJA DEL FILTRO DE A!RE

1.Afloje:

* Abrazadera de la junta del filtro de aire ()
2.Extraiga:

¢ Caja del filtro de aire 2

TERMOSTATO DEL CARBURADOR
1.Extraiga:

¢ Cubierta del termostato del carburador ()
2.Desconecte: (para D, GB, NL)

¢ Cables del termostato del carburador (2
3.Extraiga:

s Soporte del termostato @

MANGUERA DEL RESPIRADERO DEL
CARTER

1.Extraiga:

¢ Manguera del respiradero del carter (1

CARBURADOR

1.Extraiga:

¢ Conjunto del carburador
Consulte la seccion “CARBURADOR-EX-
TRACCION” en el CAPITULO 5. -

CABLES DE BOBINA DE ENCENDIDO
1.Extraiga:

s Cubierta de la bobina de encendido (1D
2.Desconecte:

s Cables de |la bobina de encendido 2)
3.Desconecte:

* Cables de bujia
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CABLE DEL GENERADOR DE CA Y CABLE

DEL INTERRUPTOR DEL SOPORTE

LATERAL

1.Extraiga:

» Caja de herramientas (1

2.Desconecte:

» Acoplador de la bobina captora 2

¢ Acoplador del interruptor del soporte late-
ral 3 '

¢ Acoplaor del generador de CA (@)

3.Desenganche:

* Cable del interruptor del soporte |lateral

INTERRUPTOR DE LOS FRENOS, CABLE DE
TIERRA Y PEDAL DE LOS FRENOS
1.Extraiga:

* Interruptor de los frenos D

e Cable de tierra ®

e Pedal de los frenos (@

e Abrazadera de [a manguera y cable @

PROTECTOR DEL MOTOR, PEDAL DE
CAMBIOS Y SOPORTE LATERAL

1.Extraiga:

¢ Perno del pedal de cambios (1)

¢ Conjunto del pedal de cambios/apoyapiés

@

2.Extraiga:
¢ Retenedor del mazo de cables (1)
¢ Conjunto del soporte lateral 2

CABLE DEL INTERRUPTOR DE NIVEL DE
ACEITE, CABLE DEL MOTOR DE
ARRANQUE Y CABLE DEL SOLENOIDE
1.Desconecte:

» Cable del interruptor de nivel de aceite ()
» Cable del motor de arrangue @

¢ Acoplador del cable positivo de la bateria

©)
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TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADOR
1.Afloje:

e Abrazadera del tubo de escape trasero (D)
e Abrazadera del tubo de escape frontal &)

2.Extraiga:
e Tubo de escape frontal (1)
¢ Tuercas del tubo de escape trasero &

3.Extraiga:
s Tubo de escape trasero

NOTA:
Para sacar el tubo de escape trasero, abra
primero un poco el anillo de brida @) y ex-
traigalo, y luego saque la ménsula de monta-

je @.

4.Extraiga:

¢ Perno del soporte del silenciador {izquier-
do y derecho)

¢ Silenciador (D

CABLE DEL EMBRAGUE

1.Extraiga:

¢ Cubierta (palanca de liberacion del embra-
gue)

2.Estire:

* Lengleta de sujecion del cable del embra-
gue O

3.Desconecte:

s Cable del embrague
en la palanca del embrague

e Cable del embrague @
en el motor
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ENVOLTURA DE GOMA DEL EJE DE
IMPULSION

1.Pele:

+ Envoltura de goma (1)

EXTRACCION DEL MOTOR

1.Coloque un soporte adecuado debajo del
motor.

2.Extraiga:

¢ Pernos de montaje (1) {culata de cilindros
frontal)

e Pernos de montaje @ {culata de cilindros
trasera)

e Pernos de montaje (3 (superior trasero)

3.Extraiga:
¢ Conjunto del motor (del lado izquierdo del
chasis)
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DESMONTAJE DEL MOTOR
BOBINA DE ENCENDIDO Y MENSULA DE
MONTAJE DEL MOTOR

1.Extraiga:

* Bobinas de encendido (1)

2.Extraiga:
¢ Ménsula de montaje del motor frontal (1)
s Arandela &

TUBO DE DESCARGA DE ACEITE

1.Extraiga:

* Cubierta del perno de descarga de aceite (1)
(cilindro frontal)

NOTA:
Esta cubierta estd enganchada con una len-
glteta pequefna debajo del perno frontal.
Después de desenroscar, tire e incline el an-
gulo superior de la cubierta para extraerla.

2.Extraiga:
¢ Tubos de descarga de aceite ()

CULATA DE CILINDROS

1.Extraiga:

¢ Cubierta del generador (1)

s Tapon del extremo del ciguenal @&
¢ Bujias
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Cilindro frontal

1.Extraiga:

e Cubierta de la cadena de levas (D

e Cubiertas de alzavélvulas @

2.Alinee:

¢ Orificio {placa de rueda dentada de leva)
con el senalador en la culata de cilindros
frontal

P T I LA E L L LR SRR LR RS SR R RN ]

Pasos de alineacion del PMS:

e Gire el ciglienal hacia la derecha con una
[lave.

e Alinee el orificio de la placa de rueda den-
tada de leva (1) con el senalador (& de la
culata de cilindros frontal. Cuando el ori-
ficio esté alineado con el sefialador, el
piston estard en el punto muerto superior

{(PMS).
e Compruebe la marca de distribucion del
cilindro frontal 3 “1” (linea sencilla) del

volante del motor. Sies necesario, gire el
ciglienal para alinear la marca de distribu-
cion con el senalador @) de la cubierta del

carter.
,********%****************************

3.Extraiga:
¢ Tensor de la cadena de levas (1
¢ Empaquetadura

4. Extraiga:

* Perno

e Arandela

¢ Placa de rueda dentada de cadena de levas

@

¢ Rueda dentada de cadena de levas

NOTA:
Fije un cablie en lacadenade levas paraevitar
gque caiga en el carter.

47
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5.Extraiga:
e Culata de cilindros (1)
NOTA:

4-8

Afloje las tuercas y pernos en esta etapa
usando un patrén cruzado.

6.Extraiga:

* Guia de la cadena de levas (1) (frontal)

* Empaquetadura de la culata de cilindros &)
¢ Pasadores conicos (3

Cilindro trasero

Para extraer el cilindro trasero, repita el pro-

cedimiento de extraccidn del cilindro frontal,

pero tenga en cuenta las siguientes diferen-

cias:

1.Alinee:

¢ Marca de punzén de la rueda dentada de
levas (1) con el sefalador @ en la culata de
cilindros.

HEAEEE L EER LR L EXR R RS AF XA A RN AR XX RN

Pasos de alineacion del PMS:

Como parael cilindro frontal, pero usando la
marca de distribucién “TI” () del cilindro
trasero del volante del motor. .

LR R R R R L TR L E L E L EEEEE TR ST

2.Extraiga:
¢ Ménsulas del motor ()
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CILINDRO Y PISTON
1.Extraiga:

¢ Cilindro (O

¢ Empaquetadura del cilindro
¢ Pasadores conicos

2.Extraiga:

* Retenedor del pasador de pistén (D
» Pasador de pistén @

» Piston (3

NOTA:

¢ Antes de extraer el retenedor eléstico del
pasador de piston, cubra el carter con un
trapo limpio, para evitar que el retenedor
elastico caiga en el cérter.

e Antes de extraer el pasador de pistén,
desbarbe laranuradel retenedory area del
orificio del pasador. Silaranuradel pasador
de piston se desbarba y sigue siendo dificil
ia extraccion del piston, utilice un extractor
de pasadores de piston.

e Ponga marcas de identificacion en cada
cabeza de pistdn para referencia durante la
instalacion.

Extractor de pasadores de piston:
P/N 90890-01304

No utilice un martillo para sacar el pasador
de piston.

307-017

CUBIERTA DEL CARTER, EMBRAGUE DEL
ARRANCADOR Y MOTOR DE ARRANQUE
1.Extraiga:

e Abrazadera (D

e Cubierta del filtro de aceite @

4-9
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2.Extraiga: ‘
¢ Juntas téricas (@)
* Filtro de aceite @)

3.Extraiga:

¢ Abrazaderas del cable del motor de arran-
que (D

» Cubierta del carter derecho &

* Empaquetadura

¢ Pasadores conicos

4 Extraiga:
* Tubo del distribuidor de aceite D
¢ Soporte del sello de aceite 2

5.Extraiga:

e Cable del motor de arranque (1)

* Cubierta del embrague del arrancador &
* Empaquetadura

6.Extraiga:

» Llavedetorsiondel collar del embrague del
arrancador (1) (T30)

* Pernode pivote delapalanca delembrague
del arrancador 2

¢ Collar del embrague del arrancador @

* Palanca del embrague del arrancador (3

s Tuerca (& (solenoide del arrancador)
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7;Extraiga:
e Solenoide del arrancador ()
¢ Empaquetadura

8.Desconecte:
+ Cable del interruptor de punto muerto (1

9.Extraiga:

» Soporte del cable del embrague (D

e Abrazadera del cable del interruptor de
punto muerto 2

e Cubierta del carter izquierdo @

10. Extraiga:

e Empaquetadura

» Pasadores conicos

s Junta térica (D

e Eje @

¢ Engranaje del arrancador (@

* Resorte (&

e Engranaje intermedio 2 ®

¢ Horquilla del embrague del arrancador &
+ Engranaje intermedio 1 (@

¢ Espaciador

11. Extraiga:

¢ Retenedor eldstico ()

¢ Embrague de una via del arrancador
e Motor de arranque (3



B

DESMONTAJE DEL MOTOR | ENG

BOBINA DEL ESTATCR Y BOBINA

CAPTORA

1.Extraiga:

* Abrazaderadelcabledelabobinadel estator
O

= Bobina del estator @)

* Bobina captora 3)

MECANISMO DE LIBERACION DEL

EMBRAGUE

1.Extraiga:

e Contratuerca (ajustador de liberacion del
embrague)

e Arandela

¢ Palanca de liberacion del embrague (1

¢ Mecanismo de liberacion del embrague @

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION
Cilindro frontal '
1.Extraiga:

¢ Guia de cadena de levas trasera ()
¢ Placa de tope &)

e Eje del engranaje de distribucion 3
» Engranaje de distribucion @)

¢ Cadena de distribucién &)

Cilindro trasero

1.Extraiga:

¢ Guia de cadena de levas trasera (1
s Placa de tope (2

¢ Eje del engranaje de distribucion @
¢ Engranaje de distribuciéon @)

¢ Cadena de distribucion &)

EMBRAGUE

NOTA:
Con el motor montado, el conjunto del em-
brague puede mantenerse mediante las si-
guientes partes.

s Protector del motor

e Cubierta del carter
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1.Extraiga:

® Pernos (O

¢ Resortes del embrague @
» Placa de presion (3

¢ Arandela @

¢ Cojinete (&)

¢ Varilla de empuje # 1 ®

e Varilla de empuje #2 @

¢ Placa de friccion

+ Placa del embrague @

NOTA:
Afloje los pernos en un patron cruzado y en
pasos de 1/4 de vuelta. Después de que estén
todos flojos, extraigalos.

2.Aplanelalenglieta delaarandela de bloqueo
{tuerca de buje del embrague}.

3.Extraiga:

e Tuerca () (buje del embrague)

NOTA:
Afloje latuerca (buje del embrague) mientras
sujeta el buje del embrague con un soporte
de embragues universal .

}é, Soporte de embragues universal:

P/N 90890-04086

4.Extraiga:

e Arandela de bloqueo (3

¢ Buje del embrague @
5.Extraiga:

¢ Arandela de empuje (D)

¢ Envoltura del embrague @

ENGRANAJE DE IMPULSION PRIMARIA

NOTA:
Con el motor montado, el engranaje de im-
pulsion primaria puede mantenerse extra-
yendo las siguientes partes.

e Protector del motor

» Cubierta del carter

s Embrague
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1.Aplane la lenglieta de arandela de blogueo.

2.Extraiga:

* Tuerca () (engranaje de impulsion prima-
ria)

¢ Arandela de bloqueo

NOTA:
Afloje la tuerca (1) (engranaje de impulsidn
primaria) mientras sujeta el rotor mediante el
soporte de polea ().

Soporte de polea:
P/N 90890-01701

3.Extraiga:

* Arandela de empuje (1)

e Chaveta recta (@

* Engranaje de impulsion primaria 3)

TRANSMISOR DEL NIVEL DE ACEITE
1.Extraiga:

o Cubierta del transmisor del nivel de aceite
e Transmisor del nivel de aceite (1)

MAGNETO DE C.A.

NOTA:
Con el motor montado, el magneto de C.A.
puede mantenerse extrayendo las.siguientes
partes.

e Cubierta del carter (izquierdo)

1.Extraiga:
e Tuerca (1) (rotor)
¢ Arandels

NOTA:
» Afloje la tuerca {rotor) (1) mientras sujeta el
rotor mediante el soporte de la polea ).

* No deje que la herramienta especial toque

el saliente (3@ del rotor.
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Soporte de la polea:
P/N 90890-01701

2.Extraiga:
¢ Rotor (1)
¢ Chaveta woodruff

NOTA:

s Extraigael rotor (1) mientraspresionahacia
atras eirotor con el juego de extractoresde
rotor (2 v un adaptador.

« instale los pernos de sujecion de la herra-
mienta y apriete el pernc central asegu-
réandose de que el cuerpo de la herramienta
permanece paraleloal rotor. Siesnecesario,
un perno de sujecion puede retrocederse
ligeramente para alinear la herramienta.

Juego de extractores de rotor:
} P/N 90890-01362
Adaptador:
P/N 90890-04063

EJE DE CAMBIOS

NOTA:
Con el motor montado, el eje de cambios
puede mantenerse mediante las siguientes
partes.

¢ Cubierta del carter (izquierdo)

1.Extraiga:

s Arandela (D

¢ Conjunto del eje de cambios @
¢ Arandela

NOTA:

Libere el brazo de cambios (3)de los pasadores
del tambor mientras tira hacia afuera del
conjunto del eje de cambios @).
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BOMBA DE ACEITE

NOTA:
Con el motor montado, la bomba de aceite
puede mantenerse mediante las siguientes
partes.

» Cubierta del carter {izquierdo)

* Rotor de magneto

1.Extraiga:

* Cubierta de rueda dentada de la bomba de
aceite (13

* Rueda dentada impulsada &

¢ Cadenadeimpulsidon delabomba de aceite
@

2 Extraiga:

¢ Conjunto de la bomba de aceite (1)

* Pasador conico (@

¢ Juntas toricas (3)

3.Extraiga:
» Tubo de suministro de aceite (O
¢ Juntas téricas

CARTER

1.Extraiga:

* Pernos {carter)

* Soporte de la barra guia de horquilla de
cambios (D '

NOTA:

* Los numeros estampados en el carter co-
rresponden ala secuenciade apriete. Afloje
los pernos empezando con el niimero mas
alto.

* Afloje cada perno 1/4 de vuelta y extraiga-
los después de que todos estén flojos.

4-16
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2.Extraiga:
e Carter {derecho)

e Emplee un martillo blando para golpear el
carter y el eje.

» Solpeesdélo las partesreforzadas del carter.

* No golpee nunca la superficie de acopla-
miento.

» Trabaje lenta y cuidadosamente.

3.Extraiga:
s Valvula de alivio de presion de aceite (D

4. Extraiga:

¢ Junta térica (1) {roja)

s Jjunta torica @) (negra)
¢ Pasadores cdnicos (@

5.Extraiga:

e Interruptor de punto muerto (1)
(de la mitad del carter izquierdo)

6.Extraiga:

e Engranaje impulsado intermedio

e Conjunto de la transmision

7.Extraiga:
e Rueda dentada de impuisién de la bomba
& ! de aceite O
Zilg ﬁﬁ NOTA:

” = ,'v ¢ Extraiga la rueda dentada de impulsion,
<3 ’q@ﬁ,.‘_‘ ® mientras presiona haciaatraslaherramienta
‘ﬂ de separacion del carter ) con un adapta-

dor @ vy placa de! extrador de ruedas den-

% tadas de 1a bomba de aceite @. |

e Deseche larueda dentada de impulsion de

la bomba de aceite extraida.
4-17
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Herramienta de separacion del
carter:

P/N 90890-01135
Adaptador:

P/N 90890-04063
Placa del extrador de ruedas
dentadas:

P/N YM-04061

CIGUENAL
1.Extraiga:
¢ Ciglefal (D

NOTA:

¢ Extraiga el ciglienal mediante la herra-
mienta de separacién del carter 2 con el
adaptador (3.

* Apriete totalmente fos pernos de sujecion
delaherramienta, pero aseglurese de queel
cuerpo de laherramienta estéa paralelo con
el carter. Siesnecesario, un tornillo puede
retorcederse para nivelar ligeramente el
cuerpo.

Herramienta de separacién del
carter:

P/N 90830-01135
Adaptador:
P/N 90890-04063

BIELA

1.Extraiga:

* Biela )

¢ Tapa de biela 4
e Cojinete de hiela

NOTA:
Identifique cada posicion de cojinete de biela
con mucho cuidado de forma que pueda
volver a instalarse en su lugar original.

BALANCIN, ARBOL DE LEVAS Y VALVULA
1.Afloje:

¢ Contratuercas del ajustador de valvula )
e Ajustadores de vélvula &)

2.Extraiga: '

¢ Placa de tope (3



<
pEsMONTAJE DEL MoTor | ENG | %@

3.Extraiga:
¢ Arbol de levas (O
¢ Buje de arbol de levas @

NOTA:
Enrosque un perno de 10 mm (3@ en el orificio
de rosca del arbol de levas y tire hacia afuera
del arbol de levas.

4 Extraiga:
» Ejes de balancin
* Balancines {admision/escape)

- O- = NOTA:
0L TR Acople el juego de martillos deslizantes D en
R —— el eje de balancin y deslice hacia fuera.

Juego de martillos deslizantes:
P/N 90890-01083/01084

NOTA:
Antes de extraer las valvulas, resortes de
valvula, sellos de vastago de valvula, etc. de
la culata de cilindros, debera comprobarse el
sellado de las vélvulas.

5.Compruebe:

¢ Sellado de valvula
Fugasenelasientodevalvula-» Inspeccione
lasuperfice delavalvula, asiento de valvula
y anchura del asiento.
Consulte la seccion “INSPECCION Y RE-
PARACION - ASIENTO DE VALVULA”.

EE XX EE L ERELELELEEEEEEE LR E R R Rk

Pasos de comprobacion:

e Vierta solvente limpio ) en el orificio de
admision y escape.

® Compruebe el asiento de valvula. Nodebe

haber fugas en el asiento de valvula @.
KEEEF AR EEXEER XA AR A AR XXX RAERE R
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6.Extraiga:
¢ Chavetas de valvula ()

NOTA:
Acople el compresor de resorte de valvula @)
entre el retenedor de resorte de valvula y
culata de cilindros para extraer las chavetas
de vélvula.

Compresor de resorte de valvula:
P/N 90890-04019

8.Extraiga:

* Retenedor de resorte de valvula ()
¢ Resorte de vélvula 2

* Sello de vastago de valvula 3

* Asiento de resorte de valvula &)

e Valvula &

NOTA:
Identifique cada posicion de cojinete de biela
con mucho cuidado de forma que pueda
volver a instalarse en su lugar original.

4-20°
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INSPECCION Y REPARACION

CULATA DE CILINDROS
1.Elimine:
¢ Depdositos de carbon
(de la camara de combustién)
Utilice un rascador redondeado.

NOTA:
No utilice un instrumento puntiagudo y evite
dafiar o rayar:

¢ Roscas de bujia

» Asiento de vélvula

2.Inspeccione:
¢ Culata de cilindros
Rayadas/Danos — Reemplace.

3.Mida:
e Combadura de culata de cilindros
Fuera del valor especificado — Rectifique.

Limite de combadura:
0,03 mm {0,0012 in})

i
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Medicién de combadura y pasos de

rectificacién:

e Acople un borde recto (D y un calibre de
espesores @ en la culata de cilindros.

¢ Mida la combadura.

o Sila combadura esta fuera del valor espe-
cificado, rectifique la culata de cilindros.

e Coloque un papel de lija humedo de 400 -
600 en la placa de superficie y rectifique la
culata usando un patrén de pulido con
forma de ocho.

NOTA:
Gire la culata varias veces para evitar extraer
demasiado material de un lado.

PP T I TR EES S L LR EEEELELLE R E R
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ASIENTO DE VALVULA

1.Elimine:

s Depositos de carbon
{de la superficie de valvula y asiento de
valvula)

2.Inspeccione:

¢ Asiento de vélvula
Picaduras/Desgaste — Rectifigue el asiento
de valvula.

3.Mida:

e Anchura de asiento de vélvula @
Fueradelvalorespecificado — Rectifique el
asiento de valvula. -

Anchura de asiento de valvula:
Admisién
1,2 ~ 1,4 mm {0,047 ~ 0,055 in)
Escape -
1,2 ~ 1,4 mm {0,047 ~ 0,055 in)

KEEEAXXEEEXEREXER XXX KR AR EREE XXX LR XH

Pasos de medicién: ,

o Aplique tinte azul mecéanico (Dykem} (T en
la superficie de la valvula.

® Instale la vélvula en la culata de cilindros.

e Presione la valvula a través de la guia de
valvula y en el asiento de valvula para
hacer un patrén claro.

e Midalaanchura del asiento de valvula. En
el lugar donde el asiento de vélvula y su-
perficiede valvula contactan, el azultendra
gue haberse extraido.

e® Si la anchura del asiento de-vélvula es
demasiado ancho, demasiado estrecho o

no esta centrado, debera rectificarse,
*************?***********************

4, Rectifique:

¢ Asiento de valvula
Utilice un cortador de asientos de valvula
de 20°, 45° y 60° (1.

Cortador de asientos de valvula:
P/N YM-91043-C

Cuando retuerza el cortador, mantenga una
presion uniforme hacia abajo {4 ~ 5 kg) para
evitar marcas. ‘
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Corte la seccion como sigue

Seccion Cortador
A 20°
B 45°
Cc 60°

EEEFEEESEREE L LR ELEEEREERELES DR LS E RS

Pasos de rectificacién:

El asiento de valvula esta centrado en la
superficie de la valvula pero es

demasiado ancho.

Juego decortadoresde
asiento de valvula

Resultado deseado

Usar
ligera- | Cortadorde20°
men- | Cortadorde60°

te

Para reducir la an-
chura del asiento de
valvula a 1,0 mm

{0,039 in).

El asiento de vélvula estd a la mitad de la
superficie pero es demasiado estrecho.

Juego de cortadoresde
asiento de valvula

Resultado deseado

7

Usar j Cortadorde 45°

Para alcanzar una
anchura de asiento
de vélvula uniforme

de 1,0mm(0,039in).

El asiento de valvula es demasiado estrecho
y esta cerca del margen de la valvula.

Resultado deseado

Juego de cortadores de
asiento de valvuia
Primero:
Usar Cortadorde20°
Segundo:
Cortadorde 45°

Para centrar el
asiento yalcanzarla
anchura de 1,0 mm
{0,029 in).

D! Ef asiento de valvula es demasiado estrecho
v esta ubicado cerca del reborde inferior de
fa superficie de la valvula.

Resultado deseado

Juego de cortadores de
asiento de valvula
Primero:
Usar Cortadorde 60°
Segundo:
Cortadorde 45°

Para central el
asiento y aumentar
su anchura. ’

423 Sy X XX FFRRREREEFEE KT R LK KX KRR EH KR
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5.Solape:
e Superficie de la valvula
* Asiento de la valvula

NOTA:
Después de rectificar el asiento de valvula o
reemplazar la valvula y guia de vélvula, el
asiento de vélvula y superficie de valvula
deben solaparse.

L3 X SRR L XS SR LREEEEEEEESEEEEEE TS E T

Pasos de solapado:
e Aplique compuesto de solapado en la su-
perficie de la valvula.

Asegurese de que no entra compuesto en el
huelgo entre el vastago de valvula y guia.

o Apligue aceite con bisulfuro de molibdeno
en ¢l vastago de valvula.

® Instale la valvula en la culata de cilindros.

e Gire la valvula hasta que la superficie de la
valvula y el asiento de valvula estén bien
pulidos, despueés limpie bien el compues-
0.

NOTA:
Para obtener los mejores resultados de so-
lapado, golpee ligeramente el asiento de
valvula mientras giralavaivula hacia adelante
y hacia atras entre sus manos. ’

® Aplique una capa fina de compuesto de
solapado en la superficie de la vélvula y
repita los pasos de encima.

NOTA:
Asegurese de limpiar bien todo el compuesto
de la superficie de la valvula y asiento de
valvula después de cada operacion de sola-
pado,

® Aplique tinte azul mecénico (Dykem) en la
superficie de la valvula.
® Instale la valvula en la culata de cilindros.
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e Presione la valvula a través de la guia de
valvula y en el asiento de vélvula para
hacer un patrén claro.

e Midala anchuradel asiento de valvula otra
vez.

Si la anchura del asiento de vélvula esta
fuera del valor especificado, rectifique y

solape el asiento de vélvula.
FEEEE L EEEEEEELEEEEXEL T L L LR EEEEEEES LS

VALVULA Y GUIA DE VALVULA
1.Mida:
» Holgura del vastago a la guia

Holgura del vastago a la guia =
Diametro interior de guia de valvula @ -

Diametro de vastago de valvula (b

Fuera del valor especificado — Reemplace
fa guia de vélvula.

Holgura del vastago a la guia:

Admision:

0,010 ~ 0,037 mm

(0,0004 ~ 0,0015 in)

<Limite>: 0,1 mm (0,004 in)
Escape:

0,025 ~ 0,052 mm

(0,001 ~ 0,002 in}

<Limite>: 0,1 mm (0,004 in}

2.Reemplace:
* Guia de vélvula

P EEFETEEETEEE TR T L LR ELEEEEEEEEEEER S L]

Pasos de reemplazo:

NOTA:
Caliente la culata de cilindros en un horno a
100°C (212°F) para facilitar la extraccion e
instalacion de la guia y mantener un acople
correcto.

302-020

4-25

® Extraiga la guia de valvula usando un
extractor de guia de valvula (.

e Instale la guia de valvula (nueva) usando
un instalador de guia de valvula @ vy
extractor de guia de vélvula (1.

e Después de instalar la guia de valvula,
rectifique la guia de valvuia usando un
escariador de guia de valvula (3 para ob-
tener una holgura del vastago a la guia
correcta.
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Extractor de guia de valvula
(8 mmy):

P/N 90890-01200
Instalador de guia de valvula
(8 mmy):

P/N 90890-04013
Escariador de guia de valvula
{8 mm):

P/N 90890-01211

AR RS EEELEEEEEE R EEE R ELEFEE R R O

NOTA:
Rectifique el asiento de vélvula después de
reemplazar la gufa de vélvula.

3.Elimine:
* Depdsitos de carbdn
{de la superficie_de la valvula)

4.Inspeccione:

» Superficie de la valvula
Picaduras/Desgaste — Rectifique la super-
ficie.

¢ Extremo del vastago de véalvula
Forma de seta o diametro mas grande que
el resto del vastago -» Reemplace.

5.Mida:
* Espesor del margen @)
Fuera del valor especificado — Reemplace.

Espesor del margen: .
Limite 0,7 mm (0,028 in)

6.Mida:
* Descentramiento {vastago de valvula)
Fuera del valor especificado —» Reemplace.

Descentramiento:
Menos de 0,03 mm ({0,0012 in)




INSPECCION Y REPARACION | ENG %@)

| S I LJ[ilJ]ll

302-005

302-008

/ / / 302.028

4-27

NOTA: :

¢ Reemplace siempre la guia si se reemplaza
fa véalvula.

¢ Reemplace siempre el sello de aceite si se
extrae la valvula.

RESORTE DE VALVULA

1.Mida:

¢ Longitud libre @) (resorte de vélvula)
Fuera del valor especificado — Reemplace.

Longitud libre {resorte de valvula}:
Resorte interior:
45,3 mm {1,78 in)
Resorte exterior:
44,6 mm (1,76 in)

2.Mida:
e Fuerza comprimida () (resorte de valvula)
Fueradel valor especificado — Reemplace.

(@ Longitud instalada

Fuerza comprimida:
Resorte interior:

12,2 kg (26,9 Ib)

a 38 mm (1,5 in)
Resorte exterior:

16,4 kg (36,2 Ib)

a40 mm (1,6 in)

3.Mida:
e Inclinacion del resorte @
Fueradel valor especificado —» Reemplace.

Inclinacion del resorte:

Menos de 2 mm (0,08 in)
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ARBOL DE LEVAS

1.Inspeccione:

* Buje de arbol de levas (culata de cilindros)
Desgaste/Danos — Reemplace.

2.Inspeccione:

* Lébulos de leva
Picaduras/Rayadas/Decoloracion azul —
Reemplace.

3.Mida:
* Longitud de Iobulos de leva @ y @)
Fuera del valor especificado — Reemplace.

Longitud limite de lébulos de leva:
Admisién; '
@ 39,02 mm {1,536 in)
® 32,08 mm (1,263 in)
Escape:”
@ 39,05 mm (1,537 in)
® 32,11 mm (1,264 in)

4-28

BALANCIN Y EJE DE BALANCIN
1.Inspeccione:
* Ejes de balancin
¢ Balancines
Desgaste/Dafios — Reemplace.

LEEE R R E R R TR R X R E P AR R AR aE Ty

Pasos de inspeccion:

® Inspeccionelas dos dreas del balancin para
ver si hay signos de desgaste desuniforme.

1) Orificio de eje de balancin

2} Superficie de contacto de /6bulo de leva.
Desgaste excesivo — Reemplace.

® Inspeccione la condicién de la superficie
del eje de balancin.
Picaduras/Rayadas/Decoloracion azul —
Reemplace/Compruebe la lubricacion.
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e Mida el didametro interior (@ del orificio del
balancin. .
Fueradelvalorespecificado — Reemplace.

Diametro interior del balancin:
14,000 ~ 14,018 mm
{0,5512 ~ 0,5519 in})

e Mida el diametro exterior & del eje de
balancin.
Fueradel valorespecificado —» Reemplace.

Diametro exterior del eje de
balancin:
13,985 ~ 13,991 mm
{0,5506 ~ 0,5508 in}

® Calcule la holgura restando el diametro
exterior del eje de balancin del didmetro
interior del balancin. La holgura es myor
de 0,08 mm (0,0032 in) —» Reemplace unao
ambas partes.

Holgura del eje al balancin
(estandar):
0,009 ~ 0,033 mm
(0,0004 ~ 0,0013 in)

FREEXANBEFFEFRERX LA AN N A EEREEXX LKA RRREER

¢

CADENA DE DISTRIBUCION, RUEDA
DENTADA Y GUIA DE LA CADENA
1.Inspeccione:
e Cadena de distribucion
Dureza/Grietas — Reemplace la cadena de
distribuciony ruedadentada en unconjunto.

2.Inspeccion:

e Rueda dentada de leva
Desgaste/Dafios — Reemplace la rueda
dentada de leva y cadena de distribucion
en un conjunto.

(1) Dientes de 1/4
(@ Correcto

@ Rodillo

(4) Rueda dentada
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3.Inspeccione:

» Guia de cadena () {lado de escape)

* Gufa de cadena @) (lado de admisién)
Desgaste/Darios —» Reemplace.

CUBIERTA DE ALZAVALVULAS Y
CUBIERTA DE RUEDA DENTADA DE LEVA
1.Inspeccione:
¢ Cubiertas de alzavalvulas
¢ Cubierta de rueda dentada de leva
e Juntas toricas

Danos — Reemplace.

CILINDRO Y PISTON

1.Inspeccione:

» Paredes del cilindro y pistén
Rayadas verticales — Rectifigue o reem-
ptace el cilindro y piston.

2.Mida:
¢ Holgura del pistén al cilindro

EEEEXAXEXXRLXHAXKRE XXX XX EXEEREEREEEERR

Pasos de medicion:

Primer paso: ,

e Mida el calibre del cilindro “C"” con un
medidor de calibres de cilindro.

(1) 35 mm (1,38 in) desde la parte superior del
cilindro

NOTA:
Mida el calibre del cilindro “C” en paraleloy
en angulorectoal cigiienal. Después, busque
el valor promedio de las mediciones.

Limite de
desgaste

Calibre del| 82,985 ~ 83,035 mm | 83,1 mm
cilindro “C” {(3.2671 ~ 3,2691 in)| (3,272 in)

X+Y
C=
2

Estandar
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o Siestafueradel valor especificado, rectifi-
que o reemplace el cilindro, y reemplace el
piston y anillos de pistén en un conjunto.

Segundo paso:
e Mida el diametro de la falda del piston “P”
con un micrometro.

@ 9,5 mm (0,374 in) desde el reborde inferior
del pistén.

Tamafo del piston P:
Estandar:
82,95 ~ 82,97 mm
(3,266 ~ 3,267 in)
Sobredimensionado 2:
83,5 mm (3,287 in)
Sobredimensionado 4:

84 mm (3,310 in)

e Siesté fuera del valor especificado, reem-
place el piston y anilios de piston en un
conjunto.

Tercer paso:
e Calcule la holgura del piston al cilindrocon
la siguiente formula:

Holgura del piston al cilindro =
Calibre del cilindro “C” -

Diametro de la falda del pistén “P”

e Siestafueradel valor especificado, rectifi-
gue o reemplace el cilindro y reemplace el
piston y anillos de piston en un conjunto.

Holgura del pistén al cilindro:
0,04 ~ 0,06 mm
(0,0016 ~ 0,0024 in)

Limite: 0,15 mm (0,0059 in)

EEEEEEEE LR AL EEEEEEEREEEEEEEEEEE L EEESEES]
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ANILLO DE PISTON

1.Mida:

* Holgura lateral
Fuera del valor especificado —» Reemplace
el pistény anillo de pistén en un conjunto.

NOTA:
Limpie el carbdn de las ranuras de anillo de
pistén y anillos antes de medir la holgura
tateral.

Holgura lateral:
éf Anillo superior
0,04 ~ 0,08 mm
(0,002 ~ 0,003 in)
Aniilo secundario
0,04 ~ 0,08 mm
(0,002 ~ 0,003 in)

2.Coloque:
¢ Anillo de pistén
{en el cilindro)

NOTA:
Presione el anillo con la corona del pistdn de
formaqueel anillo quede enangulorectocon
el calibre del cjlindro.

@ 35 mm (1,38in)

3.Mida:
¢ Huelgo del extremo .
Fuera del valor especificado — Reemplace.

NOTA: - .
Usted no puede medir el huelgo del extremo
en el espaciador de expansor del anillo de
control de aceite. Si los rieles del anillo de
control de aceite muestran huelgo excesivo,
reemplace los tres anillos.

Huelgo del extremo:
& Anillo superior:

0,2 ~ 0,4 mm {0,008 ~ 0,016 in}
Anillo secundario: ‘

0,3 ~0,5mm (0,012 ~ 0,020 in)
Anillo de aceite;

0,3 ~ 0,9 mm {0,012 ~ 0,035 in)
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PASADOR DE PISTON

1.Inspeccione:

s Pasador de piston
Decoloracion azul/Ranuras -+ Reemplace,
después inspeccione el sistema de
lubricacion.

2.Mida:
¢ Holgura del pasador de piston al pistén

EHEEEIREEEXE XXX AKX XXX LR RN

Pasos de medicion:

® Mida el didmetro exterior del pasador de
piston @ .
Si esta fuera del valor especificado, reem-
place el pasador de pistén. '

Diametro exterior
(pasador de pistén):

19,995 ~ 20,000 mm
(0,7872 ~ 0,7874 in}

e Mida el diametro interior del pistén @®.
e Calcule la holgura del pasador de pistén al
piston con la siguiente formula:

Holgura del pasador de pistén al pistén =
Tamafio del calibre (pasador de piston}®) -

Diametro extérior {pasador de pistén)@

e Siesta fuera del valor especificado, reem-
place el piston.

Holgura del pasador de piston al
pistdén:

0,004 ~ 0,020 mm

{0,0002 ~ 0,0008 in}
Limite: 0,07 mm {0,003 in)

FHFEEEXE XX AR RK AKX AL A RAL R AR A XX XAREXX

CIGUENAL Y BIELA
1.Mida: :
* Descentramiento (ciguenal)
Fuera del valor especificado — Reemplace.

Descentramiento:
Menos de 0,02 mm (0,0008 in)
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2.Inspeccione:

* Superficies de pasador de cigiienal

¢ Superficies de cojinete
Desgaste/Rayadas — Reemplace.

3.Mida:

¢ Holgura de aceite {(pasador de cigienal)
Fuera del valor especificado — Reemplace
el cojinete.

Holgura de aceite:
0,030 ~ 0,054 mm

(0,6012 ~ 0,0021 in)

KKEBRXREAXERRAE KRR K ERENR TR N RN NN R RN

Pasos de medicion:

No intercambie los cojinetes y biela. Deben
instalarse en sus posiciones originales o Ia
holgurade aceite correctano podra obtenerse
causando por lo tanto dadios en el motor.

® Limpie los cojinetes, pasadores de cigle-
nal y partes de cojinete de las bielas.

® Instale la mitad superior del cojinete en la
biela y la parte inferior del cojinete en la
tapa de biela. ’

NOTA:
Alinee el saliente del cojinete conlaranura de
la tapa vy biela.

e Pongatrozosde Plastigauge®en el pasador
de ciglienal.
e Monte las mitades de biela.

NOTA:

* No mueva la biela o ciglienal hasta que se
haya completado la medicidon de holgura
de aceite.
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e Lubrique el perno, roscas y asientos de
tuercacon grasade bisulfurode molibdeno.

s Asegtrese de que las marcas “Y” (D de las
bielas quedan encaradas hacia el ciglenal
de! lado izquierdo.

e Asegurese de que las letras (2 de ambos
componentes quedan alineadas para for-
mar un caracter perfecto.

e Apriete las tuercas en 2 ~ 3 pasos.

Tuerca: '
48 Nm (4,8 m - kg, 35 ft - |b)

Apriete a la especificacion de torsién sin
pausarse. Aplique torsién continuaentre 4,3
y 4,8 m + kg. Una vez ha alcanzado 4,3 m - kg
NO DEJE DE APRETAR hasta que se haya
alcanzado la torsiénfinal. Sielapretamiento
se interrumpe entre 4,3 y 4,8 m - kg, afloje la
tuerca a menos de 4,3 m « kg y empiece otra
vez.

e Extraiga las bielas y cojinetes.

e Mida la anchura del Plastigauge® compri-
mido en cada pasador de ciglenal.
Si la holgura de aceite est4 fuera del valor
especificado, seleccione un cojinete de re-
emplazo.

P A R e R TR Rl ]

4.Seleccione:

« Cojinete de pasador del ciglienal (P, y P))

FHRERREEREERXEEF XX RREEREFREXRRRERKHE

Seleccién de cojinetes:

Ejemplo: Cojinete de pasador de cigiiefal

s Si los nimeros “6” y “1” se muestran
respectivamente en la biela P, y pasador

de ciglienal P, el tamano del cojinete de P,

es.

Tamaiio del cojinete de P:
Biela P, - Pasador de cigiieiial P, =

6 - 1= 5 {Amarillo)
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CODIGO DE COLOR DE COJINETE

1 Azul

2 Negro
3 Marrén
4 Verde
b Amarillo

Rl o R b R R R R S R R R R R R R R kR L

IMPULSION PRIMARIA

T.Inspeccione: ‘

¢ Dientesdelengranajedeimpulsiénprimario
®

e Dientes del engranaje impulsado primario
@
Desgaste/Darios — Reemplace ambos en-
granajes.
Ruidos excesivos durante la operacién —
Reemplace ambos engranajes.

EMBRAGUE

1.Inspeccione:

* Placa de friccidn
Desgaste/Dafnos — Reemplace la placa de
friccién en un  conjunto.

2.Mida:

¢ Espesor de ia placa de friccién
Fuera del valor especificado — Reemplace
la placa de friccién en un conjunto.
Mida en los cuatro puntos.

Espesor:
2,9 ~3,1Tmm {0,114 ~ 0,122 in})

<Limite: 2,8 mm (0,11 in)>

3.Inspeccione:

¢ Placa del embrague
Dafios —» Reemplace la placa del embrague
en un conjunto.

4.Mida:

* Combadura de la placa del embrague
Fuera del valor especificado — Reemplace
la placa del embrague en un conjunto.
Utilice la placa de superficie y calibre de
espesores (1).

Limite de combadura:
Menos de 0,1 mm {0,004 in)
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5.Inspeccione:
* Resorte del embrague
Dafnos — Reemplace en un conjunto.

6.Mida:

e Longitud libre del resorte del embrague
Fuera del valor especificado —» Reemplace
el resorte en un conjunto.

Longitud libre {resorte del
embrague):

41,2 mm (1,62 in)

<Limite: 40,2 mm (1,58 in})>

7.Inspeccione:

¢ Pestillos de la envoltura del embrague
Picaduras/Desgaste/Dafnios — Desbarbe o
reemplace. '

e Cojinete de la envoltura del embrague.
Desgaste/Danos — Reemplace la envoltura
del embrague.

NOTA:

Las picaduras en los pestillos de la envoltura
del embrague causara operacion erronea.

8.Inspeccione:

¢ Ranuras del buje del embrague
Picaduras/Desgaste/Danos — Reemplace el
buje del embrague.

NOTA:
Las picaduras en las ranuras del buje del
embrague causara operacién erronea.

9.Inspeccione:
e Biela#1(D
e Biela#2®
» Cojinete (3
Desgaste/Grietas/Dafios — Reemplace.
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10.Mida:
e Combadura de biela # 2
Fuera del valor especificado — Reemplace.

Limite de combadura:
0,5 mm (0,02 in)

TRANSMISION Y CAMBIADOR

1.Inspeccione:

* Seguidordelalevade horquillade cambios
D

* Trinquete de horquilla de cambios &
Agrietamiento/Combadura/Desgaste/Da-
nos — Reemplace.

2.Inspeccione:

e Barra guia
Haga rodar la barra guia en una superficie
plana.
Combaduras — Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar una barra de guia com-
bada.
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3.Compruebe:

* Movimiento de la horquilla de cambios
{(en su barra guia)
Operacion sin suavidad — Reemplace la
horquillay barra guia.

4.Inspeccione:

¢ Ranuras de leva de cambios
Desgaste/Danos/Rayadas — Reemplace.

* Segmento de leva de cambios
Desgaste/Danos — Reemplace.

¢ Cojinete de leva de cambios
Picaduras/Dafios — Reemplace.
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5.Mida:

e Descentramiento del eje
Utilice un dispositivo de centrado y un
medidor de cuadrantes.
Fuera del valor especificado - Reemplace
el eje combado. :

Limite de descentramiento:
0,08 mm {0_,003 in)

6.Inspeccione:

e Dientes del engranaje
Decoloracidon azul/Picaduras/Desgaste —
Reemplace.

e Pestillos de correspondencia
Bordes redondeados/Grietas/Partes perdi-
das —» Reemplazar.

7.Compruebe:

» Engrane correcto del engranaje {cada en-
granaje) (en su contraparte)
Incorrecto — Vuelva a montar.

¢ Movimiento del engranaje
Brusquedad — Reemplace.

EJE DE CAMBIOS Y PALANCA DE TOPE

1.Inspeccione:

¢ Eje de cambios (1)

* Trinquetes de cambios @
Combaduras/Desgaste/Dafos -» Reempla-
ce.

2.Inspeccione:

e Palanca de tope ()
El rodillo gira sin suavidad —» Reemplace.
Combadura/Dafios — Reemplace.

3.Inspeccione:

e Resorte de retorno @) (eje de cambios)

¢ Resorte de retorno 3 (palanca de tope)
Desgaste/Danios — Reemplace.
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BOMBA DE ACEITE
1.Inspeccione:
* Engranaje impulsado de la bomba de acei-

te (D

Desgaste/Grietas/Danos — Reemplace.

2.Mida:
» Holgura a la punta @)
{entre el rotor interior (1) y rotor exterior &)
* Holgura lateral (b)
{entre el rotor exterior 2 y envoltura de la
bhomba (3))
Fueradelas especificaciones — Reemplace
la bomba de aceite.

Holgura a la punta:
0,03~ 0,09 mm {0,001 ~ 0,004 in)
Holgura lateral:
0,03 ~ 0,08 mm {0,001 ~ 0,003 in)

3.Compruebe:
¢ Operacion de la bomba de aceite
Operacion sin suavidad — Reemplace.

TUBO Y COLADOR DE ACEITE
1.Inspeccione:
e Juntas téricas (1)
Danos —» Reemplace.
* Tubo de descarga de aceite (2
* Tubo del distribuidor de aceite (3
Grietas/Danos — Reemplace.
Obstruccion — Sople con aire comprimido.

2.Inspeccion:
* Colador de aceite
Danos — Reemplace.
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VALVULA DE ALIVIO
1.Compruebe:
¢ Cuerpo de la valvula de alivio ()
¢ Junta torica (&

Desgaste/Danos — Reemplace.

IMPULSION DEL ARRANCADOR

1.Inspeccione:

¢ Dientes del engranaje intermedio del
arrancador {1

¢ Dientes del engranaje de impulsion del
arrancador (2)

e Dientes engranaje del arrancador (3)
Rebabas/Astillas/Brusquedad/Desgaste —
Reemplace.

2.Compruebe:
¢ Operacion del embrague del arrancador

KEXRAEEA AT XXX XXX XL XX XL LXK NARR XX LR

Pasos de comprobacion:

® Sujete el embrague del arrancador.

e Cuandogireelengranaje delembraguedel
arrancador haciala derechalAl, elembrague
del arrancador y el engranaje de rueda
deben engranarse.

Si no es asi, el embrague del arrancador
estad defectuoso. Reemplécelo.

e Cuandogireelengranajedelembraguedel
arrancador hacia la izquierda , el en-
granaje del embrague del arrancador debe
girar libremente.

Si no es asi, el embrague del arrancador

esta defectuoso. Reemplécelo.
FEENEKEXN AR XXX AL XERXRRAA LN ARA R HE

3.inspeccione:

» Eje de la palanca de impulsién

¢ Collar de la palanca de impulsién

¢ Resorte

e Palanca de impulsién

e Espaciador

¢ Resorte de compresion

e Eje intermedio
Desgaste/Danos/Fatiga — Reemplace.
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CARTER
1.Lave completamente las mitades del carter
con solvente suave.

2.Limpie todas las superficies de correspon-
dencia de empaquetadura y superficies de
correspondencia del carter completamen-
te.

3.Inspeccione:

e Carter
Grietas/Danos — Reemplace.

¢ Pasajes de descarga de aceite
Obstruccion — Sople con aire comprimido.

COJINETE Y SELLO DE ACEITE
1.Inspeccione:
* Cojinetes
Limpie y lubrique, después gire la guia
interior con el dedo.
Brusquedad — Reemplace.
2.Inspeccione:
¢ Selios de aceite
Darnos/Desgaste — Reemplace.

RETENEDOR ELASTICO Y ARANDELA

1.inspeccione:

¢ Retenedores elasticos

e Arandelas
Dafios/Flojedad/Combadura — Reemplace.
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SERVICIO EN EL ENGRANAJE INTERMEDIO

(1) Cojinete

(2) Retenedor de resorte

{3) Asiento de resorte

(4) Leva amortiguadora

(5) Retenedor de cojinete

(® Cojinete

(7 Laminilla

(8) Eje de impulsidn intermedio
(@ Collar rompible

(9 Espaciador

41 Eje impulsado intermedio
i@ Cojinete

(3 Junta torica

Junta universal

(9 Sello de aceite
Retenedor de cojinete
@ Junta térica

Cojinete

Envoltura de cojinete
@3 Junta torica

(A] LAMINILLAS:
CONTRAGOLPE DE ENGRANAJE:

A | SHIMS:

0.15 mm {0.0058 in)
0.30 mm (0.0118 in)
0.40 mm_{0.0157 in)
0.50 mm {0.0197 in}

[110 Nm (11 m « kg, 80 ft « b) |

BACK LASH:
0.1 ~ 0.2 mm {0.004 ~ 0.008 in)
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MEDICION DEL CONTRAGOLPE DEL
ENGRANAJE
1.Mida:
+ Contragolpe del engranaje
Fuera del valor especificado — Ajuste.

Contragolpe del engranaje:
0,1~ 0,2 mm (0,004 ~ 0,008 .in)

Ea A TS EEETETRTEEEEEEETEEE TR RS R

Pasos de medicidn:

e Instale el retenedor del eje de impulsion
intermedio (1) y la banda del contragolpe
del engranaje intermedio (2).

Retenedor del eje de impulsién
intermedio:

P/N 90890-04056
Banda de contragolpe del
engranaje intermedio:

P/N 90890-01231

¢ Alineeelmedidordecuadranteconlamarca
(@ delabandade contragolpe del engrana-
je intermedio.

e Mida el contragolpe del engranaje mien-
tras gira la horquilla con cuidado hacia
adelante y hacia atras.

NOTA:
Mida el contragolpe del engranaje en cada
giro de 90° para obtener cuatro mediciones.

KEXXKEXX A KK E XXX A XL AR AR XX R XXX

EXTRACCION )
1.Estire la parte punzonada del retenedor de
cojinete del eje de impulsion intermedio.

2.Extraiga:

¢ Retenedor de cojinete del eje de impulsion
intermedio
Utilice una llave para retenedores de coji-
nete de eje de impulsion intermedio.

Llave de retenedores de cojinete
de eje de impulsion intermedio:
P/N 90890-04057
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3.Extraiga:
* Conjunto del eje de impulsién intermedio

@

e Laminilta &

4,Extraiga:
¢ Conjunto del eje impulsado intermedio (D

DESMONTAJE

1.Extraiga:

¢ Retenedores de cojinete (1)
e Asiento de resorte 2

¢ Resorte (3

e Leva amortiguadora @

NOTA:
Acople el compresor de resorte amortigua-
dor (3) en el asiento de resorte y comprima el
resorte. Después extraiga el retenedor de
resorte.

/7] Compresor de resorte
amortiguador:

P/N 90890-04090

2.Estire el collar de blogueo de la tuerca del
eje de impulsién intermedio con un punzon.
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3.Extraiga:

e Tuerca (1) (eje de impulsién intermedio)
* Cojinete @

¢ Eje de impulsién intermedio @)

EE RS AR LT R RS EREEEEEEIEEEEEE RS E T

Pasos de extraccidn:

® Acople el soporte del eje de impulsiéon
intermedio (@.

® Asegure el soporte del eje de impulsiéon
intermedio en un torno.

® Afioje la tuerca (eje de impulsidn interme-
dio} mediante la llave de tuerca del eje de
impulsion intermedio ).

e Extraiga la tuerca (eje de impulsion inter-
medio) v el cojinete.

E% Soporte del eje de impulsion
intermedis:

P/N 90890-04055
Llave de tuerca del eje de
impulsion intermedio:

P/N 90890-04054

LR R R R E S RS AT T EE T YR T E R R

4.Extraiga:

¢ Junta universal

KEXEEURAE LXK A XK AR LR XRAN R AFAFRREEEE

Pasos de extraccién:

e Extraiga los retenedores elasticos (1.

® Coloque la junta en U en una prensa.

® Conuntubo dedidmetro adecuado debajo
de la horquilla, presione el ¢ojinete en el
tubo como se muestra.

NOTA:
Seré necesario golpear ligeramente la hor-
quilla con un punzon.

® Repita los pasos para el cojinete opuesto.
® Extraiga la horquilla.

NOTA:
Sera necesario golpear ligeramente la hor-
quilla con un punzon,

LR TR XL EEETEEELETETEEEEE TR LRSI

.B.Acople:
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* Soporte de junta universal (1)
En la horquilla de junta universal.

Soporte de junta universal:
90890-04062
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6.Extraiga:

e Tuerca (1) (eje impulsado intermedio)
» Arandela &

¢ Junta térica @

» Horquilla %

¢ Sello de aceite (8

¢ Retenedor de cojinete (6

e Junta torica @

» Coijinete

e Envoltura de cojinete @

¢ Junta térica

e Espaciador @

e Collar rompible (2

» Eje impulsado intermedio 3

Reemplace siempre el collar rompible siem-
pre que se desmonte en engranaje interme-
dio.

INSPECCION

1.Inspeccione:

e Dientes del engranaje intermedio
Picaduras/Roturas/Desgaste — Reemplace
el engranaje intermedio en un conjunto.

e Cojinete
Picaduras/Danos — Reemplace.

2.Inspeccione

¢ Superficie de leva amortiguadora
Desgaste/Rayadas — Reemplace el engra-
naje impulsado intermedio y amortigua-
dor en un conjunto.

3.Inspeccione:

¢ Resorte amortiguador
Danos/Grietas — Reemplace.

MONTAJE Y AJUSTE
1.Seleccione:
e Laminilla

NOTA:
Seleccione una laminilla de engranaje de
impuision intermedio correcta siempre que
se reemplace el carter y/o engranajes inter-
medios.
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Pasos de seleccion:
Ejemplo: Seleccién de la laminilla de engra-
naje de pindn de impulsién;

Espesor de laminilla =
Distancia “A" - Distancia “B”

A=43+@
B=42+®

® Sielengranaje de pindn de impulsion esta
estampado con 06 {mas (+06) estd impli-
cado aqui ya que soélo las designaciones
menos (~} estédn estampadas junto con los
numeros), entonces:
“A" =43+ 0,06
= 43,06

NOTA:
Todos los nimeros estampados estan en
centenas de mm.

e Si el carter izquierdo estd estampado con
45:
“B” =42 + 0,45
= 42,45

Por lo tanto:
T=A-B

= 43,06 -42,45

=0,6Tmm

@ Elespesor de la laminilla calculado es 0,61
mm. Puesto que la laminilla puede
seleccionarse solo en aumentos de 0,05
mm, utilice el siguiente grafico para re-
dondear los digitos de centenas del espe-
sor calculado y seleccione la faminilla
apropiada.

Digito de centenas | Valor redondeado

0,1,2 0

3.4,56 5

7,8,9 10
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o Usando el ejemplo de encima, el espesor
de laminilla calculado de 0,61 mm es re-
dondeado a 0,60 mm. Por lo tanto, podra
escoger entre laminillasde 4- 0,15 mm, 2 -
0,30mm,31-0,30mmy2-0,15mm como
se haseleccionado en el grafico de espesor
de laminillas de abajo. EI tamafo de
laminilla se suministra en los siguientes
espesores:

Laminilla de engranaje de pifién
de impulsion

Espesor {mm] 0,15 0,30
0,40 0,50

LR FHAREFARERERL R AR LA AR RFFRERFEEERERE

2.Instale:
¢ Cojinete de eje de impulsion intermedio
¢ Tuerca {eje de impulsion intermedio)

EXEEE E SRR R L R EE R EEEREEEEEEEEIEEESEEE

Pasos de instalacion:

o Instale el cojinete y tuerca (eje de impul-
sion intermedio) en el eje de impulsion
intermedio.

e Acople el soporte del eje de impulsion
intermedio (1.

e Asegure el soporte del eje de impulsion
intermedio en un torno.

e Apriete la tuerca {eje de impulsidn inter-
medio) mediante la llave de tuercas de eje
de impulsion intermedio @).

110 Nm (11,0 m - kg, 80 ft - Ib)

Soporte del eje de impulsién
intermedio:

P/N 90890-04055
Llave de tuercas de eje de
impulsion intermedio:

P/N 90890-04054

Tuerca (eje de impulsién
intermedio):

e Doble elcollarde bloqueodelatuercaenla
ranura del eje de impulsion intermedio

usando un punzon.
EEEZTEEEEEEEE R LR LRI R L LT EEEEEEEETEEEEELE]

I-n
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3.Instale:

* Leva amortiguadora (@)

* Resorte @

¢ Asiento de resorte (3

» Retenedores de resorte (4

NOTA:
Acople el compresor del resorte del amorti-
guadorenelasiento deresorte ycomprimael
resorte, después extraiga el retenedor de
resorte.

Compresor resorte del
amortiguador:
P/N 90890-04090

4.Instale:

* Eje impulsado intermedio (1)
¢ Collar rompible @

e Egpaciador @

+ Junta torica (&)

¢ Envoltura de cojinete (&

e Cojinete (B

e Junta torica )

¢ Retenedor de cojinete

* Sello de aceite @)

¢ Horquilla

¢ Junta térica 4D

e Arandela 2

» Tuerca 43 (eje impulsado intermedio)

NOTA: :
Apriete con la mano latuerca (eje impulsado
intermedio).

Utilice siempre un collar rompible nuevo.

5.Instale:
¢ Conjunto del eje impulsado intermedio (1)

Perno:
25 Nm (2,5 m + kg, 18 ft - Ib)

NOTA:
Aplique adhesivo YAMAHA # 1215 en el per-
no @ (inferior izquierdo). '
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6.Instale:
¢ Laminilla correcta (D
¢ Conjunto del eje de impulsion intermedio

®

7.Instale:

* Retenedor de cojinete de eje de impulsion
intermedio
Utilice una llave para retenedores de coji-
nete de eje de impulsién intermedio.

P/N 90890-04057
Retenedor de cojinete de eje de
impulsién intermedio:

Llave para retenedores de cojinete
de eje de impulsion intermedio:
% 110 Nm (11,0 m « kg, 80 ft - Ib)

NOTA:
Asegurese de que el cojinete de eje de im-
puision intermedio estd correctamente
asentado en el carter antes de instalar el
retenedor de cojinete.

8.Apriete:
¢ Tuerca (eje impulsado intermedio)

HHFFEKEFEX LKA XX T AR XA EXARRXRAXRDARTRENX

Pasos de apriete:

e Extraiga la tuerca (eje impulsado interme-
dio)

e Aplique adhesivo LOCTITE® en las roscas
del eje impulsado intermedio.

e Acople el soporte de junta universal en {a
horquilla de junta universal.

Soporte de junta universal:
P/N 90890-04062

® Apriete la tuerca (eje impulsado interme-
dio) hasta que la medicién del contragolpe
del engranaje esté dentro del valor especi-
ficado.

Contragolpe del engranaje:
0,1~ 0,2 mm (0,004 ~ 0,008 in)
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NOTA:
Desmonte el eje impulsado intermedio y re-
emplace el collar rompible si el contragolpe
del engranaje es menor de 0,1 mm.

¢ Proceda lentamente con los pasos de con-
tragolpe del engranaje para evitar dafios
en el collar rompible.

¢ Noafloje nuncalatuercadefijacién cuando
ajuste el contragolpe del engranaje o habra
presién insuficiente en el collar rompible.

* Complete el ajuste del contragolpe del en-
granaje dentro de cinco minutos o el
adhesivo LOCTITE® se endurecera y no
permitira el ajuste del contragolpe del en-
granaje.

® Bloquee las roscas de la tuerca (eje impul-

sado intermedio) con un punzon.
EEE R R RS A RS SRR EEEEEETELTESEEEEEEFESES

9.Doble el collar de blogueo del retenedor de
cojinete del eje de impulsionintermedioen
la ranura del carter.

10.Coloque:
¢ Horquilla
Enla juntaen U.
11.Lubrique:
* Cojinetes

y\\‘s Grasa para cojinetes de rueda

12.Instale:
» Cojinetes
En la horquilla.

Compruebe cada cojinete. Una aguja puede
caer facilmente en sus guias. Deslice la
horquilta hacia adelante y hacia atras en los
cojinetes; |a horquilla no entrara totalmente
en el cojinete si una aguja esta fuera de su
lugar. o

4
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13.Presione cada cojinete en la junta en U
usando una llave tubular adecuada.

NOTA:
E!lcojinete debe insertarse lo suficientemente
en la junta en U de forma que se pueda
instalar el retenedor elastico.

14.Instate:
¢ Retenedores elasticos D
En la ranura de cada cojinete.
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MONTAJE Y AJUSTE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

Para el montaje del motor, reemplace las
siguientes partes por otras nuevas.

¢ Junta torica

¢ Empaquetadura

» Sello de aceite

* Arandela de cobre

» Arandela de bloqueo

+ Retenedor elastico

BALANCIN, ARBOL DE LEVAS Y VALVULA

1.Aplique:

s Aceite de disuifuroc de molibdeno
Enelsellode aceitedel extremodel vastago
de valvula.

2.Instale:

e Véalvula )

* Asiento de resorte @)

e Sello de aceite (3

» Resortes de vélvula (@ {interior y exterior)
* Retenedor de valvula %)

NOTA:
Instale el resorte de vélvula con el paso mas
largo (@) hacia arriba.

302-007

(b) Paso mas pequefo

3.Instale:
» Chavetas de valvula (1)

NOTA:
Instale las chavetas de resorte de valvula
mientras comprime el resorte de vélvula con
un compresor de resortes de vélvula.
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Compresor de resortes de valvula:
P/N 90890-04019

4.Paraacoplar correctamente lachavetaenel
vastago, golpee ligeramente el extremodel
vastago de valvulacon untrozode madera.

No golpee demasiado fuerte yaque dafnaréla
valvula.

b.Apligue:

e Aceite de bisulfuro de molibdeno
En el eje de balancin.

B6.Instale:

e Balancines

» Eje de balancin (escape)

¢ Eje de balancin {(admision)

e Perno de balancin ()

NOTA:
El orificio de rosca del eje de balancin debe
estar en el exterior.

Perno de balancin:
38 Nm (3,8 m - kg, 27 ft - Ib}

7.Aplique: ;
¢ Aceite de motor
En los mufones del 4rbol de levas.

8.Instale:

e Arbol de levas (D

+ Buje de arbol de levas @
* Placa de tope @

NOTA:

¢ El pasador @ del extremo del &rbol delevas
debe alinearse con la marca de distribucion
(& de la culata de cilindros.

o Asegurese de que el arbol delevas N.°1(®
esté instalado en la culata de cilindros tra-
seray el arbol de levas N.° 2 (@) en la culata
de cilindros frontal.

Perno {placa de tope}):
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - Ib)
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BALANCIN, ARBOL DE LEVAS Y VALVULA

(1) Guia de valvula a1 Ajustador ARBOL DE LEVAS DEL CILINDRO FRONTAL
(@ Retenedorelastico {2 Contratuerca ARBOL DE LEVAS DEL CILINDRO TRASERO
(3) Valvula @3 Eje del balancin [€] LONGITUD LIBRE DEL RESORTE DE

() Asiento del resorte Perno del balancin del VALVULA:

(%) Resorte interior lado izquierdo [D] Exterior:

(&) Sello de aceite {5 Arbol de levas Interior:

(1) Resorte exterior Buje del arbol de levas [F] HOLGURA DE VALVULAS (EN FRIO):

(8 Retenedor de valvula (7 Piaca de tope Admision:

(8) Chaveta de vélvula Arandela de cobre [H] Escape:

40 Balancin

C | VALVE SPRING FREE LENGTH:
D | Outer: 44.6 mm (1.76 in)

[27 Nm (2.7 m < kg, 19 ft - Ib) | @

Inner: 453 mm {1.78 in}

VALVE CLEARANCE
(COLD}):

G Intake: 0.07 ~0.12 mm
(0.003 ~ 0.005in)

Exhaust: 0.12 ~0.17 mm
" (0.0056 ~ 0.007 in)

- A | FRONT CYLINDER CAMSHAFT

REAR CYLINDER CAMSHAFT

[20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

/P
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BIELA

1.Aplique:

¢ Grasa de bisulfuro de molibdeno
(en las roscas del perno y superficies inte-
riores de las tuercas)

s Aceite de motor
{enlos pasadoresdel ciglenal, cojinetes de
bielay superficies interiores de las tuercas)

2.Instale:

s Cojinete de la biela
s Bicla

e Tapa de la biela

NOTA:

e Alinee la parte saliente del cojinete con la
ranura de las tapas y biela.

¢ ldentifigue cada posicion del cojinete con
mucho cuidado de modo que pueda
reinstalarse en su lugar original.

e Lamarca “Y” (i) impresa en las bielas debe
quedarencarada hacia el ladoizquierdo del
carter. '

e Asegurese de que la letra @ de ambos
componentes se alinee para formar un
caréacter perfecto.

3.Alinee:

e Cabeza de pernos ()
(con |la tapa de la biela)

4. Apriete:

e Tuercas (bielas)

Apriete a la torsion especificada sin parar.
Aplique torsion continua entre 4,3y 4.8m-
kg. Una vez haya llegado a4,3 m - kg NO
DEJEDE APRETAR hasta llegarse ala torsién
final. Sise interrumpe el apriete entre 4,3 y
4,8 m « kg, afloje la tuerca a menos de 4,3 m
» kg y empiece otra vez.

Tuerca (biela):
48 Nm (4,5 m - kg, 35 ft Ib)
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CARTER IZQUIERDOQ

(1) Eje principal (® Engranaje de rueda de Tapa de la biela
(2) Engranaje de pifion de  cuarta {7 Biela
cuarta Engranaje de impulsion Cojinete de biela
(3 Engranaje de pinén de intermedio LAMINILLAS:
segunda vy tercera (i) Engranaje de rueda de CONTRAGOLPE DE
& Engranaje de pinon de primera ENGRANAJES:
guinta @ Eje de impulsion intermedio [C] LIMITE DE DESCENTRAMIENTO
&) Engranaje de rueda de 33 Eje impulsado intermedio DE CIGUENAL:
quinta Engranaje impulsado (D] HOLGURA DE COJINETE DE
(&) Engranaje de rueda de intermedio BIELA:
segunda (5 Rueda dentada de
(1) Eje de impulsion impulsion de la bomba de
&) Engranaje de rueda de aceite (acople a presion)
tercera
CONNECTING ROD SHIMS:
5 BEARING CLEARANCE: 0.16 mm (0.0059 in}
0.030 mm ~ 0.054 mm | 110 Nm (11 m - kg, 80 ft « Ib) A 10.30 mm (0.0118 in}
(0.001 ~ 0.002 in) 0.40 mm {0.0157 in}
}

0.50 mm (0.0197 in

BACK LASH:

0.1~02mm
(0.004 ~ 0.008 in)

CRANKSHAFT
C | RUNQUT LIMIT:
0.02 mm {0.0008 in}
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CIGUENAL

Para proteger el cigiiefal contra rayadas y
para facilitar la instalacion, aplique grasa a

los rebordes del sello de aceite y aceite de .

motor a los cojinetes.

1.Instale:
s Ciglenal

NOTA:

e Una la herramietna de instalacién del ci-
gliefal para instalar el ciglienal.

e Alinee la biela izquierda con el orificio del
manguito del cilindro trasero.

Herramienta de instalacion del
cigliefial: :
P/N 90890-0127

P/N90890-01275
Adaptador

P/N 908390-04059
Espaciador:

P/N 90890-04081

2.Inéta|e:
¢ Rueda dentada de impulsién de la bomba
de aceite {nueva)

NOTA:
Emplee la herramienta de instalacion del ci-
glenal para instalar la rueda dentada, con el
lado de brida alejado del cojinete principal.

Herramienta de instalacion del
ciguenal:
P/N 90890-01274

P/N 90890-01275
Adaptador:

P/N 90830-04059
Espaciador:

P/N 90890-04061

3.Instale:

"o Leva de cambios
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4.Instale: ,
* Horquilla de cambios # 1
En la rueda de engranaje de quinta
5.Instale:
* Rueda de engranaje de quinta
Centrada encima del cojinete del eje de
impulsion
NOTA:
El nimero (D impreso en la horquilla de
cambios debe quedar siempr encarada al
ladoizquierdo del carter. Aseguresede queel
pasador de guia de la horquilla de cambios
gstén bien asentado en la ranura del tambor
de cambios.

6.Instale:
* Eje impulsado
* Eje principal

7.Instale:
* Horquilla de cambios #2 (1)
enelengranaje de pindnde sequnda/tercera

8.Instale:
¢ Horquilla de cambios # 3
en el engranaje de rueda de cuarta
* Engranaje de rueda de cuarta
en el eje de impulsidén .
* Barra de guia de la horquilla de cambios

9.Instale:

e Engranaje de rueda de primera

e Engranaje de impulsion intermedio
® Engranaje impulsado intermedio
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10.Compruebe:
¢ Operacion del cambiador
Faltade suavidad enlaoperacion — Repare.

NOTA:

e Engrase bien cada engranaje y cojinete.

¢ Antes de montar el carter, asegurese de
que la transmision esté en punto muerto y
que los engranajes giren libremente.

11.Instale:
e Interruptor de puntoc muerto (1)

Emplee una arandela de cobre nueva.

Interruptor de punto muerto:
20 Nm (2,0 m + kg, 14 ft « Ib)

12.Apligue:

¢ Agente adhesivo YAMAHA N.° 1215
en las superficies de acoplamiento de am-
bas partes del carter

Adbesivo YAMAHA N.© 1215:
P/N 90850-855056

NOTA:

NO DEJE el agente de sellado contacte con la
galeria de aceite o el cojinete de cigenfal.

13.Instale:

¢ Junta térica Q) (roja)

e Junta torica @ (negra)
e Pasadores conicos (3

14.instale:

¢ Valvula de alivio de presién de aceite (1)
con junta térica

¢ Engranaje impulsado intermedio

NOTA:
Gire la valvula de alivio de modo que la
chaveta no toque 1a superficie de acopla-
miento del carter.
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CARTER DEL LADO DERECHO ‘
(1 Cojinete del ciglienal (A} SECUENCIA DE APRIETE DEL CARTER:
{2 Cojinete de la transmisién Carter izquierdo
{3y Cojinetes de engranaje Carter derecho
intermedio

(43 Junta torica

(5) Valvula de alivio de la presion de
aceite

. . .

{6s Interruptor del nivel de aceite

10 Nm (1.0m +kg, 7.2 ft + 1) |

CRANKCASE TIGHTENING SEQUENCE:

B Left case C Right case
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15.Instale:
e Carter del lado derecho
En el cérter de lado izquierdo

HERKEEEX LR LXK R XXX EERELERFRR WU R RN

Pasos de instalacion:

e® Aplique grasa a base de jabdn delitio a los
rebordes del sello de aceite y aceite de
motar a los cojinetes.

® Acople el carter derecho en el céarter iz-
quierdo y golpee ligeramente con un mar-
tillo blando.

® Apriete [0s pernos (cérter).

NOTA:

¢ Apriete los pernos empezando por el nu-
mero inferior.

e ElpernoN.°15tiene unaarandela de cobre.

Perno (carter}):
N.°4,5, y6:
39 Nm (3,9 m - kg, 28 ft - Ib)
Otros:

10 Nm (1,0 m - kg, 7.2 ft « Ib)

KEEEEEF AKX A A XXX XXX XA KA EF K ER LR ®EERH

16.Instale:
* Soporte de la barra de guia de la horquilla
de cambios.

NOTA:
Gire la barra de guia de la horquilla de cam-
bios de modo que la seccidén ranurada se
acople en el soporte.

Perno {soporte de la barra de guia
de la horquilla de cambios):

7Nm {0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib}
Emplee LOCTITE®

17.Apligue:

* Aceite de motor
al pasador del ciglenal, cojinete y orificio
de suministro.

18.Compruebe:

e Operacidn del ciglienal y de la transmisiéon
Operacién sin suavidad — Repare.
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BOMBA DE ACEITE Y CAMBIADOR

(1) Conjunto del eje de cambios Pasador conico

(2) Eje de cambios - (® Conjunto de la bomba de aceite
(3 Brazo de cambios Cadena de la bomba de aceite
(®) Resorte : ) Rueda dentada impulsada de la
(® Tope de la palanca de cambioc bomba de aceite

(® Junta térica () Cubierta del engranaje de la

@ Tubo de suministro de aceite bomba

// |12Nm(1_.2m-kg,8.7ﬁ-|b)

[10Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib) |
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BOMBA DE ACEITE

1.Instale

o Juntas térica

¢ Tubo de suministro de aceite (1)

2.Instale:

¢ Juntas téricas D

e Pasador ¢énico @)

* Conjunto de la bomba de aceite (3

Perno {montaje de la bomba de
aceite):
10 Nm {1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

3.Instale:

¢ Cadenadeimpulsiéndelabombade aceite
®

» Rueda dentada impulsada de la homba de
aceite &

¢ Cubierta de Ia rueda dentada de la bomba
de aceite @

Perno (rueda dentada impulsada
de la bomba de aceite}:

12 Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - Ib)
Perno (cubierta de la bomba de
aceite):

10 Nm (1,0 m « kg, 7.2 ft « Ib}

EJE DE CAMBIOS
1.Instale;
- o Arandela
» Conjunto de eje de cambios
e Arandela

NOTA:

e Acople las patas del resorte de segunda y
ménsula de la palanca de cambios por
encima del pasador de tope.

* Mientras inserta el eje de cambios, presio-
ne hacia abajo el brazo de cambios.

e Enganche el extremo del resorte de prime-
ra por detras del buje de refuerzo dei carter.

4-85
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MAGNETOQ DE C.A.
t.Instale:

* Chaveta woodruff
e Rotor

* Arandela

¢ Tuerca {rotor}

NOTA:

* Limpie la parte conica del ciglienal y cubo
del rotor.

* Cuando instale el rotor de magneto,
asegurese de que la chaveta esté correcta-
mente asentadaen laranura de chaveta del
ciglenal.

2.Apriete:
e Tuerca () {rotor)

NOTA:

* Aprietelatuerca @) (rotor) mientrasujetael
rotor de magneto @ con un soporte de la
polea (3.

¢ Acople el soporte de poleade forma que no
toquelossalientes (4 del volante del motor.

Soporte de la polea:
P/N 90890-01701

Tuerca (rotor);
175 Nm (17,5 m - kg, 125 ft - Ib)

TRANSMISION DEL NIVEL DE ACEITE
1.Instale;

¢ Transmisor del nivel de aceite (1)

* Cubierta del transmisor del nive! de aceite

ENGRANAJE DE IMPULSION PRIMARIO
1.Instale: '

¢ Chaveta recta ()

* Engranaje de impuisidn primario &

* Arandela de empuje 3

» Arandela de blogueo

¢ Tuerca {engranaje de impulsién primario}
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NOTA:

¢ Sujete el rotor de magneto con un soporte
de la polea () para apretar la tuerca &
(engranaje de impulsion primario).

Soporte de la polea:
P/N 90890-01701

Tuerca (engranaje de impulsid
primario): '

110 Nm (11 m « kg, 80 ft - Ib)

2.Doble:
s Lenglieta de arandela de bloqueo

EMBRAGUE
1.Instale:
¢ Envoltura del embrague @

NOTA:
e Si el retenedor elastico del cable (2) se ha
extraido, instale cuidadosamente otrocomo

se muestra.

e Instale el resorte plano de asiento del em-
brague 3 con’'la marca “OUTSIDE” en la
parte exterior.

Utilice siempre un retenedor elastico de ca-
ble nuevo.

2.Instale:

¢ Arandela de empuje

¢ Buje del embrague ()

e Arandela de blogueo (nueva)
¢ Tuerca @ (buje del embrague)

NOTA:
Apriete la tuerca (buje del embrague) mien-
trassujetael buje delembrague con el soporte
de embragues universal (3.

Soporte de embragues universal:
P/N 90890-04086

% Tuerca (buje del embrague):

70 Nm (7,0 m « kg, 50 ft + b}
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ENGRANAJES PRIMARIO Y EMBRAGUE
(1) Perno Placa de friccion LONGITUD MINIMA:
(2) Resorte del embrague (> Buje del embrague ESPESOR STD:
3) Placa de presién { Arandela de empuije LIMITE DE DESGASTE:
(@) Arandela 3 Envoltura del embrague [DI LIMITE DE COMBADURA:
(5 Cojinete de empuje Varilla de empuje # 2
(&) Varilla de empuje # 1 (5 Tuerca {engranaje de
(7) Tuerca (buje del impulsién primario)
embrague) Engranaje de impulsion

(8) Arandela de blogueo primario -
{9) Placa del embrague {7 Chaveta recta

A MINIMUM LENGTH:

40.2 mm (1.58 in) @ - 170 Nm (7.0 m « kg, 50 ft+1b) | 3)

I8 Nm (08 m+kg, 58 ft+1b) | ®

Y G s

STD. THICKNESS:
2.9 ~3.1mm (0.114 ~ 0.11

2in)

WEAR LIMIT:
28 mm {0.11in)

WARP LIMIT:
D (0.1 mm {0.004
in}

f
B110Nm (11 m-kg, 80 ft~1b)]| !

(P
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3.Doble la lenglieta de arandela de bloqueo.
4.Instale:

» Placa de friccion (D

e Placa del embrague &)

NOTA:

s Cubra todas las placas de friccion y del
embrague con aceite de motor antesde la
instalacion,

¢ Alterne las placas de friccion y del embra-
gue empezando con una placa de friccion.

5.Instale:

+ Varilla de empuje # 2

¢ Varilla de empuje # 1

e Cojinete

¢ Arandela

e Placa de presiéon D

¢ Resortes del embrague

¢ Pernos
Pernos (resortes del embraguej:
8 Nm (0,8 m « kg, 5,8 ft « Ib}
NOTA:

Apriete los pernos (placa de presion) en eta-
pas, usando un patrén cruzado.

i

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION

Cilindro frontal

1.Alinee:

» Marca de distribucion del engranaje de
impulsion @
con orificio del eje del engranaje de distri-
bucion (b

2.Instale:

» Cadena de distribucién |
{en la rueda dentada del engranaje de dis-
tribucion)

NOTA:
Acople la longitud del cable en la cadena de
levas.

3.instale:
¢ Rueda dentada del engranaje de distribu-
cion ()
NOTA:
Alinee las marcas de punzén @ en el engra-
naje primario con el orifico pequeno en el
4-69 engranaje de distribucion ® .
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ENGRANAJE DE DISTRIBUCION
(1) Engranaje de distribucién (engranaje sin FRONTAL

contragolpe)
) Resorte

[B] TRASERO

{3) Pasador NOTA:

{4y Engranaje de impulsion de la cadena de Los engranajes de distribucién del cilindro
levas ' ‘ frontal y trasero no son idénticos. Los en-

(5) Placa de rueda dentada de levas granajes pueden identificarse mediante la

(® Eje del engranaje de distribucion direccién en la que el tope de resorte estd

(7) Placa de tope
8) Resorte de tope

encarado en el {ado de los engranajes.

[10 Nm (1.0 m + kg, 7.2 ft « 1) ]

[8 Nm (0.8 m * kg, 5.8 ft + Ib) "]

12 Nm (1.2 m + kg, 8.7 ft - Ib} |

} [10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft - Ib)

o Q?y [12Nm (1.2 m + kg, 8.7 ft + Ib) |

[8 Nm (0.8 m « kg, 5.8t + Ib) |
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4.Instale:
+ Eje del engranaje de distribucién

NOTA:
Inserte un punzén de tamano apropiadoen el
orificio de alineacién del engranaje del en-
granaje de distribucién. Haga palanca en el
punzén para alinear los dientes de los discos
del engranaje entre si de forma que el engra-
naje de distribucién puede engranar el en-
granaje primario.

5.Instale:
¢ Placa de tope O
s Perno

Perno {(placa de tope}:
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
NOTA:
Gire el eje del engranajede forma quelaplaca

de tope se acople correctamente enla ranura
y pueda fijarse con el perno.

6.Instale:
e Guia de la cadena de levas trasera (D
¢ Perno de fijacion @

Perno (guia de la cadena de levas):
8 Nm (0,8 m + kg, 5,8 ft - b}
Contratuerca (perno de guia de la
cadena de levas):
12 Nm (1,2 m « kg, 8,7 ft » Ib}

Engranaje de distribucién delcilindro trasero
1.Alinee
e Orificio pequefio del volante del motor @

con el orificio del eje del engranaje de -

distribucién &
2.Instale:
¢ Cadena de distribucion
{en la rueda dentada del engranaje de dis-
tribucion)
NOTA:
Acople la longitud de!l cable en la cadena de
tevas.
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3.Instale:

¢ Rueda dentada del engranaje de distribu-
cion @)
en el engranaje de impulsion de la cadena
de levas

NOTA:
Mientrasinsertalaruedadentadaenelcarter,
alinee el orificio pequeno @del engranaje de
distribucion (&) con el del volante del motor.

4.Instale:
» Eje del engranaje de distribucién (1)

NOTA:
Inserte un punzén de tamano apropiadoen el
orificio de alineacién del engranaje de dis-
tribucién. Haga palanca en el punzén para
alinearlosdientes delos discos del engranaje
entre s de forma que el engranaje de distri-
bucién pueda engranar el engranaje prima-
rio.

5.Instale:
¢ Placa de tope D
e Perno

Perno (placa de tope}:
T0 Nm (1,0 m < kg, 7,2 ft « Ib)

NOTA:
Gire el ejedel engranajedeformaquelaplaca
de tope se acople correctamente en la ranura
y pueda fijarse con el perno.

Utilice un punzén delgado para comprobar
que los orificios pequenos del volante del
motor y rueda dentada de cadena de distri-
bucién estan bien alineados.

6.Instale:
¢ Guia de la cadena de levas trasera ()
¢ Perno de fijacidon )

Perno (guia de la cadena de levas):
8 Nm (0.8 m » kg, 5,8 ft - |b)
Contratuerca (perno de guia de la
cadena de levas):
12 Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft + Ib)
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MECANISMO DE LIBERACION DEL

EMBRAGUE

1.Instale: _

e Mecanismo de liberacion del embrague (O

¢ Palanca de liberacion del embrague @)

e Arandela

» Contratuerca (ajustador de liberacidn del
embrague)

Contratuerca (ajustador de
liberacion del embrague}:

12 Nm {1,2 m - kg, 8,7 ft « Ib)

BOBINA DEL ESTATOR Y BOBINA
CAPTORA

1.Instale:

¢ Bobina captora )

‘» Bobina del estator @

e Abrazaderadel cabledelabobinadel estator

®

CUBIERTA DEL CARTER, EMBRAGUE DEL
ARRANCADOR Y MOCTOR DE ARRANQUE
1.Instale:

* Motor de arranque (1)

¢ Embrague de una via del arrancador 2
* Retenedor elastico (3)

Perno imotor de arranque):
10 Nm (1,0 m » kg, 7,2 ft - Ib)

2.Instale:

e Espaciador O

¢ Engranaje intermedio 1 2@

e Eje @

e Horqguilla del embrague del arrancador (3
¢ Engranaje intermedio 2 &)

s Resorte (&

¢ Engranaje del arrancador (7

¢ Junta térica

¢ Pasadores conicos

e Empaquetadura {cubierta del carter)

3.Instale:

e Cubierta del carter izquierdo (1)

* Abrazadera del cable del interruptor de
punto muerto &

¢ Soporte del cable del embrague @)



MONTAJE Y AJUSTE DEL MOTOR

ENG

EMBRAGUE DEL ARRANCADOR Y MOTOR DE ARRANQUE

(D Solenoide del arrancador Espaciador
{2) Horquilla del embrague del (® Engranaje intermedio 1
arrancador Engranaje intermedio 2
(3 Collar del embrague del ) Resorte
arrancador ' (2 Engranaje del arrancador
(4) Resorte 43 Eje
(5) Palanca del embrague del Motor de arranque
arrancador @ Embrague de una via del
(&) Perno de pivote de la palanca del arrancador
embrague Retenedor elastico
(1) Buje

4-74
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4.Conecte:
¢ Cable del interruptor de punto muerto (4

5.Instale:
* Empaquetadura
* Solenoide del arrancador (D

% Tornillo (cubierta del solenoide):

7 Nm (0,7 m « kg, 5,1 ft « Ib)

6.Instale:

e Tuerca (1) (solenoide del arrancador)

¢ Palanca del embrague del arrancador @

e Collar del embrague del arrancador 3

e Perno pivote de la palanca del embrague
del arrancador (@

¢ Llavedetorsiéondel collar delembrague del
arrancador &) (T30}

Tuerca (solenoide del arrancador}):
8 Nm (0,8 m - kg, 5,8 ft » Ib)

Perno de pivote {palanca del
embrague}:
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft « Ib)
Utilice LOCTITE®
Llave de torsion {collar del
embrague):
10 Nm {1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
Utilice LOCTITE®

7.Instale:

¢ Empaquetadura

+ Cubierta def embrague del arrancador (D
¢ Cable del motor de arranque &

Perno (cubierta del embrague del
arrancador}:

10 Nm (1,0 m » kg, 7,2 ft - |b)
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8.Instale:
¢ Soporte del sello de aceite (1)
¢ Tubao del distribuidor de aceite @

9.Instale:

¢ Pasadores conicos

¢ Empaquetadura (cubierta del carter)

* Cubierta del carter derecho (O

¢ Abrazaderas del cable del motor de arran-
que @

NOTA:
Apriete los pernos {(cubierta del cérter) en
etapas, en patrdn cruzado.

10.Instale:
* Filtro de aceite (1)
e Juntas toricas @

11.Instale:
» Cubierta del filtro de aceite (1)
e Abrazadera @

Perno (cubierta del filtro de aceite):
10 Nm (1,0 m « kg, 7.2 ft.« Ib)

PISTON Y CILINDRO
1.Instale:
e Anillos de piston

NOTA:

» Asegurese de instalar los anillos de forma
que las marcas del fabricante y nameros
queden ubicados en |a parte superior. Lu-
brique los pistones y anillos con aceite de
motor.,
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PISTON Y CILINDRO

(D) Cilindro

@ Junta térica

(@ Pasador cénico

(4) Empaquetadura de
cilindro

(&) Anillo superior

(6) Anillo secundario

(7 Anillo de aceite

Retenedor del
pasador de piston

(@) Pistén HUELGO DEL EXTREMO DEL ANILLO
Pasador de pistdn DE PISTON:
G Anillo de aceite Superior:

{riel inferior} Secundario:
42 Anilio de aceite Aceite:

{riel superior} (D] HOLGURA LATERAL DEL ANILLO DE
TAMANO DEL PISTON: PISTON:
HOLGURA DEL PISTON Superior:

AL CILINDRO: Secundario:

<Limite> TAMANO DEL CALIBRE DEL CILINDRO:

<LIMITE DE DESGASTE>

PISTON SIZE
82.95 ~ 82.97 mm (3.266 ~ 3.267 in)

PISTON TO CYLINDER CLEARANCE:
0.04 ~ 0.06 mm (0.0016 ~ 0.0024 in)}
<Limit>

0.15 mm (0.0059 in}

PISTON RING END GAP:

Top: 0.2 ~ 0.4 mm (0.008 ~ 0.016 in)
2nd: 0.3 ~0.5 mm {0.012 ~ 0.020 in)
Oil: 0.3 ~ 0.9 mm {0.012 ~ 0.035 in}

PISTON RING SIDE CLEARANCE:
Top: 0.04 ~ 0.08 mm (0,002 ~ 0.003 in)
2nd: 0.04 ~ 0.08 mm (0.002 ~ 0.003 in)

CYLINDER BORE SIZE:
82.985 ~ 83.035 mm
(3.2671 ~ 3.2691 in)
<WEAR LIMIT>

83.1 mm (3.272 in)

\‘E

®
96

® W)

E}(j - New

/o
\ 25° . 25°

(P ®

4-T77




MONTAJE Y AJUSTE DEL MOTOR | ENG %,

4-78

¢ E| anillo de pistén con fa marca “R” debe
instalarse enlaranurasuperior, el quetiene
la marca “RN" en la ranura secundaria.

2.Instale:

e Piston (4

¢ Pasador de piston 2)

¢ Retenedor (3) {pasador de pistdon)

NOTA:

s Aplique aceite de motor en los pasadores
de piston. .

e La marca “EX" del pistdon debe encararse
hacia el lado de éscape del cilindro.

* Antes de instalar el retenedor elastico del
pasador de piston, cubra el carter con un
trapo limpio para evitar que caiga en el
carter.

e Asegurese de instalar los pistones en el
cilindro original.

& ADVERTENCIA

Utilice siempre un retenedor elastico nuevo
para el pasador de piston.

3.Instale:
¢ Empaquetadura de cilindro (D)
e Pasadores conicos ()

Utilice siempre una empaquetadura de ci-
lindro nueva,

4. Aplique:
¢ Aceite de motor
en el piston, anillo de pistdn y cilindro.
5.Coloque:
¢ Anillo superior
¢ Anillo secundario
* Anillo de aceite

(1) Anillo superior

(@) Extremo del anilio de aceite (inferior)
(3) Extremo del anillo de aceite (superior)
(@) Extremo del anillo secundario.
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6.instale:
¢ Cilindro @

NOTA:

s Instale el cilindro con una mano mientras
comprime con la otra los anillos de piston.

¢ Paselacadenade levasyguiadecadenade
levas (lado de escape) a través de lacavidad
de la cadena de levas.

Perno {cilindro):
10 Nm (1,0 m = kg, 7,2 ft - Ib)

CULATA DE CILINDROS
Culata de cilindros frontal
1.Instale:

¢ Pasadores conicos (1

e Empaquetadura de la culata de cilindros @

e Guia de cadena de levas (@ {lado de admi-
sion)

Utilice siempre una empaquetadura de cula-
ta de c¢ilindros nueva.

2.Instale:
* Culata de cilindros
e Arandelas

NOTA:

¢ Apriete la cadena de distribucion con un
cable para evitar que se caiga en el carter.

e Apriete los pernos y tueras en dos pasosy
en patrén cruzado.

_ » Fije laguia de cadena de levas frontalenla

ranura de la guia de la cadena de levas de
la culata de clindros.

Tuerca (1) {culata de cilindros):

50 Nm (5,0 m - kg, 36 ft - Ib)

Tuerca &) (culata de cilindros):
35 Nm (3,5 m « kg, 25 ft - Ib)
Perno (3 (culata de cilindros}):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib}
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CULATA DE CILINDROS Y RUEDA DENTADA DE ARBOL DE LEVAS

(1) Rueda dentada de cadena de levas
@ Guia de cadena de levas

{3y Cadena de levas

{4 Tensor de la cadena de levas

{&; Junta torica

) Cubierta de rueda dentada de levas

(7y Bujia
(& Cubierta de alzavalvulas
fg; Junta térica

TUERCA DE CULATA FRONTAL

TUERCA DE CULATA TRASERA

[C] SECUENCIA DE APRETAMIENTO:

(D] LIMITE DE COMBADURA DE LA CULATA DE
CILINDROS:

HUELGO:

BPR 7ES (NGK)
W22EPR-U (NIPPONDENSQ)

GAP:
E |07 ~0.8mm
| {0.028 ~ 0.032 in}

20 Nm {2.0 m « kg, 14 ft « |b}

[35 Nm (3.6 m « kg, 25 ft + 1b) |

A | FRONT HEAD NUT

I}

B | REAR HEAD NUT

imil

50 Nm (5.0 m « kg, 36 ft = Ib)

(20 Nm (2.0 m « kg, 14 ft « Ib) |

[10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - 1b) |

CYLINDER HEAD
WERP LIMIT:
0.03 mm (0.0012 in)
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7.8 mm (0.30 in)

1 mm (0.039 in}
7 e

15 ~ 20 mm (0.59 ~0.79 in}

4-81

3.Instale:
¢ Rueda dentada de cadena de levas

PR SRR R R EERE R EELEERELEEEEE IR EEEE S

Pasos de instalacion (cilindro frontal):

e Gire el ciglenal hacia la derecha con una
llave.

® Alineelamarca “l” () del volante del motor
conelsenalador (@ delacubiertadel carter.

e Instale la rueda dentada del arbol de levas
con la marca de punzén (@) encarada hacia
afuera.

@ Gire el arbol de levas lo suficiente como
para extraer la flojedad del lado frontal
(escape)de lacadena de levas. Presionela
cadenadedistribucién conel dedo atraves
del orificio del tensor para comprobar sila
marca de distribucion 3 y sefialador @
estan bien alineados en el PMS. Sino es
asi, levante la cadena y muévala un diente
alrededor de la cadena. '

e Instale la placade rueda dentada del eje de
levas y apriete el perno de rueda dentada.

NOTA:
e Asegurese de que el saliente de la placade
rueda dentada de arbol de levas esta ali-
neado con el orificio de {a rueda dentada.
e Apriete el pernd mientrassujeta el ciguenal.

Perno (rueda dentada de cadena
de leva}:

55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft - [b)

FEEEEEE LR EET R EEETEREEEEEEEE R EEEEEESS &

4.Instale:

+« Empaquetadura

e Tensor de la cadena de levas

» Tapodn del ajustador de fa cadena

PEET XL T EEEE I EL REE YRR EEEEERESIEEELLES

Procedimiento de instalacion deltensordela

cadena:

o Corteunatiragrandede7,8mm (0,30in) de
metal de 1dmina gruesa de 1 mm como se
muestra.

e Extraiga el tapén de goma de! tensor de la
cadena de leva e inserte un destornillador
pequeno.

@ Mientras presiona la varilla del tensor (1
con el pulgar, apriete el resorte girando el
destornillador hacia la derecha.

e Sigagirandohastaque elresorte se apriete
completamente.

o
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® Alineelaranuradeltornillocon las ranuras
del orificio del tensor @).

® Mientras sujeta la varillaen sulugar con el
pulgar, extraiga el destornillador e inserte
la tira de metal preparada en el tensor de
forma que bloguee el tornillo.

e Inserte el tensorde la cadena de levasen el
cilindro y apriete los pernos.

Perno (tensor de la cadena):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
e Extraiga la tira metalica e instale el tapén

de goma.
FEAXKEA AN AL EX KA AR AN AKX AN XA RREX AR AR

Culata de cilindros trasera

NOTA:

Repita el procedimiento de instalacion de la

culatade citindrosfrontal perotengaencuenta

tas siguientes diferencias:

» Instale la tuerca de cilindro con la ménsula
del motor (1.

» Gire el cigliefal hacia la derecha, primero
hasta que alcance la marca “T |I” & del
volante del motor {(+ 75°), después una
vuelta entera (360°). Alinee la marca “TI”
con el senalador de la cubierta del céarter.

+ Después de instalar la rueda dentada, ex-
traigalaflojedad delladofrontal (admisién)
de la cadena de distribucién para compro-
bar la alineacién de la marca de distribu-
cion. '

¢ No hay placa de rueda dentada en el cilin-
dro trasero.

1.Instale:

* Tensor de la cadena de levas del cilindro
trasero
Vea el procedimiento para el cilindro fron-
tal.

2.Ajuste:

¢ Holgura de valvulas {frontal y trasera, ad-
mision y escape)
Consulte fa seccion “AJUSTE DE HOLGU-
RA DE VALVULAS" del CAPITULO 3.

Holgura de valvulas {en frio):
Admisién:
0,07 ~ 0,172 mm {0,003 ~ 0,005 in)
Escape: .
0,12 ~ 0,17 mm {0,005 ~ 0,007 in}
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3.Instale:

e Cubiertas de alzavélvulas @

s Cubiertas de cadena de levas @
* Bujias

* Tapon del extremo del cigienal
¢ Cubierta del generador

Perno (cubierta del alzavalvulas):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft » Ib)
Bujia:
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - Ib)

TUBO DE DESCARGA DE ACEITE

1.Instale:

e Tubos de descarga de aceite (D

e Cubiertadel pernode descargade aceite @)

NOTA:

o Utilice siempre arandelas de cobre nuevas.

* Para instalar la cubierta del perno, engan-
chela Iengﬂeta'debalo delabridadel perno
frontal y presione el reborde superior de la
cubierta.

Perno de union (tubo de descarga
de aceite}):

20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

BOBINA DE ENCENDIDO Y MENSULA DE
MONTAJE DEL MOTOR

1.Instale:

* Arandela ()

¢ Ménsula de montaje del motor frontal @

Tuerca {ménsula de montaje del
motor):
54 Nm (5,4 m - kg, 39 ft - Ib)

4-83




™|

<
MONTAJE Y AJUSTE DEL MOTOR | ENG | "¢

4-84

2.instale:
e Bobinas de encendido (1)

MONTAJE DEL MOTOR
Cuando vuelva a montar el motor, invierta el
procedimiento de extraccion. Tenga en cuen-
ta los siguientes puntos.
1.Cologque un soporte adecuado debajo del
motor.
2.Conecte:
* Junta universal
en la ranura del eje de impulsion.

3.instale:
e Conjunto del motor
en el lado izquierdo del chasis

4.Instale:
¢ Pernos de montaje

de ménsula del motor}:

55 Nm {5,5 m - kg, 40 ft - |b}
Perno de montaje (3) (supérior
trasero):

55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft « Ib)

% Perno de montaje (1), (2) (bastidor

5.Conecte:

e Cable del embrague

6.Ajuste:

¢ Juego libre del cable del embrague
Consulte la seccién “AJUSTE DEL EMBRA-
GUE” en el CAPITULO 3.

Juego libre:
8~12mm (0,3 ~0,5in)

En el extremo de la palanca del
embrague
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7.Instale:
* Silenciador
¢ Tubo de escape

Perno de soporte (silenciador):
23 Nm (2,3 m+ kg, 17 ft - Ib)

Tuerca {tubo de escape): _
20 Nm (2,0 m » kg, 14 ft - Ib}
Perno (junta de tubo de escape}:
20 Nm (2,0 m + kg, 14 ft - Ib)

8.Instale:
» Conjunto del soporte lateral (1
» Retenedor del mazo de cables @)

% Tuerca y perno {soporte lateral):
55 Nm (5,5 m « kg, 40 ft - Ib})

9.Instale:
» Conjunto del pedal de cambios/apoyapiés

@

* Perno del pedal de cambios @

% Tuerca (apoyapiés}):

55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft - Ib)
Perno {pedal de cambios):

10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - b}

10.Instale:
¢ Pedal de los frenos

NOTA:
Alinee la marca de punzon (1) del eje del pedal
de los frenos con la ranura del pedal de los
frenos (2.

11.Ajuste:

¢ Altura del pedal de los frenos
Consulte la seccion “AJUSTE DEL FRENO
TRASERQ” en el CAPITULO 3.

Altura del pedal de los frenos:
40 mm (1,6 in)
Por encima de la parte superior
del apoyapiés




el

<
MONTAJE Y AJUSTE DEL MOTOR | ENG %,

4-86

12.Conecte:

¢ Cables de la bobina de encendido

(1) Cinta negra (para bobina de encendido del
cilindro frontal)

(@ Cinta roja {para bobina de encendido del
¢ilindro trasero)

(3) Cable naranja

(4) Cable gris

13.Ajuste:

e Juego libre del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL CABLE
DEL ACELERADOR” en el CAPITULO 3.

Juego libre:
3 ~5mm (0,12 ~ 0,20 in})

En el extremo de la empuiiadura

del acelerador

14.Rellene:

e Carter con aceite de motor
Consulte la seccion “REEMPLAZO DE
ACEITE DE MOTQOR” en el capitulo 3.
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CARB

CARBURADOR
(1) Aguja del surtidor

CARBURACION

(@ Asiento de vélvula

@) Conjunto del diafragma (0 Valvula de agujas

(® Surtidor de aguja

(@) Surtidor de aire piloto

N.°1

(5) Surtidor de aire piloto

N.° 2
() Enriquecedor de
refuerzo
(¥ Surtidor piloto
Flotador

(D Surtidor principal

(@ Tornillo piloto

439 Embolo buzo del
arrancador

Tornillo de
sincronizacion

45 Tornillo de parada del

acelerador

ESPECIFICACIONES

MARCA ID

4FY00

SURTIDOR PRINCIPAL

SURTIDOR DE AIRE
PRINCIPAL

SURTIDOR PILOTO

SURTIDOR DE AIRE PILO-
TO

AGUJA DEL SURTIDOR

TORNILLO PILOTO

VALVULA DEL ACELERA-
DOR

RALENT!I DEL MOTOR

NiVEL DE COMBUSTI-
BLE

#1225
#80

#40
#60

5DL8-3

1-1/2 vueltas hacia
afuera

#1365

950 ~ 1,050 rpm
55 ~6,5mm
(0,22 ~ 0,26 in}




cAarBURADOR |CARB '

EXTRACCION:

1.Extraiga:

¢ Caja del filtro. de aire

e Cubierta del termointerruptor del carbura-
dor

e Agiento

¢ Deposito de combustible

2.Desconecte:

» Cables del acelerador 1)

» Cable del calefactor del carburador @
(derecho)

3.Afloje:

* Abrazaderas del carburador {derecha)

4 Extraiga:

¢ Junta del carburador @) (derecha)

5.Desconecte:

* Cable del estrangulador ()

» Cable del calefactor de! carburador (&
(izguierdo)

6.Afloje:

* Abrazaderas del carburador (izquierda)

7.Extraiga:

¢ Junta del carburador @ (izquierda)

8.Af|oje:
e Tornillo de abrazadera
(multiple de admisién)

9.Desconecte:
¢ Carburadores

NOTA:
Gire los carburadores hacia la derecha hasta
que se desengranendel multiple de admision.
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10.Extraiga:
¢ Multiple de admision (O {(frontal y trasero)
e Conjunto del carburador 2

DESMONTAJE
NOTA:

Las siguientes partes pueden limpiarse e
inspeccionarse sin la separacion del
carburador:

e Valvula del acelerador

e Valvula del piston

¢ Embolo buzo del arrancador

e Componentes de la camara de flotacidén

1.Desconecte:
» Manguera de combustible 1)
e Mangueras del respiradero @

2.Extraiga:

+ Ménsula de! carburador superior (D
¢ Resorte @

Eje del émbolo buzo &

Brazo del émbolo buzo &
Arandela de nilén &

Embolo buzo del arrancador (&

3.Extraiga:
e Ménsula del carburador inferior (O
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4 Extraiga:
¢ Retenedor elastico () {articulacion de |a
valvula del acelerador del carburador)

5.Extraiga:

* Cubierta de la cdmara de vacio (D

¢ Resorte @)

¢ Conjunto de la valvula del acelerador (3
* Aguja del surtidor (@

+ Surtidor de aire piloto &)

6.Extraiga:

¢ Cubierta del enriquecedor de refuerzo (4

¢ Resorte (&)

* Diafragma del enriquecedor de refuerzo @

¢ Calefactor del carburador @) (Para D, GB,
NL}

7.Extraiga:
e Camara de flotacidon ()
¢ Empaquetadura @

8.Extraiga:

¢ Pasador del flotador (1)
¢ Flotador @

* Valvula de aguja
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9.Extraiga:

¢ Asiento de vélvula (D {con junta térica)
¢ Surtidor principal @

¢ Surtidor piloto ®

e Surtidor de aguja &

10.Extraiga:;
¢ Soporte de la valvula del acelerador ()

NOTA:
Emplee una llave de torsion {125 tipo con
orificio central).

INSPECCION

1.Inspeccicne:

¢ Cuerpo del carburador

¢ Camara de flotacidn

» Envoltura del surtidor
Grietas/Danos — Reemplazar.

s Pasaje de combustible
Suciedad — Limpiar como se indica.

e Cuerpo de la camara de flotacion del car-
burador
Suciedad — Limpiar.

EX EE L L LR T RS R R b o Rk e o o

Pasos de limpieza:

e Laveelcarburadorensolvente con basede
petréleo. (No utilice solucion de limpieza
del carburador caustica.)

e Sopleairecomprimidoentodoslos pasajes

y surtidores.
AR EFFXEXAEXAFXEEEEXFER XA XAEEEEREXERRRN

2.Inspeccione:
s Flotadores
Dafios — Reemplazar.
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3.Inspeccione:

¢ Valvula de aguja (D

¢ Asiento de vélvula @

e Junta térica 3@
Danos/Desgaste/Suciedad — Reemplazar
en un conjunto.

4.Inspeccione;

e Valvula del acelerador (1)

» Soporte de la valvula del acelerador (2
Grietas/Desgaste/Danos — Reemplazar.

e Diafragma de goma (@)

¢ Diafragma del enriquecedorde refuerzo @
Rasgaduras — Reemplazar.

¢ Junta térica &) .
Desgaste/Danos —» Reemplazar.

5.Inspeccione:

e Aguja del surtidor (1)

¢ Surtidor de aguja &)

e Surtidor principal (3)

¢ Surtidor piloto @&

¢ Surtidor de aire piloto &

¢ Embolo buzo del arrancador &)
Combadura/Desgaste/Danos — Reempla-
zar.
Suciedad soplar aire comprimido en los
surtidores.

6.Compruebe:

* Movimiento libre
insertelavalvuladel aceleradorenel cuerpo
del carburador y compruebe si el
movimiento es libre.
Pegada — Reemplazar.

7.Mida: {Para D, GB, NL)
* Resistencia del calefactor del carburador
Fuera de especificaciones — Reemplace.

bR LR LR RIS EEFTEEEREEEEEEESEEES T

Pasos de medicion:
® Conecteel probadordebolsillo al calefactor
del calefactor.

Probador de holsillo; ~ -
P/N 90890-03112
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Cable {+) del probador — Terminal () del
calefactor.
Cable (-} del probador -» Cuerpo @ del
calefactor.

® Mida la resistencia del calefactor.

[Ji| Resistencia del calefactor del
@} carburador:

OFF ———- - -

ON '

b-7

5,0 ~ 6,202 a 20°C (68°F)
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8.Compruebe: (Para D, GB, NL)
s Termointerruptor

KR REERAEREA RN XXX EREXXEAKERDRREREERER

Pasos de comprobacion:

e Extraigaeltermointerruptor de la placadel
termointerruptor.

e Conecte el probador de bolsillo al cable del
termointerruptor.

Probador de bolsillo:
P/N 90890-03112

Y

Cable (+) del probador — Cable negro (D
Cable {-} del probador — Cable negro @

e Sumerja el termointerruptor en agua (.
e Compruebe la continuidad del
termointerruptor.
Vigile la temperatura mientras calienta el
agua con el medidor de temperatura (@.

Paso de Temperatura del Buen
prueba agua - estado
1 Menos de 17£5°C o
{62,619°F)
2 Mas de 17£5°C x
(62,619°F}
3 17+5° a 11£3°C y
{51,815,4°F)
4 Menos de 11+3°C o
{51,815,4°F}
Prueba 1y 2: Prueba de calentamiento
Prueba 3 y 4; Prueba de enfriamiento
©: Continuidad x: Sin continuidad

e Si el estado no es bueno, reemplace el

termointerruptor.
EEEETEEE T EFE LR E LT ELEEEEEEEELEEEEE L EES

@
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MONTAJE
Invierta el procedimiento de desmontaje.
Tenga en cuenta los siguientes puntos.

* Antes de montar, lave todas las partes con
solvente de base de petréleo limpio.

¢ Utilice siempre una empaquetadura nue-
va.

1.Instale:
» Soporte de la valvula del acelerador

NOTA:
Instale el soporte de lavalvula del acelerador
con el orificio @ hacia ta admisidn de aire.

2.Instale:

e Surtidor de aguja @
¢ Surtidor piloto

¢ Surtidor principal

NOTA:
Alinee la ranura @ del surtidor de aguja ()
con el saliente (® del cuerpo del carburador.

3.Mida:
e Altura del flotador @
Fuera del valor especificado — Ajustar,

Altura del flotador (F.H.}:
23 ~25 mm (0,91 ~ 0,98 in)

LRSS SR IR E L EEETTELLELT L ELS LS T LR

Pasos de medicién y ajuste:

® Sujete el carburador en posicién al revés,

e Mida la distancia desde la superficie de
correspondencia de la cdmara del flotador
(empaquetadura extraida) a la parte supe-
rior del flotador.

NOTA:
Elbrazodelflotador debe reposarenlavéalvula
de aguja, pero sin comprimirla.




carBURADOR [CARB ' &

e Sjla altura del flotador no esta dentro del
valor especificado, inspeccione el asiento
de valvula y valvula de aguja.

e Si uno u otro esta desgastado, reemplace
ambos.

® Si los dos estan bien, ajuste la altura del
flotador doblando la lenglieta del flotador
.

® Vuelva a comprobar la altura del flotador.
ERFEFXEFF XA XA KA NX AR XXX TR EEEREERXE®

4 Instale:

¢ Calefactor del carburador

o Diafragma del enriquecedor de refuerzo
s Resorte

e Cubierta del enriquecedor de refuerzo

NOTA:
Alinee la lenglieta @ del diafragma con la
ranura (&) del cuerpo del carburador.

b.Instale:

e Conjunto de la valvula del acelerador
* Resorte (valvula del acelerador)

e Cubierta de la cdmara de vacio

NOTA:
Alinee la lenglieta @ del diafragma con la
ranura &) del cuerpo del carburador.

6.Instale:
» Ménsula del carburador

NOTA:
Después de instalar, compruebe la palanca
del acelerador y palanca del arrancador para
ver si actlian con suavidad.

INSTALACION
Invierta el procedimiento de extraccion.
Tenga en cuenta los siguientes puntos:

1.Ajuste:

e Sincronizacion del carburador
Consultelaseccion “SINCRONIZACION DEL
CARBURADOR"” en el CAPITULO 3.

5-9
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2.Ajuste:
¢ Ralenti

m Ralenti del motor:
950 ~ 1.050 rpm

Consulte la seccion “AJUSTE DEL
RALENT!” en el CAPITULO 3.

3.Ajuste:
» Juego libre del cable del acelerador

Juego libre del cable del
acelerador:

2 ~5mm (0,08 ~ 0,20 in)

Consulte la seccidén “AJUSTE DEL JUEGO
LIBRE DEL CABLE DEL ACELERADQR" dei
CAPITULO 3.

AJUSTE DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE
1.Mida:
¢ Nivel de combustible (@

Fuera del valor especificado — Ajustar

Nivel de combustible @) :
5,5 ~65mm (0,22 ~ 0,26 in)
En la mitad de la camara de

flotacion por debajo del borde del
cuerpo del carburador.

bR R R R EEESELEEEEEEELELELE LS EEES

Pasos de medicion y ajuste del nivel de

combustible:

e® Cologue la motocicleta en una superficie
nivelada. .

e Utilice un gato de garaje debajo del motor
para asegurarse de que el carburador esta
colocado verticalmente.

@ Conecte el medidorde nivel de combustible
1) en el tubo de drenaje @).

Vs

@ Afloje el tornillo de drenaje 3 vy caliente el
motor durante varios minutos.

® Sujete el medidor verticalmente junto a la
linea de la camara de flotacion.

e Mida el nivel de combustible @ con el
medidor.

Medidor de nivel de combustible:
P/N 90890-01312
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NOTA:

Las lecturas del nivel de combustible en
ambosladosdelalineadel carburadordeben
ser iguales.

@ Si el nivel de combustible es incorrecto,
ajustelo.

e Extraiga el carburador.

e Inspeccione el asiento de valvula y valvula
de agujas.

¢ Siuno u otro esta desgastado, reemplace
los dos.

e Si los dos estan bien, ajuste el nivel del
flotador doblando la lengleta del flotador
@ ligeramente.

® Instale el carburador.

e Vuelvaacomprobarelnivel decombustible.
HHEHERRERERAFEXTLXEEFRE XXX X EXEFRXERER LR
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CHASIS

RUEDA FRONTAL
) Eje frontal TAMANO DEL NEUMATICO:
@ Collar LlMlTE_DE DESGASTE:
(3) Sello de aceite TAMANO DE LA LANTA:
(@ Cojinete D) LIMITE DE DESCENTRAMIENTO DE LA LLANTA:
(&) Espaciador Radial:
(6 Unidad de engranaje de velocimetro Lateral:
{7) Neumadtico

A TIRE SIZE:

100/90-19 57H
B WEAR LIMIT:
107 Nm (10.7 m « kg, 77 ft + b} | 1.0 mm {0.04 in)

RIM SIZE:
19 % MT 2.15

RiM RUNOUT LIMIT:
Radial:

2.0 mm (0.08 in}
Lateral:

2.0 mm (0.08 in)

6-1
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| A ADVERTENCIA

EXTRACCION

Soporte bien la motocicleta de modo que no
exista peligro de que se caiga.

1.Cologue la motocicleta sobre una
sueperficie nivelada.

2.Extraiga:

+ Cable del velocimetro (D

» Calibradores del freno (&) {izquierdo y de-
recho)

NOTA:
No presione nunca la palanca del freno cuan-
dolarueda esté extraida dela motocicleta.De
lo contrario, se cerrarian forzosamente las
zapatas del freno.

3.Afloje:
* Perno de sujecion (1)
¢ Eje frontal @

4.Elevelaruedafrontal colocandoun soporte
adecuado debajo del motor.

5.Extraiga:
¢ Eje frontal O
¢ Rueda frontal @

6.Extraiga:
e Collar (D)
» Engranaje del velocimetro ()
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340-008

340-000

INSPECCION

1.Inspeccione:

* Eje frontal
Hagarodar el eje sobre una supeficie plana.
Se comba — Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un eje combado.

2.Inspeccione:

¢ Neumatico
Desgaste/Dafos — Reemplace.
Consulte la seccion de “INSPECCION DE
LOS NEUMATICOS™ del CAPITULO 3.

e Rueda
Consulte la seccion de “INSPECCION DE
LAS RUEDAS"” del CAPITULO 3.

3.Mida:
» Descentraminento de la rueda
Mas del limite especificado — Reemplace.

Limites de descentramiento de la
llanta: ' .
Radial; 2,0 mm (0,08 in}
Lateral: 2,0 mim {0,08 in)

4.Inspeccione:

¢ Cojinetes de la rueda
Los cojinetes permiten el juego libre en el
cubodelaruedaolaruedagirabruscamen-
te —» Reemplace.

¢ Sellos de aceite
Desgaste/Dafios — Reemplace.

EREEEEELEXRARRERAA AL AR TR AR X

Pasos de reemplazo del cojinete de la rueda

y de los sellos de aceite:

e Limpie el exterior del cubo de la rueda.

e Extraiga los sellos de aceite (1) con un
destornillador de cabeza plana.

NOTA:
Cologue un trapo en el borde exterior del
cubo para evitar danos.
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e Extraigaelcojineteempleando unextractor
de cojinetes universal.
® Instale el nuevo cojinete y sello de aceite.

NOTA:
Emplee una rueda dentada & que corres-
ponda con el didmetro exterior de la guia de
cojinete y sello de aceite.

No golpee el cojinete interior ni 1as bolas de
cojinete.Sélo debera entrar entrar en contac-
to con la guia exterior.

R AR RS R TR R R IR EEEEE L EEEEEE Y EEE

INSTALACION

Invierta el procedimiento de “Extraccion”.

Tenga presente los puntos siguientes.

1.Lubrique:

¢ Eje de la rueda frontal

¢ Cojinetes

¢ Sello de aceite (rebordes)

e Engranaje impulsor/Impulsado (velocime-
tro)

Lubricante recomendado:
Grasa a base de jabén de litio

2.Instale:
¢ Unidad de engranaje del velocimetro (D

NOTA:
Asegurese de que las dos partes salientes de
ta unidad de engranaje se engranan con las
dos ranuras del cubo de ila rueda.

3.Instale:
¢ Rueda frontal

NOTA:
Asegurese de que la ranura (tope de torsion)
de la envoltura de la unidad de engranaje
esté correctamente situada.
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4. Apriete:

e Eje de la rueda frontal

* Perno de sujecion (eje de la rueda frontal)
e Pernos (calibradores del freno)

Eje de la rueda frontal:
107 Nm (10,7 m - kg, 77 ft « Ib)
Perno de sujecion
{eje de la rueda frontal):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
Perno (calibrador del freno}:
35 Nm (3,5 m » kg, 25 ft - b}

4 ADVERTENCIA

Asegurese de que las mangueras del freno
estén correctamente enrutadas.

AJUSTE DEL BALANCE DE LA RUEDA
ESTATICA

NOTA:

» Después de reemplazar el neuméticoy/ola
llanta, debera ajustarse el balance de la
rueda.

s Ajuste el balance de la rueda con el disco
del freno instalado.

1.Extraiga:
¢ Contrapeso de balance

2.Coloque larueda sobre un soporte adecua-
do.

3.Busque:
¢ Punto pesado

YT T E LR EEEL S ERSEEEELEEEEE S RN SRR

Procedimiento:

a.QGire la rueda y espere a que se pare.

b.Ponga una marca “X,” en el punto inferior
de la rueda. .

¢c.Gire fa rueda de modo que la marca “X,"

A OO blanio arriban
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d.Deje que caiga la rueda y espere a que se
pare.Ponga una marca “X,” en el punto in-
ferior de |la rueda.

e.Repita los pasos anteriores b, ¢, y d varias
veces hasta que estas marcas caigan en el
mismo punto.

f. Este punto es el punto pesado “X”.
LEEE R TR LR R EEEE TR E LR TR R R FRREOEY

4.Ajuste:
* Balance de la rueda

KEAEEXREEKRAEE R A AKX R RE L RERE AR R XX

Pasos de ajuste:

® instale un contrapeso de balance 3) en la
llanta exactamente en el lado opuesto al
del punto pesado “X".

NOTA:
Empiece con el contrapeso mas pequedo.

e Girelaruedade modo que el punto pesado
quede 90° arriba.

e Compruebe que el punto pesado quede
ahi.Si no es asi, pruebe otro contrapeso

hasta que la rueda quede en balance.
HFEXREELEEEX XXX R LR EXREEAEREEEF AR RR

5.Compruebe:
¢ Balance de la rueda

KEXEKXE XX AKX AL XA LREFL AL XXX TR EEHR®

Pasos de comprobacion: g

e Gire la rueda de modo que caiga en cada
punto como se muestra.

® Compruebe que la rueda quede en reposo
en cada punto.Si no es asi, reajuste el

balance de la rueda.
LR AT EEEEEEEIEEEEEEE TR EEE LR
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RUEDA TRASERA
(1) Eje trasero Brida del espaciador TAMANO DEL NEUMATICO:
(2) Palanca de la leva del freno (@) Espaciador LIMITE DE DESGASTE:
(® Indicador de desgaste Neumético TAMANO DE LA LLANTA:
(%) Placa del freno () Rueda (0] LIMITE DE DESCENTRAMIENTO DE
(6) Barra de torsién (2 Cubo del embrague LA LLANTA:
® Arbol de levas del freno 43 Junta torica Radial:
trasero Cojinete Lateral:
(D) Cojinete 43 Cojinete ESPESOR DEL FORRO DEL FRENO:
: Limite:
A | TIRE SIZE:
140/90-15M/C 70H
WEAR LIMIT:

2.0 mm {0.08 in)
Lateral:
2.0 mm {0.08 in)

BRAKE LINING THICKNESS:
Limit: 2.0 mm {0.08 in}

1. 0.04 i

{9 Nm (0.9 m + kg, 6.5 ft + b} | 0 mm (0.04 in)

RIM SIZE:

MT 2.00 x 15M/C

RIM RUNOUT LIMIT:
-‘ Radial:
/‘ & -
N

105 Nm (10.5 m + kg, 75 ft - Ib} |

6-7
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EXTRACCION

& ADVERTENCIA

Soporte bien la motocicleta de modo que no
exista peligro de que se caiga.

1.Cologue la motocicleta sobre una superfi-
cie nivelada.

2 Extraiga:
s Varilla del freno ()
¢ Barra de torsion @

3.Extraiga:

e Cubierta de la tuerca del eje ()
¢ Chaveta (@)

¢ Tuerca del eje (O

4 Afioje:
¢ Perno de sujecion (1)

5.Extraiga:

* Eje la rueda trasero @ ‘
Extraiga la rueda hacia la derecha para
separarla de la caja del engranaje final.

6.Extraiga:
» Placa del freno

7.Extraiga:
e Zapatas del freno
* Palanca del arbol de levas del freno

NOTA:
Marque la posicion de marca de punzdondela
leva del freno en la palanca de la leva.
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INSPECCION

1.Inspeccione:

¢ Eje de la rueda trasera

¢ Rueda

» Cojinete de la rueda
Consulte la seccidén de “INSPECCION DE
LA RUEDA FRONTAL".

2.Mida:

¢ Descentrnamiento de la rueda
Consulte la seccion de “INSPECCION DE
LA RUEDA FRONTAL".

3.Inspeccione:

» Superficie del forro del freno
Areas brillantes — Extraiga.
Emplee un pape! de lija grueso.

NOTA:
Después de emplear el papel de lija, limpie
las particulas de pulido con un pano.

4.Mida:

¢ Espesor del forro del freno
Fuera de las especificaciones — Reempla-
ce.

(1) Puntos de medicion

NOTA.
Reemplace las zapatas del freno como un
solo juego si alguna de ellas esta desgastada
hasta el limite de desgaste.

Espesor del forro del freno:
4,0 mm (0,16 in)

Limite de desgaste:
2,0 mm (0,08 in})
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5.Mida:

e Diametro interior del tambor del freno @
Fuera de las especificaciones - Reempla-
ce la rueda.

Diametro interior del tambor del
freno;

Limite de desgaste:
201 mm (7,91 in)

6.Inspeccione:
+ Superficie interior del tambor del freno
Aceite/Rayadas ~» Repare.

. Emplee untrapo humedecidoen
Aceite .
disolvente de laca o solvente.
I il {pul
Rayadas Emplee unpape deesm_erl {(pula
un poco y de forma uniforme)

7.Inspeccione: :
¢ Superficie del arbol de levas
Desgaste — Reemplace.

INSTALACION

Invierta el procedimiento de “Extraccion”.
Tenga presente [0S puntos siguientes.
1.Instale:

¢ Arbol de levas del freno .

¢ Indicador de desgaste del freno -

¢ Palanca del arbol de levas del freno

NOTA:

e Alinee la marca de punzdn del arbol de
levas con la marca que usted hizo en la
palanca.

¢ Aplique grasa a base de jabdn de litioen el
arbol de levas del freno y en el pasador.

£ ADVERTENCIA

Después de instalar el arbol de levas del
freno, extraiga la grasa sobrante.
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2.Instale:
» Zapatas del freno

NOTA:
Cuandoinstale el resorte ylazapatadeifreno,
renga cuidado de no danar e! resorte.

3.Lubrigue:
e Eje de la rueda trasera
e Cojinetes

Lubricante recomendado:
Grasa a base de jabén de litio

4 Instale:
¢ Rueda

NOTA:
Asegurese de que las estrias del cubo de la
rueda se adaptan correctamente en la caja
del engranaje final.

b.Apriete:
e Perno de sujecion
» Tuerca del eje

Perno de sujecidn (eje trasero}:
6 Nm (0,6 m « kg, 4,3 ft - Ib}
Tuerca (eje trasero):
107 Nm (10,7 m « kg, 77 ft - Ib)

NOTA:

* Noaflojelatuercadel eje despuésdeapretar
a la torsién especificada.

¢ Si la ranura de la tuerca del eje no estd
alineada con el orificio de la chaveta, alinee
la ranura apretando un poco més la tuerca.
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6.Instale:
e Chaveta

A ADVERTENCIA

Emplee siempre una chaveta nueva.

7.Instale:
¢ Barra de tension
* Varilla del freno

Tuerca (barra de tensidn):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

8.Ajuste:

e Juego librel del pedal del freno
Consulte el apartado “AJUSTE DELFRENO
TRASERO” en el CAPITULO 3.

Juego libre del pedal del freno:
20 ~30 mm (0,8 ~ 1,2 in)
AJUSTE DEL BALANCE DE LA RUEDA
ESTATICA

NOTA:

¢ Después de haber reemplazo el neumético
olallanta, debera ajustarse el balance dela
rueda. ,

* Ajusteel balance delaruedaconelcubode
la rueda instalado.

1.Ajuste:

* Balance de ia rueda
Consulte al apartado “AJUSTE DEL BA-
LANCE DE LA RUEDA ESTATICA - RUEDA
FRONTAL". .
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FRENO FRONTAL

) Tornillo de sangrado

(2) Resorte de la pastilla

(3) Pasador de retencién de la
pastilla

(4) Pistdn del calibrador

(5) Sellos del piston

(8 Calibrador

(7) Pastillas del freno

Arandelas de cobre

(9 Perno de union

Juego del cilindro principal % instale el resorte de la pastilla

() Diafragma
2 Tapa del cilindro
(3 Disco del freno

con las lengiietas mas largas
principal encaradas hacia arriba.
TIPO DE LIQUIDO DE FRENOS:

TODOS LOS PERNOS DE UNION:

ESPESOR DE LA PASTILLA:
Estandar:

@] LIMITE DE DESGASTE:

RESORTE DE PASTILLA:

PAD SPRING

l.‘__—i L

o
Ql =
|

m

/P

A | BRAKE FLUID TYPE: DOT #3 or #4

{9 Nm (0.9 m + kg, 6.5 ft + Ib) |

ALL UNION

26 Nm (2.6 m+ kg, 19 ft - Ib)

BOLTS:

[6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft+ Ib)| @

[35 Nm (3.5 m « kg, 25 ft - Ib)]

F20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft + Ib)]

PAD THICKNESS:
Std : 5.5 mm (0.217 in)

WEAR LIMIT:
0.5 mm (0.0197 in)

6-13
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346-022

Los componentes del freno de disco rara-
mente requieren el desmontaje. NO HAGA
LO SIGUIENTE:

Desmontar los componentes a menos que
sea absolutamente nencesario.

Emplear disolventes en los componentes
internos del freno.

"Emplear liquido de frenos sucio para la

limpieza.

Dejar que el liquido de frenos se ponga en
contacto con los ojos porque podria causar
darios.

Dejar que el liquido de frenos se ponga en
contacto con las superficies pintadas o
partes de plastico porque podrian produ-
cirse danos.

Desconectar cualquier conexidn hidraulica
porque deberia desmontarse todo el sis-
tema de frenos, drenarse, limpiarse, y lue-
go llenarse y sangrarse correctamente
después del montaje.

REEMPLAZO DE LAS ZAPATAS DEL
FRENO

NOTA:

No es necesario desmontar el calibrador del
freno nila manguera del freno para reempla-
zar las pastillas del freno.

1.

NOTA:

Extraiga:

Cubierta de la pastilla del freno
Retenedores (1)

Pasadores de retencidon de la pastilla @
Resorte de la pastilla @

Pastillas del freno @

Reemplace el resorte de la pastilla si se
requiere el reemplazo de la pastilla.
Reempace las pastillas del freno como un
juego cuando alguna se haya desgastado
hasta el Iimite de desgaste.

Limite de desgaste @ :
0,5 mm (0,02 in)
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2.Instale:

» Pastilias del freno {nuevo)

* Resorte de la pastilia

» Pasadores

¢ Retenedores

e Cubierta de la pastilla del freno

PP e T L LT PR EEE TR EEE R L EEE L LR R

Pasos de instalacion:

e Conecte una manguera adecuada (D bien
apretada al tornillo de sangrado del
calibrador.Luego, cologque el otro extremo
de esta manguera en un recipiente abierto.

e Aflojeeltornillode sangradodel calibrador
y empuje el piston al calibrador con el
dedo.

e Aflojeeltornillode sangrado del calibrador. '

Tornillo de sangrado del
calibrador:

6 Nm (0,6 m - kg, 4,3 ft » Ib)

e Instale la pastilla de freno {nueva)y resorte
de la pastilla (nuevo}.

NOTA:
Instale el resorte de la pastilla con laslenglie-
tas mas largas (@ encaradas hacia arriba.

® [nstale el pasador, retenedor y cubierta de
las pastilla del freno.

PEEFEEEITESEEEE EEESEEEEEEEEESEEEEREEEES

3.Inspeccione: 7

e Nivel del iguido de frenos
Consulte “INSPECCION DEL LIQUIDO DE
FRENQS” del CAPITULO 3.

(1) Linea de! nivel inferior

4,Compruebe:

» Operacion de la palanca del freno
Sensacidn suave 0 esponjosa — Sangre el
sistema de frenos.

Consulte “SANGRADO DE AIRE” del CAPI-
TULO 3.
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DESMONTE EL CALIBRADOR

NOTA:
Antes de desmontar los calibradores del fre-
no frontal, drene todo el liquido de frenos de
la manguera del freno, cilindro principal,
calibrador del freno y depdsito.

T.Extraiga:

» Cubierta de la pastilla del freno
* Retenedores (1)

¢ Pasadores (&)

¢ Resorte de [a pastilla @)

¢ Pastillas del freno @)

2.Extraiga:

e Perno de unién 4

¢ Arandelas de cobre (©
e Calibrador 3

NOTA:
Coloque el extremo abierto de la manguera
de drenaje en un recipiente y bombee con
cuidado del liquido de frenos remanente.

3.Extraiga:
¢ Pistones ()
¢ Sellos del pistén @)

HHRUEHHLEEEXEEREXEFR N RE N EAE XXX NN NN
Pasos de extraccion:

® Empleandountrozo de madera, bloquee el
pistén de lado derecho. ’

@ Sople aire comprimido a la abertura de la

junta de la manguera para forzar la salida
del pistén del lado izquierdo del cuerpo del
-calibrador,

® Extraiga los sellos del pistén y reinstale el
pistén.

® Repita los pasos anteriores para forzar la
salida del pistdn del lado derecho del cuer-
po del calibrador.

A ADVERTENCIA

* No intente nunca sacar el pistéon haciendo
palanca.
* No afloje los pernos.
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DESMONTAJE DEL CILINDRO PRINCIPAL

NOTA:
Antes de desmontar el cilindro prijcipal del
freno frontal, drene todo el liquido de frenos
de la manguera del freno, cilindro principal,
calibrador del freno, y depdésito.

1.Extraiga:

e Interruptor del freno O

e Perno de unién &

¢ Arandelas de cobre (3

e Palanca del freno (&

¢ Resorte de retorno {palanca del freno)

NOTA:
Libere el interruptor del freno presionandolo
con un destornillador en el orificio del lado
inferior de la palanca del freno y extraiga el
interruptor del freno.

2.Extraiga:
¢ Cilindro principal &

3.Extraiga:

e Tapa del cilindro principal O

¢ Diafragma &

» Forro contra el polvo del cilindro principal
®

e Retenedor elastico @

e Juego del cilindro principal &

4.Extraiga:

s Soporte de la manguera del freno
{horquilla frontal}

s Cubierta @

e Junta de la manguera de frenos @
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INSPECCION Y REPARACION
Programa de reemplazo recomendado de los
componentes del freno:

Pastillas del freno Como se requiera

Sellos del pistén,

sello contra el polvo Cada dos afios

Mangueras del fre-

no Cada cuatro anos

Reemplacelo sdlo
Liquido de frenos cuando se desmon-

ten los frenos.
A ADVERTENCIA

Todas las partes internas deberan limpiarse
sélo con liquido de frenos nuevo.No emplee
solventes porque causarian deformacion e
hinchazén de los sellos.

1.Inspeccione:

¢ Piston del calibrador
Rayadas/Exidacion/Desgaste — Reempla-
ce el conjunto del calibrador.

¢ Cilindro del calibrador
Degaste/Rayadas — Reemplace el conjun-
to del calibrador.

A ADVERTENCIA

Reemplace los sellos del pistén siempre que
se desmonte un calibrador.

2.Inspeccione:

e Cuerpo del calibrador
Grietas/Danos — Reemplace.

* Conducto de suministro de aceite (cuerpo
del calibrador) ’
Sople aire comprimido.

3.Inspeccione:

¢ Cilindro principal
Desgaste/Rayadas — Reemplace el con-
junto del cilindro principal.

* Cuerpo del cilindro principal
Grietas/Danos — Reemplace.

e Conducto de suministro de aceite
(cuerpo del cilindro principal}
Sople aire comprimido.
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4.Inspeccione:

¢ Juego del cilindro principal
Rayadas/Desgaste/Danos — Reemplace
como un juego.

* Diafragma
Desgaste/Danos — Reemplace.

b.Inspecciones:
¢ Manguera del freno
Grietas/Desgaste/Danos — Reemplace.

6.Mida:
¢ Pastillas del freno (espesor)
Fuera delasespecificaciones — Reemplace.

Limite de desgaste @) :
0,5 mm (0,02 in}

NOTA: i

e Reemplace el resorte de la pastillacomo un
juego si se requiere el reemplazo de la
pastilla. ‘

¢ Reemplace las pastillas del freno como un
juego cuando una de ellas esté desgastada
hasta el limite de desgaste.

7.Inspeccione:
¢ Discos del freno
Chirrido/Danos — Reemplace.
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8.Mida:

o Deflexién del disco del freno
Fueradelas especificaciones — Inspeccione
el descentramiento de la rueda.
Si el descentramiento de la rueda es satis-
factorio, remplace el disco(s) del freno.

Deflexion maxima:
0,15 mm {0,006 in)

346-018

(1 Medidor de cuadrante

¢ Espesor del disco del freno
Fuera de las especificaciones — Reempla-
ce.

Espesor minimo:
4,5mm (0,18 in)

NOTA:
Apriete los pernos {(disco del freno) por pasos
empleando un patrén cruzado.

Perno (disco del freno):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
LOCTITE®

CONJUNTO DEL CALIBRADOR

4\ ADVERTENCIA

¢ Todas las partes internas deben limpiarse
séfo con liquido de frenos nuevo y deben
lubricarse con liquido de frenos cuando se
instalen.

A Liquido de frenos recomendado:
DOT #3 6 #4

¢ Reemplace los sellos del pistén cuando se
desmonte el calibrador del freno.

6-20
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1.Instale:
¢ Sellos del pistén (1)
» Piston del calibrador @

A ADVERTENCIA

Emplee siempre sellos nuevos de piston.

2.Instale:
e Calibrador del freno

Perno {calibrador del freno):
35 Nm (3,5 m + kg, 25 ft - Ib)

3.Instale:

e Manguera del freno
e Arandelas de cobre
e Perno de unidn

Perno de unién:
26 Nm (2,6 m-kg, 29ft-1b} - -

Cuando instale la manguera del freno en el
calibrador, toque un poco el tubo del freno
con la parte saliente del calibrador.

A ADVERTENCIA

* El enrutamiento decuado de la manguera
es esencial para asegurar una operacion
segura de la motocicleta.Consulte el apar-
tado “ENRUTAMIENTO DE CABLES”.

* Emplee siempre nuevas arandelas de co-
bre.

4.Rellene:
¢ Liquido de frenos

A Liquido de frenos recomendado:
DOT #3 6 #4

El liquido de frenos puede corroer las super-
ficies pintadas o partes de plastico.Limpie
siempre el liquido derramado inmediata-
mente.
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A ADVERTENCIA

* Emplee sélo liquido de frenos de la calidad
designada: de lo-contrario, los sellos de
goma podrian deteriorse, causando fugas
y mal rendimiento de frenado.

¢ Rellene con el mismo tiempo de liquido de
frenos: la mezcla de liquidos puede ocasio-
nar una reacciéon quimica perjudicial y
ocasionar un mal rendimiento.

¢ Tenga cuidado de que no entre agua en el
cilindro principal cuando rellene.El agua
reducira significantemente el punto de
bullicién del liquido lo que puede ocasio-
nar bloqueos de vapor.

5.Sangre el aire:

e Sistema de frenos
Consulte laseccion “SANGRADO DE AIRE”
del CAPITULO 3.

6.Inspeccione:

* Nivel del iquido de frenos
Elniveldelliquidoestéd debajode lalineade
nivel “LOWER” (1) — Rellene.

Consulte la seccidn “INSPECCION DE LI-
QUIDQO DE FRENOQOS” del CAPITULO 3.

CONJUNTO DEL CILINDRO PRINCIPAL

A ADVERTENCIA

+ Todas las partes internas deben limpiarse
y lubricarse sélo con liquido de frenos nue-
vo. ’

: Liquido de frenos recomendado:
DOT #3 o #4

¢ Reemplace los sellos del pistén siempre
que se desmonte un calibrador.

1.Instale:

¢ Juego del cilindro principal (4

* Retenedor elastico @)

¢ Forro contra el polvo del cilindro principal

®
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2.Instale:
¢ Cilindro principal

+ Instale el soporte del cilindro principal con
la marca UP hacia arriba.

» Apriete primero el perno superior, y luego
el perno inferior.

Perno {soportel del cilindro
principal):
9 Nm (0,9 m - kg, 6,5ft - Ib)

3.Instale:
* Resorte de retorno (i) (palanca del freno)
e Palanca del freno @)

NOTA:
Aplique grasa a base de jabon de litio al
pivote de la palanca del freno.

4,Instale:

» Manguera del freno
e Arandelas de cobre
¢ Perno de union

e Interruptor del freno

Perno de uniéon:
26 Nm {2,6 m « kg, 19 ft - Ib}

NOTA:

e Instale cada manguera del freno como se
muestra.

s Retenga la manguera del freno un poco
inclinada hacia atras mientras aprieta el
perno de union.

A ADVERTENCIA

¢ El enrutamiento decuado de la manguera
es esencial para asegurar una operacion
segura de la motocicleta.Consulte el apar-
tado “ENRUTAMIENTO DE CABLES" del
CAPITULO 2.

+ Emplee siempre nuevas arandelas de co-
bre.

5.Rellene:
e Cilindro principal
con liquido de frenos

A Liquido de frenos recomendado:
DOT #3 6 #4
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El liquido de frenos puede corroer las super-
ficies pintadas o partes de plastico.Limpie
siempre el liquido derramado inmediata-
mente.

4 ADVERTENCIA

* Emplee sélo liquido de frenos de la calidad
designada: de lo contrario, los sellos de
goma podrian deteriorase, causando fugas
y mal rendimiento de frenado.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos: lamezcla de liquidos puede ocasio-
nar unareaccion quimica perjudicial y oca-
sionar un mal rendimiento.

¢ Tenga cuidado de que no entre agua en el
cilindro principal cuando rellene.El agua
reducira significantemente el punto de
bullicién del liquido lo que puede ocasio-
nar bloqueos de vapor.

6.Sangre el aire:

e Sistema de frenos
Consultelaseccion “SANGRADO DE AIRE”
del CAPITULO 3.

7.Inspeccione:

* Nivel del iquido de frenos
Elniveldel liquido estd debajodelalineade
nivel “LOWER” (I - Rellene.
Consulte la seccidn “INSPECCION DE LI-
QUIDC DE FRENOS” del CAPITULO 3.
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HORQUILLA FRONTAL

HORQUILLA FRONTAL

(1) Tapa*

@) Perno de tapa de horquilla

(3) Junta torica

(&) Collar del espaciador

(&) Asiento del de la harguilla

(8 Resorte de la horquilla

(7> Barra del amortiguador

Tubo de la horquilla interior

{3) Pieza de blogueo de aceite

Cubierta de! sello contra el
polvo

[A] Aceite de horquilla {cada unak:
Capacidad:
Grado:
Aceite de horguilla 1T0WT o equivalente
Resorte de horquilla;
Minima longitud libre:
Nivel de aceite:
Desde la parte superior del tubo de [a
horquilla en compresion total sin
resorte.

(i) Sello contra el polvo

(2 Retenedor

43 Sello de aceite

Arandela

{5 Buje de guia

Tubo de la horquilla
exterior

@ Perno {barra del
amortiguador)

Ménsula inferiar

Metal deslizante

|23 Nm (2.3 m + kg, 17 ft » ib)l

[20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib)|

\\ @
®
®
[23Nm (2.3 m + kg, 17 ft + Ib)] .
i N ®
FORK OIL (EACH): §
| CAPACITY: NS S
A | 396cm? (13.9 Imp oz, 13.4 US 02) //
GRADE: .
FORK OIL 10WT or equivalent 3
FORK SPRING: | L / Q\\?\
B | MINIMUM FREE LENGTH: / o N
508 mm (20.0 in) S
OIL LEVEL: Sy [New
c | 188 mm (6.1 in) / N
From top of inner fork tube fully a0 / B,
compression without spring. / ! Py

[30 Nm (3.0 m « kg, 22 ft - Ib)

8-25
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EXTRACCION

A ADVERTENCIA

Sostenga bien la motocicleta para que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Coloque la motocicleta sobre una
sueperficie nivelada.

2.Elevelaruedafrontal colocando unsoporte
adecuado debajo del motor.

3.Extraiga:

+ Calibradores del freno

+ Rueda frontal
Consulte la seccion de “RUEDA FRONTAL
-EXTRACCION". '

4. Extraiga:

e Soporte de ta manguera del freno (1)

e Abrazadera de'la horquilla frontal (@
{con el guardabarros (3) frontal)

5.Extraiga:

* Tapas de la horquiila

6.Afloje:

¢ Pernos de sujecidn (D (corona de direccion)
* Pernos de tapa de horquilla @) -

¢ Pernos de sujecidn 3) {(ménsula inferior)

Sostenga la horquilla antes de aflojar los
pernos de sujecion.
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DESMONTAJE

1.Extraiga:

s Perno de tapa de horquilla (1
e Collar del espaciador @

» Asiento de la horquilla @)

» Resorte de la horquilla @

2.Drene:
e Aceite de horquilla

3.Extraiga:

¢ Sello contra el polvo

¢ Retenedor (O
Emplee un destornillador de cabeza
ranurada plana. '

Tenga cuidado de no rayar el tubo interior.

4 Extraiga:
¢ Perno (barra del amortiguador)
e Arandela de cobre

NOTA:
Afloje el perno (barra del amortiguador}
mientras retiene la barra de amortiguador
con la manijaen Ty el soporte.

Manijaen T:
90890-01326
Para el soporte de la varilla del
amortiguador:

90890-01300

5.Extraiga:
» Tubo de la horquilla interior

EEEXFEREXREREFREFERRE XL EXR XX R EXREXRXR

Pasos de extraccion:

® Retenga horizontalmente la pata de |la hor-
quilla.

e Fije le buje de montaje del calibrador del

tubo de salida bien en un tornillo de taller .

con mandibulas blandas.

e Extraiga el tubo de la horquilla interior del
tubo exterior tirando con fuerza del tubo
interior.
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¢ La fuerza excesiva danara el sello de aceite
de las escobillas.Los sellos de aceite dana-
dos ylas escobillas deberan reemplazarse.

¢ No permita que sobresalga por debajo el
tubo interior en el tubo exterior durante el
procedimiento de arriba, porque la pieza
de bloqueo de aceite se danaria.

LR ET TR LS L EE R LR LR R EEEEE SRR EEEEEEEES]

6.Extraiga:

» Sello de aceite (1)

» Arandela 2

* Buje de guia (&

¢ Barra del amortiguador

s Pieza de blogqueoc de aceite
¢ Metal deslizante

INSPECCION

1.Inspeccione:

¢ Tubo de la horqguilla interior

¢ Tubo de la horquilla exterior
Rayadas/Combaduras/Dafios — Reempla-
ce.

& ADVERTENCIA I

No intente enderezar un tubo de horquilfa
interior combado porque padria debilitar
peligrosamente el tubo.

2.Mida:
» Resorte de la horquilla
Mas de! Iimite especificado - Reemplace.

Longitud libre del resorte de la
horquilla (limite):
508 mm (20,0 in)

3.Inspeccione:

e Barra del amortiguador
Desgaste/Danos — Reemplace.
Suciedad -» Sople aire comprimido por to-
dos los conductos de aceite.



HorauILLA FRoNTAL |CHAS|dp| [H=

4.Inspeccione:

¢ Pieza de bloqueo de aceite

e Junta tdrica (perno de tapa)
Desgaste/Darfios -» Reemplace.

MONTAJE

Invierta el procedimiento de “DES-
MONTAJE".

Tenga presente los puntos siguientes.

NOTA:
e Durante el montaje de la horquilla frontal,
asegurese de emplear partes nuevas.
* Metal deslizante
* Buje de guia
* Sello de aceite
* Sello contra el polvo
* Asegurese de gque todos los componentes
estén limpios antes del montaje.

1.Instale:
e Barra del amortiguador

Deje que la barra del amortiguador se deslice
lentamente por el tubo de la horquillainterior
hasta que sobresalga por la parte inferior,
teniendo cuidado de no dafiar el tubo de la
horquilla interior.

2.Lubrique: _
e Tubo de la horquilla interior {superficie
exterior)

Lubricante recomendado:
Aceite de horquillas 10w o
equivalente

6-29

3.Instale:

» Metal deslizante ()

* Pieza de bloqueo de aceite @)
¢ Tubo de la horquilla interior (3
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4. Apriete:
* Pernc (barra del amortiguador)

Perno (barra del amortiguador):
30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft » Ib}

LOCTITE®
NOTA:
Apriete el perno (barra del amartiguador)
242024 mientras retiene la barra del amortiguador

con la manija en T y el soporte.

Manijaen T:
P/N 90890-01326
Para el soporte de la varilla del

amortiguador:
P/N 90890-01300

b.instale:

* Buje de guia (O
Emplee el extractor de sellos de horquillay
el adaptador.

Extractor del sello de la horquilla:
;é P/N 90890-01367
Adaptador:
P/N 90890-01373

6.Instale:

¢ Arandela (1)

¢ Sello de aceite (@)
Emplee el extractor de selios de aceite y el
adaptador. ‘

Extractor del sello de 1a horquilla:
P/N 90890-01367

Adaptador:
P/N 90890-01373

NOTA:
Antes de instalar el sello de aceite, aplique
grasa a base de jabon de litio en los rebordes
del sello de aceite.

El nimero del sello de aceite debe quedar en
el lado superior.

6-30
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7.Instale:
e Retenedor

NOTA:
Adapte correctamente el retenedor en la ra-
nura del tubo exterior.

8.Rellene:
e Aceite de horguilla

A Cada horquilla:
396 ¢m® (13,9 Imp oz, 13,4 US oz)
Aceite de horquiila 10w o

equivalente

Después del relleno, bombee
lentamente la horquilla arriba y
abajo para distribuir el aceite.

Nivel de aceite:
@' 155 mm (6,1 in)

1 Desde la parte superior del tubo
de la horquilla interior
comprimido totalmente sin
resorte.

NOTA:
- Coloque lahorqguillafrontal en posiciénrecta.

9.Instale:

¢ Resorte de la horquilla O

* Asiento de la horquilla @

» Collar del espaciador 3

¢ Perno de tapa de horquilla (@)

NOTA:
* Antes de instalar el perno de tapa de hor-
quilla, aplique la grasa a la junta térica.

* Apriete temporalmente el perno de la tapa.

6-31
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INSTALACION

invierta el procedimientode “EXTRACCION".
Tenga presente los puntos siguientes.
1.Instale:

¢ Horquilla frontal

NOTA:
Asegurese de que el extremo del tubo de la
horquillainterior esté empotradoconla parte
superior de la corona del manillar.

Perno de sujecién

% {ménsula inferior}:

23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft « Ib})
Perno de la tapa:

23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft « Ib)
Perno de sujecion
{corona de la direccidn):

20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - |b}

2.Instale:

e Abrazadera de la horquilla frontal
(con guardabarros frontal)

¢ Soporte de la manguera del freno

Perno (abrazadera de [a horquilla
frontal):
9Nm (0,9 m - kg, 6,5ft-Ib)

3.Instale:
¢ Rueda frontal
¢ Calibradores del freno
Consulte la seccion “RUEDA FRONTAL".

Eje de la rueda:
107 Nm (10,7 m - kg, 77 ft - Ib)

Perno de sujecion (efe de la rueda):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

Perno (calibrador del freno):
35 Nm {3,5 m - kg, 25 ft « Ib)

4 ADVERTENCIA

Asegurese de que las mangueras del freno
estan correctamente enrutadas.
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CABEZAL DE DIRECCION Y MANILLAR

(1) Perno del maniliar Apretar con la mano

@) Ménsula superior del manillar 1. Apretar la tuerca de anillo
(3 Corona del maniilar 2. Afiojar completamente
(4) Arandela especial 3. Volver a apretar

(&) Tuerca de anillo superior
(&) Arandela

(@ Anillo inferior

{8) Cubierta de cojinete

(@) Cojinete

[20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib)|

M
(110 Nm (11 m « kg, 80 ft * Ib) | ©

@
@

A

1.Tighten ring nut
52 Nm (5.2 m « kg, 37 ft - Ib}
B | 2.Loosen it completely
3.Retighten it
3Nm (0.3 m+ kg, 2.2ft-1Ib)

59 Nm (5.9 m « kg, 43 ft  Ib)|

6-33
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EXTRACCION

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Extraiga:
e Unidad del faro (1)

2.Desconecte:
e Conectores del cable

3.Extraiga;
¢ Cubierta (1)
¢ Junta de manguera de los frenos ®

4. Extraiga:

* Envoltura del faro (1)

¢ Cubierta de goma @

¢ Cable del velocimetro @)

5.Desconecte:
¢ Conectores del cable

6.Desconecte:
» Cable del embrague (O

7.Extraiga:

* [nterruptor del embrague &

e Interruptor del manillar 3 {izquierdo)
¢ Bandas (manillar)

6-34
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8.Extraiga:
e Caja del filtro de aire

9.Desconecte:
e Cables del acelerador
(del carburador)

10.Extraiga:
s Cilindro principal de los frenos (D
e Interruptor de! manillar &

11.Extraiga:
e Manillar

12.Extraiga:

¢ Rueda frontal
Consulte la seccion “EXTRACCION DE LA
RUEDA FRONTAL”

¢ Horquilla frontal
Consulte la seccién “EXTRACCION DE LA
HORQUILLA FRONTAL”

13.Extraiga:
e Guia del cable () {izquierda y derecha)
e Corona del manillar 2
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14.Extraiga:

s Luz intermitente )

e Conjunto de medidores @

¢ Interruptor principal @

e Soporte del manillar (&) (inferior)

15.Extraiga:

* Arandela de cierre (1

¢ Tuerca de anillo superior (2)
¢ Arandela de goma (3)

16.Extraiga:
+ Tuerca de anillo {inferior)
Use la llave de tuerca de anillo.

Llave de tuerca de anillo:
P/N 90890-01403

A ADVERTENCIA

Sujete el eje de direccion de forma que no se
caiga.

17 .Extraiga:

* Cubierta de cojinete (1)
» Cojinete 2

e Ménsula inferior (3

INSPECCION
1.Lave el cojinete y guias de cojinete con
solvente.

2.Inspeccione:

¢ Cojinetes

* Guias de cojinete
Picaduras/Danos — Reemplace.
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Pasos de reemplazo de cojinete y guia de

cojinete:

e Extraiga las guias de cojinete del tubo del
cabezal usando una barra larga (U y un
martillo com¢ se muestra.

e Extraiga el cojinete de la ménsula inferior
usando un cincel de piso @ y el martillo
como se muestra.

e Instale un sello contra el polvo y guias
NUevos.
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NOTA:

+ Reemplace siempreloscojinetesygulasen
un conjunto. ‘

» Reemplace el sello contra el polvo siempre
que el cabezal de direccion se desmonte.

Si la guia de cojinete no se acopla uniforme-
mente, el tubo del cabezal se daiiara.

3.Inspeccicne:

¢ Corona del manillar

¢ Ménsulainferior {con vastago de direccién)
Grietas/Combaduras/Danos — Reemplace.

4.Inépecci0ne:
e Manillar
Combaduras/Grietas/Dafios —» Reemplace.

A ADVERTENCIA

No intente enderezar un manillar combado
ya que puede debilitar peligrosamente el
manillar.
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Pasos de reemplazo del manillar:

e Extraigael extremo de laempunaduray la
empunadura delacelerador.

e Extraiga la empunadura del manillar y el
soporte de la palanca.

e Instale el soporte de la palanca en un
manillar nuevo.

e Aplique una ligera capa de adhesivo en la
goma del extremo del manillar.

e instale la empufiadura del manillar.

e Instale la empunadura del acelerador y el
extremo de la empunadura.
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NOTA:
Limpie el exceso de adhesivo con un trapo
limpio.

A ADVERTENCIA

Deje el manillarintacto hasta que el adhesivo
se seque lo suficiente como para que la em-
punadura y manillar se peguen bien.

*************************************

INSTALACION

Invierta el procedimiento de extraccion.
Tenga en cuenta los siguientes puntos:
1.Lubrigue:

s Cojinetes {superior e inferior)

* Guias de cojinete

Lubricante recomendado:
Grasa con base de jabdn de litio

2.Instale:
» Cojinete {inferior)
en el vastago de direccion
* iMlénsula inferior
¢ Cojinete {superior)
¢ Cubierta de cojinete
» Tuerca de anillo {inferior)

Sujete el vastago de direccion hasta que
quede bien fijo.

3.Apriete:
¢ Tuercas de anillo {inferior y superior)
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Pasos de apretamiento:
® Apriete la tuerca de anillo (1) usando una
llave para tuerca de anillo (@),

NOTA:

¢ Ajuste la llave de torsién en la llave de
tuerca de anillo de forma que formen un
angulo recto.

¢ El lado conico de la tuerca de anillo debe
encararse hacia abajo.

Llave de tuerca de anillo:
P/N 90890-01403
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Tuerca de anillo (apriete inicial):
52 Nm {5,2 m - kg, 37 ft- Ib)

® Afloje latuerca de anillo completamente y
vuelva a apretaria a la torsion final.

A ADVERTENCIA

No apriete en exceso.

% Tuerca de anillo {apriete final}:
3Nm (0,3 m-kg, 2,2 ft-Ih)
e Compruebe el vastago de direccion giran-
do de lado a lado.Si hay combadura, ex-
traiga el conjunto del vastago de direccion
e inspeccione l0s ¢cojinetes de direccion.

® Instale la arandela {goma).
e Instale la tuerca de anillo {superior).

NOTA:
El lado conico de la tuerca de anilio debe
gncararse hacia abajo.

e Apriete ia tuerca de anillo con la mano,
después alinee las ranuras de ambas
tuercas de anilio. Si no quedan alineadas,
sujete latuercadeanilloinferioryaprietela
otra hasta que,queden alineadas.

@ Instale la arandela de blogueo.

NOTA:
Asegurese de que lalenglieta de arandela de
bloqueo esta colocada en las ranuras.
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4.Instale:

¢ Conjunto de medidores

+ Soporte del manillar (inferior)
s Luz intermitente

Tuerca (soporte del manillar
inferior}):
59 Nm (5,9 m » kg, 43 ft - Ib}
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5.Instale:
¢ Corona de direccion

NOTA: '
Apriete temporalmente |a tuerca {corona de
direccion).

6.Instale:

* Horquitla frontal
Consuite la seccion “HORQUILLA FRON-
TAL".

¢ Rueda frontal
Consulte la seccion “RUEDA FRONTAL".

Perno de paso {ménsula inferior):
23 Nm (2,3 m « kg, 17 ft - Ib)
Eje de la rueda:
107 Nm (10,7 m - kg, 77 ft « Ib}
Perno de paso (eje de la rueda):
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - Ib)
Perno (calibrador de los frenos):
35 Nm (3,5 m » kg, 25 ft - |b)

7.Apriete:

~ & Tuerca {corona de direccion)
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Tuerca {corona de direccion}):
110 Nm (11 m - kg, 80 ft - Ib)

8.Instale:
¢ Manillar
e Soportes del manillar {superior)

Perno (soporte del manillé;):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - |b)

NOTA:

¢ Elsoporte del manillar superior debe insta-
larse con la marca de flecha apuntando
hacia adelante.

* Antes de apretar los pernos del soporte,
alinee la marca de punzon () del manillar
con el reborde () del soporte del manillar
inferior.
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e Apriete primero el perno del lado frontal,
después los pernos del lado trasero.

» Compruebe que el manillar esta correcta-
mente colocado girandolo delado alado.Si
toca el depdsito de combustible, ajuste la
posicion del manillar.

9.Conecte:
e Cable del acelerador

10.Instale:
¢ Interruptor del manillar (derecho)

A ADVERTENCIA

El tope (1) debe estar tocando la superficie
interior del interruptor del manillar.

11.Instale:
¢ Cilindro principal de los frenos
¢ Caja del filtro de aire

Perno (cilindro principal de los
frenos):
9 Nm (0,9 m -+ kg, 6,5 ft - Ib}

A ADVERTENCIA }§

Después de instalar el cilindro principal, tire
de la palanca de los frenos para asegurarse
de que no toca el interruptor del manillar
(derecho).

12.Instale:
e Interruptor del manillar {izquierdo)

NOTA:
Asegurese de que el saliente del soporte dela
palanca del embrague se acopla correcta-
mente en la ranura de dentro del interruptor
del maniliar.




hal

CABEZAL DE DIRECCION Y MANILLAR |CHAS|AS%

13.Conecte:
e Cable del embrague

NOTA:
Aplique unaligera capa de grasa con base de
jabén de litio en el extremo del cable del

embrague.

14.Ajuste:

e Juego libre del cable del embrague
Consulte la seccion “AJUSTE DEL EMBRA-
GUE"” en el CAPITULO 3.

Juego libre:
8~12mmi{0,3~0,5in)
En el extremo de la palanca del

embrague.

15.Ajuste: ’

¢ Juego libre del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL CABLE
DEL ACELERADOR” enel CAPITULO 3.

Juego libre:
3~5mm(0,12 ~ 0,20 in)
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BRAZO OSCILANTE Y AMORTIGUADOR TRASERO

(1) Amortiguador trasero Tuerca

(2) Brazo oscilante @ Envoltura de goma
(3 Cojinete

) Sello de aceite

(& Collar

(8 Arandela de bloqueo
(7 Eje de pivote izquierdo
Cubierta de pivote

(@ Eje de pivote derecho

[20 Nm (2.0 m « kg, 14 ft « Ib)]

N

/ﬂ(]ﬂ [100 Nm (10 m « kg, 72t - Ib) |
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EXTRACCION

Amortiguador trasero

1.Coloque la motocicleta en un lugar nivela-
do.

A ADVERTENCIA

- Sujete bien la motocicleta de forma que no

6-44

exista el peligro de que se caiga.

2.Extraiga:
+ Tubo de escape frontal
» Silenciador

3.Extraiga:
e Amortiguadores traseros (1)

NOTA:
Sujete el brazo oscilante mientras extrae el
perno inferior.

Brazo oscilante
1.Cologue la motocicleta en un lugar nivela-
do.

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

2 Extraiga:

* Rueda trasera
Consulte la seccion “EXTRACCION DE LA
RUEDA TRASERA".

3.Extraiga:

* Amortiguador frasero
Consuite la seccion “EXTRACCION DEL
AMORTIGUADOR TRASERO".
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4.Compruebe:
» Juego libre del brazo oscilante
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Pasos de inspeccion:

e Compruebe la torsion de apretamiento de
la tuerca que sujeta el eje de pivote (brazo
oscilante).

Eje de pivote (izquierdo):
100 Nm {10 m + kg, 72 ft » b}
Eje de pivote {(derecho}:
6 Nm (0,6 m » kg, 4,3 ft-Ib)
Contratuerca

{eje de pivote derecho}).
100 Nm {10 m - kg, 72 ft - Ib}

e Compruebe el juego lateral del brazo osci-
lante [A] moviéndolo de lado a lado.
Si el juego lateral es muy notable, com-
pruebe el collar interior, cojinete, arandela
y cubierta de empuje.

Juego lateral (en ef extremo del
brazo oscilante):

1,0 mm (0,04 in}

¢ Compruebe el movimiento vertical del bra-
70 oscilante [Bl moviéndolo de arriba a
abaio.
Si el movimiento vertical es duro, agarro-
tado o brusco, compruebe el collar interior,
cojinete, arandela y cubierta de empuje.
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5.Extraiga:

e Cubiertas del eje de pivote

6.Estire:

¢ Lenglieta de arandela de blogqueo

7.Extraiga:

¢ Eje de pivote izquierdo (D

* Arandela de blogueo

8.Extraiga:
e Tuerca del eje de pivote derecho (1)
¢ Eje de pivote derecho &
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9.Extraiga:

* Brazo oscilante

¢ Conjunto de la caja del engranaje final (1)
¢ Barra de tension (@

INSPECCION

Amortiguador trasero

T.Inspeccione:

* Varilla del amortiguador trasero
Combaduras/Danos — Reemplace el con-
junto del amortiguador trasero.

e Amortiguador trasero
Fugas de aceite —» Reemplace el conjunto
del amortiguador trasero.

¢ Resorte
Desgaste/Danos — Reemplace el conjunto
del amortiguador trasero.

¢ Bujes

¢ Selios contra el polvo
Desgaste/Dafios — Reemplace.

¢ Pernos
Desgaste/Combaduras/Danos — Reempla-
ce.

Brazo oscilante

T.Inspeccione:

¢ Brazo oscilante
Combaduras/Grietas/Danos — Reemplace.

2.Inspeccione:
* Eje de pivote
Desgaste/Danos — Reemplace.
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3.Inspeccione:

e Collar

¢ Sello de aceite @

s Cojinete @

* Envoltura de goma (&)
Dafos/Desgaste — Reemplace.

INSTALACION

Amortiguador trasero

Invierta el procedimiento de “EXTRACCION”,
Tenga en cuenta 10s siguientes puntos.

1.Lubrique:
e Collar
Lubricante recomendado:
Grasa con base de jabén de litio
2.Instale:

¢ Amortiguador trasero

Perno {superior del amortiguador}:
20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - 1b)

Perno {inferior del amortiguador):

30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft « Ib}

NOTA: _
Eleve el brazo oscilante para instalar el amor-
tiguador trasero.

3.Instale:
¢ Silenciador
¢ Tubo de escape frontal

Perno (silenciador}):
23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft » Ib)
Tuerca (tubo de escape frontal):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - 1b)
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Brazo oscilante

Inviertael procedimiento de “EXTRACCION~.
Tenga presente l0s puntos siguientes.
1.Lubrique:

¢ Ranura del eje impulsor

¢ Cojinete

e Collares internos

¢ Eje de pivote

Lubricante recomendado:
Grasa a base de jabdn de litio
2.Instale:
» Caja del engranaje final

Tuerca (caja del engranaje final):
42 Nm {4,2 m - kg, 30 ft - Ib)

3.instale:
¢ Brazo oscilante

NOTA:

¢ Alinee el eje impulsor y la junta universal.

e Apriete primero el eje del pivote izquierdo,
¥ luego el eje dei pivote derecho. '

Eje del pivote (D) lizquierdo):
100 Nm {10 m - kg, 72 ft - |b}
Eje del pivote ) (derecho):
6 Nm (0,6 m - kg, 4,3 ft + Ib)

Contratuerca (3)
{eje del pivo derecho):

100 Nm (10 m « kg, 72 ft - Ib}

4.Combe |lalenglietade laarandelade cierre,

A ADVERTENCIA

Emplee siempre una arandela de cierre nue-
va.

h.Instale:
* Amortiguador trasero
Consulte la seccidn “Amortiguador trase-

"

ro-.

6.Instate:

* Rueda trasera
Consulte la seccion “INSTALACION DE LA
RUEDA TRASERA".
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IMPULSION POR EJE

i Collar ) Cojinete @) Retenedor elastico

@ Junta térica @ Eje de impulsién final @2 Retenedor eléstico

(@) Sello de aceite 43 Laminillas @3 Cojinete

@ Laminillas Cojinete @3 Junta universal

(5 Cojinete (5 Retenedor de cojinete ACEITE DE ENGRANAJE FINAL:

(& Corona Junta térica CAPACIDAD:

(7) Arandela de empuje (D Sello de aceite TIPO: .
Cojinete Acoplamiento de engranaje Acete para engranajes hipoidales SAE80
(@ Sello de aceite Eje de impulsién APi GL-4

Collar de guia @0 Sello de aceite [B] CONTRAGOLPE DE ENGRANAJE:

A | FINAL GEAR QIL:

CAPACITY:
23Nm{2.3m-=+kg, 17 ft*|
r m {2.3 m * kg E’l B 0.2L(0.18 Imp qt, 0.21 US gt )
\\ TYPE:

SAE 80AP| “GL-4" Hypoid Gear Oil

BACK LASH:
0.1~ 0.2 mm (0.004 ~ 0.008 in }

(&
A" [28Nm 23 m kg, 17 ft + Ib)]
Q (B \@f>
9"
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IMPULSION POR EJE

LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

Las siguientes condiciones pueden indicar dafnos en los componentes de impulsion del eje:

Al Sintomas

B | Causas posibles

1. Vacilacion pronunciada o movimiento
brusco durante la aceleracion,
deceleracion ovelocidad sostenida. (Esto
no debe confundirse con
sobreaceleracién del motor ni caracteris-
ticas de transmision.)

2. Ruido sordo oscilante que se nota a velo-
cidad baja; silbido de tono alto; tra-
queteo de un componente o area de im-
pulsion del eje.

3. Condicion de blogueo del mecanismo de
impulsion del eje; no se transmite po-
tencia desde el motor a la rueda trasera.

A.Cojinete dafnado
B.Contragolpe del eje incorrecto.
C.Dientes del engranaje danados.
D.Eje de impulsidn rotor.

E. Dientes del engranaje rotos

F. Agarrotamiento debido a pérdida de
lubricacién.

G.Objeto extrano atascado entre las partes
moviles.

NOTA:
Las 4reas A, B y C de encima puede resultar
muy dificil de diagnosticar. Los sintomasson
bastante sutiles y dificiles de distinguir del
ruido de operacién normal de la motocicleta.
Si existe alguna razdn para creer que estos
componentes estan danados, extraiga los
componentes e inspeccionelos.
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Notas de inspeccion
1.Investigue los ruidos anormales.
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Los siguientes ruidos pueden indicar un de-

fecto mecéanico:

a.Ruido sordo oscilante durante lamarchaen
vacio, aceleracion o deceleracién. El ruido
aumenta con la velocidad de la rueda tra-
sera, pero no aumenta con velocidades del
motor o transmision mas altas.
Diagndstico: Posibles dafios en el cojinete
de la rueda.

b.Ruido de silbidos que varia con |a acelera-
cion y deceleracion.
Diagndstico: Posible montaje incorrecto,
contragolpe del engranaje demasiado pe-
queno,

El contragolpe del engranaje demasiado pe-
quefio es extremadamente destructivo para
los dientes del engranaje. Sila marcha de
prueba que sigue a un montaje indica esta
condicién, detenga la marcha inmediata-
mente para reducir [os dafios en el engrana-
je.

c.Ligero golpeteo evidente a velocidad baja.
Este ruido debe distinguirse de la opera-
cion normal de la motocicleta.
Diagndstico: Dientes del engranaje posi-
blemente rotos.

A ADVERTENCIA

Detenga la marcha inmediatamente si se
sospecha rotura de los dientes del engrana-
je. Esta condicion puede resultar en la pér-
dida de control del conjunto de impulsién
por eje, causando [a pérdida del control dela
motocicleta y posibles daios en el conduc-
tor.
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2.iInspeccione:

s Tapén de drenaje
El tapdn de drenaje muestra gran cantidad
de particulas de metal » Compruebe el
cojinete para ver si hay agarrotamiento.

NOTA:

Una pequena cantidad de particulas de metal
en el aceite es normal.
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3.Inspeccione
¢ Fugas de aceite
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Pasos de inspeccion:

e Limpie completamente la motocicleta en-
tera, despues, séquela.

® Aplique compuesto de localizacion de fu-
gas o rocio de polvo seco en el eje de
impulsion.

® Realice la prueba de carretera para ver la
distancia necesaria para localizar las fu-
gas.

Inspeccione [a envoltura del componente,
empaquetadura y/o sello para ver si hay
danos.

Fugas, dafios — Reemplace el componen-
te.

1) Sello de aceite
() Junta térica
(@ Avance

NOTA:

* Las fugas de aceite aparentes en una mo-
tocicleta nueva o casi nueva pueden ser el
resultado de excesiva cobertura de
previcion de 6xido o lubricacidonde sellado,

e Limpie siempre la motocicleta y comprue-
be los lugares sospechosos para ver si hay
fugas.
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Grafico de localizacién y reparacion de averias

Cuando existen las condicones basicas “a” y “b” de encima, compruebe los siguientes puntos:

Eleve laruedafrontal y hagala girar. Note
si hay danos en el cojinete de la rueda.

NO

é:>

Compruebe la rueda trasera. Note si hay
dafnos en el colinete.

g

S!

Extraigala rueda trasera. Compruebe si
hay danos en el cojinete de la rueda.

Sl

NO

Extraiga los componentes del gje.
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Reemplace el cojinete de la rueda

Consulte la seccion “RUEDA FRONTAL".

Los cojinetes de la rueda trasera y de
impulsion del eje probablémente no es-
'tan danados. Repita la prueba o extraiga
fos componentes individuales.

Reempiace el cojinete de laruedatrasera.

Consulte 1a secciéon “RUEDA TRASERA”.
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1.5 mm (0,06 in)

l_14 mm

(0.65 in)
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EXTRACCION

A ADVERTENCIA

Sujete bien la motocicleta de forma que no
exista el peligro de que se caiga.

1.Extraiga:

¢ Rueda trasera

¢ Amortiguador trasero (izquierdo)
Consulte lassecciones “RUEDATRASERA”
y “AMORTIGUADOR TRASERO".

2.Extraiga:

¢ Conjunto del engranaje final (1)

3.Extraiga:
* Eje de impulsién (1)

ENGRANAJE DE IMPULSION FINAL

Medicion del contragolpe del engranaje

1.Asegure la caja de contragolpe del engra-
naje en un torno u otro soporte.

2.Extraiga:
¢ Tapon de drenaje
Drene el aceite.

3.Instale:
¢ Perno especificado ()
En el orificio del tapdn de drenaje.

4.Apriete con la mano el perno hasta que
sujete en la corona.

NOTA:
No apriete excesivamente el perno, apretarlo
solo con la mano es suficiente.
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5.Acople:

* Herramienta de medicion del contragolpe
del engranaje

* Medidor de cuadrantes (2)

Banda de contragolpe del
engranaje final:
P/N 90890-01230

(3) Marca de posicion

6.Mida:

e Contragolpe del engranaje
Gire con cuidado el acoplamiento del en-
granaje de engrane a engrane.
Porencimadellimite especificado — Ajuste.

Contragolpe del engranaje' final:
0.1~ 0,2 mm {0,004 ~ 0,008 in}

NOTA:
Mida el contragolpe del engranaje en 4 posi-
ciones. Gire el eje 90° cada vez.

Ajuste del contragolpe del engranaje
1.Extraiga:

» Tuercas (envoltura del cojinete)

» Pernos (envoltura del cojinete)

NOTA:
Trabaje con un patron cruzado, afloje las
tuercas 1/4 de vuelta cada una. Extraigalas
después de aflojarlas todas.

2.Extraiga:

¢ Envoltura del cojinete (O
¢ Corona

s Laminillas &)

¢ Arandela de empuje 3

3.Ajuste:
¢ Contragolpe del engranaje
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Pasos de ajuste:

® Seleccione las laminillas y arandelas de
empuje adecuadas mediante el siguiente
grafico.

Contragolpe del engranaje demasiado
pequefio —

Reduzca el espesor de la laminilla.
Contragolpe del engranaje demasiado
grande —

Aumente el espesor de la laminilla.

® Sise aumenta més de 0,1 mm (0,004 in):

Reduzca el espesor de la arandela de em-
puje 0,1mm {0,004 in) paracada0,1mm de
aumento de laminilla de la corona.

e Sise reduce mas de 0,1 mm:
Aumente el espesor de |la arandela de em-

puje 0,Tmm {0,004in) para'cada 0,Tmmde
disminucidon de laminitia de la corona.

Laminilla de la corona

0,25 0,30 0,350,40

Espesor (mm) 0.45 050

Arandela de empuje

1415 16 1,718
Espesor {mm)

1,9 2,0 21.2,2 2.3

KEEKKEX XXX EXLX XX AR X RHE TR RRHERIXNN%NRN

Desmontaje del engranaje de impulsién final
1.Extraiga:

s Tuercas {envoltura del cojinete)

* Pernos (envoltura del cojinete}

NOTA:
Trabaje con un patrdn cruzado, aflojando las
tuercas 1/4 de vuelta cada una. Extraigalas
después de aflojarlas todas.
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2.Extraiga:

¢ Envoltura del cojinete ()
» Laminillas

¢ Arandela de empuje

3.Extraiga:

e Tuerca de autoenrosque (D
{acoplamiento de engranaje)
Utilice un soporte de eje de impulsién
final (2.

Soporte de eje de impulsion final:
P/N 90890-01229

¢ Acoplamiento de engranaje

4 Extraiga:

¢ Retenedor de cojinete {eje de impulsion
final)
Utilice un retenedor de cojinete de eje de
impulsion final ).

Retenedor de cojinete:
P/N 90890-04050

Elretenedor de cojinete del eje de impulsion
final tiene roscas hacia la izquierda. Gire el
retenedor hacia la derecha para aflojarlo.

* Conjunto del eje de impulsion final
Golpee ligeramente el extremo del eje de
impulsion final con un martillo blando.

La extraccion del eje de impulsién debe rea-
lizarse sélo si el reemplazo del cojinete es
necesario. No reutilice los cojinetes ni guias
después de su extraccion.
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Extracién y montaje del cojinete

1.Extraiga:

¢ Collar de guia (O

¢ Sello de aceite @)

¢ Cojinete de rodillos (3
Utilice unaherramientade prensado (@) yun
soporte adecuados para la envoltura prin-
cipal.

2.Inspeccione:
¢ Cojinete de rodillos
Danado —» Reemplazar.

NOTA:
Se puede reutilizar un cojinete de rodillo,
pero Yamaha recomienda la instalacion de
un cojinete nuevo. No reutilice un sello de
aceite. -

3.Extraiga:
» Cojinete de rodillos de impulsién final &

KRARAEXELEX LR XXX N SRE N R R EER TR

Pasos de extraccion:

® Caliente la envoltura a 150° C (302 °F).

® Extraigalas guias exteriores de cojinete de
rodillos con un punzén de forma adecuada
®.

® Extraiga la guia interior del eje de impul-
sion final.

NOTA:
La extraccion del cojinete de rodillos del eje
de impulsion final es dificil y poco necesaria.

ER R SRR AR R L EEELEEETELELEEEEEEEEEFY T

4.Instale:

» Cojinete de impuision del eje de impulsiodn
final trasero (nuevo)

LR L b d R h RS R EEEEEREEELEEEEEEEESErEEE I

Pasos de instalacion:

e Caliente el cojinete a 150°C (302 °F).

® Instale la guia exterior de cojinete de rodi-
tlos usando un adaptador adecuado.

® Instale la guia interior en el eje de impul-
sion. _
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5.Instale:

e Collar de guia 4

¢ Seilo de aceite @ (nuevo)

¢ Cojinete de rodillos (3 {guia exterior)
Utilice una herramienta de prensado ade-
cuada @ y una prensa para instalar los
componentes de encima en la envoltura
principal.

g TS \\:IL':
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Colocacion de fa corona/impulsién final

NOTA:
La posicion de los engranajes es necesaria
cuando se reemplace cualquiera de las si-
guientes partes:

s Caja del engranaje final

s Envoltura del ¢ojinete de la corona

¢ Cojinetes

1.Seleccione:
e Laminilla delengranaje de impulsion final

®

e Laminilla de la corona &

HEEXEEXEREENRAEREAXEXEXXXIREEEREE XX

Pasos de seleccion:

e Coloque el engranaje de impulsidn final y
la corona usando laminillas D y & con su
espesor respectivo calculado a partirde la

informacién marcada en la caja del en-
granaje final y extremo del engranaje de
impulsion.

(1) Espesor de laminilla “A”

() Espesor de laminilla “B”

(@ Arandela de empuje

e Para encontrar el espesor de la laminilla
“A" utilice ta siguiente férmula.

6-59
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Espesor de la laminilla del engranaje de
impulsion final:

A=a-b

a.unnumeral {(normalmente unndmerocdeci-
mal) en el engranaje sumado o restado a
1184”.

b.unnumeral enlacajadelengranaje (porej.,
83,50)

Ejemplo:

1) Si el engranaje del eje de impulsién finai
esta marcado con “+01”
............. “a" es 84,01

2} Si la caja del engranaje esta marcada con
“83,50"

v 'D” €5 83,60
A=284,01-8350
=0,b1

3} Por lo tanto, el espesor de [a laminilla es
0,51 mm.
Los tamanos de laminilla se suministran
en el siguiente espesor.

Laminilla def engranaje de
impulsidn final

Espesor (mm]) 0;15 0,30 0,40
0,50 0,60

Puesto que fas laminillas se pueden seleccio-
nar solo en aumentos de 0,05 mm, redondee
las centenas y seleccione lalaminilla adecua-
da.

Centenas Valor redondeado
0,12 0
3,4,5,6,7 5
89 10
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En el ejemplo de encima, el espesor de la

laminillacalculado es 0,51 mm/sinembargo,

el gréficole indica que redondee 1a 0. Porlo

tanto, deberd utilizar una laminilla de 0,50

mm.

® Para encontrar el espesor de la laminilla
“B”, utilice la siguiente férmula.

Espesor de laminilla del engranaje de
anillo:

B=c+d-(e+f)

c:numeral de la caja del engranaje {por €j.,
45,51) o
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d:numeral {(normalmente un numero deci-
mal) en la parte exterior de la envoltura del
cojinete de la corona (por ej., 3,35)

e:numeral {(normalmente un numero deci-
mal) enlaparteinteriordelacoronasumado
o restado a 35,40.

f: espesor de cojinete (considerado constan-
te).

Espesor de cojinete “f":
13,00 mm

Ejemplo:

1) Si la caja del engranaje estd marcada con
45,51

.."c” es 4h,b1

2} Silaenvoltura de cojinete del engranaje de
anillo estd marcada con 3,35
..... “d” es 3,35

3) Si el engranaje de anillo estd marcado con
Q5"
..... “e" gs 35,40 - 0,05 = 35,35

411" es 13,00
=c+d-{e+f)
= 45,51 + 3,35 - (35,35 + 13,00)
= 48,86 — (48,35)
=051

5) Por lo tanto, el espesor de la laminilla es
0,51 mm. Los tamanos de laminilla se su-
ministran en los siguientes espesores.

Laminilla del engranaje de anillo

025 0,30 0,35

Espesor (mm) 0,40 0,45 0,50

Puesto que las taminillas se pueden seleccio-
nar solo en aumentos de 0,05 mm, redondee
las centenas y seleccione la lamnilla adecua-
da.

Centenas . Valor redondeado
0,12 0
3,4,5,6,7 | 5
8,9 10

En el ejemplo de encima, el espesor de la
laminilla calculado es 0,51 mmy/ sin embargo,
el grafico le indica que redondee 1a 0. Porlo
tanto, debera utilizar una laminilla de 0,50

mim.
FARERARRERREEREFEREREX L ARK R R RRRRER XK
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2.Instale:

* Laminillas {tamano adecuado como se ha
de calcular)

» Conjunto del eje de impulsion final

* Retenedor de cojinete (eje de impulsidn
final)
Utilice un retenedor de cojinete de eje de
impulsion final.

NOTA:
El retenedor de cojinete tiene roscas hacia el
lado izquierdo; gire el retenedor hacia la iz-
guierda para apretarlo.

Retenedor de cojinete:
P/N 90890-04050

Retenedcr de cojinete:
110 Nm-{11,0 m « kg, 80 ft - Ib)

3.Instale:

¢ Engranaje de acopiamiento

» Tuerca de autoenrosque {engranaje de
acoplamiento)
Utilice un soporte de eje de impulsion final.

Soporte de eje de impulsidn final:
P/N 90890-01229

% Tuerca de autoenrosque {(engranaje

de acoplamiento):

110 Nm {11,0 m » kg, 80 ft « b}
LOCTITE®

4.Instale; .
e Conjunto de la corona (sin arandela de
empuje)

B.Ajuste:

* Contragolpe del engranaje
Consulte la seccion “Medicion y ajuste del
contragolpe del engranaje”.

6.Mida/Seleccione:
e Holgura de empuje de la corona
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Pasos de medicién de la holgura de empuje:

e Extraiga el conjunto de la corona.

e Cologuecuatrotrozosde Plastigauge®entre
la arandeta de empuje acoplada original-
mente y la corona.

e Instale el conjunto de la corona y apriete
los pernos y tuercas como se especifica.

Pernos (envoltura de cojinete):
23 Nm (2,3 m + kg, 17 ft « |b}

Tuercas (envoltura de cojinete):

23 Nm (2,3 m » kg, 17 ft - Ib}

NOTA:
No gire la corona de impulsién por eje cuan-
do mida la holgura con calibrador plastico.

® Extraiga el conjunto de la corona.
e Mida la holgura de empuje. Calcule la
anchura del Plastigauge® aplanado ().

Holgura de empuje de la corona:
0,1~ 0,2 mm (0,004 ~ 0,008 in)

e Sila holgura es correcta, instale el conjun-
to de la corona.

o Siesta fuera del valor especificado, selec-
cione una arandela correcta,

Pasos de seleccion de arandela de empuje:
e Seleccione una arandela de empuje ade-
cuada mediante el siguiente gréafico.

Arandela de empuje

1,415 16 1,718

Espesor (mm) 1,9 2,0 2,1 22 2,3

® Repita los pasos de medicidn hasta que la
holgura de empuje de la corona esté den-
tro de los limites especificados.

Holgura de empuje de [a corona:
0.1~ 0,2 mm (0,004 ~ 0,008 in})

X EE L XL LR E LR EEREEEEELEEEELEE LRSS LR T
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EJE DE IMPULSION

Inspeccién

1.Inspeccione:

» Estrias del eje de impulsion
Desgaste/Danos — Reemplace.

INSTALACION

Inviertael procedimientode “EXTRACCION”.
Tenga en cuenta los siguientes puntos.
1.Lubrique:

¢ Estrias del eje

Grasa con bisulfuro de molibdeno

2.Aplique:

* Agente de sellado
Enlasuperficie de correspondencia de am-
bas mitades de la caja.

Adhesivo YAMAHA N.° 1215:
P/N 90890-85505

3.Apriete:
* Tuercas (caja del engranaje final)

Tuercas {caja del engranaje final):
42 Nm {4,2 m - kg, 30 ft » Ib)

4 Instale:

¢ Amortiguador trasero {izquierdo)

* Rueda trasera
Consulte la seccidon “AMORTIGUADOR
TRASERO” v “RUEDA TRASERA".
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DIAGRAMA DEL cIrcuITo xv7so | ELEC

SISTEMA ELECTRICO

DIAGRAMA DEL CIRCUITO XV750
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(1) Interruptor principal

(@ Interruptor de punto muerto

(@ Magneto de CA

(@ Rectificador con regulador

(5) Fusible (principal)

(6) Bateria

(7) Relé del sclenoide

Motor de arranque

(@) Relé de corte del circuito de arrangue

Interruptor de las luces “LIGHTS”

(1 Interruptor de parada del motor “ENGINE
STOP”

(9 Interruptor de arranque “START”

(3 Diodo

{4 Conmutador del nivel de aceite

49 Interruptor del embrague

Interruptor de soporte lateral

(? Unidad de encendido

Bobina de encendido

Bujfa

@0 Bobina captora

@) Calefactor del caburador {para D, GB, NL}

@D Interruptor térmico (para D, GB, NL)

@3 Unidad de! relé

@3 Interruptor “TURN"

NOTA:

@ Luz del intermitente

® Bocina

@ Interruptor de la bocina “HORN"

@8 Interruptor reductor de las luces “LIGHTS”
@9 Interruptor de paso “PASS”

@3 Faro

@) Luz auxliar

@ Interruptor del freno

@3 Interruptor del freno trasero

@$ Luz trasera y del freno

. @y Emisor de combustible

@ Luz indicadora del sefalizador de viraje
“TURN"

@ Luz indicadora de luz alta “HIGH BEAM”

@ Luz del velocimetro

@3 Luz del indicador del nivel de combustible
“FUEL"

Indicador “OIL LEVEL" del nive! de aceite

Luz indicadora de punto muerto
“NEUTRAL"

@ Tacometro

@3 Velocimetro

@9 Fustble {senal)

@ Fusible (faro}

@ Fusible {(encendido)

¢ El interruptor de arrangue “START” esta cerrado con el botdn (interruptor) presionado.
e Ei interruptor de la bocina “HORN” estd cerrado mientras el botén (interruptor) esta

presionado.

s El interruptor del embrague esta cerrado mientras la palanca del embrague esta aplicada.
e E| interruptor del soporte lateral estd cerrado mientras el soporte lateral esta subido.

» El interruptor de punto muerto esta cerrado mientras la transmision esta en punto muerto.
¢ El interruptor de los frenos esta cerrado mientras los frenos estan aplicados.

CODIGO DE COLORES
B Negro Gy | Gris Y/R | Amarillo/Rojo
L Azul Sb | Azul claro R/B | Rojo/Negro
G Verde Dg | Verde oscuro R/Y | Rojo/Amarillo
Y | Amarillo W | Blanco LY | Azul/Amarillo
R Rojo B/Y | Negro/Amarillo L/R | Azul/Rojo
P Rosa B/W | Negro/Blanco L/W | Azul/Blanco
O Naranja B/R | Negro/Rojo R/W | Rojo/Blanco
Br Marrén G/Y | Verde/Amarillo Br/W | Marrdon/Blanco
Ch Marrén chocolate L/B | Azul/Negro W/G | Blanco/Verde
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COMPONENTES ELECTRICOS

() Fusible

(2) Interruptor principal

(3) Interruptor def freno frontal
(@ Unidad TCI

(&) Fusible principal

(6) Bateria

(7} Interruptor pringcipal

(8) Interruptor del freno trasero
(@ Interruptor del soporte lateral
(0 Interruptor del nivel de aceite
41 Bobina de encendido

BATERIA
CAPACIDAD:
12V, 16AH
GRAVEDAD ESPECIFICA:
1,280

BOBINA DE ENCENDIDO:
RESISTENCIA DEL DEVANADO
PRIMARIO:

3.6 ~ 4,8Q a 20°C (68°F)
RESISTENCIA DEL DEVANADO
SECUNDARIO:

11,2 ~ 15,2kQ a 20°C {68°F}
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COMPONENTES ELECTRICOS

ELEC

(1) Bocina

(2> Relé de corte del circuito de arranque
(3) Blogque de diodos

(4 Conjunto de relés

(5) Rectificador/regulador

(&) Relé de solenoide

(7) Emisor de combustible
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B|B/W Br | L/W | L/R
ON O O+
oFfr OO
tock | OO
p OO —

7-b

COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES

Compruebe la continuidad de los interrupto-
res entre los terminales para determinar si
las conexiones son correctas.

Lea lo siguiente para la inspeccion de los
interruptores.

CONEXION DEL INTERRUPTOR COMO SE
MUESTRA EN EL MANUAL

El manual contiene una grafica de conexio-
nes, cOMO se muestra a la izquierda, mos-
trando las conexiones de los terminales de
los interruptores {por ejemplo, interruptor
principal, interruptordel manillar, interruptor
del freno, interruptorde las luces, etc.)

La columna izquierda indica las posiciones
de los interruptores y la linea superior indica
los colores de los conductores conectados a
los terminales del componente del interrup-
tor.

* o——0" indica los terminales entre l0s que
hay continuidad de electricidad, es decir, un
circuito cerrado enlas posiciones respectivas
del interruptor.

En esta grafica:
“RyBr” y “L/Wy L/R” tienen continuidad con
la posicion “ON” del interruptor.

“B y B/W" tienen continuidad con la posicion
"QFF” del interruptor.

“By B/W" tienen continuidad con fa posicién
“LOCK” del interruptor.

“ByB/W" y “RyL/R” tienen continuidad con
la posicion “P” del interruptor.
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COMPROBACION DE LA CONEXION DELOS
TERMINALES DE LOS INTERRUPTORES
Antes de comprobar el interruptor, consulte
la gréafica de conexién como se muestra arri-
ba v compruebe si la conexidn de los termi-
nales es correcta {(circuito cerrado) usando la
combinacién de colores.

Para explicar como comprobar los interrup-
tores, a continuacion se toma como ejemplo
el interruptor principal.

1.Desconecte el acoplador del interruptor
principal del mazo de cables.

No desconecte nunca el acoplador del inte-
rruptor principal tirando de los cables. De lo
contrario, podrian salirse los cables de los
terminales de dentro del acoplador.

2.Inspeccione si hay algtn cable desconecta-
do del terminal dentro del acoplador. Si lo
esta, reparelo.

NOTA: -
Si el acoplador estd obstruido con barro o
polvo, sople aire comprimido.
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B |B/W Br | L/W | L/R
ON OO O-+4O
oFf | OO
Lock |C—O
P OO —O
v bBr L/R
(RiLW|B
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3.Emplee la grafica de conexiones paracom-
probar la combinacién de colores para la
continuidad (circuito cerrado). En este
ejemplo, la continuidad es como sigue.

“RyBr”y “L/WyL/R” tienen continuidad con -

la posicion “ON” del interruptor.

“By B/W" tienen continuidad con la posicion
“OFF” del interruptor.

“By B/W" tienen continuidad con [a posicion
“LOCK" del interruptor.

“ByB/W"” y “RyL/R” tienen continuidad con
fa posicion “ P del interruptor. '

Tenga presente gue no hay continuidad (cir-
cuito abierto) para las combinaciones de co-
lores que no son las de arriba.

4.Compruebe la continuidad entre “R y Br”
del componente.

ERFFAEAXXFRXFERARLRERFR AR EXL XXX REER

Pasos de comprobacion:

e Girelallave del interruptor a “ON", “OFF",
“LOCK", y “P" varias veces.

e Ajuste el selector del probador de bolsillo
a“Qx1".

e Conecte el cable {+) del probador al termi-
nal del cable “R” del acoplador, y el cable
(-) al terminal del cable “Br".

NOTA:
Utilice sondas delgadas para comprobar la
continuidad. De lo contrario, las sondas pue-
den ponerse en contacto con otros termina-
fes de dentro del acoplador.

e Compruebelacontinuidad entre “R"y “Br”
de las posiciones respectivas del interrup-
tor de “ON” (O, “OFF" &, “LOCK" @ , ¥
“P” (). Debe haber continuidad {el proba-
dor debe indicar “0”) en la posiciéon “ON”
del interruptor, y no debe haber continui-
dad (el probador debe indicador “="} en
las posiciones “OFF”, “LOCK", o “P”. Sino
hay continuidad en la posicién “ON", sig-
nifica que hay algun problema entre “R" y
“Br”, lo mismo que si hay continuidad en
“QFF”, “LOCK", o “P".
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NOTA:
Compruebe varias veces la continuidad del
interruptor.

N KK N K KW KN KK W WK KK NN NN

b.Luego, pase a comprobar la continuidad
entre “By B/W", “L/IWy L/R",y "Ry L/R” en
las posiciones respectivas del interruptor,
del mismo modo mencionado arriba.

6.5i hay algun problema con cualquier otra
combinacion, reemplace el componente del
interruptor.
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COMPROBACION DE LAS
BOMBILLAS (PARA EL FARO, LUZ
TRASERA/FRENO, LUZ
INTERMIENTE, LUZ DE MEDIDORES,
ETC.)

Compruebe la continuidad de los terminales
para saber ia condicion de la bombilla.

TIPOS DE BOMBILLAS

Las bombillas usadas en la motocicleta se
clasifican como se muestra a la izquierda por
la forma del receptaculo portabombillas.

A vy se usan principalmente para el
faro.

(©) se usa principalmente para la luz intermi-
tente y luz trasera/freno.

©® vy ® se usan principalmente para la luz
de medidores y otras luces indicadoras.

COMPROBACION DEL ESTADO DE LAS
BOMBILLAS
1.Extraiga la bombilla.

NOTA:

e Las bombillas de los tipos & y(8) emplean
un portabombillas. Extraiga el
portabombillas antes de sacar la misma
bombilla.La mayor parte de portabombillas
de este tipo pueden sacarse girandolos
hacia la izquierda.

« La mayor parte de bombillas de los tipos(©
y (O pueden sacarse de los receptaculos
empujandolas y girdndolas hacia la iz-
quierda.

e Las bombillas de! tipo E pueden sacarse
de los receptaculos simplemente tirando
de ellas hacia afuera.
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Aseglrese de sostener firmemente el recep-
taculo para sacar la bombilla. No tire nunca
del cable. De [o contrario, el cable podria
salirse del terminal del acoplador.

4 ADVERTENCIA

Mantenga productos inflamables o las ma-
nos apartados de la bombilla mientras esté
encendida. Estara caliente. No toque [abom-
billa hasta que se haya enfriado.

2.Compruebe la continuidad de los termina-
les de las bombillas.

KEXEXK XA K EX XXX XA A RX A EA XA AR XXX XX ERAX

Pasos de comprobacién:

® Ajuste el selector del probador de bolsillo
a’Qx 1",

o Conecte los cables del probador a los ter-
minales respectivos de la bombilla. Tome,
por ejemplo, una bombilla de 3 terminales
como se muestra ala izguierda. Comprue-
be primero la continuidad entre los termi-
nales () y 2 conectando el cable {+) del
probador al terminal O y el cable {-) del
probador al terminal &). Luego, comprue-
be la continuidad entre los terminales 1) y
@ conectando el cable (+} del probador
todavia al terminal (1) vy el cable (-) del pro-
bador al terminal (3). Si el probador mues-
tra “==" gn uno de los casos, reemplace la
bombilla.

KR XEEAREREEXRLEE XXX AR ERE XX RER

3.Compruebe el receptaculo de la bombilla
instalando una bombilla probada al mis-
mo. Al igual que para la comprobacién de
las bombillas, conecte los cables del pro-
bador de bolsillo alos cables respectivos
del receptaculoy compruebe fa continuidad
delmismomaodoque elarribamencionado.
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SISTEMA DE ENCENDIDO | ELEC

LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

S| EL SISTEMA DE ENCENDIDO ESTU-
VIERA INOPERATIVO
{SIN CHISPA O CHISPA INTERMITENTE)

- Procedimiento

- Compruebe;

- 1.Fusible {principal y encendido) 8.Interruptor de parada de!l motor

. 2.Bateria “ENGINE STOP”

. 3.Bujia 9.Interruptor de punto muerto
4.Huelgo de la bujia de encendido ' 10.Interruptor del soporte lateral

- 5.Resistencia de la tapa de bujia 11.Resistencia de |la bobina captora

- 6.Resistencia de 1a bobina de encendido 12.Conexiones

. T.Interruptor principal ' (sistema de encendido entero)

- NOTA:

. e Extraiga las siguientes partes antes de la }é Comprobador de encendido:
- localizacién y reparacion de las averias. P/N 90890-06754

1) Asiento Probador de bolsillo:

2) Cubiertas laterales (izquierda y derecha) ___P/N 90890-03112

3) Unidad de faro

1.Fusibie {principal y encendido)

SIN CONTINUIDAD

* Extraiga los fusibles. |
e Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) a
los fusibles.

¢ Compruebeiacontinuidaddelosfusibles.| . | Reemplace el{ios) fusible(s).

! ! CONTINUIDAD

2.Bateria INCORRECTO

+ Compruebe la condicion de la bateria. ,
Consultelaseccion “INSPECCION DE LA

BATERIA" del CAPITULO 3. « Rellene el liquido de baterla

Gravedad especifica: e Limpie los terminales de la bateria.
1,280 voltios o mas a 20°C (68°F) e Recargue o reemplace la bateria.
! ! CORRECTO
*

7-12
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3.Bujia

¢ Compruebe la condicién de la bujia.

e Compruebe el tipo de bujia.

e Compruebe el huelgo de la bujia.
Reemplace de acuerdo con la seccion
“INSPECCION DE LA BUJIA” del CAPI-
TULO 3.

Huelgo de la bujia:
0,7 ~ 0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in}

23

! ! CORRECTO

Bujia estandar:

BPR7ES (NGK), W22EPR-U (N.D.}

INCORRECTO

— 1

Repare o reemplace la bujia.

4.Huelgo de la chispa de encendido

¢ Desconecte la tapa de bujia de la bujia.

* Conecte el comprobador de encendido
(1) como se muestra.

(2 Tapa de bujia

+ Coloqueelinterruptor principalen “ON".

e Compruebe el huelgo de la chispa de
encendido @) .

1
¢ Arranque el motor, y aumente el huelgo

de la bujia hasta que falle el encendido.

SATISFACE LA ESPECIFICACION

v

Huelgo minimo de la chispa:
6,0 mm (0,24 in)

23

El sistema de encendido estd en buenas
condiciones.

FUERA DE LA ESPECIFICA-
.CION O NO HAY CHISPA

5.Resistencia de la tapa de bujia

¢ Extraiga la tapa de bujia.
e Conecte el probador de bolsillo {Q x 1k}
en la tapa de bujia.

7-13
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e Compruebe si la tapa de bujia tiene la
resistencia especificada.

< Resistencia de la tapa de bujia:

FUERA DE LA ESPECIFICACION

1

Reemplace la tapa de bujia.

D 5kQ a 20°C (68°F) _
SATISFACE LA

@ ESPECIFICACION

6.Resistencia de la bobina

* Desconecte el acoplador de la bobina de
encendido del mazo de cables.

» Conecte el probadorde bolsillo{Q2x 1)en
la bobina de encendido.

» Compruebe silabobina primariatienela
resistencia especificada.

=

a@a

3,6 ~ 4,802 a 20°C (68°F)

Resistencia de [a bobina primaria:

* Conecte el probador de bolsillo {© x 1k)
en la bobina de encendido.

* Compruebe sila bobina secundariatiene
la resistencia especificada.

Resistencia de la bobina
secundaria: :

<l
R

11,2 ~ 15,2k a 20°C (68°F

Cable (+) del probador — Terminal
Cable (-) del procbador — Terminal

Cable (+} del probador — Cable de la
bujia O

Cable (-) del probador — Base de la
bobina de en-
cendido

"

O x 1k

V¢

@

%

FUERA DE LAESPECIFICACION

3

Reemplace |la bobina de encendido.

3

ESPECIFICACION

7.Interruptor principal

¢ Desconecte el acoplador del interruptor
principal del mazo de cables.

7-14
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¢ Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
"Rojo (O y Marrén &7, Consuite la sec-
cionde “COMPROBACIONDE LOS INTE-
RRUPTORES".

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor principal.

! ! CORRECTO

8.Interruptor de paradadel motor “ENGINE
STOP”

+ Desconecte el acopladordel cable (dere-
cho)delinterruptordel manillardei mazo
de cables.

¢ Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Rojo/Blanco (1) y Rojo/Blanco @)".
Consultelaseccionde “COMPROBACION
DE LOS INTERRUPTORES”,

RY LA RAVD

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor del manillar {de-
recho).

! ! CORRECTO

9.Interruptor de punto muerto

e Desconecte el cable del interruptor de

- punto muerto del mazo de cables.

e Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Azul cielo (D y tierra”. Consulte la sec-
cionde "COMPROBACION DELOSINTE-
RRUPTORES”.
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INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor de punto muerto.

@ CORRECTO

10. Interruptor del soporte lateral

e Desconecte el acoplador det interruptor
del soporte lateral del mazo de cables.

o Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Azul/Amarillo (D y Negro @”. Consuite
la seccionde “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES”.

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptordel soporte lateral.

& CORRECTO

11.Resistencia de la bobina captora

¢ Desconecte el acoplador de la bobina
captora del mazo de cables.

» Conecte el probador de bolsillo (Q x 100)
en el terminal de la bobina captora.

Cable (+} del probador — Terminal Gris

Cable {-) del probador — Terminal
Negro 2)

7-16
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o Compruebe |la bobina captora para ver si
tiene la resistencia especificada.

FUERA DE LA ESPECIFICACION

Resistencia de la bobina captora:
@ 182 ~ 222} a 20°C (68°F)
(Gris - Negro}

P

Reemplace la bobina captora.

, ‘SATISFACE LA
. ESPECIFICACION

12.Conexiones

MALAS CONEXIONES

* Compruebe las conexiones de todo el
sistema de encendido.
Consulte la seccién “DIAGRAMA DEL

— 1

Corrija.

CIRCUITO".
@ CORRECTO

La unidad del encendedor esta defectuosa,
reempléacela.

(I

s
T
i
\
1.
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se solo si

OPERACION DEL CIRCUITO DE ARRANQUE
Elcircuito de arranque de este modelo consta
del motor de arranque, relé del arrancador, y
unidad de relé {relé de corte del circuito de
arrangue). Si el interruptor de parada del
motory el interruptor principal estan ambos
cerrados, el motor de arranque podré operar-

cerrado.)

La transmisién estad en punto muerto (el
interruptor de punto muerto cerrado)

o si
La palanca del embrague esta presionada
hacia el manillar (el interruptor del embra-
gue cerrado) y el soporte lateral esta le-
vantado (interruptor del soporte lateral

=X XXX XXXX]

al motor de arrangue.

- "~ del arrancador.

<«
4

{1y Bateria
(@ Fusible {principal)
(3@ Interruptor principal

(@) Fusible (encendido)

l Ei relé de corte del circuito de arranque evita
que el arrancador opere cuando no se satis-
face alguna de estas condiciones. En este
caso, el relé de corte del circuito de arranque
se abre para que la corriente no pueda llegar

u Cuando una o ambas condiciones de arriba
N se satisfacen, sin embargo, el rele de corte
del circuito de afranque se cierra, y €l motor
o puede arrancarse presionando el interruptor

CUANDO LA TRANSMISION
ESTAEN PUNTO MUERTO

CUANDO EL SOPORTE LATERAL
ESTALEVANTADO Y
PRESIONADA LA

PALANCA DEL EMBRAGUE

&) Interruptor de parada del motor “ENGINE

STOP”
(&) Relé de solenoide
(7) Motor de arranque
Relé del arrancador

@) Relé de corte del circuito de arranque

d0 Interruptor de arranqu

e “START"

{1y Interruptor del embrague
@ Interruptor del soporte lateral

(3 Diodo

B e T T
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LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

S| NO FUNCIONA EL MOTOR DE
ARRANQUE.

Procedimiento

Compruebe;

1.Fusible (principal y encendido)

2.Bateria

3.Motor de arranque

4.Relé de solenoide

5.Relé de corte del circuito de arranque

6.Relé del arrancador (unidad de relg)

7. Interruptor principal

8.Interruptor de parada def motor
“ENGINE STOP”

NOTA:

9.Interruptor de punto muerto
10.interruptor del soporte lateral
T1.Interruptor del embague
12.Diodo
13.Interruptor de arranque “START”
14.Conexiones

(sistema de arranque eléctrico entero)

Extraiga las siguientes partes antes de la
localizacién y reparacion de las averias.
1) Asiento
2} Cubiertas laterales (izquierdo y derecho)
3) Depdsito de combustible

1.Fusible {principal y encendido)

* Extraiga los fusibles.

¢ Conecte el probador de bolsillo (Qx 1) a
los fusibles.

* Compruebelacontinuidad delosfusibles.

Probador de bolsillo:
950890-03112

SIN CONTINUIDAD

—

Reemplace el{los) fusible{s).

@ CONTINUIDAD

2.Bateria

e Compruebe la condicidn de la bateria.

BATERIA” del CAPITULO 3.

Gravedad especifica:
1,280 a 20°C {68°F)

INCORRECTO

Consultela seccion “INSPECCION DE LA 1

¢ Rellene el liguido de bateria
* Limpie los terminales de la bateria.
* Recargue o reemplace la bateria.

! ! CORRECTO

*
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3.Motor de arranque

* Conecte ¢l terminal positivo de la bateria
() y el cable del motor de arranque @)
empleando un cable de puenteado @ %
como se muestra.

e Compruebe la operacion del motor de
arranque.

ol

@if; “““ 7®

*

A ADVERTENCIA

e El cable de puenteado debe tener una ca-
pacidad equivalente a la del cable de la
bateria o mas, porquede lo contrario puede
quemarse.

e Esta comprobacién puede producir chis-
pas, por eso asegurese de que no haya
cerca gas ni liquido inflamable.

NO OPERA

— 1

Repare oreemplace el motor de arranque.

@ OPERA

4.Relé de solenoide

¢ Desconecte el acoplador del relé del
arrancador.

¢ Ponga a tierra el cable “Azul/Blanco” (1)
del relé del arrancador en el bastidor
empleando el cable de puenteado ).

e Compruebe la operacion del motor de
arrangue.

O |C

Ok

NO OPERA

— 1

Reemplace el relé del arrancador.

@ OPERA

5.Rele de corte del circuito de arranque

s Desconecte el acopladordelreléde corte
del circuito de arranque del mazo de
cables.

¢ Conecte el probador de bolsillo (2 x 1}y
ta bateria (12V) Relé de corte del circuito
de arrangue.
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Cable de la bateria {+) — Terminal Azu}/
Blanco ()
Cable de la bateria {~) — Terminal Rojo/

Negro )

Cable del probador {+} — Terminal Rojo/
Blanco 3
Cable del probador (-) > Terminal Rojo (3)

R/W|R/B
R |L/W

&

* Compruebe la continuidad del relé de
corte del circuito de arranque

@ CONTINUIDAD

SIN CONTINUIDAD

3

Reemplace el relé de corte del circuito de
arrangue

6.Relé del arrancador (Unidad de relé)

* Desconecte el acoplador de la unidad del
relé del mazo de cables.

* Conecte el probador de bolsillo (2x 1}y
fa bateria (12V) a los terminales del
acoplador de la unidad de relé.

Cable de la bateria {+) = Terminal Rojo/
Negro ()

Cable de la bateria (-~} — Terminal
Negro/Amarillo

Cable (+) del probador — Terminal Azul/
Blanco (3

Cable (-} del probador —Terminal Azul/
Blanco &)

e Compruebe el relé de corte del circuito
de arranque para ver si hay continuidad.-

! ! CONTINUIDAD

*

W/G|Y/R| B |B/Y{R/B
Br |Br/Wims L/W| L/W

R

SIN CONTINUIDAD

— 3

Reemplace el relé de arranque (unidad de
relé)
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7.Interruptor principal

» Desconecte el acoplador del interruptor
principal del mazo de cables.

¢ Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre.
“Rojo ) y Marrén 2", Consulte la sec-
cion de “COMPROBACIONDE LOSINTE-
RRUPTORES”.

INCORRECTO

ﬂ |

Reemplace el interruptor principal.

e ——————————————————

il CORRECTO

8.Interruptor de parada del motor "ENGINE
STOP”

» Desconecte el acoplador del cable {(dere-
cho)delinterruptordel manillardel mazo
de cables.

s Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Rojo/Blanco (1) y Rojo/Blanco @".
Consulte laseccionde “COMPROBACION
DE LOS INTERRUPTORES”.

H
R/Y | LAW [ R/W(
L | 8 [rwlk

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor del manillar {de-
recho).

! ! CORRECTO

*
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9.Interruptor de punto muerto

+ Desconecte el acoplador del interruptor
de punto muerto del mazo de cables.

e Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Azul cielo () y Negro”. Consulte la sec-
cionde “COMPROBACION DE LOSINTE-
RRUPTORES”.

INCORRECTO

—

Reemplace el interruptor de punto muer-

to.

@ CORRECTO

10.Interruptor del soporte lateral

¢ Desconecte el acoplador del interruptor
del soporte lateral del mazo de cables.

*» Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Azul/Amarilio (1) y Negro 2)”. Consulte
laseccion de “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES”.

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor del soporte late-
ral.

& CORRECTO

*
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11.Interruptor del embrague

¢ Desconecte el acoplador del interruptor
del manillar {izquierdo) del mazo de ca-
bles.

¢ Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Azul/Amarillo () y Negro/Amarillo &)".
Consulte laseccionde “COMPROBACION

DE LOS INTERRUP-TORES”.

INCORRECTO

— 3

Reemplace el interruptor del embrague.

@ CORRECTO
12.Diodo

* Desconecte el conector de diodo del
mazo de cables.

* Conecte el probador de bolsillo (2 x 1) al
terminal de la unidad del relé.

e Compruebe la continuidad de la unidad
de relé.

Cable {+) del probador — Terminal
Amarillo @)

Cable (-} del probador — Terminal Azul
Celeste (2

Cable del probador {+) — Terminal
Blanco/Verde (3

Cable del probador (-} — Terminal
Blanco (4

SIN CONTINUIDAD

Reemplace la unidad de diodo.

! ! CONTINUIDAD

*
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13.Interruptor de arranque “START"

* Desconecte el acoplador del interruptor
del manillar (derecho} del mazo de ca-
bles.

» Compruebe el componente del interrup-
tor “START” para ver si hay continuidad
entre “Azul/Blanco (1) y Negro @)".
Consulte laseccionde “COMPROBACION
DE LOS INTERRUPTORES"”.

®\rn-| INCORRECTO

R/Y [L/W| Rw[
L | B [rRwk l

Reemplace el interruptor del manillar {de-

) __ recho).
@ CORRECTO
14.Conexiones _ MALAS CONEXIONES
» Compruebe las conexiones de todo el
sistema de encendido.
Consulte la seccion “DIAGRAMA DEL
CIRCUITO". Corrija.
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MOTOR DE ARRANQUE

(@ Junta torica | RESISTENCIA DE LA BOBINA DEL INDUCIDO:
@ Escobilla 0,0018 ~ 0,0022Q a 20°C (68°F)
% mf!?c‘;('j“cf - | LIMITE DE LONGITUD DE LA ESCOBILLA:
4 mm (0,16 in}
< | LIMITE DE DESGASTE DEL CONMUTADOR:
27 mm {1,06 in)
| CORTE INFERIOR DE LA MICA:
0,7 mm (0,03 in)
~ (D

ulf

[10 Nm (1.0 m + kg, 7.2 ft + Ib)}|

7-27



SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

ELEC

Extraccion
1.Extraiga:
* Motor de arranque

Consulte la seccién “REVISION GENERAL
DEL MOTOR -EXTRACCION DEL MOTQR”

del CAPITULO 4.

DESMONTAJE
1.Extraiga:
e Pernos (3)

2.Extraiga:

* Ménsula 3

e Arandelas @)

¢ Inducido @)
Laminillas (4)
Ménsula &)
Juntas toricas (&
Horquilla
Escobilla (8

Inspeccién y reparacion
1.Inspeccidn:
* Conmutador

#600.

2.Mida:

el motor de arranque.
728

* Diametro del conmutador @
Fuera de lasespecificaciones — Reemplace

Suciedad — Limpielo con papel de lija del
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conmutador:

Limite de desgaste de

27 mm (1,06 in)

. 3.Mida:

¢ Corte inferior de la mica @
: Fuera de las especificaciones — Rasque la
‘| mica al valor adecuado empleando una
sierra para rectificarla.

Corte inferior de la mica:
0,7 mm (0,03 in)

- NOTA:

E{ aislante de mica del conmutador debe .

cortarse por la parte inferior paraasegurarla .

operacion correcta del conmutador.

4 Inspeccione:
dad)

que.

do:

@.

j o Mida las resistencias del inducido.

¢ Bobina del inducido (aislamiento/continui-
Defectos — Reemplace el motor de arran-

PR R ECE R E XX R PR R X LR R kR R R

Pasos de inspeccion de la bobina del induci-

e Conecte el probador de bolsillo para com-
probar la continuidad (D y el aislamiento

inducido:

PR D O NP

Resistencia de [a bobina del
@ s

I Comprobacion de la continuidad

@
0,0018 ~ 0,0022Q a 20°C (68°F)

Comprobacién del aislamiento @ :
Mas de 1 MQ a 20°C (68°F)

[ Sk I B |

{ 5.Mida:

- ce.

e Si la resistencia es incorrecta, reemplace

el motor de arranque.
KFFERER RSN ERFERXERRERRK XX EXFRERRREL LR

1 e Longitud de la escobilla '@
- Fuera de las especificaciones — Reempla-

escobilla:

Limite de la longitud de la

E 4 mm (0,16 in)
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7-30

1 ranura b de la ménsula.

6.Mida:

¢ Presion del resorte de la escobilla
Fatiga/Fuera de las especificaciones — Re-
emplace en un conjunto.

Presién del resorte de la-escobilla:
570 ~ 920 g (20,1 ~ 32,5 oz)

7.Inspeccione:
e Cojinete
Brusquedad — Reemplace.

8.Inspeccione:
» Dientes de engranaje
Desgaste/dafios — Reemplace.

Montaje

Invierta el procedimiento de extraccidn.

‘Tenga presente los puntos siguientes.
1.Instale: .
e Corona .

NOTA: oo
Alinee |a parte saliente a delacoronaconla ® -

2.Instale:
e Engranajes B

NOTA: -
Aplique grasa de molibdeno a los engrana- .
jes. o
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

i 3.Instale:
! e Tope ®

NOTA:

izquierda @).

4.Instale:
e Horquilla (D
e Ménsulas &

NOTA:

de las ménsulas.

Alinee las marcas de acoplamiento (@) de la
horquiila con las marcas de acoplamiento ® .

Instalacién
1.Instale:
* Motor de arranque

NOTA:

junta torica (1.

Perno {motor de arranque}:

S bt X/% 10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
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Inserteeltope(Menlaranuraentrelaménsula .
y la corona de debajo de la parte saliente .

Aplique una pequerna capa de grasa en la .

“ITEo- T 01 Consulte la seccion “REVISION GENERAL -
~—-- 227" - DEL MOTOR - EXTRACCION DEL MOTOR" -
- —--— =L del CAPITULO 4.
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‘ SISTEMA DE CARGA
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DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

LA BATERIA NO ESTA CARGADA.

Procedimiento
Compruebe;
1.Fusible (principal)
2.Bateria

3. Tension de la carga

NOTA:

4. Resistencia de la bobina del estator
5.Conexiones
(sistema de carga entero)

e Exiraiga las siguientes partes antes de la
localizacion y reparacion de averias.
1) Asiento
2) Cubiertas laterales (izquierda y derechal
* Utilice las siguientes herramientas espe-
ciales.

1.Fusible

e Extraiga los fusibles.

¢ Conecte el probador de bolsillo (< 1) en
los fusibles. .

*» Compruebe los fusibles para ver si hay

Tacometro inductivo:
90890-03113

Probador de bolsillo:
90890-03112

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace el(los) fusible(s).

continuidad.
@ CONTINUIDAD

2.Bateria

e Compruebe las condiciones de la bate-
ria. -
Consulte laseccion “INSPECCION DELA
BATERIA” del CAPITULQO 3.

Gravedad especifica:

1,280 voltios o mas a 20°C (68°F)

INCORRECTO

— 1

e Rellene el liquido de bateria
e Limpie los terminales de la bateria.
¢ Recargue o reemplace ia bateria.

! ! CORRECTO.

3.Tension de la carga

¢ Conecte el tacometro inductivo en el ca-
ble de bujia N.°1.

¢ Conecte el probador de bolsillo (20V CC)
en la bateria.

Cable (+} del probador — Terminal (+) de
la bateria

la bateria

Cable {-) del probador — Terminal (-} de |
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* Arranque el motor y acelere a 5.000 rpm
aproximadamente.
e Compruebe la tension de carga.

[<>| | Tensién de carga:
@ 14V a5.000 rpm

SATISFACE LA ESPECIFICACION

NOTA:
Emplee una bateria completamente carga-

da.
FUERA DE LA
ESPECIFICACION

U

El circuito de carga esta en buen estado.

4 Resistencia de'la bobina del estator

¢ Extraiga la cubierta del generador.

* Conecte el probadorde bolsillo {2 x 1) en
los cables de la bobina del estator.

* Midalasresistenciasde bobina de estator.

[<~]| | Resistencia de la bobina del
: @3 | estator:

0,45 ~ 0,550 a 20°C (68°F)

O

1o

Cable (+) del probador — Cable Blanco (1)
Cable (-) del probador — Cable Blanco (%)

Cable (+) del probador — Cable Blanco (7)
Cable (-) del probador — Cable Blanco &)

FUERA DE LA ESPECIFICACION

— 1

La bobina del estdtor estd defectuosa, re-
emplacela.

AMBAS RESISTENCIAS
@ SATISFACEN LAS

ESPECIFICACIONES

h.Conexiones

» Compruebe las conexiones de todo el
sistema de carga.
Consulte la seccién “DIAGRAMA DEL

* MALAS CONEXIONES

1

Corrija.

CIRCUITO”.
@ CORRECTO

Reemplace el regulador/rectificador.

7-34.




LK

SISTEMA DE ALUMBRADO | ELEC | E=5

SISTEMA DE ALUMBRADO
- DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIA

LA LUZ DEL INDICADOR DE LUCES DE
CARRETERA DEL FARO, LUCES
POSTERIORES, Y/O LUZ DE LOS

S

MEDIDORES NO SE ENCIENDEN. - ~-

Procedimiento

Compruebe;

1.Fusible {principal y faro}
2.Bateria

3.Interruptor principal

4.Interruptor de las luces “LIGHTS”

NOTA:
» Extraiga las siguientes partes antes de la
localizacion y reparacion de averias.
1} Asiento
2} Unidad del faro
e Utilice las siguientes herramientas espe-
ciales para esta localizacion y reparacion
. de averias.

1.Fusible {principal y faro)

¢ Extraiga el fusible,

¢ Conecte el probadorde bolsillo (2 x 1) en
el fusible.

¢ Compruebe si hay continuidad en el fusi-

ble.
! ! CONTINUIDAD

e Compruebe la condicién de la bateria.
Consulte laseccion “INSPECCION DE LA
BATERIA" del CAPITULO 3.

2.Bateria

Gravedad especifica:
1,280 a 20°C (68°F)

5.Interruptor de las luces (regulador de
intensidad de las luces) “LIGHTS”

6.Interruptor de paso “PASS”

7.Conexiones (sistemade alumbrado entero)

Vs

Probador de bolsillo:
P/N 90890-03112

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace el(los) fusible(s).

INCORRECTO

e

¢ Rellene el liquido de bateria
® Limpie los terminales de la bateria.
* Recargue o reemplace la bateria.

! ! CORRECTO

*
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3.Interruptor principal

¢ Desconecte el acoplador del interruptor
principal del mazo de cables.

e Compruebe si hay continuidad en el
componente del interruptor entre “Rojo
Oy Marrén @7, “Azul/Rojo 3) y Azul ()"
vy “Rojo (U y Azul/Rojo (3)".

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor principal.

@ CORRECTO

4.Interruptor de las luces “LIGHTS”

e Desconecte el acoplador del interruptor
del manillar {izquierdo) del mazo de ca-
bles.

» Compruebe si hay continuidad en el
componente del interruptor entre “Rojo/
Amarillo (1 y Azul @, y “Rojo/Amarillo
(1) y Azul/Negro "

Consulte laseccionde “COMPROBACION
DE LOS INTERRUPTORES”.

L/l’B Gi )

R/Y | L/W
L | B

!

RAW[
Rk

INCORRECTO

— 1

El interruptor “LIGHTS” esta defectuoso,
reemplace el interruptor del manillar {iz-
quierdo).

,! L CORRECTO

*
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4

5.interruptor de las luces “LIGHTS” {inten-
sidad de ias luces)

* Desconecte el cable del interruptor de
manillar (izquierdo) y el acoplador del
faro del mazo de cables.

e Compruebe si hay continuidad en el
componente del interruptor entre “ Azul/
Negro 1)y Amarillo " y “Azul/Negro (1)
y Verde (3)".

Consultelaseccionde “COMPROBACION
L/B Y

DE LOS INTERRUPTQRES".
q\) 9
2

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor del manillar (iz-
quierdo).

@ CORRECTO

B.interruptor de paso “PASS”

* Desconecte el acoplador del interruptor
del manillar {izquierdo) del mazo de ca-
bles. '

* Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Amarillo (0 y Rojo/Amarillo &”.
Consuite laseccionde “COMPROBACION
DE LOS INTERRUPTORES".

R/Y [

Br/Wl.

Dg|p
Y /R|Ch

INCORRECTO

— 1

El interruptor de paso {PASS) esta defec-
tuoso, reemplace el interruptor del manillar
{izquierdo).

! ! CORRECTO

*
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7.Conexiaones

» Compruebe todaslas conexiones del sis-
fema de alumbrado.
Consulte 1a seccion “DIAGRAMA DEL

MALAS CONEXIONES

|

Corrija.

CIRCUIT".
! ! CORRECTO

Compruebe la condicidn de cada circuito
del sistema de las luces.

Consulte la seccion de “COMPROBACION
DEL SISTEMA DE ALUMBRADO",

7-39
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE ALUMBRADO

1.El faro y el indicador de luces de carretera
“HIGH BEAM" no se encienden.

1.Bombilla y receptéculo de bombilla

¢ Compruebe si la bombilla y el recepta-
culo de la bombilla tienen continuidad.
Consulte la seccién de “COMPROBA-
CION DE LAS BOMBILLAS”.

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace la bombilla y/o el receptaculo
de la bombilla.

@ CONTINUIDAD
2.Tensién

* Conecte el probador de bolsitlo (20V CC)
en los acopladores de [as luces del faro
y del indicador “HIGH BEAM”.

(Al Cuando el interruptor “LIGHTS”
{intensidad de las luces)} esta en la posicion
“LO".

Cuandgo el interruptor “LIGHTS”

(intensidad de las luces) esta en la posicion
l!HlH.

DC20v

D+

e Coloque el interruptor principal a “ON.

¢ Coloque el interruptor “LIGHTS” (inten-
sidad de las luces) a “LO” o “HI”".
(e Presione el interruptor “PASS”)

¢ Compruebe latensién{12V)deloscables
“Verde” y “Amarillo” en los conectores
del receptaculo de la bombilla.

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

El circuito esta en buen estado.

7-40

Luz del faro:
Cable (+) del probador — Cable Amarillo
(1) o Verde @)
Cable (-) del probador — Cable Negro (3
Luz del indicador “"HIGH BEAM™:
Cable (+} del probador — Cable Amarillo (@)
Cable {~} del probador — Cable Negro 5

Q

be2ov W/GIB/R|Sh

FUERA DE LA ESPECIFICACION

1

El circuito de conexiones desde el inte-
rruptor principal al receptaculo de la

bombilla esté defectuoso, reparelo.




SISTEMA DE ALUMBRADO
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2.La luz de los medidores no se enciende.

1.Bombilla y receptaculo de bombilla

» Compruebe silabombitlayel receptacu-
fo de la bombilla tienen continuidad.
Consulte laseccionde “COMPROBACION
DE LAS BOMBILLAS".

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace la bombilla y/o el receptaculo
de la bombilla.

@ CONTINUIDAD
2. Tension

* Conecte el probador de bolsilio (20 VCC)
en el acoplador del receptacufo de la
bombilla.

Cable (+) del probador — Cable Azul (1)
Cable (-} del probador — Cable Negro &

¢ Coloqueelinterruptor principalen “ON”.
e Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable “Azul” del conector delreceptacuio

de la bombilla.
SATISFACE LA
ESPECIFICACION

El circuito estd en buen estado.

3.La luz auxiliar no se enciende.

1.Bombilla y receptaculo de bombilia

 Compruebe silabombillay el receptacu-
lo de la bombilla tienen continuidad.
Consuite laseccionde “COMPROBACION
DE LAS BOMBILLAS”™,

FUERA DE LA ESPECIFICACION

Eicircuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al conector del receptaculo de
la bombilla esta defectuaso, reparelo.

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace la bombilla y/o receptaculo de
ta bombilla.

@ CONTINUIDAD
2. Tension

¢ Conecte el probador de bolsilio (20 V CC)
en el conector del receptaculode labom-
billa.

Cable {+) del conector — Terminal Azul (1
Cable (-} def conector — Terminal Negro @

1-41
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» Coloqueelinterruptorprincipalen “ON".
e Compruebe si hay tensién (12 V) en el
cable "Azul” del conector del receptaculo

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

de la bombilla.

El circuito esta en buen estado.

4.La luz auxitiar no se enciende.

1.Bombilla y receptéculo de bombilla

¢ Compruebe silabombillayel receptacu-
lo de la bombilla tienen continuidad.
Consultelasecciénde “COMPROBACION
DE LAS BOMBILLAS”,

FUERA DE LA ESPECIFICACION

— 1

Elcircuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al conector del receptéaculo de
la bombilla esta defectuoso, reparelo.

SIN CONTINUIDAD

— 1

La bombilla y/o receptacuio de la bombilla
estan defectuosos, reemplacelos.

@ CONTINUIDAD
2. Tension

* Conecte el probadorde bolsillo (20 V CC)
en el conectordel receptaculodelabom-
billa.

Cable (+) del conector — Cable Azul/
Rojo (1)
Cable (-} del conector — Cable Negro (3

* Coloqueel interruptor principalen “ON”.

¢ Coloque el interruptor “LIGHTS” en
“PO".

* Compruebe si hay tension {12 V) en el
cable “Azul/Rojo” del conector del re-
ceptaculo de la bombilla.

L/R B

L/R B

FUERA DE LA ESPECIFICACION

. 1

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

&

Ef circuito esté en buen estado.

7-42

El circuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al conector del receptaculo de

la bombilla est4 defectuoso, reparelo.
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SISTEMA DE SENALES

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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sISTEMA DE sefiaLEs | ELEC

LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

* LA LUZ DE LOS INTERMITENTES, LUZ
DE LOS FRENOS Y/O LUZ DE LOS
INDICADORES NO SE ENCIENDEN

e LA BOCINA NO SUENA. b

'Procedimiento

Compruebe;
1.Fusible {principal y sefal)
2.Bateria

- .nterruptor principal
- 4.Conexiones

- NOTA:

(sistema de senales entero)

. = Extraiga las siguientes partes antes de la

localizacion y reparacién de averias.
1) Asiento
2) Unidad del faro

- Utilice las siguientes herramientas espe-

ciales para realizar esta localizacion vy re-
paracion de averias.

1.Fusible (principal y senal)

¢ Extraiga el fusible.

* Conecte el probadorde bolsillo (2 x 1) en
el fusible.

¢ Compruebe si hay continuidad en el fusi-

Probador de bolsillo:
P/N 90890-03112

Y

SIN CONTINUIDAD

— 1

Reemplace el{los) fusible(s).

ble.
@ CONTINUIDAD

2.Bateria

e Compruebe la condicién de la bateria.
Consulte la seccién “INSPECCION DE LA
BATERIA” del CAPITULO 3.

Gravedad especifica:

1,280 a 20°C (68°F)

+ INCORRECTO

* Rellene el liquido de bateria
* Limpie los terminales de la bateria.
¢ Recargue o reemplace la bateria.

! ! CORRECTO

*
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3.Interruptor principal

« Desconecte el acoplador del interruptor
principal del mazo de cables.

e Compruebe el componente deiinterrup-

tor para ver si hay continuidad entre

“Rojo (1» y Marrén (2. Consuite la sec-

cionde “COMPROBACION DELOSINTE-

RRUPTORES”.

b

INCORRECTO

Reemplace el interruptor principal.

@ CORRECTO

4.Conexiones

e Compruebe las conexiones de todo el
sistema de senales. '
Consulte la seccién “DIAGRAMA DE CO-

NEXIONES”.
@ CORRECTO

Compruebe las condiciones de cada circui-
to del sistema de senales. Consulte la
seccion “COMPROBACION DEL SISTEMA
DE SENALES”.

7-45
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Corrija.
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE SENALES

1.La bocina no suena.

1.Interruptor de la bocina “HORN".

* Desconecte el acoplador del interruptor
del manillar {izquierdo) del mazo de ca-
bles.

* Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay continuidad entre
“Rosado (1) y Negro &”. Consuite la
seccion de "COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES”.

Dg [P R/Y [
v/R[ch[rwl

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor del manillar (iz-
quierdo).

! ! CORRECTO
2. Tensidn

¢ Conecte probador de bolsillo (20V CClen
el cable de la bocina.

Cable {+) del probador — Cable Blanco (D
Cable {-} del probador — Tierra del basti-
dor

¢ Coloqueelinterruptor principalen “ON".
¢ Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable “Negro/Blanco” del terminal de ia

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

bocina.

3.Bocina

* Desconecte el cable “Rosado” del termi-
nal de la bocina.

» Conecte un cable de empalme () en el
terminal de la bocina y ponga a tierra el
cable de empalme.

* Cologueelinterruptor principalen “ON”.

FUERA DE LA ESPECIFICACION

1
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El circuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al terminal de la bocina esta
defectuo, reparelo.
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LA BOCINA SUENA

U

La bocina esta en buenas condiciones.

‘ LABOCINANQO SUENA

4. Tension

* Conecte el probador de bolsillo (20 V CC)
en la bocinag, en el terminal “Negro”.

Cable (+) del probador — Cable Negro (1)
Cable (-) del probador — Tierra del bas-
tidor

e Cologueelinterruptor principalen “ON”.
¢ Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable “Rosado” del terminal de la boci-

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

T

Ajuste la bocina.

2.Laiuz de los frenos no se enciende.

1.Bombilla y receptaculo de bombilla

* Compruebe silabombillay el receptacu-
lo de la bombiila tienen continuidad.
Consultelaseccionde “COMPROBACION
DE LAS BOMBILLAS”.

FUERA DE LA ESPECIFICACION

— 3

Reemplace la bocina.

SIN CONTINUIDAD

— 1

La bombillay/o el receptaculo de la bombi-
lla estdn defectuosos. Reemplacelos.

! ! CONTINUIDAD

*
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2.Interruptor del freno

* Desconecte el interruptor de los frenos y
el acoplador del mazo de cables.

¢ Desconecte el acoplador del interruptor
del freno del mazo de cables.
Compruebe la continuidad del compo-
nente del interruptor entre los termina-
les “Marron (1 y Verde/amarillo 2" o
“"Marrdn (@ y Amarillo @”. Consulte la
seccion de “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES”.

Interruptor del freno frontal
[Bl Interruptor del freno trasero

! ! CORRECTO

Br G/Y Br Y

INCORRECTO

— 1

El interruptor del freno estd defectuoso,
reemplacelo.

3.Tension

* Conecte el probador de bolsitlo (20 V CC)
en el interruptor del freno.

Cable (+) del probador — Cable Amarillo ™
Cable {~} del probador — Cable Negro (2)

» Coloque el interruptor en “ON”.

s Lapalancadelfrenose presionaosepisa
el pedal del freno.

¢ Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable "Verde/Amarillo” del acoplador del

interruptor del freno.
SATISFACE LA

@ ESPECIFICACION

Este circuito estad en buen estado.

OO0 o000

L

ﬁ

FUERA DE LA ESPECIFICACION

|
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El circuito de conexiones del interruptor
principal al conector del interruptor de los
frenos estd defectuoso, repéarelo.
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siSTEMA DE sefiaLes |ELEC

3.La luz del intermitente y/o la luz del indicador
“TURN" no parpadea.

SIN CONTINUIDAD

1.Bombilla y receptaculo de bombilla
o Compruebe silabombillay el receptacu- I
lo de la bombilla tienen continuidad.

Consultelaseccionde “COMPROBACION La bombilia y/o el receptaculo de la bombi-
DE LAS BOMBILLAS". lla estan defectuosos. Reemplacelos.

@ CONTINUIDAD

| 2.Interruptor de senal de giro “TURN"

A=

Dg [p|RIYT
v/rich|Brwh

4 d

» Desconecte el acoplador del interruptor
del maniilar {izquierdo) del mazo de ca-
bles.

e Compruebe el componente del interrup- INCORRECTO

tor para ver si hay continuidad entre
“Marrén/Blanco Dy Marron oscuro @)y

“Marron/Blanco (1) y verde oscuro (3. 1 ¥ - ol Tar G
Consultetaseccionde “COMPROBACION Reemplace el interruptor del manitiar {iz-

DE LOS INTERRUPTORES". quierdo).

! ! CORRECTO

3. Tension

1 Conecte el el probador de bolsillo (20V
| CC)al acoplador del relé del intermiten-
te.

Br/w L wiL/w
v/R | B B/Y|R/B

Cable (+) del probador — Terminal Marrén (1
Cable (-) del probador — Terminal Negro (2

e Coloqueelinterruptorprincipalen “ON". FUERA DE LA ESPECIFICACION

e Compruebe si hay tensién {12 V) en el
cable “Marron” enelterminaldelrelé del

(ntermitente. El circuito de conexiones desde el interrup-
SATISFACE LA tor principal al conector del relé del inter-
ESPECIFICACION mitente, esta defectuoso, repéarelo.
*x
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4. Tension

s Conecte el probador de bolsillo {20V CC)
en el cable del relé del intermitente.

Cable {+} del probador — Terminal Marron/
Blanco (1)
Cable {-) del probador — Terminal Negro (2)

¢ Coloqueelinterruptorprincipalen“ON".
¢ Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable “Marrdon/Blanco” y cable “Negro”
en el terminal del relé del intermitente.

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

5.Tension

e Conecte el probador de bolsillo {20V CC)
en el conectordel receptaculo delabom-
billa.

1y

Brow AL L)
v/R | Blery|R/B

FUERA DE LA ESPECIFICACION

1

Reemplace el reiédel intermitente (unidad
de relé).

DCc2ov

[
O
1

¢ Coloqueelinterruptorprincipalen“ON".

* Coloque el interruptof "TUBN" en “L" o
“Re |

» Compruebe si hay tension (12 V) en el
cable “Marron oscuro” o el cable “Verde
oscuro” oscuro en el conector del recep-
taculo de la bombilla.

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

4

*

En [a luz del intermitente (izquierdo):
Cable (+) del probador — Cable Marrén
chocolate (1)
Cable (-} del probador — Tierra del bas-
tidor

En [a luz del intermitente (derecho):
Cable (+) del probador — Cable Verde
0SCuro (2)
Cable (-} del probador — Tierra.delbas-
tidor

FUERA DE LA ESPECIFICACION

1
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Elcircuito de conexiones desde el interrup-
tor “TURN" al conector del receptaculo de
la bombilla esta defectuoso, reparelo.




SISTEMA DE SENALES

ELEC
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4

El circuito esta en buen estado.

4.Laluz del indicador de punto muerto “NEU-
TRAL" no se enciende.

1.Bombilla y receptaculo de bombilla

s Compruebe sila bombillay el receptacu-
io de la bombilla tienen continuidad.
Consultelaseccion de “COMPROBACION

SIN CONTINUIDAD

1

DE LAS BOMBILLAS",

L.a bombilla y/o el receptaculo de la bombi-

lla estan defectuosos. Reempléacelos.

! ! CONTINUIDAD

2.interruptor de punto muerto

e Desconecte el acoplador del interruptor
de punto muerto del mazo de cables.

¢« Compruebe el componente del interrup-
tor para ver si hay confinuidad entre
“Azul celeste (1) y Tierra”. Consulte la
seccion de “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES".

INCORRECTO

— 1

Reemplace el interruptor de punto muerto.

@ CORRECTO
3. Tension

s Conecte el probador de bolsillo {20V CC)
en el conector del receptaculo de la
bombilla.

Cable {+) del probador — Terminal Marréon ()
Cable {-) del probador -» Terminal Azul
celeste 2)
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¢ Cologueelinterruptorprincipalen “ON”.

¢ Compruebe si hay tension {12 V).

! ! SATISFACE LA

ESPECIFICACION
El circuito estd buen estado.

5.La luz del indicador del nivel de aceite (QIL
LEVEL) no se enciente cuando el nivel de
aceite del motor es bajo.

1.Bombilla y receptaculo de bombilla

s Compruebe sila bombillay el receptacu-
lo de la bombilla tienen continuidad.
Consultelaseccionde “COMPROBACION

DE LAS BOMBILLAS".

@ CONTINUIDAD

FUERA DE LA ESPECIFICACION.

1

El circuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al conector del receptaculo de
la bombilla esta defectuoso, reparelo.

SIN CONTINUIDAD

1

La bombilla y/o el receptaculo de la bom-
billa estdn defectuosos. Reemplacelos.

2.Resistor

* Extraiga el cable de la unidad de relé del
mazo de cables.

e Conecte el probador de bolsillo (©2x 1} al
terminal de la unidad de relé.

Cable {+) del probador — Terminal
Negro/Rojo (1}
Cable {-) del probador — Terminal Verde 2

SIN CONTINUIDAD

1

* Compruebe la continuidad del resistor.

Resistor (diodao).

! ! CONTINUIDAD

*
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3.Interruptor del nivel de aceite

* Drene el aceite de motor y extraiga el
interruptor del nivel de aceite del deposi-
to de aceite.

* Conecte el probador de bolsillo {(Q2x 1) al
medidor del nivel de aceite.

Cable (+) del probador —» Terminal Ne-

gro/Blanco (1)

Cable (-} del probador — Tierra del bas-
tidor

¢ Compruebe la continuidad del interrup-
tor dei nivel de aceite.

MAL ESTADO

— 1

Reemplace el interruptor del nivel de aceite.

@ BUEN ESTADO
4. Tension

¢ Conecte el probador de bolsillo {20V CC)
en el conectordel recepticuio delabom-
billa.

Cable {+} del probador — Terminal Rojo/
Negro (1

Cable (-) del probader — Terminal
Negro/Rojo 2

¢ Coloqueelinterruptor principalen “ON".
e Compruebe si hay tensién {12 V).

SATISFACE LA
ESPECIFICACION

4

El circuito estd buen estado.

&
C
®/

FUERA DE LA ESPECIFICACION

— 1
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El circuito de conexiones desde el interrup-
tor principat al conector del receptaculo de

la bombilla estd defectuoso, reparelo.




.I_g. SISTEMA DE SENALES | ELEC

6.La luz delindicador del nivel de combustible
(FUEL) no se enciente cuando el nivel de
combustible del motor es bajo.

1.Bombilla y receptaculo de bombilia SIN CONTINUIDAD

¢ Compruebe sila bombillay el receptécu-
lo de [a bombiila tienen continuidad.

Consultela seccion de "COMPROBACION La bombilla y/o el recepta’clﬂo de la bom-
DE LAS BOMBILLAS”,

! ! CONTINUIDAD

2.Emisor de combustible

billa estan defectuosos. Reemplacelos.

» Drene el combustible y extraiga el emi-

sor de combustible del deposito de com- Va
bustible. ' /
* Conecte el probador de bolsitlo (<2< 1} al g \ i
emisor de combustible. Lo
Cable del probador {+) — Terminal Rojo/
Negro (1
Cable de! probador (-} — Terminal Verde
@
MAL ESTADO
* Compruebe la continuidad del interrup-
tor dei nivel de aceite. I
{L BUEN ESTADO Reemplace el interruptor del nivel de acei-
te.
3.Tension
» Conecte el probador de bolsillo {20 V CC) —
enelconector del receptaculode la bom- ER/W
billa. L/B
Cable {+) del probador — Terminal Rojo/ \a L
_ ‘Negro (1D R/B
Cable (-} del probador — Terminal/ ®/‘_
Verde
¢ Coloqueelinterruptor principalen “ON". FUERA DE LA ESPECIFICACION
e Compruebe si hay tension (12 V). ﬁ
SATISFACE LA

& ESPECIFICACION Efcircuito de conexiones desde el interrup-
tor principal al conector del receptaculo de

la bombilla esta defectuoso, reparelo.

El circuito estd buen estado.
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FALLOS EN EL ARRANQUE/ARRANQUE DIFICIL

TRBL| »

SHTG

LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

NOTA:

La siguiente localizacion y reparacion de averias no cubre todas las causas posibles de
problemas. Sin embargo, puede resultar Util como guia. Consulte al procedimiento relativo en
este manual para la inspeccion, ajuste y reemplazo de las partes.

FALLOS EN EL ARRANQUE/ARRANQUE DIFICIL

SISTEMA DE COMBUSTIBLE CAUSA POSIBLE

Depésito de combustible

e Vacio

¢ Filtro de combustible obstruido

¢ Manguera del respiradero de combustible
obstruida

¢ Combustible deteriorado o con agua y/o
materiales extranos

Grifo de combustible

¢« Manguera de combustible obstruida

s Manguera el pulsador obstruida o danada

Filtro de aire

» Filtro de aire obstruido

SISTEMA ELECTRICO

Bujia

* Huelgo de la bujia incorrecto

e Electrodos desgastados

+ Cable entre los terminales roto

« Margen de calor incorrecto

e Tapa de la bujia defectuosa
Bobina de encendido

e Primaria/secundaria rota o cortocircuitada
» Cable de la bujia defectuoso

» Cuerpo roto

Sistema totalmente transistorizado
» Unidad del encendedor defectuosa
+ Bobina captora defectuosa

8-1

Carburador

¢ Combustible deteriorado, conaguay/oma-
-teriales extranos

¢ Surtidor piloto obstruido

¢ Pasaje de aire piloto obstruido

¢ Aire aspirado

e Flotador deformado

e Vaivula de agujas de sinfin ranurado

+ Asiento de la valvula incorrectamente se-

llado

* Nivel de combustible mal ajustado

e Surtidor piloto mal ajustado

¢ Surtidor del arrancador cbhstruido

¢ Mal funcionamiento del émbolo buzo del
arrancador

e Cable del arrancador mal ajustado

Interruptores y conexiones

* |nterruptor principal defectuoso

e Interruptor de parada del motor “"ENGINE
STOP” defectuoso

Conexiones rotas o cortocircuitadas
Interruptor de punto muerto defectuoso
Interruptor de arranque “START” defec-
tuoso

Interruptor del soporte lateral averiado

e Interruptor del embrague defectuoso
Motor de arranque

Motor de arrangue defectuoso

Relé del arrancador defectuoso

Relé de corte del circuito defectuoso
Embrague del arrancador defectuoso
Relé de solenoide averiado

[ ] * e * ¢



FALLOS EN EL ARRANQUE/ARRANQUE DIFICIL/

MAL RENDIMIENTO DEL RALENTI/
MAL RENDIMIENTO A VELOCIDAD MEDIA Y ALTA

TRBL
SHTG ?

SISTEMA DE COMPRESION

Cilindro y culata de cilindros

* Bujia floja

» Culata de cilindros o cilindro flojo

* Empaquetadura de la culata de cilindros
rota

» Cilindro desgastado, dafado o agarrotado

* Valvula incorrectamente sellada

» Asiento de valvula y valvula con contacto
incorrecto

e Distribucién de vélvulas inadecuada

¢ Resorte de vélvula roto

MAL RENDIMIENTO DEL RALENTI

MAL RENDIMIENTO DEL RALENTI
Carburador
* Embolobuzodelarrancador mal retornado
* Surtidor piloto flojo
¢ Surtidor de aire piloto obstruido
* Carburadores mal sincronizados
* Mai ajuste del ralenti
(tornillo de parada del acelerador)
* Juegolibre del cable del aceleradorinapro-
piado
» Carburador inundado

Pistén y anillo de pistén

¢ Anillo de piston mal instalado

¢ Anillo de pistén desgastado o roto
* Anillo de pistén agarrotado

* Pistdon agarrotado o danado
Carter y ciglienal

o Carter mal asentado

* Ciglenal agarrotado

Sistema eléctrico

* Bateria defectuosa

* Bujia defectuosa

Unidad del encendedor defectuosa

* Bobina captora defectuosa

* Bobina de encendido defectuosa

Tren de valvulas

» Holgura de vélvulas incorrectamente ajus-
tada

Filtro de aire

e Filtro de obstruido

[

MAL RENDIMIENTO A VELOCIDAD MEDIA Y ALTA
MAL RENDIMIENTO A VELOCIDAD MEDIA Y ALTA

Consulte el apartado de "FALLOS EN EL ARRANQUE/ARRANQUE DIFICIL”. {SISTEMA DE
COMBUSTIBLE, SISTEMA ELECTRICO, SISTEMA DE COMPRESION y Tren de vélvulas)

Carburador

* Posicionincorrectadel retenedor de agujas
del surtidor

» Mal funcionamiento del diafragma

* Nivel de combustible incorrectamente
ajustado

e Surtidor principal obstruido o flojo

8-2

Filtro de aire
s Filtro de aire obstruido




CAMBIO DE ENGRANAJE DEFECTUOSO/ |TRBL| #) L-

PATINAJE/ARRASTRE DEL EMBRAGUE |SHTG| o

CAMBIO DE ENGRANAJE DEFECTUOSO
CAMBIO DIFICIL

Consulte la seccién “ARRASTRE DE LOS FRENOS”.

EL PEDAL DE CAMBIOS NO SE MUEVE

Eje de cambios

¢ Varilla de cambios mal ajustada

s Fje de cambios combado

Leva de cambios y horquilla de cambios

e Ranuraagarrotada conimpurezas cambios
s Horquilla de cambios agarrotada

e Barragufade la horquilla de cambios com-
bada

EL. ENGRANAJE SALTA

Eje de cambios

* Posicion mal ajustada

e Palanca del tope retorna mal
Horquilla de cambios

e Horquilla de cambios desgastada

PATINAJE/ARRASTRE DEL EMBRAGUE

PATINAJE DEL EMBRAGUE

Embrague

¢ Cable def embrague incorrectamente ajus-
tado

e Resorte del embrague desgastado

e Placa de friccién desgastada

e Placa del embrague/placa de friccion des-
gastadas

ARRASTRE DEL EMBRAGUE

Embrague

¢ Cable del embrague incorrectamente ajus-
tado

* Placa de presidén combada

e Resortes del embrague tensados
desuniformemente

¢ Marcas de correspondencia no alineadas

¢ Varilla de empuje combada

¢ Buje de!l embrague roto

e Buje del engranaje impulsado primario
guemado

¢ Placa de! embrague combada

¢ Placa de friccion hinchada

8-3

Transmision

¢ Engranaje de la transmisién agarrotado
e Agarrotada con impurezas

¢ Transmision mal montada

Leva de cambios ‘

¢ Juego de empuje incorrecto

¢ Ranura de leva de cambios desgastada
Transmisién

¢ Fiador del engranaje desgastado

Aceite del motor

* Nivel de aceite bajo

¢ Calidad/viscosidad inadecuada
e Deterioro

Aceite de motor

* Nivel de aceite incorrecto

e Calidad/viscosidad inadecuada
¢ Deterioro
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SOBRECALENTAMIENTO/FRENOS DEFECTUOSOS/

FUGAS DE ACEITE DE LA HORQUILLA FRONTAL Y MAL
FUNCIONAMIENTO DE LA HORQUILLA FRONTAL
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SOBRECALENTAMIENTO

SOBRECALENTAMIENTO

Sistema de encendido

e Huelgo de [a bujia incorrecto

* Margen de calor de la bujia incorrecto

+ Unidad del encendedor defectuosa

Sistema de combustible

* Surtidor principal del carburador incorrec-
to (ajuste) _

* Dimension H incorrectamente ajustada

e Elemento del filtro de aire abstruido

FRENOS DEFECTUOSOS

MAL EFECTO DE LA ACCION DE FRENADO
Freno de disco

e Pastillas de los frenos desgastadas

¢ Disco de los frenos desgastado

* Aire en el liquido de frenos

* Fugas del liquido de frenos

s Taza del juego del cilindro defectuosa
Sello del juego del calibrador defectuoso
Perno de unién flojo

Manguera de los frenos rota
Disco/pastillas de los frenos aceitosos o
grasientos

Nivel del liguido de frenos incorrecto

Sistema de compresidn

s Carbon pesado acumulado
Aceite del motor

* Nivel de aceite incorrecto

» Viscosidad de aceite incorrecta
» Calidad de aceite inferior
Frenos

* Arrastre de los frenos

Freno de tambor

» Zapatas del freno desgastadas

» Tambor del freno desgastado u oxidado

¢ Juego libre del freno mal ajustado

s Posicion incorrecta de la palanca de feva
del freno

¢ Posicion incorrecta de la zapata del freno

* Resorte de retorno fatigado/daiado

e Zapatas del freno/tambor del freno gra-
sientos © aceltosos

¢ Varilla del freno rota

FUGAS DE ACEITE DE LA HORQUILLA FRONTAL Y MAL FUNCIONAMIENTO

DE LA HORQUILLA FRONTAL
FUGAS DE ACEITE ’

. e Tubointerior combado, danado ¢ oxidado

¢ Tubo exterior dafado o agrietado

e Borde del sello de aceite danado

» Sello de aceite mal instalado

s Nivel de aceite incorrecto (demasiado)

* Perno de sujecion de [a varilla del amorti-
guador flojo .

* Junta térica del perno de |la tapa rota

* Perno de frenaje flojo

* Empaquetadura del perno de drenaje da-
fada

8-4

MAL FUNCIONAMIENTO

e Tubointeriordanado, deformadoocomba-
do

Tubo exterior combado o deformado
Resorte de la horquilla dafado -

Metal deslizante danado o combado
Viscosidad de aceite incorrecta

Nivel de aceite incorrecto

¢« o 2 o



MANEJO INESTABLE/
SISTEMA DE SENALES Y ALUMBRADO DEFECTUOSO
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MANEJO INESTABLE

MANE.JO INESTABLE

Manillares

* Mal instalados o0 combados

Direccion

» Coronadelmanillarincorrectamente insta-
tada

* Vastago de direccidn combado

¢ Eje de la direccion mal instalado
(tuerca de anillo mal apretada)

s Cojinete de bolas o guia de cojinete dana-
dos

Horquillas frontales

e Niveles de aceite desuniformes en ambaos
lados

* Resorte roto

e Horqguillas frontales torcidas

Neumaticos

¢ Presion de los neumaéticos desuniforme en
ambos lados

e Presion de los neumaticos incorrecta

» Neumaticos desgastados desuni-
formemente

Ruedas

e Balance de las ruedas incorrecto
Ruedas deformadas

+ Cojinete dafiado

* Eje de la rueda combado o flojo

* Excesivo descentramiento de las ruedas

Bastidor

¢ Torcido

s Tubo del cabezal dafado

e Guia de cojinete mai instalada
Brazo oscilante

s Cojinete 0 buje desgastado

¢ Danado o combado
Amortiguador trasero

* Resorte gastado

* Fugas de aceite y gases

SISTEMA DE SENALES Y ALUMBRADO DEFECTUOSO

FARQ OSCUROQO

* Bombilta incorrecta

s Demasiados accesorios electricos

Carga dificil (hilo bobina de estator roto y/
o rectificador/regulador defectuoso)

¢ Conexidn incorrecta

Puesta a tierra incorrecta

Malos contactos (interruptor principal o de
las luces “LIGHTS")

e Vida de servicio de la bombilla expirada

BOMBILLA FUNDIDA

Bombilla incorrecta

Bateria defectuosa
Rectificador/regulador defectuoso

Puesta a tierra incorrecta

Interruptor principal y/o de las tuces defec-
tuoso

Vida de servicio de la bombilla expirada

B8-5

EL INTERMITENTE NO SE ENCIENDE

e Puesta a tierra incorrecta

e Bateria descargada

* Interruptor de senal de giro defectuoso
Relé del intermitente defectuoso

Mazo de cables roto

Acoplador mal conectado

Bombilla fundida

Fusible defectuoso

EL INTERMITENTE SE MANTIENE

ENCENDIDO

* Relé del intermitente defectuoso

s Capacidad de la bateria insuficiente
{casi descargada)

¢ Bombilla fundida -
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SISTEMA DE SENALES Y ALUMBRADO DEFECTUOSO |SHTG| 4

EL INTERMITENTE PARPADEA
LENTAMENTE
* Relé del intermitente defectuoso
e Capacidad de la bateria insuficiente
{casi descargada)
» Bombilla incorrecta
¢ Interruptor de giro y/o principal defectuoso

EL INTERMITENTE PARPADEA
RAPIDAMENTE

* Bombilla incorrecta

s Relé del intermitente defectuoso

8-6

LA BOCINA NO OPERA

Bateria defectuosa

Fusible defectuoso

Interruptor principal y/o de la bocina
“HORN" defectuoso

e Bocina mal ajustada

Bocina defectuosa
Mazo de cables roto



DIAGRAMA DEL CIRCUITO XV750 : () Interruptor principal

(2) Interruptor de punto muerto
(3) Magneto de CA
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' 24 Interruptor “TURN”
@5 Luz del intermitente
@5 Bocina i
20 Interruptor de fa bocina “HORN”
28 Interruptor reductor de las fuces “LIGHTS”
29 Interruptor de paso “PASS”
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@ Interruptor del freno
33 Interruptor del freno trasero
34 Luz trasera y del freno
: Emisor de combustible
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@{ ' : ' L “TURN"
] | ? | 7 Luz indicadora de luz alta “HIGH BEAM"
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@ ! : &8 Luz del velocimetro
| 1 €9 Luz del indicador del nivel de combustible
{3 | 5 “FUEL" :
3 EeAE == @0 Indicador “OIL LEVEL” del nivel de aceite
| Buserds, j B ToPg B ] o Luz indicadora de punic muerto
— — o | R & ER “NEUTRAL"

- E o @2 Tacametro

E ‘: o MAIN HARNESS| SR HARNESS MAIN HARNESS| SUB HARNESS @ VelDCi’metro

i E’N_gﬂl @4 Fusible (senal)

. L | @ Fusible (faro)

-~ A @ Fusible {encendido)
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@5 CODIGODECOLORES

B o Negro Br..... Marron B/W ...... Negro/Blanco LY .. Azul/Amaritlo
[ Azul Ch...... Marron chocolate B/R ......Negro/Rojo L/R .......Azul/Rojo
(€ I Verde Gy .o Gris G/Y ... Verde/Amarillo LW .. Azul/Blanco
Yoo Amarillo Sh ... Azul claro L/B ... Azul/Negro RAW ... Rojo/Bianco
R, Rojo Dg ........ Verde oscuro YR ... Amarillo/Rojo BriW ....Marrdn/Blanco
P, ..Rosa W Bianco R/B ... Rojo/Negro WiG ... Blanco/Verde

O Naranja B/Y ....... Negro/Amarillo RAY .......Rojo/Amarillo



