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SAS20071

IMPORTANTE

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. princizpalmente para uso de los
concesionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Dado que no es posible incluir todos los
conocimientos de un mecanico en un manual, Por tanto, todo aquel que utilice esta publicacién para
efectuar operaciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe poseer unos
conocimientos basicos de mecanica y de lastécnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos
de reparacion y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos
pueden afectar a la seguridad y la aptitud del vehiculo para su utilizacion.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos.

Las modificaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o en los
procedimientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se
incluirén en futuras ediciones de este manual.

NOTA

Los disefos y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS20081

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacion de especial importancia se destaca mediante las siguientes
anotaciones.

Este es el simbolo de aviso de seguridad. Se utiliza para avisarle de la

posibilidad de sufrir dafhios personales. Respete todos los mensajes
AN de seguridad que siguen a este simbolo para evitar posibles dafnos
personales o un accidente mortal.

ADVERTENCIA indica una situacion peligrosa que, de no evitarse,
4\ ADVERTENCIA puede ocasionar un accidente mortal o dafnos personales graves.

ATENCION indica precauciones especiales que se deben adoptar

ATENCION para evitar que el vehiculo u otros bienes resulten danados.

Una NOTA contiene informacion clave para facilitar o aclarar los

NOTA procedimientos.




SAS20091

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propésito de este manual es proporcionar al mecanico un medio de consulta cémodo y facil de leer.
Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de montaje, desmontaje, desarmado,

armado, reparaciéon y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

¢ El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de

cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

¢ Los titulos de los subapartados “2” aparecen con una letra mas pequena que la del titulo del apartado.

* Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece “3”
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos.

¢ L a numeracién “4” en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un
numero indica un paso del procedimiento de desarmado.

¢ Los simbolos “5” indican piezas que se deben lubricar o cambiar.
Ver “SIMBOLOGIA”.

» Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones “6” que indica el orden

de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc.

e | os trabajos “7” que requieren mas informacion (como por ejemplo herramientas especiales y datos

técnicos) se describen de forma secuencial.

1
|

!

EMBRAGUE

EMBRAGUE

Desmontaje de la tapa de embrague

A0 Nm (1.0 m kg 72 ft-1b)

/4

T0Nm (L0 m kg 72 L. 15)]

EMBRAGUE

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Enderece la pestafia de la arandela de

* Tuerca del resalte del embrague “1”

Mientras sujeta el resalte de embrague 2 con
el sujetador de buje del embrague ‘3", afloje la
tuerca del resalte de embrague.

Sujetador de buje de
YSST-733

bB’MPROEACI(’)N DE LAS PLACAS DE

El procedimiento siguiente es valido para todas

Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de

S

6 Orden

ctd.

Observaciones

* Espesor de los discos de friccion

Vaciar.
Ver "CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR"
en la pagina 3-11

Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las placas de friccion.

Mida el espesor del disco de friccion en cuatro

Espesor del disco de friccion 2

2.90-3.10 mm (0.114 - 0.122 in)

Espesor del disco de friccion 1

of @ ~| of o & w| o] 4]

2.90-3.10 mm (0.114 - 0.122 in)

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

A. Disco de friccion 1
B. Disco de friccion 2
a. El espacio entre el material el forro del disco
de friccién 1.
b. El espacio entre el material del forro del disco
de friccion 2.
NOTA
El espacio “a” del disco de friccion 1 es menor
que el espacio “b” del disco de friccion 2.

COMPROBACIGN DE LOS DISCOS DE ~#—————

EMBRAGUE
El procedimiento siguiente es valido para todos
Ios discos de embrague.
1. Comprobar.
« Disco de embrague
Daiios — Cambiar el conjunto de discos de
embrague.
2. Medir:
« Espesor de los discos de embrague (con un
pie de rey *1")

/

1

+ Alabeo del disco de embrague
(con una placa de superficie y una galga de
espesores “1°)

Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de discos de embrague.

5-45




SAS20101

SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se utilizan los siguientes simbolos.
NOTA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos los vehiculos.

SIMBOLO DEFINICION SiMBOLO DEFINICION

Reparable con el motor montado

|

Aceite para engranajes

Aceite de disulfuro de molibdeno

[ 2

Liquido

Lubricante Liquido de frenos

!

Herramienta especial Grasa para cojinetes de ruedas

Par de apriete Grasa de jabdn de litio

Limite de desgaste, holgura Grasa de disulfuro de molibdeno

Grasa de silicona

Datos eléctricos Aplicar sellador (LOCTITE®).

E B"_é _% _é éﬂh@w@b

Aceite del motor e Cambiar la pieza por una nueva.

\J
m Régimen del motor
o
1
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IDENTIFICACION

SAS20130

IDENTIFICACION

SAS20140

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El numero de identificacion del vehiculo “1” esta
grabado en el lado derecho del tubo de la
columna de la direccién.

SAS20160

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El numero de serie del motor “1” esta grabado
en el lado izquierdo del carter.

NOTA
Los disefios y especificaciones pueden ser
modificados sin previo aviso.




INFORMACION IMPORTANTE

SAS20180

INFORMACION IMPORTANTE

SAS20190

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un
elemento, elimine toda la suciedad, barro,
polvo y materiales extranos.

2. Utilice unicamente las herramientas y el
equipo de limpieza apropiados.

Ver “HERRAMIENTAS ESPECIALES” en la
pagina 1-5.

3. Cuando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas amoldadas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistonesy otras
piezas que se han ido “amoldando” durante
el desgaste normal. Las piezas amoldadas
siempre se deben reutilizar o sustituir en
conjunto.

4. Durante el desarmado, limpie todas las
piezas y coloquelas en bandejas en el mismo
orden en que las ha desarmado. Esto
agilizara el armado vy facilitara la correcta
colocacion de todas las piezas.

5. Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS20200

REPUESTOS

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas las operaciones de engrase. Otras
marcas pueden tener una funcién y aspecto
similares, pero inferior calidad.

SAS20210

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS

TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas, juntas de aceite y
juntas téricas. Deben limpiarse todas las
superficies de las juntas, las juntas téricas y
los rebordes de las juntas de aceite.

2. Cuando vuelva a armarlas, aplique aceite a
todas las piezas de contacto y cojinetes y
aplique grasa a los labios de las juntas de
aceite.

Aceite
Reborde
Muelle
Grasa

PN~

SAS20220

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS Y
PASADORES HENDIDOS

Después del desmontaje, cambie todas las
arandelas de seguridad/placas de bloqueo “1”y
los pasadores hendidos. Después de apretar el
perno o la tuerca con el par especificado, doble
las lengletas de bloqueo sobre una superficie
plana del perno o la tuerca.




INFORMACION IMPORTANTE

SAS20230

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes “1” y las juntas de aceite “2”
de forma que las marcas o numeros del
fabricante queden a la vista. Cuando instale las
juntas de aceite, engrase los rebordes de estas
con una capa fina de grasa de jabon de litio.
Aplique abundante aceite a los cojinetes cuando
los monte, si procede.

SCA13300 .

ATENCION

No haga girar con aire comprimido el
cojinete, ya que las superficies de este
resultaran danadas.

SAS20240

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise
cuidadosamente todos los anillos elasticos y
cambie los que estén dafnados o deformados.
Cambie siempre los clips del pasador del piston
después de una utilizacion. Cuando coloque un
anillo elastico “1”, verifique que el angulo con
borde afilado “2” quede situado en posicion
opuesta al empuje “3” que recibe el anillo.

=
L
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SASTMC1085

PIEZAS DE GOMA

Compruebe si las piezas de goma presentan
deterioro durante la revision. Algunas piezas
de goma son sensibles a la gasolina, el aceite
inflamable, la grasa, etc. No permita que estas
piezas entren en contacto con productos que
no sean los especificados.



INFORMACION BASICA DE SERVICIO

SAS30380

INFORMACION BASICA DE
ERVICIO

SAS30390

FIJACIONES RAPIDAS

Tipo remache
1. Extraer:
¢ Fijacién rapida

NOTA

Para extraer la fijacion rapida, empuje el
pasador con un des tornillador y tire del a
fijacion.

g;
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2. Montar:

e Fijacion rapida
NOTA
Para instalar la fijacion rapida, empuje el
pasador def orma que sobresalga del a
cabeza; seguidamente, introduzca la fijacion
en la pi eza que se debe fi jar y empuje el
pasador hacia dentro con un dest ornillador.

Compruebe que el pasador quede ni velado
con la cabeza de la fijacion.

S
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Tipo tornillo
1. Extraer:

¢ Fijacion rapida
NOTA

Para extraer la fijacion rapida, afloje el tornillo
con un destornillador y tire de la fijacion.

2. Montar:
e Fijacion rapida
NOTA

Para instalar la fijacién rapida, introduzcala en
la pieza que se debe fijar y apriete el tornillo.

m@
RO



INFORMACION BASICA DE SERVICIO

SAS30402

SISTEMA ELECTRICO

Manipulacién de piezas eléctricas

SCA16600

ATENCION

No desconecte nunca un cable de la bateria
con el motor en marcha; de lo contrario, los
componentes eléctricos podrian resultar
danados.

SCA16751

ATENCION

Al desconectar los cables de la bateria,
asegurese de desconectar primero el cable
negativo y luego el cable positivo. Si se
desconecta primero el cable positivo de la
bateria y una herramienta o un elemento
similar entra en contacto con el vehiculo,
se puede producir una chispa
extremadamente peligrosa.

NOTA

Si resulta dificil desconectar un cable de la
bateria debido al éxido en el terminal dela
bateria, elimine el 6xido con agua caliente.

1-5

SCA16760

ATENCION

Verifique que los cables de la bateria
queden conectados a los terminales
correctos. La inversion de las conexiones
de los cables de la bateria podria danar los
componentes eléctricos.

SCA16771

ATENCION

Al conectar los cables a la bateria, conecte
primero el cable positivo y luego el cable
negativo. Si se conecta primero el cable
negativo de la bateria y una herramienta o
un elemento similar entra en contacto con
el vehiculo mientras se esta conectando el
cable positivo, se puede producir una
chispa extremadamente peligrosa.

SCA16610

ATENCION

Gire el interruptor principal a “OFF” antes
de desconectar o conectar un componente
eléctrico.




INFORMACION BASICA DE SERVICIO

SCA16620

ATENCION

Manipule los componentes eléctricos con
especial cuidado y evite golpes fuertes.

Comprobacion del sistema eléctrico
NOTA

Antes de ¢ omprobar el sistema eléctrico,
verifique si el voltaje de la bateria es de 12V
como minimo.

<;§“g/
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SCA16630

ATENCION

Los componentes eléctricos son muy
sensibles y pueden resultar dafiados por la
electricidad estatica.

Por tanto, no toque nunca los terminales y
mantenga los contactos limpios.

NOTA
Cuando reinicie la ECU girando el interruptor
principal a “OFF”, debe esperar
aproximadamente 5 segundos antes de volver
a girarlo a “ON”.

SCA14371

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del
comprobador en las ranuras de los
terminales del acoplador. Introduzca
siempre las sondas por el extremo opuesto
“a” del acoplador, con cuidado de no
aflojar o danar los cables.

SCA16640

ATENCION

En el caso de los acopladores estancos al
agua, no introduzca nunca las sondas del
comprobador directamente en el
acoplador. Cuando realice cualquier
comprobaciéon con un acoplador estanco,
utilice el mazo de cables de prueba
especificado o un mazo de cables de
prueba adecuado de los que se obtienen en
el comercio.

1-6



INFORMACION BASICA DE SERVICIO

Comprobacion de las conexiones
Compruebe si los cables, acopladores vy
conectores  presentan manchas, &xido,
humedad, etc.
1. Desconectar:

e Cable

e Acoplador

e Conector

SCA16780

ATENCION

e Para desconectar un acoplador, suelte el
cierre del acoplador, sujete bien las dos
secciones de este y, a continuacion,
desconecte el acoplador.

e Existen numerosos tipos de cierres de
acoplador; por tanto, debe comprobar el
tipo de cierre antes de desconectar el
acoplador.

SCA16790

ATENCION

Al desconectar un conector, no tire de los
cables. Sujete bien las dos secciones del
conector y, a continuacion, desconéctelo.

1-7

2. Comprobar:

e Cable

e Acoplador

e Conector
Humedad — Secar con un secador de
aire.
Oxido/manchas -
desconectar varias veces.

Conectar y

W\

3. Comprobar:
¢ Todas las conexiones
Conexiones flojas
correctamente.

NOTA

¢ Si la clavija “1” del terminal esta aplanada,
doblela hacia arriba.

e Después dede sarmar yarmar un
acoplador, tire de los cables para verificar

que estén bien sujetos.
2
//’\

Conectar

%




INFORMACION BASICA DE SERVICIO

4. Conectar:
e Cable
e Acoplador
e Conector

NOTA

e Para conectar un acoplador o un conector,
junte ambas secc iones del aco plador o
conector ejerciendo presién hasta que
queden bien conectadas.

e Compruebe que todas las conexiones
estén firmes.

O+ O

6. Comprobar:
¢ Resistencia

Multimetro
INS-003
(90890-03189)

NOTA
Los valores de resistencia que se indican se
han obtenido ala temperatura de medicién
estandar de 20 °C (68 °F). Si la temperatura
no es de 20°C (68 °F), se mostraran las
condiciones de medicién especificadas.

5. Comprobar:
e Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

/7 | Multimetro
INS-003
(90890-03189)

NOTA
* Si no hay continuidad, limpie los terminales.
* Para comprobar el mazo de cables, siga los

pasos (1) a (3).

e Como solucién rapida, utilice un
revitalizador de contactos de los que se
venden enl| a mayoria det iendas de
repuestos.

1-8



HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20260

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para realizar la puesta a punto y el montaje de
forma completa y precisa. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de
herramientas inadecuadas o técnicas improvisadas podria causar dafios. Las herramientas
especiales, los numeros de referencia o ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

Nombre/n.° de referencia de la ‘. Referencia
herramienta llustracion paginas
Extractor de tuerca del engranaje del 4-25, 4-26
velocimetro
YSST-237
Esta herramienta se utiliza para
aflojar/apretar la tuerca del engranaje del
velocimetro.
Extractor de cigtenal 5-68
YSST-265
Esta herramienta se utiliza para extraer el G
ciguenal del carter.
Montador de ciguenal con espaciador 5-69
YSST-266 YSST-266 YSST-267
s
Estas herramientas se utilizan para
montar el cigtenal.
Extractor de junta de aceite TFF 4-50
YSST-270
Esta herramienta se utiliza para extraer la
junta de aceite TFF.
Compresor de muelles de valvula 5-20, 5-25
YSST-603
Esta herramienta se utiliza para desmontar
o montar la valvula, el muelle de la valvula
y el pasador.
Base para pistones 5-29
YSST-604
Esta herramienta se utiliza para sujetar el
piston.
Sujetador de pindn motor 4-64
YSST-605
Esta herramienta se utiliza para sujetar el
pifdn motor.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.° de referencia de la . . Referencia
g llustracion P
herramienta paginas

Destornillador pequefio 3-6, 5-11
YSST-609

Esta herramienta se utiliza para ajustar el
tornillo piloto/mariposa del carburador.

Punta Tone 5-66

YSST-611

Esta herramienta se utiliza para aflojar o
apretar el tornillo del segmento del
accionador de la leva.

Raspador 5-66

YSST-612

Esta herramienta se utiliza para raspar el
sellador de la superficie del carter.

5-49

Montador de juntas de aceite
YSST-622

$17.8
Esta herramienta se utiliza para colocar la
junta de aceite en la tapa del carter (lado 9.8
derecho).

Extractor de cojinetes 6201/6301 4-9, 4-14, 5-64
YSST-623

Esta herramienta se utiliza para extraer el
cojinete 6201 del eje principal/6301

cojinete de la rueda.

Extractor de cojinetes 6202 5-64
YSST-624

Esta herramienta se utiliza para montar el
cojinete 6202 del eje posterior/cojinete de
la rueda.

Extractor de cojinetes 6203 5-64
YSST-624A

Esta herramienta se utiliza para extraer el
cojinete 6203 del eje principal/eje
posterior.

Llave de tapa central 5-9
YSST-625

Esta herramienta se utiliza para
extraer/colocar el tornillo de acceso a la
marca de distribucion/tornillo de acceso al
extremo del cigiienal por la tapa de la
magneto.

1-10



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.° de referencia de la
herramienta

llustracion

Referencia
paginas

Extractor de magneto
YSST-628

Esta herramienta se utiliza para extraer el
rotor del alternador con la ayuda del
sujetador de magneto.

5-35

Sujetador de tornillo de taqué
YSST-706

Esta herramienta se utiliza para ajustar la
holgura de las valvulas.

3-5

Casquillo para tuerca de la direccién
YSST-721

Esta herramienta se utiliza para aflojar y
apretar la tuerca anular de la direccion.

3-21, 4-59

Sujetador de buje de embrague
YSST-733

Esta herramienta se utiliza para sujetar el
resalte del embrague mientras se afloja 'y
aprieta la tuerca del resalte.

5-45, 5-47

Montador de juntas de aceite TFF
YSST-775

Estas herramientas se utilizan para
montar la junta de aceite y la junta
antipolvo de las barras de la horquilla
delantera.

4-52, 4-53

Sujetador universal de magneto
YSST-801

Esta herramienta se utiliza para sujetar la
magneto.

5-35, 5-36

Adaptador de compresor de muelles de
valvula
YSST-803A

Esta herramienta se utiliza al desmontar o

montar la valvula y el muelle de la valvula.

5-20, 5-25

Casquillo de ajuste de taqué
YSST-806A

Esta herramienta se utiliza para ajustar la
holgura de las valvulas.

3-5

1-11




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Referencia
paginas

Nombre/n.° de referencia de la

. llustracion
herramienta

Llaveen T 4-51, 4-52
YSST-213A

Esta herramienta se utiliza para sujetar la
tuerca hexagonal de 11 mm del cilindro
TFF/llave de tubo cuando se extrae o se
monta la varilla del amortiguador.

Galga de espesores
YSST-815

3-4, 3-5

Esta herramienta se utiliza para medir la
holgura de las valvulas del motor.

Extractor de cojinetes
YSST-824

Esta herramienta se utiliza para extraer el
cojinete del eje de levas de la culata.

Fijador de cojinete inferior de la direccion 4-60

YSST-870

Esta herramienta se utiliza para montar el
cojinete inferior de la direccion en el soporte
inferior.

Punzon de cojinetes
YSST-951

5-15, 5-64

Esta herramienta se utiliza para montar el
cojinete del eje de levas en la culata.

Multimetro
INS-003

5-40, 6-8
7-35, 7-36
7-37, 7-39
7-40, 7-41
7-42, 7-43
7-44

Esta herramienta se utiliza para comprobar
el sistema eléctrico.

Comprobador de encendido 7-42

INS-007

Esta herramienta se utiliza para comprobar
los componentes del sistema de encendido.

Lampara estroboscopica 3-9

INS-008
Esta herramienta se utiliza para comprobar
la sincronizacién del encendido.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.° de referencia de la
herramienta

llustracion

Referencia
paginas

Compresimetro
INS-009

Esta herramienta se utiliza para medir la
compresion del motor.

3-10

Tacémetro
INS-011

Esta herramienta se utiliza para comprobar
las revoluciones del motor.

Hidrometro
INS-012

Esta herramienta se utiliza para comprobar
la densidad del electrolito de la bateria.

7-38

Conjunto de vacuémetro/manémetro
INS-015

Este instrumento se utiliza para aplicar
vacio al sistema de induccion de aire a
efectos de comprobacion.

Adhesivo Yamaha n.2 1215
TG-1215

Este adhesivo se utiliza para sellar dos
superficies de contacto (p. €j. las superficies
de contacto del carter).

5-37, 6-66
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20280

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo SZ15RR
Dimensiones
Longitud total 2050 mm
Anchura total 760 mm
Altura total 1100 mm
Altura del sillin 802 mm
Distancia entre ejes 1320 mm
Altura sobre el suelo 165 mm
Radio de giro minimo 2340 mm
Peso
Peso en orden de marcha 134 kg
Carga maxima 166 kg



ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20290

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por aire, SOHC
Cilindrada 149 cm?
Disposicion de los cilindros Un cilindro
Diametro x carrera 57.3 x57.9 mm
Relacion de compresion 9.50:1
Compresién estandar (al nivel del mar) 1400 kPa (14.0 kg/cm?)
Minimo - maximo 1218-1568 kPa
Sistema de arranque Arranque eléctrico

Combustible

Combustible recomendado Solo gasolina normal sin plomo
Capacidad del depésito de combustible 13.8L
Cantidad de reserva de combustible 19L

Aceite del motor

Marca recomendada YAMALUBE
Sistema de engrase Colector de lubricante en el carter
Tipo SAE 20W40
Grado de aceite de motor recomendado API servicio tipo SG o superior, norma JASO MA
Cantidad de aceite del motor
Revision general del motor 1.20L

Con sustitucion del elemento del filtro de aceite 1.10L
Sin sustitucion del elemento del filtro de aceite 1.00L

Filtro de aceite
Tipo de filtro de aceite Papel

Bomba de aceite

Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Holgura entre el rotor interior y el extremo exterior 0.000-0.150 mm
Limite 0.23 mm
Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite 0.13-0.19 mm
Limite 0.26 mm
Holgura entre la caja de la bomba de aceite
y los rotores interior y exterior 0.05-0.11 mm
Limite 0.18 mm
Bujia(s)
Marca/modelo NGK/CPR8EA-9
Distancia entre electrodos de la bujia 0.8-0.9 mm
Culata
Volumen 13.30-13.90 cm?
Limite de deformacion 0.05 mm

[

RN Yoz
A
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ESPECIFICACIONES GENERALES

Eje de levas
Sistema de transmision Transmisién por cadena (izquierda)
Dimensiones de los Iébulos del eje de levas
Admision A 29.680—-29.780 mm
Limite 29.580 mm
Admision B 24.997-25.097 mm
Limite 24.897 mm
Escape A 29.680-29.780 mm
Limite 29.580 mm
Escape B 24.982—-25.082 mm
Limite 24.882 mm
j
B—>
Limite de descentramiento del eje de levas 0.030 mm
Cadena de distribucion
Sistema tensor Automatico

Balancin/eje del balancin
Diametro interior del balancin

9.985-10.000 mm

Limite 10.015 mm
Diametro exterior del eje del balancin 9.966-9.976 mm
Limite 9.935 mm
Holgura entre el balancin y el eje del balancin 0.009-0.034 mm
Limite 0.080 mm
Valvulas, asientos de valvula, guias de valvula
Holgura de las valvulas (en frio)
Admision 0.08-0.12 mm
Escape 0.12-0.16 mm

Dimensiones de las valvulas

Diametro de la cabeza de valvula A (admision)

Diametro de la cabeza de valvula A (escape)

EoN

F—aA—

Anchura de contacto del asiento de valvula B

(admision)

Anchura de contacto del asiento de valvula B

(escape)

e

2-3

27.90-28.10 mm
23.40-23.60 mm

0.90-1.20 mm
0.90-1.20 mm



ESPECIFICACIONES GENERALES

Diametro del vastago de la valvula (admision)
Limite

Diametro del vastago de la valvula (escape)
Limite

Diametro interior de la guia de la valvula (admisién)
Diametro interior de la guia de la valvula (escape)

Holgura entre vastago y guia (admision)

4.475-4.490 mm
4.445 mm
4.460-4.475 mm
4.430 mm
4.500-4.512 mm
4.500-4.512 mm

0.025-0.052 mm

Limite 0.080 mm
Holgura entre vastago y guia (escape) 0.010-0.037 mm
Limite 0.100 mm
Descentramiento del vastago de la valvula 0.010 mm
@.‘
i
Muelle de valvula
Longitud libre (admision) 38.00 mm
Limite 36.10 mm
Longitud libre (escape) 38.00 mm
Limite 36.10 mm
Longitud montada (admision) 30.90 mm
Longitud montada (escape) 30.90 mm

Tensién del muelle K1 (admision)

Tensién del muelle K2 (admision)

Tensién del muelle K1 (escape)

Tensién del muelle K2 (escape)

Tensién del muelle de compresion montado
(admision)

Tensién del muelle de compresion montado
(escape)

Inclinacién del muelle (admisién)

Inclinacién del muelle (escape)

—r

7

Sentido de la espiral (admision)
Sentido de la espiral (escape)

26.08 N/mm (2.66 kgf/mm)
36.93 N/mm (3.77 kgf/mm)
26.08 N/mm (2.66 kgf/mm)
36.93 N/mm (3.77 kgf/mm)

167.50—201.50 N (17.08—20.55 kgf)
167.50-201.50 N (17.08-20.55 kgf)

1.30 mm
1.30 mm

Sentido de las agujas del reloj
Sentido de las agujas del reloj

Cilindro
Diametro
Limite de conicidad
Limite de deformacion circunferencial

2-4

57.300-57.310 mm
0.05 mm
0.05 mm



ESPECIFICACIONES GENERALES

Piston
Holgura entre piston y cilindro
Limite
Diametro D
Altura H

L5

#H
Descentramiento

Direccién del descentramiento

Diametro interior del pasador de piston

Limite

Diametro exterior del pasador de piston

Limite

Holgura entre el pasador y el didmetro interior
del pasador de pistén

0.020-0.035 mm
0.15mm
57.270-57.285 mm
5.0 mm

0.10-0.40 mm
Lado de admision
15.002-15.013 mm
15.043 mm
14.995-15.000 mm
14.975 mm

0.002-0.018 mm

Limite 0.068 mm
Aros del piston
Aro superior
Tipo de aro Abarrilado
Dimensiones (B x T) 0.80 x 2.30 mm
) |8
T
Distancia entre extremos (montado) 0.10-0.25 mm
Limite 0.50 mm
Holgura lateral del aro 0.030-0.070 mm
Limite 0.120 mm
2.2aro
Tipo de aro Conicidad
Dimensiones (B x T) 0.80 x 2.40 mm
|\ [s
LT
Distancia entre extremos (montado) 0.10-0.25 mm
Limite 0.60 mm
Holgura lateral del aro 0.020-0.060 mm
Limite 0.120 mm
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ESPECIFICACIONES GENERALES

Aro de engrase
Dimensiones (B x T)

=t
T

Distancia entre extremos (montado)

1.50 x 2.20 mm

0.20-0.70 mm

Ciguenal
Anchura A
Limite de descentramiento C
Holgura lateral de la cabeza de biela D
C

o

Hio
A

47.95-48.00 mm
0.030 mm
0.110-0.410 mm

Compensador
Sistema de accionamiento del compensador

Engranaje

Embrague

Tipo de embrague

Sistema de desembrague

Holgura de la maneta de embrague
Espesor del disco de friccién 1
Limite de desgaste
Cantidad de discos
Espesor del disco de friccion 2
Limite de desgaste
Cantidad de discos
Espesor de los discos de embrague
Cantidad de discos
Limite de deformacion
Longitud libre del muelle del embrague
Limite
Cantidad de muelles

Limite de flexion de la varilla de empuje

Discos multiples, en bafo de aceite
Empuje interior, empuje de leva
10.0-15.0 mm

2.90-3.10 mm

2.80 mm

2 unidades

2.90-3.10 mm

2.80 mm

2 unidades

1.85-2.15 mm

3 unidades

0.20 mm

41.60 mm

39.52 mm

4 unidades

0.50 mm

Caja de cambios
Tipo de caja de cambios
Sistema de reduccion primaria
Transmision final
Relacién de reduccién secundaria
Funcionamiento

2-6

5 velocidades, engranaje constante
75/22 (3.409)

Cadena

42/14 (3.000)

Accionamiento con el pie izquierdo



ESPECIFICACIONES GENERALES

Relacion del cambio

a

Limite de descentramiento del eje principal
Limite de descentramiento del eje posterior

38/14 (2.714)
34/19 (1.789)
29/22 (1.318)
23/22 (1.045)
21/24 (0.875)
0.05 mm
0.05 mm

Mecanismo de cambio
Tipo de mecanismo de cambio
Limite de flexion de la barra de guia de la horquilla

Tambor de cambio y barra de guia

de cambio 0.030 mm
Espesor de la horquilla de cambio 4.76-4.89 mm
Pedal de arranque
Tipo de pedal de arranque Trinquete

Filtro de aire
Elemento del filtro de aire

Elemento seco

Carburador
Marca de identificacion 1SV1 00
Tipo x Cantidad BS26 x 1
Surtidor principal #115
Surtidor de aire principal 1.2
Aguja del surtidor 4ELG13
Surtidor de aguja O-3M
Salida piloto 0.8
Surtidor piloto #17.5
Vueltas hacia fuera del tornillo piloto 2-1/4
Medida del asiento de valvula 1.8
Surtidor de arranque 1 #22.5
Surtidor de arranque 2 0.8
Tamano de la valvula de mariposa 110
Nivel de combustible A (con el medidor de nivel
de combustible) 7.5 mm
Sensor de posicion de la mariposa
Voltaje de salida (al ralenti) 0.63-0.73V
Resistencia 3.0-7.0 kQ

Estado de ralenti
Ralenti
CO%
Aspiracion
Temperatura del aceite
Holgura del puiio del acelerador

2-7

1300-1500 rpm

2.0-6.0 %

31.3-36.7 kPa (235276 mmHg)
75.0-85.0 °C

3.0-7.0 mm



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20300

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis
Tipo de bastidor
Angulo de arrastre
Distancia entre perpendiculares

Diamante
26.00°
99.0 mm

Rueda delantera
Tipo de llanta
Medida de la llanta
Material de la llanta
Recorrido de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Llanta de fundicion
17M/C x MT1.60
Aluminio

135.0 mm

1.0 mm

0.5 mm

Rueda trasera
Tipo de llanta
Medida de la llanta

Llanta de fundicién
17M/C x MT2.15

Material de la llanta Aluminio

Recorrido de la rueda 120.0 mm

Limite de descentramiento radial de la rueda 1.0 mm

Limite de descentramiento lateral de la rueda 0.5 mm
Neumatico delantero

Tipo Sin camara

Medida 2.75-17 41P 4PR

Marca/modelo TVS/ATT525K

Limite de desgaste (delantero) 1.0 mm
Neumatico trasero

Tipo Sin camara

Medida 100/90-17 55P

Marca/modelo TVS/ATT750

Limite de desgaste (trasero) 1.0 mm

Presion de los neumaticos (medida con los neumaticos en frio)

Delantero
Trasero

200 kPa (2.00 kgf/cm?)
225 kPa (2.25 kgf/cm?)

Freno delantero
Tipo
Funcionamiento
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexion del disco de freno

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior)

Limite

Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)

Limite

Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de la pinza
Liquido recomendado

2-8

Monodisco
Accionamiento con la mano derecha
245.0 x 4.0 mm
3.5 mm
0.15mm

4.00 mm

1.00 mm

4.00 mm

1.00 mm

11.00 mm
34.00 mm x 1
DOT 304



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Freno trasero

Tipo

Funcionamiento

Posicion del pedal de freno

Holgura del pedal de freno

Freno de tambor trasero
Tipo de freno de tambor
Diametro interior del tambor de freno
Limite
Espesor del forro
Limite
Longitud libre del muelle de la zapata
(lado del eje de la leva de freno
Longitud libre del muelle de la zapata 2
(lado del pasador pivote)

Freno de tambor

Accionamiento con el pie derecho
25.0 mm

20.0-30.0 mm

Anterior, posterior
130.0 mm

131.0 mm

4.0 mm

2.0 mm

52.0 mm

48.0 mm

Direccidn
Tipo de cojinete de la direccion
Angulo de centro a cierre (izquierda)
Angulo de centro a cierre (derecha)
Numero/tamafio de las bolas de acero
(Parte superior)
(Parte inferior)

Cojinete de bolas
42.0°
42.0°

19 unidades
16 unidades

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera

Horquilla telescépica
Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
135.0 mm

Longitud libre del muelle de la horquilla 460.6 mm
Limite 451.4 mm
Longitud montada 455.6 mm
Tensién del muelle K1 4.65 N/mm (0.47 kgf/mm)
Carrera del muelle K1 0.0-135.0 mm
Diametro exterior del tubo interior 33.0 mm
Muelle opcional disponible No
Aceite recomendado BAHARAT SS—-8 o equivalente
Cantidad 203.0 cm?
Nivel 128.0 mm
Suspension trasera
Tipo Basculante

Tipo de muelle/amortiguador

Recorrido del conjunto amortiguador trasero
Longitud libre del muelle

Longitud montada

Tension del muelle K1

Tension del muelle K2

Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
100.0 mm

276.00 mm

262.5 mm

16.60 N/mm (1.69 kgf/mm)

21.00 N/mm (2.14 kgf/mm)

Carrera del muelle K1 0.0-46 mm
Carrera del muelle K2 46-100.0 mm
Muelle opcional disponible No

Cadena de transmision
Tipo/marca 428H/LGB
Numero de eslabones 126
Holgura de la cadena de transmision 40.0-50.0 mm
Limite de longitud de 15 eslabones 194.3 mm

2-9



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20310

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje
Voltaje del sistema 12V
Sistema de encendido
Sistema de encendido CDICC
Tipo de optimizador de sincronizacion Digital

Sincronizacion del encendido (APMS)

7.0°/1400 rpm

CDICC

Resistencia del sensor de posicion del cigienal

Modelo de unidad CDl/fabricante

248-372 Q
2PY-00/YAMAHA

Bobina de encendido

Distancia minima entre electrodos de la chispa de

encendido 6.0 mm
Resistencia de la bobina primaria 0.184-0.276 O
Resistencia de la bobina secundaria 6.32-9.48 kQ

Tapa de bujia
Material Resina
Resistencia 3.75-6.25 kQ
Magneto CA

Produccién estandar
Resistencia de la bobina del estator

14.0V, 135 W a 5000 rpm
0.336—-0.504 Q2

Rectificador/regulador
Tipo de regulador
Voltaje regulado (CC)
Capacidad del rectificador

Semiconductor-cortocircuito
14.0-15.0V
200 A

Bateria
Modelo
Voltaje, capacidad
Densidad

Marca

Amperaje a diez horas

AB5L-B 0 12MX5L-B

12V, 5.0 Ah

1.280 a 20 °C (EXIDE)

1.280 a 27 °C (AMCO)

AMCO BATTERIES LIMITED o EXIDE
INDUSTRIES LTD

0.50 A

Faro
Tipo de bombilla

Bombilla halégena

Voltaje de la bombilla, potencia x cantidad

Faro 12V, 35.0 W/35.0 W x 1
Luz de posicidn delantera 12V,5.0 W x 1
Piloto trasero/luz de freno 12V,5.0W/21.0 W x 1
Intermitente delantero 12V, 10,0 W«x 2
Intermitente trasero 12V, 10,0 W«x 2
lluminacion de los instrumentos 12V,1.7Wx?2

Luz indicadora
Luz indicadora de punto muerto 12V, 1.7 W x 1
Luz indicadora de intermitentes 12V, 1.7 W x 1
Indicador de luz de carretera 12V, 1.7 W x 1
Luz de alarma de averia del motor 12V, 1.7 W x 1
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema

Engranaje constante

Motor de arranque

Potencia 0.30 kw
Resistencia de la bobina del inducido 0.0279-0.0341Q2
Longitud total de la escobilla 7.0 mm
Limite 3.50 mm
Tensién del muelle de escobilla 3.92-5.88 N
Diametro del colector 17.6 mm
Limite 16.6 mm
Rebaje de mica (profundidad) 1.35 mm
Relé de arranque
Amperaje 100.0A
Resistencia de la bobina 3.42-4.18 Q
Bocina
Tipo de bocina Plana
Cantidad 1 unidad
Amperaje maximo 25A
Resistencia de la bobina 1.35-1.75 Q

Sonoridad

108— 114 dB/2m

Relé de los intermitentes/luces de emergencia
Tipo de relé
Dispositivo de desactivacion automatica

Totalmente transistorizado

incorporado No

Frecuencia de la intermitencia 70-100 ciclos/min

Potencia 10W X2+34 W
Unidad del medidor de combustible

Resistencia del medidor (lleno) 4.0-10.0Q

Resistencia del medidor (vacio) 90.0-100.0Q
Relé de corte del circuito de arranque

Resistencia de la bobina 90.0-110.0Q
Fusible

Fusible 15.0A
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PARES DE APRIETE

SAS20320

PARES DE APRIETE

SAS20330

ESPECIFICACIONES DE PARES DE
APRIETE GENERALES

En este cuadro se especifican los pares de
apriete para los elementos de fijacién normales
provistos de roscas ISO estandar. Las
especificaciones de los pares de apriete para
componentes o conjuntos especiales se
incluyen en los capitulos correspondientes de
este manual. Para evitar deformaciones, apriete
los conjuntos provistos de varios elementos de
fijacion en zigzag y por etapas progresivas
hasta el par de apriete especificado. Salvo que
se especifique otra cosa, para aplicar los pares
de apriete especificados es necesario que las
roscas estén limpias y secas. Los componentes
deben estar a temperatura ambiente.

A. Distancia entre caras
B. Diametro exterior de la rosca

Pares de apriete
A B generales

(tuerca)| (perno)

Nm m-kg ft-Ib
10mm | 6 mm 6 0.6 4.3
12mm | 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17 mm | 12 mm 55 55 40
19 mm | 14 mm 85 8.5 61
22 mm | 16 mm 130 13.0 94
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PARES DE APRIETE

SAS20340

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Medida
Elemento de la |Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca
Perno de la culata (interior) M8 4 | 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) D
Perno de la culata (lado de la cadena) M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) —iQ
Bujia M10 1 | 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Perno de la tapa de culata M6 5 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la tapa de la cadena de
Perno de la placa del respiradero M5 4 | 4Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Perno del conducto de la culata M6 2 | 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Perno prisionero de la culata M8 2 | 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib)
Tornillo de control de aceite M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) con junta
Tuerca del engranaje accionado del
compensador M10 1 | 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-Ib) -Q
Contratuerca del tornillo de ajuste
Perno del pindn del eje de levas M8 1 | 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Perno de la guia de la cadena de
Aplicar adhesivo
Perno del tensor de la cadena de Yamaha n.® 215
tornillo

Perno de tope del eje del balancin M5 2 | 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Perno del conjunto de la bomba de
aceite M5 2 | 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Tapon de vaciado de aceite del
motor M12 1 | 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tornillo de la tapa del elemento del
Perno del colector de admision M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de la brida de la junta del
carburador M4 2 | 2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Tornillo de la abrazadera de la union
de la caja del filtro de aire M4 1 1 | 2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Perno de la caja del conjunto del
filtro de aire M6 3 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tuberia del sistema de induccion de
aire M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del conjunto de la valvula de
corte de aire M6 1 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tuerca del tubo de escape M8 2 | 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ftIb)
Perno del silenciador M8 1 | 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Perno de la tapa del extremo del
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PARES DE APRIETE

Medida
Elemento de la |Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca
Perno del protector del silenciador M6 2 | 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Perno del carter, izquierda y
derecha M6 10 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del carter M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la sujecion del cable de
embrague M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la tapa del alternador M6 8 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de acceso a la marca de
distribucion M14 1 | 3Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib)
Tornillo de acceso al extremo del
cigiienal M32 1 | 3Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib)
Perno de la tapa del pinén motor M6 2 | 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -
Perno de la tapa de embrague M6 11 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tuerca de la palanca del pedal de
arranque M12 1 | 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft:Ib)
Perno de la guia del engranaje de
trinquete M6 2 | 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib)
Perno del embrague del arranque M6 3 | 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib) -G
Tuerca del engranaje de
accionamiento primario M12 1 | 60Nm (6.0 mkg, 43 ft-Ib)
Perno de la placa de presion M6 4 | 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Contratuerca de la varilla de empuje
corta del embrague M6 1 | 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Tuerca del resalte del embrague M14 1 | 70 Nm (7.0 m-kg, 51 ft-Ib)
Perno del pindn motor M5 2 | 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ftIb)
Tornillo de la retenida del cojinete M6 2 | 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la palanca de tope M6 1 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
Tornillo del segmento del tambor de
cambio M6 1 | 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib) -G
Perno de la bobina del estator M6 3 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
Perno del sensor de posicién del
cigiiefial M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -G
Tuerca del rotor de la magneto C.A. M12 1 | 70 Nm (7.0 m-kg, 51 ft-Ib)
Interruptor de punto muerto M10 1 | 17 Nm (1.7 m-kg, 12 ft-Ib)
Perno del motor de arranque M6 2 | 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Cable negativo de la bateria M6 1 | 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

2-14




PARES DE APRIETE

Secuencia de apriete de la culata:
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PARES DE APRIETE

Secuencia de apriete del carter:

A. Carter izquierdo
B. Carter derecho
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PARES DE APRIETE

SAS20350

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Medida

‘ Observac
Elemento de la | Ctd. Par de apriete :
rosca iones

Perno del soporte superior M10 2 35 Nm (8.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Perno del vastago de la direccion M10 1 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Remache extraible del soporte inferior M10 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Tuerca anular inferior (par de apriete inicial) M25 1 33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-lb) | Ver NOTA
Tuerca anular inferior (par de apriete final) | M25 1 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft:lb) | Ver NOTA
Perno del soporte del manillar M8 4 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
Tornillo del interruptor principal M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte del conjunto del faro M6 2 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Perno del soporte de la unidad del faro M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la tapa interior del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte de la maneta de
embrague M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del pedal de freno trasero M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Soporte del motor y tuerca del bastidor
(parte delantera) M10 2 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib) =GB
Soporte del motor y tuerca del motor
Tuerca del motor y del bastidor (parte
inferior trasera) M10 1 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib) =gl
Tuerca del motor y del bastidor (parte
superior trasera) M10 1 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib) o ® )
Soporte del motor y perno del bastidor
(parte superior) M8 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) =GB
Soporte del motor y tuerca del motor
(parte superior) M8 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) o ®
Tuerca del eje pivote del basculante M12 1 59 Nm (5.9 m-kg, 43 ft-Ib)
Perno de la guia de la cadena de
transmision M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del conjunto de amortiguador M10 5 40 Nm (4.0 m-kg, 2.9 ft-Ib)
trasero (parte inferior) : 9, <
Tuerca del conjunto de amortiguador
trasero (parte superior) M10 2 16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-Ib)
Tuerca del tirante del freno trasero y del
portazapatas M8 1 19 Nm (1.9 m-kg, 14 ft-Ib)
Tuerca del tirante del freno trasero y del
basculante M8 1 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
Tornillo de la llave de paso del
Perno del soporte del depdsito de
Perno del depdsito de combustible M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo del tapdn del depdsito de
combustible M5 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Perno del medidor de combustible M5 4 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Perno de la caja de la bateria M6 3 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
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PARES DE APRIETE

Medida

- Observac
Elemento de la |Ctd. Par de apriete :
rosca iones
Perno del rectificador/regulador M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte del cierre del sillin M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del asidero M8 4 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-lb)
Perno de la bocina M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tuerca del eje de la rueda delantera M12 1 60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib)
Perno del guardabarros delantero M6 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Tornillo del guardabarros delantero M6 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Tuerca del eje de la rueda trasera M14 1 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-Ib)
Tuerca del piiidn de la rueda trasera M8 6 43 Nm (4.3 m-kg, 31 ft-Ib)
Perno de la palanca del eje de la leva
de freno trasero M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Contratuerca del tensor de la cadena
Perno de la tapa de la cadena de
transmision M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tuerca de la maneta del freno delantero M6 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Tuerca de la maneta de embrague M6 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Perno del disco de freno delantero M8 5 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
Perno de la pinza del freno delantero M10 2 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Perno de sujecion inferior del tubo de
freno delantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tornillo de purga de la pinza de freno
delantero M10 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Perno de unién del tubo de freno
(lado de la bomba de freno) M10 1 34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-Ib)
Perno de unién del tubo de freno
(lado de la pinza) M10 1 34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-Ib)
Perno de la sujecion de la bomba de
freno delantero M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la estribera del conductor M8 2 34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-Ib)
Tuerca del caballete lateral M10 1 44 Nm (4.4 m-kg, 32 ft-Ib)
Perno de la barra de cambio M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la tapa de la horquilla
delantera M25 2 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib)
Perno de la varilla del amortiguador M8 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tornillo del extremo del puiio M6 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-b)

NOTA

1. En primer lugar, apriete la tuerca anular inferior a aproximadamente 33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-Ib)
con una llave dinamométrica y, a continuacion, aflojela completamente.

2. Vuelva a apretar la tuerca a nular inferior a 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ftilb) con una llave

dinamométrica.
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20360

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20370

MOTOR

Punto de engrase Lubricante

Labios de la junta de aceite

o ©

Juntas téricas =i
—«le

=GV

Cojinetes

Pernos de la culata (M8)

Pernos de la culata (M6) —Q
Pinon de la pindn de la cadena de distribucion —
Superficie de empuje de la cabeza de biela —Q
Pasador de piston —Q
Piston, aros de pistén y superficie interna del cilindro —Q
Superficie interior del engranaje accionado del compensador —@Q
Lobulos del eje de levas —Q
Leva de descompresion —Q
Vastago de valvula (admision y escape) —@
Extremos de los vastagos de valvula (admision y escape) —i@)
Junta de vastago de valvula (admision y escape) —Q
Eje del balancin —Q
Superficies internas del balancin —Q@Q
Pasador de la maneta de descompresién —@Q
Engranaje accionado de la bomba de aceite —Q
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) —Q
Engranaje de trinquete y engranaje del pedal de arranque —@Q
Eje del pedal de arranque —Q
Superficie interna del engranaje intermedio del pedal de arranque —@
guperficie interior y superficie de empuje del engranaje del embrague —Q
el arranque

Rodillos del embrague del arranque —QQ
Eje del engranaje intermedio del embrague del arranque —@Q
Superficie interior y superficie de empuje del engranaje intermedio —Q
embrague del arranque

Palanca empujadora del embrague —QQ
Discos de embrague y discos de friccion —Q
Superficie interior del engranaje accionado primario —Q
Varilla de empuje del embrague (corta y larga) y bola —@Q
Superficie de contacto de la tuerca del resalte del embrague y la —-Q

arandela de seguridad

2-19



PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante
Engranajes de la caja de cambios (rueda y pistén) y collar —i@
Horquillas de cambio y barra de guia de las horquillas de cambio —Q
Eje del cambio —Q
Aislador del cable del sensor de posicién del cigiienal/conjunto del Adhesivo
estator Yamaha n.? 1215
Pernos de la tapa del alternador YamAaﬂgerf.i;/ ? 215
Superficie de contacto del carter YamAaﬂgenSi‘—\’/?mS
Adhesivo

Pernos del tensor de la cadena de distribucion Yamaha n.2 1215
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20380

CHASIS

Punto de engrase Lubricante
Labio de la junta de aceite de la rueda delantera

Superficie interna de la unidad de engranajes del velocimetro

Labio de la junta de aceite de la rueda trasera

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

Pasador pivote del portazapatas del freno trasero

Eje de la leva del freno trasero

Superficie exterior del cojinete del basculante

Rebordes de la tapa guardapolvo del basculante

Labios de la junta de aceite del basculante

Superficie exterior del eje pivote del basculante

Cojinetes de la columna de la direccion

Reborde de la tapa del cojinete de la columna de la direccion

Punto de pivote del pedal de freno

Pasador pivote de la varilla de freno

Punto de pivote del pedal de cambio

Punto de pivote del caballete lateral y punto de movimiento de metal en
contacto con metal

Eje pivote del caballete central

Superficie interior de la guia del tubo del pufio del acelerador y extremo
del cable del acelerador

Extremo del cable de embrague en la maneta de embrague

Punto de pivote y punto de movimiento de metal en contacto con metal
de la maneta de embrague

Punto de pivote y punto de movimiento de metal en contacto con metal
de la maneta del freno delantero

333383338533533383833
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANT
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20390

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20400

CUADRO DE ENGRASE DEL MOTOR
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Carter de aceite

Depurador de aceite
Bomba de aceite

Elemento del filtro de aceite
Culata

Eje de levas

Enfriador del pistén
Ciguenal

. Eje posterior

0. Eje principal
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20410
DIAGRAMAS DE ENGRASE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

O N ORAWND =

Palanca empujadora del embrague
Eje principal

Eje posterior

Ciguenal

Filtro de aceite

Conjunto de la bomba de aceite
Depurador de aceite

Eje de levas
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COLOCACION DE LOS CABLES

COLOCACION DE LOS CABLES
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COLOCACION DE LOS CABLES

N O AN

mm

Contacto del embrague

Cable del contacto del embrague

Cable de arranque

Cable del interruptor izquierdo del manillar
Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor derecho del manillar

Cable del interruptor derecho del manillar
Interruptor izquierdo del manillar

Cable del interruptor de la luz de freno delantero

. Conjunto de instrumentos

. Interruptor principal

. Cable del contacto del embrague
. Cable de embrague

. Intermitente delantero izquierdo

. Cable del interruptor principal

. Tapa del conector

. Cable del velocimetro

.Mazo de cables

. Cable del conjunto de instrumentos
. Cable del acelerador

Sujete al manillar el cable del interruptor de la luz
de freno delantero y el cable del interruptor
derecho del manillar con la banda de plastico.

. Fije el cable del contacto del embrague y el cable

del interruptor izquierdo del manillar al manillar con
la cincha de plastico.

Situe las cinchas de plastico en las partes
verticales del manillar como se muestra en la
ilustracion.

Pase el cable del velocimetro por delante de la
tapa del conector.

Pase el cable de velocimetro por la guia.

Pase el mazo de cables por la guia.

Pase el cable del faro y el cable de la luz de
posicién delantera por la abertura central del lado
derecho de la tapa del conector.

. Unicamente se pueden situar fuera de la tapa del
conector los conectores del intermitente delantero.

El cable del interruptor de la luz de freno, el cable
del interruptor del manillar 1 y el cable del
intermitente delantero deben pasarse por detras
de la guia de cable.

El cable del interruptor de la luz de freno queda
suelto entre la brida del manillar y el terminal del
interruptor de la luz de freno delantero.
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COLOCACION DE LOS CABLES

N OALND =

19.

20.
21.
22.

A

Rectificador/regulador

Tubo respiradero de la bateria

Cable positivo de la bateria

Relé de los intermitentes/luces de emergencia
Cable del medidor de combustible

Valvula de corte de aire

Cable del acelerador

Cable de bujia

Tapa de bujia

. Relé de corte del circuito de arranque

. Cable del embrague

. Relé de arranque

. Tubo de desbordamiento del carburador

. Interruptor de la luz de freno trasero

. Cable del interruptor de la luz de freno trasero

. Cable negativo de la bateria

. Cable del motor de arranque

. Tubo del sistema de induccion de aire (valvula de

corte de aire a tuberia de induccidn de aire)
Tubo de aspiracién del sistema de induccion de
aire

Tubo respiradero de la culata

Cable de arranque

Brida

Pase el cable del acelerador entre el reborde del
aislador y el bastidor.

El cable del acelerador 1 debe pasarse por dentro
del cable del acelerador 2.

Armar antes del cable del TPS.

Pase el cable del motor de arranque y el tubo de
desbordamiento del carburador por fuera del cable
del embrague.

Pase el cable del interruptor de la luz de freno
trasero y el cable negativo de la bateria por fuera
del cable del motor de arranque.

Pase el tubo respiradero de la bateria por el orificio
de la caja de la bateria.

Pase cable del interruptor de la luz de freno trasero
por el orificio del guardabarros trasero.

. Pase el cable negativo de la bateria y el cable del

interruptor de la luz de freno trasero por la guia.
Pase el cable de embrague, el cable de arranque y
el cable del acelerador por la guia.

Pase el cable de arranque por dentro del tubo de
aspiracion del sistema de induccion de aire.

Pase el cable del acelerador por fuera del tubo de
aspiracion del sistema de induccién de aire.
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COLOCACION DE LOS CABLES
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Cable del piloto trasero

Tubo de ventilacion del carburador

Tubo respiradero

El cable del piloto trasero debe quedar por debajo
de la altura de esta arista. Si estd mas arriba, tire
del cable hacia atras y ajustelo para que quede
mas abajo.

El cable del intermitente trasero debe quedar por
debajo de la altura de esta arista. Si esta mas
arriba, tire del cable hacia atras y ajustelo para que
quede mas abajo.

Interior de la caja de la bateria
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COLOCACION DE LOS CABLES

N OALND =

Teomm

Conjunto del faro

Cable de embrague

Cable de arranque

Tubo de combustible

Cable del sensor de posicion de la mariposa
Tubo de ventilacién del carburador

Cable de la magneto C.A.

Tubo respiradero de la bateria

Tubo de desbordamiento del carburador

.Bocina

. Cable del velocimetro

. Cable del motor de arranque

. Motor de arranque

. Cable del interruptor de punto muerto
. Cable de la bocina

. Cable del cierre del sillin

Pase el cable de embrague y el cable de arranque
entre el reborde del aislador y el bastidor.

. Armar el cable del TPS después del cable del relé

de arranque.

Fije el cable de embrague y el tubo de
desbordamiento del carburador con la sujecion.
Pase el cable de la magneto CA entre el tubo
respiradero de la culata y el tubo del sistema de
induccion de aire (caja del filtro de aire a valvula de
corte de aire) y luego por detras del tubo
respiradero.

Pase el cable de velocimetro por la guia.

Pase el mazo de cables por encima de la guia.
Alinee la cinta del mazo de cables con la guia.
Instale los conectores en forma de L de la bocina
de manera que los cables vayan hacia dentro.
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COLOCACION DE LOS CABLES
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Cable del piloto trasero/luz de freno

Cable del intermitente trasero derecho

Conjunto de piloto trasero/luz de freno

Cable del intermitente trasero izquierdo

Cable del cierre del sillin

Unidad CDI

Tubo de ventilacién del carburador

Coloque el conector de la bobina de encendido de
manera que el cable vaya hacia fuera.

Sujete el mazo de cables con la cincha de plastico
y verifique que la cincha toque el borde posterior
del soporte en el bastidor. Alinee la cinta blanca
del mazo de cables con la banda de plastico.
Pase el mazo de cables por la izquierda de la
arista de la caja del filtro de aire.

Pase el cable del intermitente trasero derecho, el
cable del intermitente trasero izquierdo y el cable
del piloto trasero/luz de freno entre las aristas del
guardabarros trasero.

Pase el cable del cierre del sillin por la derecha de
la arista del guardabarros trasero.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS20450

MANTENIMIENTO PERIODICO

SAUE0220

CUADRO DE MANTENIMIENTO PERIODICO DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

NOTA

e A partir de los 18000 km (11000 mi), repita los intervalos de mantenimiento comenzando por el de
los 3000 km (1900 mi).
e | as operaciones marcadas con un asterisco deben ser realizadas por un concesionario Yamaha, ya
gue requieren herramientas, datos y conocimientos técnicos especiales.

ELEMENTO

COMPROBACION O REPARACION

INDICACION DEL CUENTAKILOMETROS

1000 km
(600 mi)

3000 km
(1900 mi)

6000 km
(3700 mi)

9000 km
(5600 mi)

12000 km
(7500 mi)

15000 km
(9300 mi)

Linea de combustible

Comprobar si los tubos de combustible
estan agrietados o dahados.

\/

\/

\/

\/

\/

\/

Filtro de la llave de
paso del combustible

Comprobar estado y limpiar segun sea
necesario.

\/

\/

\/

\/

\/

\/

Bujia

* Comprobar estado.

Limpiar la bujia y ajustar la distancia
entre electrodos.

Cambiar.

Valvulas

Comprobar la holgura de las valvulas.
Ajustar si es necesario.

Carburador

Compruebe el funcionamiento del
estarter (estrangulador).
Ajuste el ralenti.

Sistema de
induccidn de aire

Comprobar si la valvula de corte de
aire, la valvula de laminas y el tubo
estan danados.

Cambiar las piezas dafadas segun sea
necesario.

SAUE0880

CUADRO GENERAL DE MANTENIMIENTO Y ENGRASE

NOTA

* A partir de los 18000 km (11000 mi), repita los intervalos de mantenimiento comenzando por el de
los 3000 km (1900 mi).
e | as operaciones marcadas con un asterisco deben ser realizadas por un concesionario Yamaha, ya
gue requieren herramientas, datos y conocimientos técnicos especiales.

ELEMENTO

COMPROBACION O REPARACION

INDICACION DEL CUENTAKILOMETROS

1000 km | 3000 km | 6000 km | 9000 km |12000 km | 15000 km
(600 mi) (1900 mi) (3700 mi)| (5600 mi) | (7500 mi) | (9300 mi)
1| | Elemento delfiltrode | * Limpiar. v v v v v N
aire o Cambiar. Cada 12000 km (7500 mi)
* Comprobar el voltaje de salida de la
bateria.
* ‘ * Verificar el nivel de electrodlito y la
2 | *| Bateria densidad. v v v v v \
* Verificar que el tubo respiradero esté
colocado correctamente.
» Comprobar funcionamiento.
3| | Embrague . Ajustar, V V Xl 3 \/ V
e Comprobar funcionamiento y ajustar la N N N N N N
4| *| Freno delantero holgura de la maneta de freno.
e Cambiar las zapatas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
e Comprobar funcionamiento, nivel de
5 | »| Freno delantero quuidpo y fugas. N N v v v v
e Cambiar las pastillas de freno. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
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MANTENIMIENTO PERIODICO

ELEMENTO

COMPROBACION O REPARACION

INDICACION DEL CUENTAKILOMETROS

1000 km | 3000 km | 6000 km | 9000 km |12000 km | 15000 km
(600 mi) (1900 mi) (3700 mi)| (5600 mi) | (7500 mi) | (9300 mi)
» Comprobar si esta agrietado o danado.
.| Tubo de freno « Comprobar que esté correctamente \ V V V v \
6 colocado y sujeto.
e Cambiar. Cada 4 anos
* Comprobar funcionamiento y ajustar la N N N N N N
7 | *| Freno trasero holgura del pedal de freno.
e Cambiar las zapatas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
N » Comprobar si estan descentradas y
8 | *| Ruedas dafiadas, J \/ \/ V y J
* Comprobar la profundidad del dibujo y
si estan dafados.
9 | *| Neuméticos « Cambiar segun sea necesario. v v v v v \
e Comprobar la presion de aire.
» Corregir segun sea necesario.
. » Comprobar si los cojinetes estan flojos o J N J N N N
10| | Cojinetes de rueda dafiados.
e Lubricar con grasa de jabon de litio. Cada 10000 km (6000 mi)
 Comprobar funcionamiento y si el juego J J N N N N
11| *| Basculante €S excesivo.
e Lubricar con grasa de jabon de litio. Cada 12000 km (7500 mi)
* Comprobar la holgura, la alineacién y el : 4 :
12| | Gadena de estado de Ia cadena. (600 re) 5 1128 v la motocicleta. iirearia bon Tuvia o en
transmision » Ajustar la cadenay lubricarla con aceite y lugares htimedos
de motor YAMALUBE. 9 :
n * Comprobar si hay juego en los cojinetes
13| +| Cojinetes de la y si la direccién estéa dura. N N N v v v
direccion
e Lubricar con grasa de jabon de litio. Cada 12000 km (7500 mi)
e Comprobar que todas las tuercas,
14| *| Fijaciones del chasis | pernos y tornillos estén correctamente \ \ \ y v \
apretados.
15 E\i:npeitvaozl%c\!SeIr?o e Lubricar con grasa de silicona. N N \/ \/ y V
16| | Eiepivotedelpedal |, icar con grasa de jabon de litio \ \ \ y v \
de freno 9 J )
17 E:npeit‘fao&ii?\:taarague * Lubricar con grasa de jabdn de litio. \ \ \ y v \
18 ELecgr\‘/&tﬁ’del pedal | . | ypricar con grasa de jabén de litio. N N N \/ \/ V
19 Caballete lateral, e Comprobar funcionamiento. J J N N N N
caballete central e Lubricar con grasa de jabon de litio.
* Comprobar funcionamiento y si hay
) fugas de aceite. y y y y y J
20| *| Horquilla delantera Reparar seguin sea necesario.
e Cambiar el aceite. Cada 10000 km (6000 mi)
21 Conjunto del e Comprobar el funcionamiento del J J N J N N
amortiguador amortiguador y fugas de aceite.
2000 km (1200 mi) después de los primeros
e Cambiar. v 1000 km (600 mi) y, posteriormente, cada 3000
22| | Aceite del motor km (1800 mi)
. fc;;rggrobar el nivel de aceite y si hay Cada 3000 km (1800 mi) N
23| | Elementodelfiltrode |, cqppar, N Cada 10000 km (6000 mi)
Interruptores de las
24| *| luces de los frenos | * Comprobar funcionamiento. \ V V V \ \
delantero y trasero
Piezas méviles y . :
25/ | cables Lubricar. \ \ \ \ y \
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MANTENIMIENTO PERIODICO

INDICACION DEL CUENTAKILOMETROS

N.2 ELEMENTO COMPROBACION O REPARACION

1000 km | 3000 km | 6000 km | 9000 km |12000 km | 15000 km
(600 mi) (1900 mi) | (3700 mi) (5600 mi)| (7500 mi) | (9300 mi)
e Comprobar funcionamiento.
» Comprobar la holgura del pufio del
26| *| Pufio del acelerador acelerador y ajustarla segun sea \ \ V y y \/
necesario.
e Lubricar el cable y la caja del pufio.
«| Luces, senales e e Comprobar funcionamiento.
27 interruptores * Ajustar el haz del faro. v v v v v v

NOTA

* El filtro de aire se debe cambiar con mas frecuencia cuando se utiliza el vehiculo en lugares

inusualmente humedos o polvorientos.
¢ Mantenimiento del freno hidraulico.

* Comprobar regularmente el nivel de liquido de frenos y corregirlo segun sea necesario.
* Cada dos anos, cambiar los componentes internos de la bomba y las pinzas de freno y cambiar el

liquido de frenos.

» Cambiar los tubos de freno cada cuatro afnos y siempre que estén agrietados o dahados.
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MOTOR

SAS20471

MOTOR

SAS20520

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas.

NOTA

* El ajuste de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio, a temperatura
ambiente.

* Para medir o ajustar la holgura de las valvulas,
el piston debe encontrarse en el punto muerto
superior (PMS) de la carrera de compresion.

1. Extraer:
* Toma de aire dinamica
* Toma de aire dinamica interior
* Toma de aire dinamica exterior
* Sillin
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Conducto de aire
Ver “CULATA” en la pagina 5-7.
2. Desconectar:
* Tapa de bujia
* Tubo del sistema de induccion de aire
(valvula de corte de aire a tuberia del sistema
de induccion de aire) )
Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en la pagina 6-11.
. Extraer:
* Tapa de culata
e Junta de la tapa de culata
* Clavija de centrado
Ver “CULATA” en la pagina 5-7.
4. Extraer:
* Tornillo de acceso a la marca de distribucion
‘I1 ”»
* Tornillo de acceso al extremo del ciglienal “2”
(Con la llave de tapa central).

3

Llave de tapa central
YSST-625

3-4

5. Medir:
* Holgura de la valvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de las valvulas (en frio)
Admision

N

0.08— 0.12 mm (0.0032 — 0.0047 in)
Escape
0.12- 0.16 mm (0.0047 — 0.0063 in)

VV V7V V7V V V7V V V7V 7V V7 V7V V7V VVVVVVVVVYVYYY

a. Gire el ciglenal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.

b. Alinee la marca PMS “a” del rotor del
alternador con la marca estacionaria “b” de la
tapa del alternador.

c. Compruebe que los Iébulos del eje de levas
estén situados como se muestra en la
ilustracion.

d. Mida la holgura de la valvula con una galga
de espesores “1”.
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Galga de espesores
YSST-815

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAAMAMAMAAMAAAAAAL



MOTOR

6. Ajustar:
* Holgura de la véalvula

VYVYVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje la contratuerca “1”.

b. Introduzca una galga de espesores “2” entre
el extremo del tornillo de ajuste y la punta de
la valvula.

Contratuerca

\J

14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)

Galga de espesores
YSST-815

c. Gire eltornillo de ajuste “3” en la direccién “a”
hasta obtener la holgura de la valvula
especificada.

Direccidén “a”

La holgura de la valvula aumenta.
Direccidén “b”

Disminuye la holgura de la valvula.

Sujetador de tornillo de taqué
YSST-706

Casquillo de ajuste de taqué
YSST-806A

e. Vuelva a medir la holgura de la valvula.
Si sigue fuera del valor especificado, repita
todo el procedimiento de ajuste de la holgura
de la valvula hasta obtener la holgura
especificada.
AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
7. Instalar:

* Todas las piezas que se han desmontado
NOTA

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

—h

SAS20610

AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR
NOTA

Antes de ajustar el ralenti se debe limpiar el
elemento del filtro de aire y ajustar correctamente
la distancia entre electrodos de la bujia;
asimismo, el motor debe tener la compresion
adecuada.

1. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.
2. Instalar:
» Tacémetro digital “1”
(al cable de la bujia)

Tacometro digital
INS-011

d. Sujete el tornillo de ajuste para evitar que se
mueva y apriete la contratuerca con el par
especificado.

3. Comprobar:
* Ralenti
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Ralenti
1300-1500 rpm

2.




4. Ajustar:
¢ Ralenti

VVV_VVVVVVV_VVV_VVVVVVVVVV_YVV_YVVVVV
a. Gire el tornillo piloto “1” en la direccién “a” o

“b” hasta obtener el ralenti especificado.

Direccion “a”

El ralenti aumenta.
Direccion “b”

El ralenti disminuye.

=y

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Ajustar:
* Holgura del cable del acelerador
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DEL ACELERADOR?” en la pagina
3-7.

Holgura del cable del acelerador
3.0- 7.0 mm (0.12 - 0.28 in)

N

3. Desconectar:
e Tubo del sistema de induccion de aire

(valvula de corte de aire a culata) “1”

4. Detenga el funcionamiento del sistema de
induccion de aire.

NOTA

Pellizque el tubo “1” que va de la valvula de

laminas a la valvula de corte de aire para

impedir que esta ultima se active.

Evite dafar el tubo al pellizcarlo.

5. Arranque el motor y déjelo calentar hasta que
el aceite alcance la temperatura especificada.

SAS54B1010

COMPROBACION Y AJUSTE DEL GAS DEL

ESCAPE

1. Sitde el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

NOTA

* Coloque el vehiculo sobre un caballete central.

* Verifique que el vehiculo esté vertical.

* Mida los gases de escape al ralenti cuando el
sistema de induccion de aire no esté
funcionando.

2. Instalar:
* Comprobador de sonda de temperatura “1”
(en el tornillo de vaciado de aceite del motor)

I:l “ Temperatura del aceite

75.0-85.0 °C (167.00-185.00 °F)

6. Medir:
* Ralenti
(sistema de induccion de aire desactivado)
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR”
en la pagina 3-5.

Ralenti

2.

1300-1500 rpm




MOTOR

7. Instalar:
e Medidor de CO “1”
e Sonda de muestreo “2”

NOTA

* Coloque el tubo de goma termorresistente de
forma que no se produzcan fugas de gas de
escape.

¢ Antes de utilizar el medidor de CO lea el
manual de instrucciones.

8. Medir:
* Densidad de CO
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Dentro del valor especificado — Comprobar
el sistema de induccion de aire.
Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en la pagina 6-11.

CO%
2.0-6.0 %

N

9. Ajustar:
e Tornillo piloto “1”

NOTA

Si no consigue ajustar la densidad de CO con el
tornillo piloto, revise el carburador y compruebe
el filtro de aire.

Vueltas hacia fuera del tornillo

DR
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SAS20660

AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE DEL
ACELERADOR

NOTA

Antes de ajustar la holgura del cable del
acelerador, se debe ajustar el ralenti del motor.

1. Comprobar:
* Holgura del cable del acelerador “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del cable del acelerador
3.0- 7.0 mm (0.12 - 0.28 in)

2. Ajustar:
* Holgura del cable del acelerador

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVVV
Lado del cuerpo de la mariposa

Afloje la contratuerca “1” del cable de
aceleracion.

b. Gire latuerca de ajuste “2” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable del cable del acelerador.

a.

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable del
acelerador.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable del
acelerador.




MOTOR

c. Apriete la contratuerca.
NOTA
Si no consigue obtener la holgura especificada

del cable en el lado del cuerpo de la mariposa,
utilice la tuerca de ajuste en el lado del manillar.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

VVVVVVVVVVVV’VVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Lado del manillar

a. Desplace hacia atras la cubierta de goma “1”.

b. Afloje la contratuerca “2”.

c. Gire latuerca de ajuste “3” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable del cable del acelerador.

Direccidén “a”
Aumenta la holgura del cable del
acelerador.

Direccidon “b”
Disminuye la holgura del cable del
acelerador.

d. Apriete la contratuerca.
e. Desplace la cubierta de goma a su posicion
original.

SWA12930

4\ ADVERTENCIA

Después de ajustar la holgura del cable del
acelerador, arranque el motor y gire el
manillar a la derecha o a la izquierda para
verificar que con ello no se produzcan
variaciones del ralenti.

AAAAAAAAAAAMNAMAAAAAAMAAAMAAMAAMAAAAAALAAAL

SAS20690

COMPROBACION DE LA BUJIA
1. Extraer:

¢ Conducto de aire

Ver “CULATA” en la pagina 5-7.

2. Desconectar:

e Tapa de bujia
3. Extraer:

* Bujia

3-8

SCA13330

ATENCION

Antes de extraerla, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya podido
acumular en la cavidad para evitar que caiga
al interior del cilindro.

4. Comprobar:
* Tipo de bujia y numero
Incorrecto — Cambiar.

Marca/modelo
NGK/CPRSEA-9

N

5. Comprobar:

e Electrodo “1”

Dafos/desgaste — Cambiar la bujia.

e Aislante “2”

Color anémalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
6. Limpiar:

* Bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo
metalico)

7. Medir:

» Distancia entre electrodos de la bujia “a”
(con una galga de espesores de alambres)
Fuera del valor especificado — Ajustar la
distancia entre electrodos.

Distancia entre electrodos de la
bujia

N

0.8— 0.9 mm (0.031 — 0.035 in)

8. Instalar:
* Bujia

Bujia
13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)

AN
2,




MOTOR

NOTA

Antes de instalarla, limpie la bujia y la superficie
de la junta.

9. Conectar:
* Tapa de bujia
10.Instalar:
¢ Conducto de aire
Ver “CULATA” en la pagina 5-7.

SAS20700

COMPROBACION DE LA SINCRONIZACION
DEL ENCENDIDO

NOTA

VVVVVVVVVVVVVVVV!VVVVVVVVVVVVVVV
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

5\} Ralenti
1300-1500 rpm

Antes de comprobar la sincronizacion del
encendido, revise las conexiones de los cables
de todo el sistema de encendido. Verifique que
todas las conexiones estén firmes y exentas de
corrosion.

1. Extraer:
e Tornillo de acceso a la marca de distribucion
“1” con la llave de tapa central “2”

Llave de tapa central
YSST-625

2. Conectar:
* Lampara estroboscopica “1”
» Tacoémetro digital

b. Verifique que la marca estacionaria “a” de la
tapa del alternador se encuentre dentro del
margen de encendido “b” del rotor del
alternador.

Intervalo incorrecto — Revisar el sistema de
encendido.

NOTA
La sincronizacion del encendido no es ajustable.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAANAAAALAALAALAAA
4. Extraer:

» Tacémetro digital

* Lampara estroboscoépica
5. Instalar:

¢ Tornillo de acceso a la marca de distribucién

SAS20710
MEDICION DE LA COMPRESION
NOTA

Una compresion insuficiente dara lugar a una
disminucién de las prestaciones.

Lampara estroboscépica
INS-008

.. Q \/ © Q\

3. Comprobar:
¢ Sincronizacién del encendido

1. Medir:
* Holgura de la valvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS” en la pagina 3-4.
2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
3. Extraer:
* Conducto de aire
Ver “CULATA” en la pagina 5-7.
4. Desconectar:
* Tapa de bujia
5. Extraer:
* Bujia



SCA54B1016

ATENCION

Antes de extraer la bujia, utilice aire
comprimido para eliminar la suciedad que se
haya podido acumular en la cavidad de la
misma y evitar asi que la suciedad caiga al
interior del cilindro.

6. Situar:
* Maneta de descompresion “1”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVWV,VVVVV.VVVVVVVV
a. Desmonte la tapa del pifion del eje de levas.

b. Gire la maneta de descompresién a la
posicion que se muestra en la ilustracién, v,
a continuacion, sujete la maneta al pifién del
eje de levas “2” con un alambre “3”".

SCA54B1023

ATENCION

Corte los extremos “a” del alambre de modo
que este no toque ningun componente del
motor durante el arranque.

NOTA

Cologue un trapo limpio en la abertura de la
culata como se muestra en la ilustracion para
evitar que penetre suciedad y otros materiales
extrafos en el motor.

c. Monte la tapa del pinon del eje de levas.

8. Medir:
* Compresion
Fuera del valor especificado — Consulte los
pasos (c) y (d).

Compresion estandar (al nivel del
mar)

N

1200 kPa (12.0 kgf/cm?, 170.7 psi)
Minimo-maximo

1040-1340 kPa (10.4-13.4

kgf/cm?, 147.89-190.59 psi)

Tapa del pindn del eje de levas

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
7. Instalar:
e Compresimetro “1”

YYYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Situe el interruptor principal en “ON”.

b. Con el acelerador abierto al maximo, accione
el arranque hasta que la indicacion del
compresimetro se estabilice.

Si la compresién es superior al maximo

especificado, compruebe si hay carbonilla

acumulada en la culata, las superficies de las
valvulas y la corona del piston.

Acumulacion de carbonilla — Eliminar.

. Si la compresion es inferior al minimo
especificado, vierta una cucharadita de
aceite del motor por el orificio de la bujia y
vuelva a medir la presion.

Consulte el cuadro siguiente.

Compresién (con aceite vertido en el cilindro)

Indicacion Diagndstico

Aro(s) de piston
desgastados o
danados — Reparar.

Mas alta que sin
aceite

Compresimetro
INS-009

Posibles danos en
piston, valvulas, junta
de culata — Reparar.

Igual que sin aceite

3-10
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9. Extraer:
* Compresimetro



MOTOR

10.Situar:
* Maneta de descompresion “1”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVWV,VVVVV.VVVVVVVV
a. Desmonte la tapa del pifion del eje de levas.

b. Retire el alambre “2” que sujeta la maneta de
descompresion al pifion del eje de levas “3”.
NOTA

Cologue un trapo limpio en la abertura de la
culata como se muestra en la ilustracion para
evitar que penetre suciedad y otros materiales
extrafios en el motor.

c. Monte la tapa del pifion del eje de levas.

Tapa del pindn del eje de levas

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

A

b\

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
11.Instalar:
* Bujia

Bujia

\J

13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft:Ib)

12.Conectar:
* Tapa de bujia
13.Instalar:
e Conducto de aire
Ver “CULATA” en la pagina 5-7.

SAS28920

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

NOTA

» Coloque el vehiculo sobre el caballete central.
* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
3. Comprobar:
* Nivel de aceite del motor
El nivel de aceite debe encontrarse entre la
marca de nivel minimo “a” y la marca de nivel
maximo “b”.

3-11

Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

NOTA

* Antes de comprobar el nivel de aceite espere
unos minutos hasta que el aceite se haya
asentado.

* No rosque la varilla “1” cuando compruebe el
nivel de aceite.

Marca recomendada
YAMALUBE

Tipo

SAE 20W40 o SAE 20W50
Grado de aceite de motor
recomendado

API servicio tipo SE, SF, SG o

superior, norma JASO MA

SCA54B1022

ATENCION

Evite que penetren materiales extrafios en el
carter.

4. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA
Antes de comprobar el nivel de aceite espere

unos minutos hasta que el aceite se haya
asentado.

SAS20810

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

1. Arranque el motor, deje que se caliente unos

minutos y luego parelo.

Coloque un recipiente debajo del tornillo de

vaciado del aceite del motor.

. Extraer:

* Tapdn de llenado de aceite del motor “1”

* Tornillo de vaciado de aceite del motor “2”
(con la junta)

2.

3



MOTOR

4. Vaciar:
¢ Aceite del motor
(completamente del carter)
5. Sitambién es necesario cambiar el elemento
del filtro de aceite, observe el procedimiento
siguiente.

VVVVV_VVVVVVVVVVVVVVVVVV‘VVVVVVVYV
a. Retire latapa del elemento del filtro de aceite

“1” y extraiga el elemento “2”.
b. Coloque una junta térica nueva “3”.

c. Instale el nuevo elemento del filtro de aceite
y la tapa.

7. Llenar:
e Carter
(con la cantidad especificada de aceite del
motor recomendado)

Cantidad de aceite del motor
Cantidad total

N7

1.20 L (1.27 US qt, 1.06 Imp.qt)
Con sustitucion del elemento del
filtro de aceite

1.10 L (1.16 US qt, 0.97 Imp.qt)
Sin sustitucion del elemento del
filtro de aceite

1.00 L (1.06 US qt, 0.88 Imp.qt)

Tornillo de la tapa del elemento
del filtro de aceite
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

N
2

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Instalar:
¢ Tornillo de vaciado de aceite del motor

(con la junta INEM)

8. Instalar:
* Tapdn roscado de llenado de aceite de motor
9. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
10.Comprobar:
* Motor
(fugas de aceite del motor)
11.Comprobar:
* Nivel de aceite del motor
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR?” en la pagina 3-11.
12.Comprobar:
* Presion de aceite del motor

YVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje ligeramente el perno de control de

aceite “1”.

Arranque el motor y manténgalo al ralenti hasta
que empiece a salir aceite por el tornillo de
control de aceite. Si no sale aceite después de
un minuto, pare el motor para que no se gripe.
Compruebe si hay dafnos o fugas en los
conductos de aceite del motor, el elemento
del filtro de aceite y la bomba de aceite. Ver
“BOMBA DE ACEITE” en la pagina 5-53.
Arranque el motor después de resolver los
problemas y vuelva a comprobar la presion
del aceite del motor.

Apriete el tornillo de control de aceite con el
par especificado.

e.

Tornillo de vaciado de aceite del
motor
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)

\J

Tornillo de control de aceite
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-b)

\J

3-12

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY



MOTOR

SAS20870

AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE DE
EMBRAGUE
1. Comprobar:
* Holgura del cable de embrague “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Lado del motor

a. Afloje la contratuerca “1”.

b. Gire latuerca de ajuste “2” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable de embrague.

Holgura de la maneta de
embrague
10.0-15.0 mm (0.39 — 0.59 in)

2. Ajustar:
* Holgura del cable de embrague

VYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Lado del manillar

a. Desplace hacia atras la cubierta de goma “1”.

b. Afloje la contratuerca “2".

c. Gire el perno de ajuste “3” en la direccion “a”
o “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable de embrague.

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable de
embrague.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable de
embrague.

c. Apriete la contratuerca.

Contratuerca
9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-lb)

\J

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable de
embrague.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable de
embrague.

d. Apriete la contratuerca.

e. Desplace la cubierta de goma a su posicion
original.

NOTA

Si no consigue obtener la holgura especificada
del cable en el lado del manillar, utilice la tuerca
de ajuste en el lado del motor.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS20921

LIMPIEZA DEL ELEMENTO DEL FILTRO DE
AIRE

NOTA

Hay un tubo colector “1” en el fondo de la caja
del filiro de aire. Si se acumula polvo o agua en
este tubo, limpie el elemento y la caja del filtro
de aire.

1. Extraer:
* Cubierta izquierda
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Extraer:
e Tapa de la caja del filtro de aire “1”
* Elemento del filiro de aire



MOTOR

3. Limpiar:
* Elemento del filtro de aire “1”
Aplique aire comprimido a la superficie
exterior del elemento del filtro de aire.

4. Comprobar:
* Elemento del filtro de aire
Danos — Cambiar.
5. Instalar:
* Elemento del filtro de aire
* Tapa de la caja del filtro de aire
(con una junta)

SCA54B1017

ATENCION

* Junta de la caja del filtro de aire “2”
Grietas/dafos — Cambiar.

SAS21050

COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DE LA CULATA
1. Extraer:
* Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
* Tubo respiradero de la culata “1”
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SCA14920

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero de la culata
esté colocado correctamente.

——— >

A
%

No ponga nunca el motor en marcha sin
tener instalado el elemento del filtro de aire.
El aire sin filtrar provoca un rapido desgaste
de las piezas y puede danar el motor.
Asimismo, la ausencia del elemento del filtro
de aire afectara a la puesta a punto del
cuerpo de la mariposa y provocara una
disminucion de las prestaciones del motor y
el recalentamiento del mismo.

NOTA

Verifigue que el elemento del filtro de aire quede
correctamente instalado en la caja del filtro.

6. Instalar:
e Cubierta izquierda
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS54B1011

COMPROBACION DE LA JUNTA DEL
CARBURADOR Y LA JUNTA DE LA CAJA
DEL FILTRO DE AIRE
1. Comprobar:

¢ Junta del carburador “1”

a D
I
N
3. Instalar:

¢ Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21080

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
ESCAPE
1. Comprobar:
* Silenciador “1”
Grietas/dafios — Cambiar.
¢ Junta del tubo de escape “2”
Fugas de gases del escape — Cambiar.
2. Comprobar:
* Par de apriete
* Tuercas del tubo de escape “3”
* Perno del silenciador “4”

3-14
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Tuerca del tubo de escape
15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft:Ib)
Perno del silenciador
20 Nm (2.0 m-kg, 1.4 ft-lb)

4. Instalar:

* Junta térica

¢ Filtro de la llave de paso del combustible

* Cubeta del filtro de la llave de paso del
combustible

Cubeta del filtro de la llave de
paso del combustible

N
2

5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 ft-lb)

SAS54B1012

COMPROBACION DEL FILTRO DE LA
LLAVE DE PASO DEL COMBUSTIBLE
1. Extraer:
* Cubeta del filtro de la llave de paso del
combustible “1”
* Filtro de la llave de paso del combustible
e Junta térica

VVYYVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire la llave de paso del combustible a la

posicion “OFF”.
b. Extraiga la cubeta delfiltro de la llave de paso
del combustible.

c. Vacie el combustible.
AAAAAAAAAAAAAANAANAAANAAAAAALAAAALAAALAAD
2. Limpiar:

¢ Filtro de la llave de paso del combustible

3. Comprobar:
* Filtro de la llave de paso del combustible
Danos — Cambiar.

3-15
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SAS21140

CHASIS
SAS54B1068
AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
DELANTERO
1. Comprobar:
* Holgura de la maneta de freno “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de la maneta del freno
delantero
10.0-15.0 mm (0.39 - 0.59 in)

NOTA

Si no consigue obtener la holgura especificada
de la maneta de freno en el lado de la manillar
del cable del freno, utilice la tuerca de ajuste en
el lado de la rueda.

AAAAAAAAAAAANANALNANANALAAALAANAAAANAAAAAAA

VVVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
Lado de la rueda

a. Gire latuerca de ajuste “1” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
de la maneta de freno.

2. Ajustar:
* Holgura de la maneta de freno

VVVVV VUV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
Lado del manillar

a. Desplace hacia atras la cubierta de goma “1”.

b. Afloje la contratuerca “2”.

c. Gire el perno de ajuste “3” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
de la maneta de freno.

Direccidn “a”
La holgura de la maneta de freno
aumenta.

Direccidon “b”
La holgura de la maneta de freno
disminuye.

d. Apriete la contratuerca.
e. Desplace la cubierta de goma a su posicion
original.

SCA54B1004

ATENCION

Después de ajustar la holgura de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

3-16

Direccién “a”
La holgura de la maneta de freno
aumenta.

Direccion “b”
La holgura de la maneta de freno
disminuye.

SCA54B1004

ATENCION

Después de ajustar la holgura de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
SAS21220

AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
TRASERO
1. Comprobar:
¢ Holgura del pedal de freno “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del pedal de freno
20.0-30.0mm (0.79-1.18 in)

N

2. Ajustar:
* Holgura del pedal de freno
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VVVYVVVVVVVVVVYVVVVVVVV‘VVVVVVVV
a. Gire la tuerca de ajuste de la varilla de freno

“1” en la direccion “a” o “b” hasta obtener la
holgura especificada del pedal de freno.

Direccidén “a”
La holgura del pedal de freno
aumenta.

Direccidn “b”
La holgura del pedal de freno
disminuye.

SCA54B1018

ATENCION

Después de ajustar la holgura del pedal de
freno, verifique que el freno no arrastre.

AAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAAAAANAAAAAALA
3. Ajustar:
e Interruptor de la luz de freno trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DE FRENO TRASEROQ” en la pagina
3-18.

SAS54B1062

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE FRENOS

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

NOTA

» Coloque el vehiculo sobre el caballete central.
» Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.

Liquido recomendado
DOT 3 or 4

N7
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SWA13090

A\ ADVERTENCIA

» Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de los obturadores
de goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento deficiente de los frenos.

* Reponga el nivel con el mismo tipo de
liquido de frenos que ya se encuentre en el
sistema. La mezcla de liquidos de frenos
puede provocar una reaccion quimica
adversa que ocasionara un funcionamiento
deficiente de los frenos.

e Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua
reduce significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obturacion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
toda salpicadura de liquido de frenos.

NOTA
A fin de asegurar una correcta indicacién del
nivel de liquido de frenos, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

SAS54B1063

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE
FRENO DELANTERO
El procedimiento siguiente es valido para todas
las pastillas de freno.
1. Accione el freno.
2. Comprobar:
e Pastilla de freno delantero
La ranura del indicador de desgaste “a” casi
ha desaparecido — Cambiar el conjunto de
las pastillas de freno.
Ver “FRENO DELANTERQO” en la
pagina 4-28.
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C\m

SAS54B1064

COMPROBACION DEL TUBO DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
* Tubo de freno
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
 Soporte del tubo de freno
Conexion floja — Apretar el perno de la
sujecion.
3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno delantero varias veces.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
danado.
Ver “FRENO DELANTERO” en la
pagina 4-28.

SAS54B1065

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL

FRENO DELANTERO

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

e Indicador de desgaste de la zapata de freno

aqn
Alcanza la marca de limite de desgaste “a” —
Cambiar el conjunto de las zapatas.
Ver “FRENO DELANTERO”
en la pagina 4-23.

SAS54B1066

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL

FRENO TRASERO

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

¢ Indicador de desgaste de la zapata de freno “1”

Alcanza la marca delimite de desgaste “a” —
Cambiar el conjunto de las zapatas.
Ver “FRENO TRASEROQO” en la pagina 4-38.

v/a
%;/1

SAS21330

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERO

NOTA

El interruptor de la luz de freno trasero se acciona
con el movimiento del pedal de freno. El interruptor
de la luz de freno trasero esta correctamente
ajustado cuando la luz se enciende justo antes de
que se inicie el efecto de frenada.

1. Comprobar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Incorrecto — Ajustar.
2. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero

VVVVVVVVVVVVVVVVV_VV_VVvvvvvvvvvyy
a. Sostenga el cuerpo principal “1” del

interruptor de la luz del freno trasero de modo
que no gire y gire la tuerca de ajuste “2” en la
direccion “a” o “b” hasta que la luz se
encienda en el momento adecuado.

Direccion “a”

La luz de freno se enciende antes.
Direccion “b”

La luz de freno se enciende después.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAMAAMAMAMAAMAMAALMAAAALAAA
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SAS54B1067

PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO (SZ16R)

SWA13100

A\ ADVERTENCIA

Purgue el circuito de freno hidraulico

siempre que:

e Se haya desarmado el circuito.

¢ Se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.

¢ El nivel de liquido de frenos esté muy bajo.

* El freno funcione mal.

NOTA

e Evite derramar liquido de frenos y que el
depdsito de la bomba de freno rebose.

e Cuando purgue el circuito de freno hidraulico,
compruebe que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar el freno. Siignora
esta precaucion, puede penetrar aire en el
circuito y la operacién de purga se alargara
considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente
durante unas horas. Repita la operacion de
purga cuando hayan desaparecido las
pequefas burbujas del tubo.

1. Purgar:

* Sistema de freno hidraulico
VVVVVVV V VV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Instale el diafragma del depdsito de la bomba
de freno.
Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.

b.

C.

Coloque el otro extremo del tubo en un
recipiente.

Accione lentamente la maneta de freno
varias veces.

Apriete por completo la maneta de freno sin
soltarla.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA
Al aflojar el tornillo de purga se liberara la

presion y la maneta de freno tocara el pufio del
acelerador.

j-

. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta de freno.
Repita los pasos del (e) al (h) hasta que
todas las burbujas de aire hayan
desaparecido del liquido de frenos del tubo
de plastico.
Apriete el tornillo de purga con el par
especificado.

Tornillo de purga
14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)

N
2

k. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS (SZ16R)” en la

pagina 3-17.

SWA13110

4\ ADVERTENCIA

Después de purgar el circuito de freno hidraulico,
compruebe el funcionamiento de los frenos.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21420

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CADENA
DE TRANSMISION

NOTA

La holgura de la cadena de transmision se debe
comprobar en el punto mas tenso de la cadena.

SCA13550

ATENCION

Una cadena de transmision demasiado
tensa sobrecargara el motor y otras piezas
vitales; una cadena demasiado floja podria
salirse y danar el basculante o provocar un
accidente. Por tanto, mantenga la holgura de
la cadena de transmision dentro de los
limites especificados.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.
NOTA

Coloque el vehiculo en el caballete central, de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Gire la rueda trasera varias veces y busque
la posicidon mas tensa de la cadena de
transmision.

3. Comprobar:

* Holgura de la cadena de transmision “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de la cadena de transmision
40.0-50.0 mm (1.57 — 1.97 in)

N
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* Holgura de la cadena de transmision

VYV VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYY
a. Afloje latuerca de ajuste de la varilla de freno

“1”,

Extraiga el pasador hendido “2”.

Afloje la tuerca del tirante del freno “3”.

Extraiga el pasador hendido “4”.

Afloje la tuerca del eje de la rueda “5”.

Afloje las dos contratuercas del tensor de la

cadena “6”.

g. Gire los dos tuercas de ajuste del tensor de
la cadena “7” en la direccion “a@” o “b” hasta
obtener la holgura especificada de la cadena
de transmision.

~oao0o

Contratuerca del tensor de la cadena

\J

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

i. Apriete latuerca del eje de la rueda con el par
especificado.

Tuerca del eje de la rueda
90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-lb)

\J

Cologue el pasador hendido.
k. Apriete la tuerca del tirante del freno con el
par especificado.

Tuerca del tirante del freno
19 Nm (1.9 m-kg, 13 ft:Ib)

NJ

Direccion “a”

La cadena de transmision se tensa.
Direccion “b”

La cadena de transmision se afloja.

NOTA

I. Coloque el pasador hendido.

SWA13130

A\ ADVERTENCIA

Utilice siempre un pasador hendido nuevo.

AAAAAAAAAMAMAMAAAAAMAAMAMAMAAM\AMAA\AAAAAAMA

5. Ajustar:
* Holgura del pedal de freno
Ver “AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
TRASERO” en la pagina 3-16.
SAS21450
ENGRASE DE LA CADENA DE TRANSMISION
La cadena de transmision esta formada por
numerosas piezas que interactian entre si. Si
no se realiza un mantenimiento adecuado, la
cadena se desgastara rapidamente. Por tanto,
se debe cuidar el mantenimiento de la cadena,
especialmente cuando se utiliza el vehiculo en
lugares donde hay polvo.
Utilice unicamente queroseno para limpiar la
cadena de transmision. Seque la cadena de
transmision y lubriquela a fondo con aceite de
motor o un lubricante adecuado para cadenas
sin juntas téricas.

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante
adecuado para cadenas sin

s |

juntas téricas

Para mantener la alineacion correcta de la
rueda, ajuste los dos lados “c” uniformemente.

h. Apriete las dos contratuercas del tensor de la
cadena con el par especificado.

SAS21510

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE LA DIRECCION

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

3-20



CHASIS

2. Comprobar:
* Columna de la direccién
Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee la horquilla
suavemente.
Agarrotada/floja — Ajustar la columna de la
direccion.

3. Extraer:
* Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-55.
4. Ajustar:
* Columna de la direccién

VVVVVV_YVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVV
a. Extraiga la arandela de seguridad “17, la

tuerca anular superior “2” y la arandela de
goma “3”.

b. Apriete la tuerca anular inferior “4” con una
llave para tuercas de la direccion “5”.

NS’y

'
N/

c. Afloje latuercaanularinferior completamente
y luego apriétela con el par especificado con
una llave para tuercas de la direccién.

SWA13140

A\ ADVERTENCIA

No apriete en exceso la tuerca anular inferior.

Tuerca anular inferior (par de
apriete final)

N
2

22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib)

d. Compruebe sila columna de la direccién esta
floja o se agarrota girando por completo la
horquilla delantera en ambas direcciones. Si
nota agarrotamiento, desmonte el soporte
inferior y compruebe los cojinetes superior e
inferior. ]

Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-55.

e. Coloque la arandela de goma “3”.

f. Coloque la tuerca anular superior “2”.

g. Apriete a mano la tuerca anular superior y
luego alinee las ranuras de ambas tuercas
anulares. Si es preciso, sujete la tuerca
anular inferior y apriete la superior hasta que
las ranuras queden alineadas.

h. Coloque la arandela de seguridad “1”.

NOTA

Verifique que las lenguetas de la arandela de
seguridad “a” se asienten correctamente en las
ranuras de la tuerca anular “b”.

Casquillo para tuerca de la
direccion
YSST-721

NJ Tuerca anular inferior (par de

apriete inicial)
33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-1b)

NOTA

Situe la llave dinamométrica perpendicular a la
llave para tuercas de la direccion.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Instalar:
» Soporte superior ]
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-55.
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SAS21530

COMPROBACION DE LA HORQUILLA
DELANTERA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

2. Comprobar:

* Tubo interior
Danos/rayaduras — Cambiar.

* Junta de aceite
Fuga de aceite — Cambiar.

3. Mantenga el vehiculo en vertical y accione el
freno delantero.
4. Comprobar:

* Funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
delantera rebota con suavidad.
Movimiento irregular — Reparar.

Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la
pagina 4-47.

SAS21660

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente es valido para ambos
neumaticos.
1. Comprobar:
* Presion del neumatico
Fuera del valor especificado — Regular.

SWA54B1006

A\ ADVERTENCIA

* La presion de los neumaticos solo se debe
comprobar y ajustar cuando la temperatura

de estos sea igual a la temperatura ambiente.

¢ La presion de los neumaticos debe
ajustarse conforme al peso total (incluido
el equipaje, el conductor, el pasajero y los
accesorios) y la velocidad prevista.

 La sobrecarga del vehiculo puede dahar
los neumaticos y provocar un accidente o
lesiones.

Presion de los neumaticos (medida
con los neumaticos en frio)

Delantero

NO SOBRECARGUE NUNCA EL VEHICULO.
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 28 psi)
Trasero

225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33 psi)

* Peso total del conductor, pasajero,
equipaje y accesorios

SWA13190

A\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos
desgastados. Cuando la rodadura alcance el
limite de desgaste, cambie inmediatamente
el neumatico.

2. Comprobar:
» Superficies del neumatico
Danos/desgaste — Cambiar el neumatico.

1. Profundidad del dibujo del neumatico
2. Flanco
3. Indicador de desgaste

Limite de desgaste (delantero)
1.0 mm (0.04 in)

N

Limite de desgaste (trasero)
1.0 mm (0.04 in)
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SWA14080

A\ ADVERTENCIA

e Para evitar la rotura del neumatico y
lesiones personales a consecuencia del
desinflado repentino, no utilice neumaticos
sin camara en una rueda disefiada
unicamente para neumaticos con camara.

¢ Cuando utilice neumaticos con camara,
asegurese de instalar la camara correcta.




CHASIS

e Cambie siempre el conjunto de neumatico
y camara a la vez.

e Para evitar pellizcar la camara, compruebe
que la banda de la llanta y la camara estén
centradas en la ranura de la rueda.

* No se recomienda reparar con parches una
camara pinchada. Si resulta imprescindible
hacerlo, hagalo con mucho cuidado y
cambie la camara lo antes posible con un
repuesto de buena calidad.

Unicamente neumatico
con camara

Llanta para neumaticos
con camara

Neumatico con o sin
camara

Llanta para neumaticos
sin camara

SWA14090

4\ ADVERTENCIA

Después de realizar pruebas exhaustivas,
India Yamaha Motor PVT. LTD. ha aprobado
para este modelo los neumaticos que se
relacionan a continuacion. Los neumaticos
delantero y trasero deben ser siempre de la
misma marca y del mismo disefno. No se
puede ofrecer garantia alguna en cuanto a
las caracteristicas de manejabilidad si se
utiliza una combinacién de neumaticos no
aprobada por Yamaha para este vehiculo.

Neumatico delantero
Medida
2.75-17 41P 4PR
Marca/modelo
TVS/ATT525K

N

Neumatico trasero
Medida
100/90-17 55P
Marca/modelo
TVS/ATT750

N

SWA54B1007

A\ ADVERTENCIA

NOTA

Neumaticos con marca de sentido de rotacion

il1 H:

¢ Monte el neumatico con la marca orientada en
el sentido de la rotacion de la rueda.

e Alinee la marca “2” con el punto de instlacion
de la valvula.

/——\
2

=, ==

>
COMPROBACION DE LAS RUEDAS
El procedimiento siguiente es valido para ambas
llantas.
1. Comprobar:
e Llanta
Danos/deformacion circunferencial —
Cambiar.

SWA13260

A\ ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en la
llanta.

NOTA

Después de cambiar un neumatico o una llanta,
realice siempre el equilibrado de la rueda.

e Los neumaticos nuevos presentan un
agarre relativamente bajo hasta que se han
desgastado ligeramente. Por tanto, debe
circular aproximadamente 100 km a
velocidad normal antes de hacerlo a
velocidad elevada.

* Después de reparar o cambiar un
neumatico, no olvide apretar la tuerca del
vastago de la valvula “1” con el par
especificado.

3-23

SAS21690

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente es valido para todos
los cables interiores y exteriores.

SWA13270

4\ ADVERTENCIA

Si un cable exterior esta danado, el conjunto
del cable se puede corroer y obstaculizar su
movimiento. Sustituya los cables exteriores
e interiores dafhados lo antes posible.
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SAS54B1013

ENGRASE DE LA MANETA DE EMBRAGUE
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

ENGRASE DE LA SUSPENSION TRASERA
Lubrique el punto pivotante y las piezas moviles
de metal en contacto con metal de la
suspension trasera.

SAS54B1014

ENGRASE DE LA MANETA DE FRENO

Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS54B1015

ENGRASE DE LA MANETA DE FRENO

Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

--l o
Grasa de silicona

SAS54B1016

ENGRASE DEL PEDAL DE CAMBIO
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal del pedal.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS54B1017

ENGRASE DEL PEDAL DE FRENO
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS21720

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal del caballete lateral.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS21730

ENGRASE DEL CABALLETE CENTRAL
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal del caballete central.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio
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SAU14882

AJUSTE DE LOS CONJUNTOS
AMORTIGUADORES

SWA10210

A\ ADVERTENCIA

Ajuste siempre los dos conjuntos
amortiguadores por igual; de lo contrario se
puede reducir la manejabilidad y la estabilidad.

Cada conjunto amortiguador esta equipado con
un aro de ajuste de la precarga del muelle.

SCA10101

ATENCION

Si intenta girarlo mas alla de las posiciones
maxima o minima, el mecanismo puede
resultar dahado.

Ajuste la precarga del muelle del modo
siguiente. Para incrementar la precarga del
muelle y endurecer la suspension, gire el aro de
ajuste de cada conjunto amortiguador en la
direccion (a). Para reducir la precarga del
muelle y ablandar la suspension, gire el aro de
ajuste de cada conjunto amortiguador en la
direccion (b).

Alinee la muesca correspondiente del aro de
ajuste con el indicador de posicion del
amortiguador.

1. Aro de ajuste de la precarga del muelle del
conjunto amortiguador.

Precarga del muelle:
Minima (blanda):
1
Normal:
3
Maxima (dura):
5




SISTEMA ELECTRICO

SAS21750

SISTEMA ELECTRICO

SAS21760

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA
Ver “COMPONENTES ELECTRICOS” en la
pagina 7-41.
SAS21770
COMPROBACION DEL FUSIBLE
Ver “COMPONENTES ELECTRICOS” en la
pagina 7-41.
SAS21780
CAMBIO DE LA BOMBILLA DEL FARO
1. Extraer:

e Conjunto del faro “1”

Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

2. Desconectar:

e Acoplador del faro “2”
3. Extraer:

e Tapa de la bombilla “3”

4. Extraer:
* Portalamparas del faro “4”
* Bombilla del faro “5”

SWA13320

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

5. Instalar:

« Bombilla del faro
Fije la nueva bombilla del faro con el
portalamparas del faro.

SCA13690

ATENCION

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que
de lo contrario la transparencia del cristal, la
duracion de la bombilla y su intensidad
luminosa se veran negativamente afectadas.
Si se ensucia la bombilla del faro, limpiela
bien con un pafio humedecido con alcohol o
diluyente de barnices.

6. Instalar:

e Portalampara
7. Instalar:

e Tapa de bombilla
8. Conectar:

¢ Acoplador del faro
9. Instalar:

e Conjunto del faro

AJUSTE DEL HAZ DEL FARO
1. Aflojar:
* Tornillo de ajuste del faro “1”
2. Ajustar:
e Haz del faro (verticalmente)
Mueva el conjunto del faro “2” en la direccién
“a” o0 b”.

Direccion “a”

El haz del faro se eleva.
Direccion “b”

El haz del faro desciende.

3. Apretar:
* Tornillo de ajuste del faro

3-25



SISTEMA ELECTRICO

2. Empuije la bombilla “3” y girela en el sentido

C\J Tornillo de ajuste del faro contrario al de las agujas del reloj.
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

SAS54B1018

CAMBIO DE LA BOMBILLA DEL PILOTO
TRASERO/LUZ DE FRENO
1. Extraer:
* Sillin
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Extraer:
e Casquillo del piloto trasero/luz de freno “1”

3. Introduzca una nueva bombilla en el
casquillo, empujela hacia dentro y luego
girela en el sentido de las agujas del reloj
hasta que se detenga.

4. Instalar:

» Optica del intermitente

SAS21780

‘ CAMBIO DE LA LUZ DE POSICION
3. Empuije la bombilla “2” y girela en el sentido DELANTERA
contrario al de las agujas del reloj. 1. Extraer:

e Conjunto del faro “1”
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-

4. Introduzca una nueva bombilla en el
casquillo del piloto trasero/luz de freno,
empuijela hacia dentro y luego girela en el
sentido de las agujas del reloj hasta que se

detenga.l. 2. Extraer:
5. Instalar: . « Bombilla de la luz de posicién delantera
* Casquillo del piloto trasero/luz de freno “* somo se muestra en la ilustracién
6. Instalar:

* Sillin
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS54B1019

CAMBIO DE LA BOMBILLA DE UN
INTERMITENTE
1. Extraer:
« Optica del intermitente “1”, extrayendo el
tornillo “2”.

3-26



SISTEMA ELECTRICO

3-27



CHASIS

CHASIS GENERAL ...vvvveeeuussssssessesesesesseseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssseesssssssess 4-1
MONTAJE DE LAS CUBIERTAS LATERALES ........cooooirrrrrrreererereneeennnnn 4-3
MONTAJE DE LA CAJA DEL FILTRO DE AIRE .......orrrereeeeeeeensssnnnnss 4-6

RUEDA DELANTERA «...eeosssecececeeeeeeeeeseseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesessssssess 4-7
DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA ........coooorrrrrrrernernieneeeeeeeeeeee 4-9
DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA .........orioiirrreeeeeeeeeeneenssnnnnnnns 4-9
COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA ..........cccccommmmmmmmmennnnnnnnnn 4-9
ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA ..........ooriroroeereeeeeeeeeeeeeeeenennnnenene 4-10
INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA (TAMBOR) ... 4-10

RUEDA DELANTERA ...ceesssseeeeesssssssssssssssssssssssssss s sssssssssssssssssassnns 4-12
DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA ........oooiiririrnnrrneeeeeeeeeeeeeee 4-14
DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA ........ooooorrrreveeeeeeennssnnsss 4-14
COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA ............ccccoereermmmmnmnnnnnn 4-14
COMPROBACION DE LA UNIDAD DE ENGRANAJES DEL
VELOGIMETRO ..o eeeeeeeeeeeeessesssssssssssss s 4-15
ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA .......cooooiiiirrrirreneneeeeeneeeeeeeeeeneee 4-15
AJUSTE DEL EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
DELANTERA ... ooooooereeveeeeeeeseeesssssssssssssssssssssssss s 4-15
INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA (DISCO) .....cccoovvrmmmmne. 4-16

RUEDA TRASERA ......ccoovvveesesssssssssssassssssssssssssssssssssssessseseessessssssssssssssssssssnnns 4-18
DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA (TAMBOR) ............ccooimmns 4-21
COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA........cooovvvveeeeeemmrnrsssne. 4-21
COMPROBACION DEL CUBO MOTOR DE LA RUEDA TRASERA.......4-21
COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL PINON DE LA RUEDA
TRASERA ...t eeessssssesssssssssss e 4-21
INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA (TAMBOR).......ooovvvvvvrrrrreee 4-22

FRENO DELANTERO .....coccocveeeesssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssesssssee 4-23
DESARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA DE FRENO ................... 4-25
COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL FRENO DELANTERO.......4-25

ARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA DE FRENO DELANTERO....4-25
COMPROBACION DEL LIMITE DE DESGASTE DEL TAMBOR DE

FRENO DELANTERO ..ot 4-26
FRENO DELANTERO ...ttt 4-28
INTRODUGCCION ..ottt 4-32
COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO DELANTERO........c..c........ 4-32
CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO DELANTERO........c.cccccuu.... .4-33
DESMONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO DELANTERO .................... 4-34
COMPROBACION DE LA PINZA DEL FRENO DELANTERO................ 4-34
ARMADO DE LA PINZA DEL FRENO DELANTERO ..........cccooiiiinnen. 4-34
INSTALACION DE LA PINZA DEL FRENO DELANTERO.........ccccc....... 4-35
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO.................... .4-36
COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO............... 4-36
ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO.........cccceiiieiiene .4-36

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO .......ccccccovriieenee 4-36



FRENO TRASERO. ...t ssssssssss s s sssssssssssssssnssnns 4-38

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL FRENO TRASERO ........... 4-39
ARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA DE FRENO TRASERO ........ 4-39
COMPROBACION DEL LIMITE DE DESGASTE DEL TAMBOR DE
FRENO TRASERO..... .ot 4-40
L ] . 4-42
DESMONTAJE DEL MANILLAR ..ot 4-44
COMPROBACION DEL MANILLAR......oiiiieieeree e 4-44
MONTAJE DEL MANILLAR .. .o 4-44
HORQUILLA DELANTERA.......co it ssss s sss s ssss s ssnsssanns 4-47

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA...4-50
DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA ....4-50
COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA

DELANTERA ... 4-51
ARMADO DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA ........... 4-51
MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA........... 4-54
COLUMNA DE LA DIRECCION.........coureeurereenreressssecessesasasessssssessssesesssens 4-55
DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR .......ccccooiiiiiiiieeeeee 4-59
COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION.................... 4-59
INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION..........ccccevmene. 4-59

CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES TRASEROS Y BASCULANTE ....4-61
DESMONTAJE DE LOS CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES

TRASEROS ... s 4-62
COMPROBACION DE LOS CONJUNTOS AMORTIGUADORES
TRASEROS ... 4-62
DESMONTAJE DEL BASCULANTE .....ooiiiie e 4-62
COMPROBACION DEL BASCULANTE ........coooiueueieeeeeccieeieeee e 4-62
MONTAJE DEL BASCULANTE ..o 4-63
INSTALACION DE LOS CONJUNTOS DE AMORTIGUADOR
TRASERO ... e 4-63
TRANSMISION POR CADENAL.........ccooerrertrereressasesesesesesasssssesesssasssasassnsaeas 4-64
COMPROBACION DE LA CADENA DE TRANSMISION ...........cc.co....... 4-65

MONTAJE DE LA CADENA DE TRANSMISION ........coccevererercrerecne. 4-66






CHASIS GENERAL

SAS21830

CHASIS GENERAL

Desmontaje de la toma de aire dinamica y la cubierta lateral
7

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Toma de aire dinamica izquierda

Toma de aire dinamica derecha

Toma de aire dinamica exterior izquierda

Toma de aire dindmica interior derecha

Toma de aire dinamica interior izquierda

Toma de aire dinamica exterior derecha

Sillin

Juego de herramientas

Botiquin

Cubierta izquierda

Z|lole|o|N|lola|s|win| =

Panel izquierdo

—_
N

Cubierta derecha

—_
w

Panel derecho

R G [ G (NI G [N O N U (G (NS O (U (O TG [ (IO Y

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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CHASIS GENERAL

Desmontaje de la cubierta lateral trasera y el conjunto de piloto traserd/luz de freno

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Cubierta izquierda/cubierta derecha

Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

Asidero izquierdo

Asidero derecho

Cubierta posterior izquierda

Cubierta posterior derecha

Conector del piloto trasero/luz de freno

Desconectar.

OOl OIN|—=

Conjunto de piloto trasero/luz de freno

—_ WD = =] = =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS54B1027

MONTAJE DE LAS CUBIERTAS LATERALES
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos cubiertas laterales.
1. Instalar:

* Cubierta posterior izquierda

* Cubierta posterior derecha

* Conjunto de piloto trasero/luz de freno “1”
NOTA

Introduzca los salientes “a” de cada cubierta
lateral en las ranuras del conjunto de piloto
trasero/luz de freno como se muestra en la
ilustracion.
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CHASIS GENERAL

[Y%]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft -Ib) |

Desmontaje del faro y del conjunto de instrumentos

[%]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft -Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Parabrisas 1

2 — —

3 Conjunto del faro 1

4 Acoplador del faro 1 Desconectar.
5 Cubierta lateral del faro 2

6 — —

7 Soporte de la unidad del faro 1

8 Cubierta interior del faro 1

9 Unidad de la éptica del faro 1

10 Tapa del faro 1

11 Tapa del acoplador 1

12 Acoplador del conjunto de instrumentos 1 Desconectar.
13 Conector del conjunto de instrumentos 4 Desconectar.
14 Cable del velocimetro 1 Desconectar.
15 Conjunto de instrumentos 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS GENERAL

Desmontaje de la caja del filtro de aire

[Y%]2 Nm (0.2 m- kg, 1.4 ft -Ib) |

TN

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Sillin/Cubierta izquierda/Cubierta derecha Ver “CHASIS GENERAL’ en la pagina 4-1.

1 Tapa de la caja del filtro de aire 1

2 Elemento del filtro de aire 1

3 Tubo de ventilacion del carburador 1 Desconectar.
Tubo del sistema de induccion de aire (caja del

4 filtro de aire a valvula de corte de aire) 1 Desconectar.

5 Tubo respiradero de la culata 1 Desconectar.
Tornillo de la abrazadera de la unién de la caja ;

6 del filtro de aire 1 Aflojar.

7 Caja del filtro de aire 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS GENERAL

SAS54B1076

MONTAJE DE LA CAJA DEL FILTRO DE
AIRE
1. Instalar:
e Abrazadera de union de la carcasa del filtro
de aire

NOTA

Alinee el saliente “a” de la caja del filtro de aire
con la ranura “b” de la abrazadera de unién de
la caja.

2. Instalar:
* Tubo de ventilacién del carburador “1”

NOTA

Pase el tubo de ventilacion del carburador por la
guia de la caja del filtro de aire “2” y por el orificio
de la caja.




RUEDA DELANTERA

SAS21870

RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera

3

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Tuerca de ajuste del freno delantero

Pasador

Muelle

Cable del freno

Desconectar.

Aro de tope

Cable del velocimetro

Desconectar.

Tuerca del eje de la rueda delantera

Eje de la rueda delantera

Ol 0| N| O O | W] N =

Rueda delantera

—_
o

Collar

_| = = A | A ] = = -

—_
—_

Conjunto de la placa de la zapata de freno

delantero

—_
N

Tapa guardapolvo

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera y el conjunto de zapatas del freno

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Junta de aceite

Cojinete de rueda 2

Espaciador

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.




RUEDA DELANTERA

SAS21890

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

2. Elevar:
¢ Rueda delantera

NOTA

Coloque el vehiculo sobre un caballete central
de forma que la rueda delantera quede
levantada.

SAS21910

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Extraer:

¢ Cojinetes de rueda

e Junta de aceite

VVV_VV_VVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Limpie el exterior del cubo de rueda delantera.

b. Extraiga la junta de aceite “1” con un
extractor de juntas de aceite “2”.

NOTA

Para no dafar la llanta, coloque un trapo “3”
entre el extractor de juntas de aceite y la
superficie de la llanta.

c. Extraiga los cojinetes de la rueda “4” con un
extractor general de cojinetes “5”.

COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA
1. Comprobar:
¢ Eje de la rueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una
superficie plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13460

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda
doblado.

= §

2. Comprobar:
¢ Neumatico
¢ Rueda delantera
Dafos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS
NEUMATICOS” en la pagina 3-22 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-23.
3. Medir:
¢ Descentramiento radial de la rueda delantera “1”
e Descentramiento lateral de la rueda
delantera “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

2N

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)

Extractor de cojinetes
YSST-623

%
BN

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Comprobar:
e Espaciador
Danos/desgaste — Cambiar.
5. Comprobar:
* Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de rueda.



RUEDA DELANTERA

¢ Junta(s) de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

o}

A

SAS21960

ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Instalar:

* Cojinetes de rueda

VVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado

izquierdo).

SCA37P1029

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA

Utilice un casquillo “4” que coincida con el
diametro de la guia exterior del cojinete.

\ 4

b. Instale el espaciador.
c. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado
derecho).

NOTA

Coloque una arandela adecuada “1” entre el
casquillo “2” y el cojinete de modo que tanto la
guia interior “3” como la guia exterior “4” del
cojinete queden presionadas al mismo tiempoy,
a continuacion, presione el cojinete hasta que la
guia interior toque el espaciador “5”.

-

AAAAAAAAAAANANANALNAAMNALNAAMAMAAMAAAAAAAAA

SAS21980

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(TAMBOR)
1. Lubricar:

¢ | abios de la junta de aceite

—--—y Lubricante recomendado

Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
* Rueda delantera
NOTA

Verifique que la ranura “a” del portazapatas esté
alineada con el saliente “b” del tubo exterior.

3. Instalar:
* Tuerca del eje de la rueda
* Tuerca del eje de la rueda con arandela “1”

* Pasador hendido “2”

Tuerca del eje de la rueda
60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-lb)

4-10

SCA14140

ATENCION

Antes de apretar la tuerca del eje de la rueda,
empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
delantera rebota con suavidad.

NOTA

Si una ranura de la tuerca del eje no esta alineada
con el orificio del pasador hendido en alguno de los
lados del eje, apriete mas la tuerca del eje hasta
que la ranura quede alineada con el orificio.




RUEDA DELANTERA

4. Ajustar:

* Holgura de la maneta de freno
Ver “AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
DELANTERO ” en la pagina 3-16.

N

Holgura de la maneta del freno
delantero
10.0-15.0 mm (0.39 — 0.59 in)

4-11



RUEDA DELANTERA

SAS54B1028

RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera y el disco de freno

[>2] 60 Nm (6.0 m - kg, 43 ft-Ib) |

[%]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Cable del velocimetro

Tuerca del eje de la rueda delantera

Arandela

Eje de la rueda delantera

Rueda delantera

Unidad de engranajes del velocimetro

Collar

O N O| O] A W M| =
[ N O [ N [ N [ I Y

Disco de freno

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera

®

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Tapa, guardapolvo del buje

Junta de aceite

Cojinete

Espaciador

Cojinete

—_| A A A A =

Arandela-freno (embrague, indicador)

N | oo MWD =

Retenida de arandela-freno (retenida, 1
embrague)

(o]

Junta de aceite 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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RUEDA DELANTERA

SAS54B1069

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

2. Elevar:
¢ Rueda delantera
NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

3. Extraer:
* Rueda delantera
* Unidad de engranajes del velocimetro
e Collar

NOTA

No apriete la maneta de freno cuando desmonte
la rueda delantera.

SAS54B1070

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Extraer:

* Tapa guardapolvo

e Juntas de aceite

¢ Cojinetes de rueda

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie el exterior del cubo de rueda

delantera.
b. Extraiga la junta de aceite “1” con un
extractor de juntas de aceite “2”.
NOTA

Para no dafar la llanta, coloque un trapo “3”
entre el destornillador y la superficie de la llanta.

c. Extraiga los cojinetes de la rueda “4” con un
extractor general de cojinetes “5”.

(‘!) Extractor de cojinetes
YSST-623
5~ \

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA
1. Comprobar:
¢ Eje de la rueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una
superficie plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13460

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda
doblado.

2. Comprobar:
¢ Neumatico
¢ Rueda delantera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS
NEUMATICOS” en la pagina 3-22 y
“COMPROBACION DE LAS LLANTAS” enla
pagina 3-23.
3. Medir:
* Descentramiento radial de la rueda “1”
e Descentramiento lateral de la rueda “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

2N

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)

4-14



RUEDA DELANTERA

4. Comprobar:
¢ Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de rueda.
¢ Juntas de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

o}

A

SAS21940

COMPROBACION DE LA UNIDAD DE
ENGRANAJES DEL VELOCIMETRO
1. Comprobar:
* Unidad de engranajes del velocimetro
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.
ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Instalar:
* Cojinetes de rueda
* Arandela-freno (embrague, indicador)
¢ Retenida de arandela-freno (retenida,
embrague)
« Juntas de aceite

VVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVV
a. Monte los nuevos cojinetes de rueda y las

juntas de aceite en el orden inverso al de
desmontaje.

SCA54B1005

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA
Utilice un casquillo “4” que coincida con el
diametro de la guia exterior del cojinete de
rueda y la junta de aceite.

4-15
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SAS21970

AJUSTE DEL EQUILIBRADO ESTATICO DE
LA RUEDA DELANTERA

NOTA

* Después de cambiar el neumatico, la rueda o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio
estatico de la rueda delantera.

e Equilibre la rueda delantera con los discos de
freno montados.

1. Extraer:

e Contrapeso(s)
2. Buscar:

¢ Punto mas pesado de la rueda delantera
NOTA

Coloque la rueda delantera en un soporte de
equilibrado adecuado.

VVVVVVVyvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda delantera se detenga, haga
una marca “Xy” en su parte inferior.

Ve
RRR

Gire la rueda delantera 90° de forma que la
marca “X4” quede situada como se muestra.
d. Suelte la rueda delantera.

e. Cuando se detenga, haga una marca “X,” en
la parte inferior.



RUEDA DELANTERA

f. Repita los pasos (c) a (e) varias veces hasta
que todas las marcas queden en reposo enel
mismo punto.

. El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto mas pesado “X” de la

rueda delantera.
FVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

3. Ajustar:
* Equilibrado estatico de la rueda delantera

VVVVV VV V V7V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVVYVYYY
a. Coloque un contrapeso “1” en el reborde de

la llanta, en el lugar exactamente opuesto al
punto mas pesado “X".

NOTA
Comience con el contrapeso mas ligero.

b. Gire la rueda 90° de forma que el punto mas
pesado quede situado como se muestra.

B

c. Siel punto mas pesado no permanece en
esa posicion, coloque un contrapeso mayor.

d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda
delantera quede equilibrada.

AAAAAAAAAAAAAANAANAAAAANAANAANAAANAAAD

4. Comprobar:
e Equilibrado estatico de la rueda delantera

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVVVVVVVVV
a. Gire la rueda delantera y verifique que

permanezca en cada una de las posiciones
que se muestran.

b. Sila rueda delantera no permanece inmovil
en todas las posiciones, vuelva a equilibrarla.
AAAAAAAAAAAAAANAANANAAAAAAAANAAANAAAA

SAS21990

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(DISCO)
1. Lubricar:

¢ Disco de freno delantero

Perno del disco de freno
delantero

N

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
LOCTITE®

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

2. Comprobar:
* Disco de freno delantero
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO DELANTEROQ” en la pagina 4-32.
3. Lubricar:
* Eje de la rueda
e Labio de la junta de aceite
* Unidad de engranajes del velocimetro

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

4-16

4. Instalar:
e Rueda delantera



RUEDA DELANTERA

NOTA

Monte el neumatico con la marca “1” orientada
en el sentido de rotacion de la rueda.

/A/'”/,i

5. Instalar:
e Unidad de engranajes del velocimetro

NOTA

Verifique que la unidad de engranajes del
velocimetro y la arandela-freno (embrague,
indicador) queden montadas con los dos
salientes acoplados en las dos ranuras
respectivas.

6. Instalar:

* Rueda delantera
NOTA
Verifique que la ranura “a” de la unidad de
engranajes del velocimetro coincidacon el tope
“b” del tubo exterior.

4-17

7. Apretar:
* Eje de la rueda

Tuerca del eje de la rueda
60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-lb)

Y

SWA54B1001

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede
correctamente colocado.

SCA14140

ATENCION

Después de apretar la tuerca del eje de la
rueda, empuje con fuerza el manillar hacia
abajo varias veces y compruebe si la
horquilla delantera rebota con suavidad.




RUEDA TRASERA

SAS22020

RUEDA TRASERA

%19 Nm (1.9 m - kg, 13 ft-Ib) |

%290 Nm (9.0 m - kg, 65 ft-Ib) |

XV
S

Desmontaje de la rueda trasera y conjunto de zapatas del freno

%// [%]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Tapa superior de la cadena de transmision 1
2 Tapa inferior de la cadena de transmision 1
3 Tuerca de ajuste de la varilla de freno 1
4 Varilla de freno 1
5 Muelle 1
6 Pasador 1
7 t(?;)rr:;rritig%rrcl:a de ajuste de la cadena de 5 Aflojar.
8 Tuerca de ajuste de la cadena de transmision 2 Aflojar.
9 Tirante del freno 1
10 Tuerca del eje de la rueda trasera/Arandela 11
11 Eje de la rueda trasera/Arandela 11
12 Collar 1 I =46 mm (1.81in)
13 Collar 1 I =35mm (1.38in)
14 Tensor de la cadena de transmision 2
15 Rueda trasera 1




RUEDA TRASERA

Desmontaje de la rueda trasera y conjunto de zapatas del freno

g @@%/mqmm (0.7 m - kg, 5.1 fi - 1b)]|

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

16

Conjunto de zapatas del freno

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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RUEDA TRASERA

Desarmado de la rueda trasera

[“2]43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft-Ib)|

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Pindn de la rueda trasera

Collar

Junta de aceite

Cojinete

_| A A ] =

Cubo motor de la rueda trasera

Apoyo elastico del cubo motor de la rueda
trasera

Junta de aceite

—_

Cojinete de rueda

Ol 0| N| O |0 | W N| =

Espaciador

=N

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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RUEDA TRASERA

SAS22060

DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA
(TAMBOR)

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

NOTA

Cologue el vehiculo sobre un caballete central
de forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:
* Tuerca de ajuste de la varilla de freno “1”
e Varilla de freno “2”
* Muelle “3”
¢ Arandela “4”
¢ Pasador “5”

NOTA

Pise el pedal de freno para extraer el pasador de
la varilla.

3. Aflojar:
* Contratuerca de ajuste de la cadena de
transmision “6”
* Tuerca de ajuste de la cadena de transmision “7”
* Pasador hendido “8” y luego la tuerca y la
arandela del eje “9”

J

4. Extraer:
* Eje trasero
* Rueda trasera

NOTA

Empuije la rueda trasera hacia delante y desmonte la
cadena de transmision del pifidn de la rueda trasera.

SAS22090
COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
* Eje de la rueda
* Rueda trasera
* Cojinetes de rueda
* Juntas de aceite )
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-14.
2. Comprobar:
* Neumatico
* Rueda trasera
Danos/desgaste — Cambiar.

4-21

Ver “CQMPROBACION DE LOS
NEUMATICOS” en la pagina 3-22 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-23.
3. Medir:

* Descentramiento radial de la rueda

* Descentramiento lateral de la rueda
Ver “DESMONTAJE DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-14.

SAS22110

COMPROBACION DEL CUBO MOTORDE LA
RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
* Cubo motor de la rueda trasera
Grietas/dafos — Cambiar.
* Amortiguadores del cubo motor de la rueda
trasera
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS22120

COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL

PINON DE LA RUEDA TRASERA

1. Comprobar:

* Pifidn de la rueda trasera

Desgastado mas de 1/4 de diente —
Cambiar el conjunto de cadena de
transmisién, pindn motor y pindn de la rueda
trasera.
Diente doblado — Cambiar el conjunto de
cadena de transmision, pindn motor y piion
de la rueda trasera.

1

b. Correcto
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinoén de la rueda trasera

2. Cambiar:
* Pindn de la rueda trasera

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Extraiga las tuercas autoblocantes y el pifidn

de la rueda trasera.

Limpie el cubo motor de la rueda trasera con
un trapo limpio, especialmente las
superficies de contacto con el pinon.

c. Monte el nuevo pifidn de la rueda trasera.

b.

N
2

Tuerca del piindn de la rueda
trasera

43 Nm (4.3 m-kg, 31 ft-Ib)




RUEDA TRASERA

NOTA

* Monte el pifidn de la rueda trasera con la
marca numerada de los dientes “a” hacia
fuera.

* Apriete las tuercas autoblocantes por etapas y
en zigzag.

NOTA

Si una ranura de la tuerca del eje no esta
alineada con el orificio del pasador hendido en
alguno de los lados del eje, apriete mas la tuerca
del eje hasta que la ranura quede alineada con
el orificio.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAAMAAMAMAMAAMAAMAA\AAAAAAAMA

SAS22180

INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA
(TAMBOR)
1. Lubricar:

e Labios de la junta de aceite

5. Ajustar:
* Holgura del pedal de freno
Ver “AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
TRASEROQ” en la pagina 3-16.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

Holgura del pedal de freno

N

20.0-30.0mm (0.79-1.18 in)

2. Instalar:

* Pindn de la rueda trasera .
Ver “COMPROBACION Y SUSTITUCION
DEL PINON DE LA RUEDA TRASERA”en la
pagina 4-21.

3. Ajustar:

* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-19.

N

4. Instalar:

* Tuerca del eje de la rueda “1” con la arandela
y luego apretar la tuerca del eje con el par
especificado.

e Pasador hendido “2”

NJ

Holgura de la cadena de
transmision
40.0-50.0 mm (1.57 — 1.97 in)

Tuerca del eje de la rueda
90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-lb)
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FRENO DELANTERO

SAS54B1072

FRENO DELANTERO

Desarmado de las zapatas de freno delantero

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Ver “RUEDA DELANTERA)” en la
pagina 4-12.

Rueda delantera

Muelle de la zapata Lado del pasador pivote

Muelle de la zapata Lado del eje de la leva de freno

Zapata de freno

Palanca del eje de la leva de freno

Indicador de desgaste de la zapata

Eje de la leva de freno

Junta de aceite

Anillo elastico

Engranaje de accionamiento del velocimetro

Arandela

Tope del aro

Junta de aceite

ol ol 2 o] © @ N| o g A w| | =

Retenida (casquillo)

—_
N

Placa de arandela

N = = =] =] N = = =] =] = =[N —=| =

—_
(63}

Engranaje accionado del velocimetro
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FRENO DELANTERO

Desarmado de las zapatas de freno delantero

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

—_

16 Portazapatas

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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FRENO DELANTERO

SAS54B1073

DESARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA
DE FRENO
1. Extraer:
* Retenida “1”
(con la herramienta especial “2”)
» Engranaje accionado del velocimetro “3”

Extractor de unidad de
engranajes del velocimetro
YSST-237

SAS22470

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL
FRENO DELANTERO
1. Comprobar:
e Forro de la zapata de freno
Zonas vitrificadas — Reparar.
Lije las zonas vitrificadas con papel de lija
grueso.

NOTA

Después de lijar dichas partes, limpie la zapata
de freno con un pafo.

2. Medir:
* Espesor del forro de la zapata de freno “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Espesor del forro
4.0 mm (0.16 in)
Limite
2.0 mm (0.08 in)

N

SWA54B1002

4\ ADVERTENCIA

Evite el contacto de aceite o grasa con las
zapatas de freno.

NOTA

Cambie el conjunto de laszapatas si cualquiera
de ellas ha llegado al limite de desgaste.

3. Medir:
* Diametro interior del tambor de freno “a@”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
rueda.

Diametro interior del tambor de
freno

150.0 mm (5.91 in)
Limite

151.0 mm (5.94 in)

4. Comprobar:

e Superficie interior del tambor de freno
Acumulacion de aceite — Limpiar.
Eliminar el aceite con un trapo humedecido
en diluyente de barnices o disolvente.
Rayaduras — Reparar.

Pula ligera y uniformemente las rayaduras
con tela de esmeril.

Comprobar:

Eje de la leva de freno

Danos/desgaste — Cambiar.

5

SAS54B1029

ARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA DE
FRENO DELANTERO
1. Instalar:
¢ Eje de la leva de freno “1”
¢ Indicador de desgaste de la zapata de freno
ay
e Palanca del eje de la leva de freno “3”

Perno de la palanca del eje de la
leva de freno

AN
A

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)

4-25

VVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale el eje de la leva de freno de forma que

la marca perforada “a” quede situada como
se muestra.
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b. Alinee el saliente “b” del indicador de
desgaste de la zapata de freno con la
muesca del eje de la leva de freno.

c. Alinee laranura “c” de la palanca del eje de la
leva de frenocon la muesca del eje de la leva
de freno.

d. Verifique que las zapatas de freno queden
correctamente situadas.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Instalar:
* Muelle de la zapata de freno (lado del
pasador pivote) “1”
e Muelle de la zapata de freno (lado del eje de
la leva de freno) “2”
e Zapatas de freno

NOTA

e Lubrique el pasador pivote con una capa fina
de grasa para cojinetes de ruedas.

* No dane los muelles durante la instalacion.

¢ Instale los muelles de la zapata de freno como
se muestra.

SWA54B1008

4\ ADVERTENCIA

No aplique grasa al forro de las zapatas de
freno.

3. Instalar:
¢ Engranaje accionado del velocimetro “1”
* Retenida “2”
(con la herramienta de casquillo de
engranaje de indicador “3”)

Extractor de unidad de
engranajes del velocimetro

YSST-237
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SAS54B1074

COMPROBACION DEL LIMITE DE
DESGASTE DEL TAMBOR DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Después de montar las zapatas nuevas, se
puede comprobar si el diametro interior del
tambor de freno se encuentra dentro del limite
de desgaste mediante el indicador de desgaste
de tambor en el portazapatas.




FRENO DELANTERO (SZ16/SZ16X)

1. Comprobar:

* Posicion en la que se debe montar la palanca
del eje de la leva de freno
Vuelva a montar la palanca del eje de la leva
de freno si se encuentra fuera de la posicion
especificada.

2. Comprobar:

¢ Holgura de la maneta de freno
Ver “AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR
DELANTERO ” en la pagina
3-16.

3. Mientras aprieta a fondo la maneta de freno
de modo que la palanca del eje de la leva
quede accionada, compruebe que el
indicador de desgaste de las zapatas de
freno “1” no llegue al indicador de desgaste
del tambor “a”.

No llega — Sigue siendo utilizable.
Llega — Cambiar la rueda delantera.

\ =
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SAS54B1030

FRENO DELANTERO

[%2]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft -Ib) |

Desmontaje de las pastillas de freno delantero

[%]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft-Ib) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Soporte inferior del tubo de freno

Perno de la pinza del freno delantero

Pinza del freno delantero

Pasador de la pastilla de freno

Pastilla de freno delantero

|| lWIN

Muelle de la pastilla de freno

= N[ = =N =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de freno delantero

[ ] 34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-Ib) |

[ 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft-Ib) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO” en la pagina 3-19.

Retrovisor derecho

Tapa del depdsito de la bomba de freno

Sujecién del diafragma del depdsito de la
bomba de freno

Diafragma del depdsito de la bomba de
freno

Interruptor de la luz de freno delantero

Perno de unién del tubo de freno

Arandela de cobre

Tubo de freno delantero

O|lo(No|o,

Maneta de freno

Sujecion de la bomba de freno delantero

—_ | =
- | O

Bomba de freno delantero

—_ | | == N ==

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la pinza del freno delantero

[%2]7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft -Ib) |

[]34 Nm (3.4 m - kg, 24 ft-Ib)

[»2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft-Ib) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO?” en la pagina 3-19.

Soporte inferior del tubo de freno

Perno de unién del tubo de freno

Arandela de cobre

Tubo de freno delantero

Perno de la pinza del freno delantero

|| B[ W|IN| =

Pinza del freno delantero

== (N[ =N ==

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la pinza del freno delantero

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Pasador de la pastilla de freno 1

2 Pastilla de freno 2

3 Soporte de la pinza de freno 1

4 Soporte de la pastilla de freno 1

5 Cuerpo de la pinza de freno 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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FRENO DELANTERO

SAS22220

INTRODUCCION

SWA14100

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desmontar los

componentes del freno de disco. Por tanto,

adopte siempre estas medidas preventivas:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del
circuito de freno hidraulico, se debera
desarmar todo el circuito, vaciarlo,
limpiarlo, llenarlo adecuadamente y
purgarlo después de volverlo a armar.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio
0 nuevo para limpiar los componentes del
freno.

* El liquido de frenos puede dahar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
toda salpicadura de liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

* PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE
CONTACTO DEL LIQUIDO DE FRENOS
CON LOS 0JOS:

e Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

Limite de deflexion del disco de
freno
0.15 mm (0.0059 in)

SAS22230

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
DELANTERO
1. Extraer:
* Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la
pagina 4-12.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno
Danos/excoriacion — Cambiar.
3. Medir:
¢ Deflexion del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexién del disco de freno o cambiar el
disco.

a. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado
de forma que la rueda delantera quede
levantada.

b. Antes de medir la deflexion del disco de freno
delantero, gire el manillar a la derechao a la
izquierda para verificar que la rueda
delantera no se mueva.

c. Extraiga la pinza de freno.

d. Sostenga el reloj comparador en angulo
recto contra la superficie del disco de freno.

e. Mida 1.5 mm (0.06 in) de deflexién por

debajo del borde del disco de freno.
AAAAAAAAAAAAAAAANAAAAANAANAANAAALAAAAD

4. Medir:
* Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
puntos diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno
3.5mm (0.14 in)

5. Ajustar:

¢ Deflexidn del disco de freno
AAAAAAAAAALAALAALALAALAALAAALAALAALAALAALAALAALAALAALAALAALAAALS

a. Extraiga el disco de freno.
b. Gire el disco de freno un orificio de perno.
c. Monte el disco de freno.

Perno del disco de freno
delantero

N
A

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
LOCTITE®

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.




FRENO DELANTERO

Mida la deflexién del disco de freno.

Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la
deflexion.

Si no se puede corregir la deflexion del disco
de freno al valor especificado, cambie el

disco.
FVVVVVVVVVVVV VYV VVVVVVVVVVVVVVYVYY

6. Instalar:
* Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la
pagina 4-12.
CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Para cambiar las pastillas de freno no es
necesario desacoplar el tubo ni desarmar la
pinza.

1. Medir:
e Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

4.00 mm
Limite

1.00 mm
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)

4.00 mm
Limite

1.00 mm

N

2. Instalar:
* Soporte de la pastilla de freno
* Muelle de la pastilla de freno
* Pastillas de freno

NOTA

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas
de freno, muelle y apoyo.

VVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVV
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien apretado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente
abierto.

b. Afloje el tornillo de purga y empuje los
pistones de la pinza de freno al interior de la
pinza con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga

AN
2,

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

4-33

d. Monte un nuevo soporte de pastillas de
freno “a” y pastillas de freno nuevas.

T

0

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Instalar:;
e Pasador de la pastilla de freno
¢ Pinza del freno delantero



FRENO DELANTERO (SZ16R)

C\J Perno de la pinza del freno
delantero
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-lb)
LOCTITE®

4. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos

Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo
recomendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-17.

5. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
circuito de los frenos.
Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICQO” en la pagina 3-19.
SAS22290

DESMONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

NOTA

Antes de desarmar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el circuito.

1. Extraer:
¢ Perno de unioén del tubo de freno
¢ Arandelas de cobre
e Tubo de freno

NOTA
Coloque el extremo del tubo de freno en un

recipiente y bombee con cuidado el liquido para
extraerlo.

SAS22380

COMPROBACION DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

Plan recomendado de cambio de los
componentes de los frenos

Cada dos anos y
siempre que se
desarme el freno

Liquido de frenos

Plan recomendado de cambio de los
componentes de los frenos

Pastillas de freno Segun sea necesario

Juntas de pistén Cada dos anos

Juntas antipolvo Cada dos afnos

Tubo de freno Cada cuatro anos

1. Comprobar:

e Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de la pinza de freno.

e Cuerpo de la pinza de freno “2”
Grietas/danos — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA54B1009

4\ ADVERTENCIA

Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas del piston de la pinza y las
juntas del piston.

2. Comprobar:
* Soporte de la pinza de freno
Grietas/danos — Cambiar.

SAS22400

ARMADO DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

SWA54B1010

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de proceder a la instalacion, se
deben limpiar todos los componentes
internos del freno y engrasarlos con
liquido de frenos limpio o nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los
componentes internos de los frenos, ya que
provocaran la dilatacion y deformacion de
las juntas antipolvo y las juntas de piston.

e Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas antipolvo y las juntas del
piston de la pinza.

Liquido recomendado
¢ DOT 3 0 4

4-34




FRENO DELANTERO (SZ16R)

SAS22420

INSTALACION DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO
1. Instalar:

¢ Pinza de freno “1”

(provisionalmente)

* Arandelas de cobre “2”

e Tubo de freno “3”

* Perno de unién del tubo de freno “4”

Liquido recomendado
¢ DOT 304

Perno de union del tubo de freno
34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-lb)

N
4

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno resulta
esencial para la seguridad del funcionamiento
del vehiculo. Ver “COLOCACION DE LOS
CABLES?” en la pagina 2-29.

SCA54B1007

ATENCION

* Instale el tubo de freno a un angulo de 20°
con respecto a la pinza de freno delantero
como se muestra en la ilustracion.

e Mientras sostiene el tubo de freno, apriete
el perno de union.

Nuevo

2. Extraer:
* Pinza de freno

3. Instalar:
¢ Muelle de la pastilla de freno
* Pastillas de freno
¢ Pinza de freno
e Soporte inferior del tubo de freno

Perno de la pinza de freno
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Soporte del tubo de freno
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

N
A

Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO DELANTERO” en la pagina 4-33.

4. Llenar:
* Depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de los obturadores
de goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento deficiente de los frenos.

* Reponga el nivel con el mismo tipo de
liquido de frenos que ya se encuentre en el
sistema. La mezcla de liquidos de frenos
puede provocar una reaccion quimica
adversa que ocasionara un funcionamiento
deficiente de los frenos.

e Al reponer el nivel del sistema, evite que
penetre agua en el depdsito de la bomba de
freno. El agua reduce significativamente la
temperatura de ebullicion del liquido de frenos
y puede provocar una obturacién por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede daiar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
toda salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
¢ Circuito de los frenos
Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICQO” en la pagina 3-19.

6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos

Por debajo dela marca de nivel minimo“a” —
Anadir liquido de frenos del tipo
recomendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-17.

7. Comprobar:

e Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
circuito de los frenos.

Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO” en la pagina 3-19.



FRENO DELANTERO

SAS22490

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Antes de desmontar la bomba de freno
delantero, vacie el liquido de frenos de todo el
sistema.

1. Desconectar:
e Interruptor de la luz de freno delantero “1”
NOTA

Presione la fijacion para extraer el interruptor de
la luz de freno delantero de la bomba de freno.

L=

2. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno
e Arandelas de cobre
e Tubo de freno

NOTA
Para recoger el liquido de frenos que pueda

quedar, coloque un recipiente debajo de la
bomba y del extremo del tubo de freno.

SAS22500

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

2. Comprobar:
¢ Deposito de la bomba de freno
Grietas/danos — Cambiar labomba de freno.
* Diafragma del depdsito de la bomba de freno
Danos/desgaste — Cambiar.

3. Comprobar:
* Tubo de freno
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
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SAS22520

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

SWA13520

A\ ADVERTENCIA

* Antes de proceder a la instalacion, se
deben limpiar todos los componentes
internos del freno y engrasarlos con
liquido de frenos limpio o nuevo.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

Liquido recomendado
¢ DOT 304

SAS22530

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Instalar:

* Bomba de freno “1”

¢ Sujecién de la bomba de freno “2”

N
A

Perno de la sujecion de la bomba
de freno
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)

NOTA

e Instale la sujecion de la bomba de freno con la
flecha “a” hacia arriba.

e Alinee el extremo de la sujecién de la bomba de
freno con la marca perforada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
trasero.

2. Instalar:
* Arandelas de cobre “1”
e Tubo de freno “2”
* Perno de unién del tubo de freno “3”

Perno de union del tubo de freno
34 Nm (3.4 m-kg, 24 ft-lb)

XJ

SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno resulta
esencial para la seguridad del funcionamiento
del vehiculo. Ver “COLOCACION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-29.




FRENO DELANTERO

NOTA

¢ Instale el tubo de freno a un angulo de 45° con
respecto a la bomba de freno delantero como
se muestra en la ilustracion.

e Mientras sostiene el tubo de freno, apriete el
perno de unién como se muestra.

e Gire el manillar a izquierda y derecha para
verificar que el tubo de freno no toque otras
piezas (por ejemplo, el mazo de cables, cables
y conexiones). Corregir segun sea necesario.

an\

o
¥

3. Instalar:
e Interruptor de la luz de freno delantero

NOTA

Antes de terminar de montar el interruptor de b
luz de freno delantero, coloque bien la cubierta
de goma sobre el interruptor. Asimismo, evite
retorcer el cable del interruptor de la luz de freno
delantero cuando rosque el interruptor.

4. Llenar:
¢ Deposito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido recomendado
DOT 304

N7

SWA13540

4\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de los obturadores
de goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento deficiente de los frenos.

* Reponga el nivel con el mismo tipo de
liquido de frenos que ya se encuentre en el
sistema. La mezcla de liquidos de frenos
puede provocar una reaccion quimica
adversa que ocasionara un funcionamiento
deficiente de los frenos.

* Al reponer el nivel del sistema, evite que
penetre agua en el depésito de labomba de
freno. El agua reduce significativamente la
temperatura de ebullicion del liquido de
frenos y puede provocar una obturacion
por vapor.
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SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafhar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
toda salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
e Circuito de los frenos
Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO” en la pagina 3-19.

6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos

Por debajo dela marca de nivel minimo“a” —
Anadir liquido de frenos del tipo
recomendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS’” en la
pagina 3-17.

7. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
circuito de los frenos.

Ver “PURGA DEL CIRCUITO DE FRENO
HIDRAULICO” en la pagina 3-19.



FRENO TRASERO

SAS22550

FRENO TRASERO

Desarmado de las zapatas de freno

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Conjunto de zapatas del freno Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-18.

1 Muelle de la zapata 1 Lado del pasador pivote

2 Muelle de la zapata 1 Lado del eje de la leva de freno

3 Zapata de freno 2

4 Palanca del eje de la leva de freno 1

5 Indicador de desgaste de la zapata 1

6 Eje de la leva de freno 1

7 Portazapatas 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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FRENO TRASERO

SAS22681

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL
FRENO TRASERO
1. Comprobar:
* Forro de la zapata de freno
Zonas vitrificadas — Reparar.
Lije las zonas vitrificadas con papel de lija
grueso.

NOTA

Después de lijar dichas partes, limpie la zapata
de freno con un pafo.

2. Medir:
* Espesor del forro de la zapata de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Espesor del forro
4.0 mm (0.16 in)
Limite
2.0 mm (0.08 in)

N

SWA54B1003

4\ ADVERTENCIA

Evite el contacto de aceite o grasa con las
zapatas de freno.

4. Comprobar:

* Superficie interior del tambor de freno
Acumulacion de aceite — Limpiar.
Eliminar el aceite con un trapo humedecido
en diluyente de barnices o disolvente.
Rayaduras — Reparar.

Pula ligera y uniformemente las rayaduras
con tela de esmeril.
5. Comprobar:

* Eje de la leva de freno

Danos/desgaste — Cambiar.

SAS22690

ARMADO DE LA PLACA DE LA ZAPATA DE
FRENO TRASERO
1. Instalar:
* Eje de la leva de freno “1”
* Indicador de desgaste de la zapata de freno
oy
* Palanca del gje de la leva de freno “3”

Perno de la palanca del eje de la
leva de freno

\J

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

NOTA

Cambie el conjunto de las zapatas si cualquiera
de ellas ha llegado al limite de desgaste.

3. Medir:
* Diametro interior del tambor de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
rueda.

Diametro interior del tambor de
freno

130.0 mm (5.12 in)
Limite

131.0 mm (5.16 in)

N
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VVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale el eje de la leva de freno de forma que

la marca perforada “a” quede situada como
se muestra.

b. Alinee el saliente “b” del indicador de
desgaste de la zapata de freno con la
muesca del eje de la leva de freno.



FRENO TRASERO

c. Alineelaranura“c” de la palanca del eje de la
leva de freno con la muesca del eje de la leva
de freno.

d. Verifique que las zapatas de freno queden
correctamente situadas.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Instalar:
* Muelle de la zapata de freno (lado del
pasador pivote) “1”
* Muelle de la zapata de freno (lado del eje de
la leva de freno) “2”
 Zapatas de freno
NOTA
e Lubrique el pasador pivote con una capa fina
de grasa para cojinetes de ruedas.
* No dafe los muelles durante la instalacion.
¢ [Instale los muelles de la zapata de freno como
se muestra.

SWA54B1011

A\ ADVERTENCIA

No aplique grasa al forro de las zapatas de
freno.
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SAS54B1075

COMPROBACION DEL LIMITE DE
DESGASTE DEL TAMBOR DE FRENO
TRASERO

NOTA

Después de montar las zapatas nuevas, se
puede comprobar si el diametro interior del
tambor de freno se encuentra dentro del limite
de desgaste mediante el indicador de desgaste
de tambor en el portazapatas.

1. Comprobar:

¢ Posicién en la que se debe montar la palanca
del eje de la leva de freno
Vuelva a montar la palanca del eje de la leva
de freno si se encuentra fuera de la posicion
especificada.

. Comprobar:

Holgura del pedal de freno

Si la holgura esta fuera del valor

especificado.

Ver “AJUSTE DEL FRENO DE TAMBOR

TRASEROQ” en la pagina 3-16.

. Mientras pisa a fondo el pedal de freno,
empuije la palanca del eje de la leva de freno
al maximo en la direccién indicada por la
flecha y compruebe que el indicador de
desgaste de la zapata “1” no llegue al
indicador de desgaste del tambor “a”.

No llega — Sigue siendo utilizable.
Llega — Cambiar la rueda.
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MANILLAR

SAS22840

MANILLAR

Desmontaje del manillar

N 13

"] 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) |

| 7 Nm (0.7m-kg, 5.1 ftIb) |

[%2] 7 Nm (0.7m-kg, 5.1 ft.Ib) | 6 E

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Retrovisor 2
2 Banda de plastico 2
3 Extremo del puio derecho 1
4 Pufio del manillar 1
5 Interruptor izquierdo del manillar 1
6 Cable de arranque 1
7 Contacto del embrague 1
8 Cable de embrague 1
9 Maneta de embrague 1
10 Soporte de la maneta de embrague 1
11 Interruptor derecho del manillar 1
12 Cable del acelerador 1
13 Extremo del pufio izquierdo 1
14 Puno del acelerador 1
15 Interruptor de la luz de freno delantero 1
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MANILLAR

Desmontaje del manillar

| 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) |

[>2] 7 Nm (0.7m-kg, 5.1 ft-Ib) |

[%]7 Nm (0.7m-kg, 5.1 ft:lb) | 6 D

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

16 Maneta del freno delantero 1

17 Sujecién de la bomba de freno delantero 1

18 Conjunto de la bomba de freno delantero 1

19 Sujecion superior del manillar 1

20 Manillar 1

21 Sujecion inferior del manillar 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-43




MANILLAR

SAS22860

DESMONTAJE DEL MANILLAR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

SAS22911

MONTAJE DEL MANILLAR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

2. Extraer:
* Extremo del pufio del manillar
e Interruptor de la luz de freno delantero
e Contacto del embrague

NOTA
Empuije la fijacién del interruptor para extraerlo
de la sujecion.

| N
— (\\

—
3. Extraer:
¢ Puno del manillar “1”

NOTA
Aplique aire comprimido entre el lado
izquierdo del manillar y el puio y empuje
gradualmente el puio fuera del manillar.

SAS22880

COMPROBACION DEL MANILLAR

1. Comprobar:
e Manillar
¢ Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SWA13690

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

2. Montar:
e Manillar “1”
e Soporte superior del manillar “2”
e Soportes inferiores del manillar “3”

Perno de la sujecion superior del

XJ manillar

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)

SCA14250

ATENCION

e Apriete primero los pernos de la parte
delantera del soporte del manillar y luego
los de la parte trasera.

e Gire el manillar completamente a Ila
izquierda y a la derecha. Si hay algun
contacto con el depdsito de combustible,
ajuste la posicion del manillar.

NOTA
Alinee la marca “a” del manillar con la
superficie superior de los soportes inferiores.

\E ' S
RS
a =7 2
W S /AN
My ST 27
ri S
Fwp <= y
3. Montar:
e Soporte de la maneta de embrague “1”
NOTA

Alinee la hendidura del soporte de la maneta
de embrague con la marca “a” del manillar.
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MANILLAR

4. Montar:
e Interruptor del manillar “1”
e Contacto del embrague

NOTA

* Alinee los salientes “a” del interruptor
izquierdo del manillar con el orificio “b” del
manillar.

5. Montar:
e Pufio del manillar “1”
e Extremo del pufio del manillar “2”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Apligue una capa fina de adhesivo de
goma al extremo izquierdo del manillar.

b. Coloque el pufo en el extremo izquierdo

del manillar.
c. Elimine el exceso de adhesivo de goma
con un trapo limpio.

SWA54B1012

4\ ADVERTENCIA

No toque el puino del manillar hasta que el
adhesivo se haya secado por completo.

6. Montar:
e Cable de embrague

NOTA
Lubrique el extremo del cable de embrague
con una capa fina de grasa de jabén de litio.

NOTA
La holgura “a” entre el puio del aceleradory el
extremo del pufio debe ser inferior a 1-3 mm.

=

7. Montar:
e Bomba de freno
e Sujecion de la bomba de freno
Ver “FRENO DELANTEROQ” en la pagina
4-28.

2

NOTA
Alinee la hendidura del soporte de la maneta
del freno delantero con la marca “a” del
manillar.

8. Montar:
e Puio del acelerador
e Cable del acelerador
e Interruptor derecho del manillar “1”
e Interruptor de la luz de freno delantero

NOTA

e Lubrique el extremo del cable del
acelerador y el interior del pufio del
acelerador con una ca pa fina de grasa de
jabén de litio y a continuacion monte el
puio del acelerador en el manillar.

e Pase el cable del acelerador através del
interruptor de arranque y, a continuacion,
instale los cables.

* Alinee el saliente “a” del interruptor del
manillar con el orificio “b” del manillar.

e Debe haber una holgura “c” de 1-3 mm
entre el puio del acelerado r y el extremo
del pufo.
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. Ajustar:

e Holgura del cable de embrague

Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DE EMBRAGUE” en la pagina
3-13.

Holgura de la maneta de
embrague
10.0-15.0 mm

10. Ajustar:

e Holgura del cable del acelerador

Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DEL ACE LERADOR” en la
pagina 3-7.

Holgura del cable del acelerador
3.0-7.0 mm
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HORQUILLA DELANTERA

SAS22950

HORQUILLA DELANTERA

Desmontaie de las barras de la horauilla delantera

[%,] 35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft-Ib) |

[Y2, 30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.

Ver “RUEDA DELANTERA”
Rueda delantera en la pagina 4-12.

Ver “FRENO DELANTERO” en la

Pinza del freno delantero pagina 4-28,

Guardabarros delantero

Remache extraible del soporte inferior Aflojar.

Perno del soporte superior

Al WO =
- = A =

Barra de la horquilla delantera

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera

[] 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) |

e 2—<

3 12
S—4
-
M — 7

§<14
Ny 15 IR

9}

L I o[
EN%

[ ] 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es valido paralas
dos barras de la horquilla delantera.

Perno capuchino

Junta tdrica

Espaciador

Arandela elastica superior

Muelle de la horquilla

Junta antipolvo

Clip de la junta de aceite

Perno de la varilla del amortiguador

O|lOo|NoO|O|~|W|N|—

Arandela de cobre

10 Varilla del amortiguador

11 Muelle de extension

12 Tubo interior

UG [ [ U [T G [ U [ G T U (SO (O (TG O O Y

13 Tope de circulacién de aceite
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera

[] 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) |

1
e 2
3 12
S—4
o [IES
S

S 1
Sl

15
It 9
B s
[ ] 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
14 Junta de aceite 1
15 Arandela 1
16 Tubo exterior 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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HORQUILLA DELANTERA

SAS22960

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA

HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente es valido para las

dos barras de la horquilla delantera.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

NOTA
Coloque el vehiculo sobre un caballete central
de forma que la rueda delantera quede
levantada.

2. Extraer:
* Perno del soporte superior “1”
* Barra de la horquilla delantera “2”

SWA54B1004

4\ ADVERTENCIA

Antes de aflojar el remache extraible del
soporte inferior, sujete la barra de la
horquilla delantera.

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje el remache extraible “3” del soporte

inferior, baje la barra de la horquilla delantera
y, a continuacion, apriete el remache
extraible.

b. Afloje el perno capuchino “4”; afloje el
remache extraible del soporte inferiory, a
continuacion, desmonte la barra de la
horquilla delantera.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

SAS22980

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Vaciar:

* Aceite de la horquilla

NOTA

Accione varias veces el tubo interior mientras se
vacia el aceite de la horquilla.

/

(=)

N

2. Extraer:
e Junta antipolvo “1”
* Clip de la junta de aceite “2”
(con un destornillador plano)

SCA14180

ATENCION
No raye el tubo interior.

3. Extraer:
¢ Junta de aceite “1”
(con el extractor de juntas de aceite TFF)

Extractor de juntas de aceite TFF
YSST-270

4. Extraer:
* Perno de la varilla del amortiguador “1”
¢ Arandela de cobre

4-50



HORQUILLA DELANTERA

NOTA

Mientras sujeta la varilla del amortiguador con la
llave/tubo de tuercas hexagonales de 11 mm “2”
y la llave en T “3”, afloje el perno de la varilla.

Llaveen T
YSST-213A

SAS23010

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

* Tubo interior

* Tubo exterior

Alabeo/danos/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

2. Medir:
* Longitud libre del muelle “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Longitud libre del muelle de la
horquilla

460.6 mm (18.13 in)
Limite

451.4 mm (17.77 in)

3. Comprobar:
* Varilla del amortiguador
Danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Aplicar aire comprimido a
todos los pasos de aceite.

* Tope de circulacion de aceite
Danos — Cambiar.

SCA54B1019

ATENCION

Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren en
ella materiales extrafos.

4. Comprobar:
¢ Perno capuchino — Junta térica
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS23020

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.

SWA13660

A\ ADVERTENCIA

e Compruebe que el nivel de aceite sea el
mismo en ambas barras de la horquilla
delantera.

¢ Un nivel desigual puede reducir la
manejabilidad y provocar una pérdida de
estabilidad.

NOTA

e Cuando arme la barra de la horquilla
delantera, debe cambiar las piezas siguientes:
—Junta de aceite
—Arandela de cobre
—Clip de la junta de aceite
—Junta antipolvo
—Junta térica
* Antes de armar la barra de la horquilla
delantera, compruebe que todos los
componentes estén limpios.

1. Instalar:
* Varilla del amortiguador “1”
* Muelle de extension “2”

SCA54B1020

ATENCION

Deje que el conjunto de la varilla del
amortiguador se desplace lentamente hacia
abajo por el tubo interior “3” hasta que
sobresalga por la parte inferior de este. Evite
danar el tubo interior.

2. Lubricar:
 Superficie externa del tubo interior



HORQUILLA DELANTERA

Aceite recomendado

===1| BAHARAT SS-8 0 equivalente

3. Instalar:
e Tubo interior “1”
(en el tubo exterior “2”)
* Tope de circulacion de aceite “3”

4. Instalar:

* Arandela de cobre
* Perno de la varilla del amortiguador
5. Apretar:
¢ Perno de la varilla del amortiguador “1”

C\J Perno de la varilla del
amortiguador
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
LOCTITE®

=S

7

7. Instalar:

« Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de aceite TFF “2”)

SCA14220

ATENCION

Compruebe que el lado humerado de la junta
de aceite quede hacia arriba.

NOTA

* Antes de instalar la junta de aceite, lubriquelos
labios con grasa de jabon de litio.

e L ubrique la superficie exterior del tubo interior
con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla
delantera con una bolsa de plastico para
proteger la junta de aceite durante la
instalacion.

NOTA
Mientras sujeta la varilla del amortiguador con la
llave/tubo de tuercas hexagonales de 11 mm “2”
y lallave en T “3”, apriete el perno de la varilla.

Montador de juntas de aceite TFF|
YSST-775

Llaveen T
YSST-213A

6. Instalar:
¢ Arandela “2”
(con el montador de juntas de aceite TFF “2”)

Montador de juntas de aceite TFF
YSST-775




HORQUILLA DELANTERA

8. Instalar:
* Clip de la junta de aceite “1”
NOTA

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que
se acople en la ranura del tubo exterior.

1

9. Instalar:

« Junta antipolvo “1”
(con el montador de juntas de aceite TFF “2”)

Nivel
128.0 mm (5.04 in)

Montador de juntas de aceite TFF
YSST-775

10.Llenar:
* Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado)

Cantidad
203.0 cm? (6.86 US oz, 7.16
Imp.oz)

Aceite recomendado
BAHARAT SS-8
equivalente

N7

11.Medir:
* Nivel de aceite “a” de la barra de la horquilla
delantera
(desde la parte superior del tubo interior, con
el tubo exterior totalmente comprimido y sin
el muelle de la horquilla)
Fuera del valor especificado — Corregir.

NOTA

* Mientras llena la barra de la horquilla
delantera, manténgala vertical.

* Después de llenarla, bombee lentamente la
barra “1” hacia arriba y hacia abajo para
distribuir el aceite.

12.Instalar:

* Muelle de la horquilla
NOTA
Instale el muelle de la horquilla de forma que el
extremo “A” que se muestra en la ilustracion
quede orientado hacia arriba.

Q) I

13.Instalar:
¢ Perno capuchino
(con la junta térica)

NOTA

Antes de instalar elperno capuchino, lubrique la
junta torica con grasa.
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HORQUILLA DELANTERA

SAS23050

MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Instalar:

* Barra de la horquilla delantera “1”

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque provisionalmente la barra de la

horquilla delantera de manera que su parte
superior quede situada entre el soporte
superior y el soporte inferior.

b. Apriete el remache extraible “2” y, a
continuacion, el perno capuchino “3”.

c. Afloje el remache extraible “2” del soporte
inferior, suba la barra de la horquilla
delantera y, a continuacion, apriete el perno
“4” del soporte superior.

22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft:-Ib)

NJ Perno capuchino

\J Remache extraible del soporte
inferior

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)

C\J Perno del soporte superior
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft:Ib)

SWA13680

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede
correctamente colocado.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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COLUNMNA DE LA DIRECCION

SAS23090

COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte del conjunto del faro

[2] 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Conjunto de instrumentos Ver “CHASIS, GENERAL’ en la pagina 4-1.
Rueda delantera Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-12.
Manillar Ver “MANILLAR” en la pagina 4-42.
Barras de la horquilla delantera Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la
pagina 4-47.

1 Conector del interruptor de la luz de freno 2 Desconectar.
delantero

2 Acoplador del interruptor de arranque 1 Desconectar.

3 Cables del acelerador 2

4 Conjunto de la bomba de freno delantero 1

5 Soporte superior del tubo de freno 1

6 Acoplador del interruptor del embrague 1 Desconectar.

7 Cable de arranque 1

8 Cable de embrague 1
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COLUNMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte del conjunto del faro

[2]13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
9 Acoplador/conector del interruptor del 1/3 | Desconectar.
manillar

10 Cable del conjunto de instrumentos

11 Conector de la luz del intermitente 2 Desconectar.
delantero izquierdo
12 Conector de la luz del intermitente 2 Desconectar.

delantero derecho

13 Conector del interruptor principal Desconectar.

14 Soporte del conjunto del faro

15 Interruptor principal

—_ | = =N

16 Tapa del interruptor principal

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[“2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

10
~

’ 12

\, [1st |33 Nm (3.3 m - kg, 24 ft - Ib)
¥ 2nd |22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Conjunto de instrumentos Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
; Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
Soporte del conjunto del faro pagina 4-55.

Perno del vastago de la direccion

Soporte superior

Espaciador

Arandela de seguridad

Tuerca anular superior

Arandela de goma

Tuerca anular inferior

Soporte inferior

Tapa del cojinete

Guia interior del cojinete superior

Cojinete superior

Guia exterior del cojinete superior

Guia exterior del cojinete inferior

Cojinete inferior

_| A A A A A A A A A A A A A =

ol nl ol ol 2| 3] © @ N o o & @ M| =

Guia interior del cojinete inferior
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COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[“2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

33 Nm (3.3 m - kg, 24 ft - Ib)
2nd |22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

16 Junta antipolvo 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23110

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

2. Extraer:
* Arandela de seguridad
* Tuerca anular superior
* Arandela de goma
* Tuerca anular inferior “1”
* Soporte inferior

NOTA

Extraiga la tuerca anular inferior con la llave
para tuercas de la direccion “2”.

Casquillo para tuerca de la
direccion
YSST-721

SWA13730

4\ ADVERTENCIA

Sujete bien el soporte inferior de modo que
no pueda caerse.

2y

> //Q
N/ el

SAS23130

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

* Cojinetes

* Guias de cojinete

Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

s |

2. Comprobar:
* Cojinetes
* Guias de cojinete
Danos/picadura — Cambiar.
3. Cambiar:
* Cojinetes
* Guias de cojinete
VVVVVVVV VVV VYV V7V VVVVVVVVVVVVVYVYYY
a. Extraiga del tubo de la columna de la
direccion las guias de cojinete con una varilla
larga “1” y un martillo.

b. Extraiga la guia de cojinete del soporte
inferior con una gubia “2” y un martillo.

c. Coloque una junta antipolvo nueva y guias
de cojinete nuevas.

SCA14270

ATENCION

Si la guia del cojinete no se instala
correctamente, el tubo de la columna de la
direccion puede resultar danado.

NOTA

* Cambie los cojinetes y las guias de cojinete
siempre en conjunto.

* Siempre que desarme la columna de la
direccion, cambie la junta antipolvo.

¥

} | -

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:
» Soporte superior
e Soporte inferior
(con el vastago de la direccion)
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SAS23140

INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:

* Cojinete superior

e Cojinete inferior

¢ Guias de cojinete

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio
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COLUMNA DE LA DIRECCION

NOTA

Monte el cojinete inferior de la direccion en el
soporte inferior con el fijador de cojinete inferior
de la direccién “1” como se muestra en la
ilustracion.

Fijador de cojinete inferior de la
direccion
YSST-870

2. Instalar:

e Tuerca anular inferior

* Arandela de goma

e Tuerca anular superior

* Arandela de seguridad
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LA
COLUMNA DE LA DIRECCION” en la pagina
3-20.

. Instalar:

» Soporte superior

* Perno del vastago de la direccion

NOTA

Apriete provisionalmente el perno del vastago
de la direccion.

3

4. Instalar:
* Barras de la horquilla delantera
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la
pagina 4-47.
NOTA
Apriete provisionalmente los remaches
extraibles de los soportes superior e inferior.

5. Apretar:
* Perno del vastago de la direccién

C\J

Perno del vastago de la direccion
35 Nm (13.5 m-kg, 25 ft-Ib)
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CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES TRASEROS Y
BASCULANTE

CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES TRASEROS Y BASCULANTE

Desmontaje de los conjuntos de amortiguadores traseros y el basculante

[%] 16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-Ib) |

[%,] 59 Nm (5.9 m-kg, 43 ft-Ib)

(%[ 7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ft-1b) | ;T30 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Cubierta trasera izquierda/cubierta trasera Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
derecha

Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-18.
Conjunto de amortiguador trasero
izquierdo

Conjunto de amortiguador trasero derecho
Tirante del freno

Basculante

Tuerca del eje pivote/arandela

Eje pivote

Tapa guardapolvo

Cojinete

Manguito

Junta de aceite

Guia de la cadena de transmision

Apoyo elastico

—
—

-
~| = | ==
—

Nld|o|lelo|N|o|olaw|n
=N =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES TRASEROS Y

BASCULANTE

SAS23230

DESMONTAJE DE LOS CONJUNTOS DE

AMORTIGUADORES TRASEROS

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA
Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

NOTA

Coloque el vehiculo sobre un caballete central
de forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Aflojar:
* Perno del amortiguador trasero izquierdo “1”
3. Extraer:
* Tuerca del amortiguador trasero izquierdo “2”
e Perno del amortiguador trasero izquierdo “1”
* Amortiguador trasero izquierdo “3”
4. Aflojar:
* Perno del amortiguador trasero derecho “4”
5. Extraer:
* Tuerca del amortiguador trasero derecho “5”
e Perno del amortiguador trasero derecho “4”
e Amortiguador trasero derecho “6”

SAS23240

COMPROBACION DE LOS CONJUNTOS
AMORTIGUADORES TRASEROS
1. Comprobar:
¢ Barra del amortiguador trasero
Alabeo/danos — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.
e Amortiguador trasero
Fugas de aceite — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.
* Muelle
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.
* Manguito
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.
* Pernos
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.

DESMONTAJE DEL BASCULANTE

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete bien el vehiculo de modo que no
pueda caerse.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera no toque el suelo.

2. Medir:
e Holgura lateral del basculante

VVV_VVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVV_VVV
a. Mida el par de apriete de la tuerca del eje

pivote.

Tuerca del eje pivote

N

59 Nm (5.9 m-kg, 43 ft-Ib)

b. Mida el juego lateral del basculante “A”
moviéndolo de lado a lado.

c. Si el basculante tiene juego lateral,
compruebe los espaciadores, los manguitos
y las tapas guardapolvo.

AAAAAAAAAAANAANALNAAMNALAAAMAAAMAMAAAANAAAAA
SAS23360

COMPROBACION DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
e Basculante
Alabeo/grietas/dafnos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Eje pivote
Haga rodar el eje pivote sobre una superficie
plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13770

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje pivote doblado.

. D@
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CONJUNTOS DE AMORTIGUADORES TRASEROS Y

BASCULANTE

3. Lavar:
* Eje pivote
* Tapas guardapolvo
* Espaciadores

Holgura de la cadena de
transmision
40.0-50.0 mm (1.57 — 1.97 in)

N

* MangUItOS SAS23310
. INSTALACION DE LOS CONJUNTOS DE
Disolvente recomendado para la
g | Iinﬁpic‘e’za P AMORTIGUADOR TRASERO
Queroseno NOTA

4. Comprobar:
e Tapas guardapolvo
e Juntas de aceite
e Espaciadores
* Manguitos
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS23380

MONTAJE DEL BASCULANTE
1. Lubricar:

e Junta de aceite

* Manguitos

* Espaciadores

Monte cada conjunto amortiguador trasero de
modo que el resalte “a” del amortiguador quede
orientado hacia la izquierda.

1. Instalar:
* Tapas guardapolvo * Perno del amortiguador trasero derecho “1”
* Eje pivote NOTA
—amy| Lubricante recomendado No apriete los pernos por completo.
Grasa de jabon de litio 2. Apretar:
e Tuerca del amortiguador trasero derecho “2”
2. Instalar: * Perno del amortiguador trasero derecho “3”

¢ Tirante del freno

Tuerca del tirante del freno

Tuerca del amortiguador trasero
derecho

AN
2,

18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-Ib)

NOTA
Monte el tirante del freno “1” de modo que el
orificio “a” del tirante quede orientado hacia
fuera.

3. Instalar:
* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-18.
4. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina 3-19.

Perno del amortiguador trasero
derecho
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)

3. Instalar:
e Amortiguador trasero izquierdo “4”

4. Apretar:
* Tuerca del amortiguador trasero izquierdo “5”
* Perno del amortiguador trasero izquierdo “6”

N
A

Tuerca del amortiguador trasero
izquierdo

16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-lb)
Perno del amortiguador trasero
izquierdo

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)
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TRANSMISION POR CADENA

SAS23400

TRANSMISION POR CADENA

Desmontaje de la cadena de transmision

[%2]/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Cubierta izquierda Ver “CHASIS GENERAL”’ en la pagina 4-1.
Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-18.
Tapa del pifién motor

Clip del acoplamiento principal

Placa del acoplamiento principal

Acoplamiento principal

Cadena de transmision

Retenida del pifidn motor

N O o A WO N =
NG TG Y (Y Y G Y

Pifndén motor

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

ATENCION
Para sostener el pindn motor utilice la herramienta
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TRANSMISION POR CADENA

SAS23450

COMPROBACION DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Medir:
* Tramo de 15 eslabones “a” de la cadena de
transmision
Fuera del valor especificado — Cambiar la
cadena de transmision.

Limite de longitud de 15
eslabones

N

194.3 mm (7.65 in)

VYVYYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mida la longitud “a” entre las caras internas

de los pasadores y la longitud “b” entre las
caras externas de los pasadores en un tramo
de 15 eslabones de la cadena de transmision
como se muestra en la ilustracién.

1234 561213141516

OJ

o) O

CHICICICIC I

Calcule la longitud “c” del tramo de 15
eslabones de la cadena de transmision con
la férmula siguiente.

Longitud de un tramo de 15 eslabones de la
cadena de transmision “c” = (longitud “a”
entre las caras internas de los pasadores +
longitud “b” entre las caras externas de los
pasadores)/2

NOTA

e Cuando vaya a medir un tramo de 15
eslabones de la cadena de transmision,
verifigue que la cadena esté tensada.

¢ Realice esta operacion 2—3 veces, cada vez
en un lugar diferente.

12345 61213141516

JalaNnma0nmaniinga g g

U4

Cc

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Comprobar:
* Cadena de transmision
Rigidez — Limpiar y engrasar o cambiar.

3. Limpiar:
e Cadena de transmision

VVVYVYVVVVVVVVVVVVVVYY’VVVVVVVVV
a. Limpie la cadena de transmision con un trapo

limpio.

Ponga la cadena de transmision en
queroseno y elimine cualquier resto de
suciedad.

Retire la cadena de transmision del
queroseno y séquela completamente.

b.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAANAAAALAALAALAAA
4. Comprobar:

* Rodillos de la cadena de transmision “1”
Dafios/desgaste — Cambiar la cadena de
transmision.

* Placas laterales de la cadena de transmision
oy
Danos/desgaste/grietas — Cambiar la
cadena de transmision.

2

— 1
) | (
—1
[ | | \

[ I

L — — 1

5. Lubricar:

e Cadena de transmision

Lubricante recomendado

A Aceite de motor YAMALUBE
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TRANSMISION POR CADENA

6. Comprobar:

* Pifidn motor

* Pinon de la rueda trasera
Desgastado mas de 1/4 del diente “a” —
Cambiar el conjunto de los pifiones de la
cadena de transmision.
Dientes doblados — Cambiar el conjunto de
los pifiones de la cadena de transmisién.

1

b. Correcto
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinoén de la cadena de transmision

SAS23500

MONTAJE DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Lubricar:

¢ Cadena de transmision

« Acoplamiento principal

3. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-19.

Holgura de la cadena de
transmision

2N

40.0-50.0 mm (1.57 — 1.97 in)

Lubricante recomendado

A Aceite de motor YAMALUBE

2. Instalar:
* Acoplamiento principal
* Placa del acoplamiento principal
« Clip del acoplamiento principal

SCA14310

ATENCION

* El extremo cerrado del clip del acoplamiento
principal debe estar orientado en el sentido
de giro de la cadena de transmision.

* No monte nunca una cadena de transmision
nueva si los pinones estan desgastados;
ello acortara notablemente la vida util de la
cadena de transmision.

a. Sentido de giro

SCA13550

ATENCION

Una cadena de transmision demasiado
tensa sobrecargara el motor y otras piezas
vitales; una cadena demasiado floja podria
salirse y danar el basculante o provocar un
accidente. Por tanto, mantenga la holgura de
la cadena de transmision dentro de los
limites especificados.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS23710

DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del silenciador
i
3

[/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

/O//
[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |ﬂ\

[>2]/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

E [%]15 Nm (1.5 m - kg, 11 ft - Ib) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Tapa del extremo del silenciador 1
2 Protector del silenciador 1
3 Silenciador 1
4 Junta del tubo de escape 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desconexion de cables y acopladores

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

3

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

SCA54B1008

ATENCION

Desconecte primero el cable negativo y
luego el positivo.

Sillin/Cubierta izquierda/Cubierta derecha/Caja
del filtro de aire

Ver “CHASIS GENERAL’ en la pagina 4-1.

Aceite del motor

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-11.

Cable negativo de la bateria/Cable positivo de
la bateria

Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en la pagina 3-25.

Depdsito de combustible

Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.

Conducto de aire

Motor de arranque/Cable del motor de arranque

Ver “ARRANQUE ELECTRICO’ en la pagina
5-38.

Carburador/Colector de admision

Ver “CARBURADOR” en la pagina 6-3.

Tuberia del sistema de induccién de aire

Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en la pagina 6-11.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desconexion de cables y acopladores

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

3
[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
iy i Ver “TRANSMISION POR CADENA” en la
Tapa del pifiédn motor/Pifidn motor pagina 4-64.
1 Tapa de bujia 1 Desconectar.
2 Cable negativo de la bateria 1 Desconectar.
3 Cable de embrague 1 Desconectar.
4 Acoplador de la bobina del estator 1 Desconectar.
5 Acoplador del sensor de posicion del cigiienal 1 Desconectar.
6 Barra de cambio de marcha 1
7 Conector del interruptor de punto muerto 1 Desconectar.
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del motor

[2]55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft - Ib)

b

[>2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
NOTA
Coloque un soporte apropiado debajo del
motor.
1 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 2/0
delantera)
5 Perno/tuerca del soporte del motor (parte 2/
delantera)
3 Soporte del motor (parte delantera) 1
4 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
inferior trasera)
5 Tapa del extremo del perno 1
6 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
superior trasera)
7 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
superior)
8 Motor
Perno del soporte del motor (parte superior) 2
10 Soporte del motor (parte superior)

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS23720

MONTAJE DEL MOTOR
1. Instalar:
* Soporte del motor (parte superior) “1”
* Pernos del soporte del motor (parte superior)
oy
* Motor “3”
* Perno/tuerca de montaje del motor (parte
inferior trasera) “4”
* Perno/tuerca de montaje del motor (parte
superior trasera) “5”
* Perno/tuerca de montaje del motor (parte
inferior trasera) “6”
* Soporte del motor (parte delantera) “7”
* Pernos/tuercas del soporte del motor (parte
delantera) “8”
* Pernos/tuercas de montaje del motor (parte
delantera) “9”

NOTA

No apriete completamente los pernos y las
tuercas.

2. Apretar:
* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
trasera) “6”
* Tuerca de montaje del motor (parte superior
trasera) “5”
* Tuerca del soporte del motor (parte
delantera) “8”
* Tuerca de montaje del motor (parte
delantera) “9”
* Perno del soporte del motor (parte superior)
oy
* Tuerca de montaje del motor (parte superior)
ayr
3. Instalar:
* Tapa del extremo del perno “10”

Tuerca de montaje del motor
(parte inferior trasera)

55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-lb)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior trasera)

55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-Ib)
Tuerca del soporte del motor
(parte delantera)

55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-lb)
Tuerca de montaje del motor
(parte delantera)

55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-Ib)
Perno del soporte del motor
(parte superior)

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior)

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:-lb)

\J
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SAS54B1032

MONTAJE DE LA BARRA DE CAMBIO
1. Instalar:
¢ Barra de cambio de marcha “1”

NOTA

Verifiqgue que distancia “a” entre el centro del eje
de cambio “2” y el pedal de cambio “3” sea como
se muestra en la ilustracion.

Posicion del pedal de cambio “a”
(lado de la punta del pie)

N

20.9 mm (0.82 in)

Perno de la barra de cambio

v

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

L
a Q e <
S ==

C (
SAS54B1077

MONTAJE DEL SILENCIADOR
1. Instalar:

e Junta

¢ Silenciador




DESMONTAJE DEL MOTOR

NOTA

No apriete completamente las tuercas y los
pernos.

2. Apretar:
* Tuercas del tubo de escape “1”

XJ Tuerca del tubo de escape
15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft.Ib)

¢ Perno del silenciador “2”

NJ Perno del silenciador
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)




CULATA

SAS24100

CULATA

o)

Desmontaje de la culata

[%]7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) |

19

"%/ 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib) |

(%13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib) |

[%]/10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) |

[%]10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)]
[4]4 Nm (0.4 mkg, 2.9 ft-Ib)|

%] 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) |

[%[20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)]
%11 Nm (1.1 m-kg, 8.0 ft-Ib)|

14 1,3

%3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib) k/'{ a

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Silenciador ;/gg;;}DaESS_I:/!ONTAJE DEL MOTOR” en la
Sillin/Cubierta izquierda/Caja del filtro de aire Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
Depésito de combustible :)/g;;;l%Eg?SITO DE COMBUSTIBLE” en la
Carburador/colector de admision Ver “CARBURADOR” en la pagina 6-3.
Tuberia del sistema de induccién de aire gﬁrlasrji;ﬁgﬂg‘ﬂ'z INDUCCION DE AIRE

1 Conducto de aire 1

2 Tapa de bujia 1 Desconectar.

3 Bujia 1

4 Tornillo de acceso al extremo del ciglenal 1

5 Tornillo de acceso a la marca de distribucion 1

6 Tubo respiradero de la culata 1

7 Tapa de culata 1

8 Junta de la tapa de culata 1

9 Clavija de centrado 1

5-7



CULATA

Desmontaje de la culata

)

R

[%%[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) |
[%]4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib) |

2] 30 Nm (3.0 m kg, 22 ft-Ib) |
11

[%]20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)]
[%4]11 Nm (1.1 m-kg, 8.0 ft-Ib)]

14 [Em 13

[%]7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) |

19

%[ 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)]

[%]13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)

[%[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)|

%] 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib)|

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Tapa del piiidon del eje de levas 1
11 Pifidn del eje de levas 1
12 Leva de descompresion 1
13 Tensor de la cadena de distribucion 1
14 Junta del tensor de cadena de distribucion 1
15 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
superior)
16 Culata 1
17 Junta de culata
18 Clavija de centrado 2
19 Guia de la cadena de distribucion (lado del 1
escape)
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

* Adhesivo Yamaha n.2 1215
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CULATA

DESMONTAJE DE LA CULATA
1. Extraer:
* Bujia, con una llave de bujias de 16 mm “1”

2. Extraer:

* Tornillo de acceso al extremo del cigtienal “1”
y tornillo de acceso a la marca de distribucion
“2” con su junta torica, con la herramienta
especial de llave de tapa central “3”

Llave de tapa central
YSST-625

3. Extraer:

* 5 pernos Allen de la tapa de culata con una
llave Allen de 5 mm en zigzag.

* Tapa de culata con la junta.

* Tapa del pindn del eje levas con su junta,
extrayendo 3 pemos Allen con su arandela 5
mm, con una llave Allen de 5 mm.

1. Alinear:

e Marca “I” “a” del rotor del alternador
(con la marca estacionaria “b” de la tapa del
alternador)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Gire el ciglienal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.

b. Cuando el pistdn se encuentre en el PMS de
la carrera de compresion, alinee la marca “I”
“c” del pindn del eje de levas con la marca “d”
de la retenida del eje de levas.

5-9

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Aflojar:
* Perno del pifién del eje de levas “1”

NOTA
Mientras sujeta la tuerca del rotor del alternador

conuna llave “2”, afloje el pemo del pindn del eje
de levas.

* Retraiga tensor de la cadena con un
destornillador fino.

3. Extraer:
* Pifdn del eje de levas
* Leva de descompresion

NOTA

Para evitar que la cadena de distribucion caiga
en el carter, sujétela con un alambre.




CULATA

4. Extraer:

* Tensor de la cadena de distribucién
extrayendo los 2 pernos Allen con su
arandela, con una llave Allen de 4 mm.

* Culata

NOTA

* Afloje los pernos en la secuencia adecuada
como se muestra.

¢ Afloje cada perno 1/2 vuelta cada vez. Cuando
haya aflojado completamente todos los
pernos, extraigalos.

SAS24160

COMPROBACION DE LA CULATA
1. Eliminar:
¢ Acumulaciones de carbonilla en lacamara de
combustién
(con un rascador romo)

NOTA

Para evitar dafios o rayaduras, no utilice un
instrumento afilado:

* Rosca del orificio de la bujia

* Asientos de valvula

2. Comprobar:
* Culata
Danos/rayaduras — Cambiar.
3. Medir:
e Alabeo de la culata
Fuera del valor especificado — Rectificar la
culata.

Limite de deformacion
0.03 mm (0.0012 in)

N
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VIV V V7 7 7V 7 7 V7 7 7V V777V VVVVVVVVVVYVYYY
a. Coloque una regla “1” y una galga de

espesores “2” a lo largo de la culata.

Mida la deformacién.

Si supera el limite, rectifique la culata del
modo siguiente.

. Coloque un papel de lija huimedo del 400—
600 sobre la placa de superficie y rectifique la
culata con movimientos en ocho.

NOTA

Para que la superficie sea uniforme, gire varias
veces la culata.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS54B1051

COMPROBACION DEL PINON DEL EJE DE

LEVAS Y LA GUIA DE LA CADENA DE

DISTRIBUCION

1. Comprobar:

¢ Pifidn del eje de levas

Desgastado méas de 1/4 de diente “@” —»
Cambiar el conjunto de pifién del eje de
levas, cadena de distribucion y ciglienal.

1/4 de diente

Correcto

Cadena de distribucién
Pifndn del eje de levas

NP

2. Comprobar:
* Guia de la cadena de distribucién (lado del
escape)
Danos/desgaste — Cambiar.



CULATA

SAS24200

COMPROBACION DEL TENSOR DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
1. Comprobar:
* Tensor de la cadena de distribucién
Grietas/dafios/movimiento irregular —
Cambiar.

VVVVV_VVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVVV_VVVVV
a. Presione a mano y ligeramente la varilla del

tensor de cadena de distribucion hacia el
interior de la caja del tensor.
NOTA
Mientras presiona la varilla del tensor de la
cadena de distribucion, girela en el sentido de
las agujas del reloj con un destornillador fino “1”
hasta que se detenga.

Destornillador pequeno
YSST-609

b. Retire el destornilladory suelte lentamente la
varilla del tensor de cadena de distribucion.

c. Compruebe que la varilla del tensor de
cadena de distribucion salga con suavidad
de la caja del tensor. Si el movimiento es
irregular, cambie el tensor de la cadena de
distribucion.

AAAAAAAAAAMAMAMAAMAAMAAMAMAAAMAAMAAM\A\AAAAAAAMA
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EJE DE LEVAS

SAS23730

EJE DE LEVAS

Desmontaje de los balancines y el eje de levas

)

%] 8 Nm (0.8 m-kg, 6 ft-Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m-kg, 5ft - Ib) |

P

N
v

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Culata Ver “CULATA” en la pagina 5-7.
Contratuerca

Tornillo de ajuste

Retenida del eje de levas

Eje de levas

Eje del balancin

Balancin de admisién

N oo M WO DN =
_ = N =] = NN

Balancin de escape

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




EJE DE LEVAS

SAS23770

DESMONTAJE DE LOS BALANCINES Y EL Di[nensiones de los I6bulos del
EJE DE LEVAS eje de It,avas
1. Aflojar: Admision A
* Contratuerca “1” L?%ggo-zg.?so mm
o "‘I'zc,),rnlllo de ajuste de la holgura de valvulas 29.580 mm
; P Admisién B
* Eje del balancin “3 24.997-25 097 mm
Limite
24.897 mm
Escape A
29.680-29.780 mm
Limite
29.580 mm
Escape B
24.982-25.082 mm
Limite
24.882 mm
2. Extraer:
* Eje de levas “1”
NOTA

Rosque un perno de 8 mm (0.31 in) “2” en el
extremo roscado del eje de levas y extraiga el
eje de levas.

SAS23840

COMPROBACION DEL EJE DE LEVAS
1. Comprobar:
e L ébulos del eje de levas

Decoloracién azul/picadura/rayaduras — 3. Comprobar:
Cambiar el eje de levas. * Paso de aceite del eje de levas
2. Medir: Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
* Dimensiones de los I6bulos del eje de levas

ilal! y “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.
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EJE DE LEVAS

SAS54B1034

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
DESCOMPRESION
1. Comprobar:

* Sistema de descompresién
VVVVVV V7V VV V7V V7 VYV VVVVVVVVVVVYVYY

a. Compruebe el sistema de descompresion
con el pindn del eje de levas y la leva de
descompresion montados en el eje de levas.
Verifique que la maneta de descompresion
“1” se mueva con suavidad.

. Sin accionar la maneta de descompresion,
compruebe que la leva de descompresion “2”
sobresalga del eje de levas (leva de escape)
como se muestra en la ilustracién “A”.
Mueva la maneta de descompresion “1” en la
direccion de la flecha y compruebe que la
leva de descompresion no sobresalga del eje
de levas (leva de escape) como se muestra
en la ilustracién “B”.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

SAS23880

COMPROBACION DE LOS BALANCINES Y
EJES DE BALANCIN
El siguiente procedimiento se aplica a todos los
balancines y ejes de balancin.
1. Comprobar:
* Balancin
Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Eje del balancin
Decoloracion azul/desgaste
excesivo/picaduras/rayaduras — Cambiar o
revisar el sistema de engrase.
. Medir:
* Didmetro interior del balancin “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

3

Diametro interior del balancin
9.985-10.000 mm

N

(0.3931 - 0.3937 in)
Limite
10.030 mm (0.3949 in)

4. Medir:
* Diametro exterior del eje del balancin “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Diametro exterior del eje del
balancin

N

9.966-9.976 mm (0.3924 —
0.3928 in)
Limite

9.950 mm (0.3917 in)

5-14
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EJE DE LEVAS

5. Calcular:
* Holgura entre el balancin y el eje del balancin

NOTA

Calcule la holgura restando el diametro exterior
del eje del balancin del diametro interior del
balancin.

Fuera del valor especificado — Cambiar las
piezas defectuosas.

Holgura entre el balancin y el eje
del balancin
0.009- 0.034 mm (0.004 — 0.0013
in)
Limite
0.080 mm (0.0031 in)

N

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL COJINETE
DEL EJE DE LEVAS
1. Extraer:
* Cojinete del eje de levas con el extractor de
cojinetes “1” como se muestra en la
ilustracion.

Extractor de cojinetes
YSST-824

2. Comprobar:
* Limpie y engrase los cojinetes y luego gire la
guia interior con el dedo.
* Movimiento irregular - Cambiar.
» Dafos/desgaste — Cambiar.

3. Comprobar:
* Cojinete del eje de levas
Con el punzén de cojinetes y el suplemento
adecuado “1”, como se muestra en la
ilustracion.

NOTA

Verifigue que el extractor de cojinetes esté
centrado sobre el cojinete del eje de levas.

Extractor de cojinetes
YSST-951
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EJE DE LEVAS

SAS24040

MONTAJE DEL EJE DE LEVAS Y LOS
BALANCINES
1. Lubricar:

* Balancines

* Ejes de balancin

Lubricante recomendado
Superficie interna del balancin
Aceite de disulfuro de
molibdeno
Eje del balancin
Aceite del motor

e |

2. Lubricar:
* Eje de levas

Lubricante recomendado

A Eje de levas
Grasa de disulfuro de
molibdeno
Cojinete del eje de levas

Aceite del motor

3. Instalar:

* Eje de levas “1”
NOTA

Verifigue que el saliente del eje de levas “a” y el
orificio “b” estén situados como se muestra en la
ilustracion.

o

Lo

©
G

=

[

C D

4. Instalar:
* Eje de levas “1” con perno de 8 mm “2” como
se muestra en la ilustracion.

5-16

NOTA

Antes de montar el eje de levas, fije la junta
torica “1” como se muestra en la ilustracion.

5. Instalar:
* Balancines de admision y escape
* Ejes de balancines “1”

NOTA

* Monte los ejes de balancin como se muestra
en la ilustracion.

* Verifique que los ejes de balancin (admisién y
escape) queden completamente introducidos
en la culata.




EJE DE LEVAS

SAS24230

MONTAJE DE LA CULATA
1. Instalar:

¢ Culata
NOTA

Pase la cadena de distribucién por la cavidad de
la cadena de distribucion.

2. Apretar:
¢ Pernos de culata “1”

\J Perno de la culata

22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib)

* Pernos de culata “2”

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

\J Perno de la culata

NOTA

* Lubrique los pernos de la culata con grasa de
disulfuro de molibdeno.

* Apriete las tuercas de la culata en la secuencia
apropiada, como se muestra, y en dos etapas.

3. Instalar:

* Pifidn del eje de levas
AAAAAALAAALAAAALAALAALALAALAALAALALAALALAALALALALAALAAALALAALAAAAS

a. Gire el ciglienal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.

b. Alinee la marca “I” “a” del rotor del alternador
con la marca estacionaria “b” de la tapa del
alternador.

c. Alinee la marca “I” “c” del pifén del eje de
levas con la marca estacionaria “d” de la
retenida del eje de levas.

d. Instale la cadena de distribucion en el pifion
del eje de levas y luego monte el piiidn en el
eje de levas.

NOTA
Cuando monte el piidn del eje de levas,
mantenga la cadena de distribucion lo mas
tensa posible en el lado del escape.

SCA54B1009

ATENCION

Para evitar dahos o un reglaje incorrecto de
las valvulas, no accione el cigliefial cuando
instale el o los eje de levas.

e. Mientras sujeta el eje de levas, apriete
provisionalmente el perno del pifidn.

f. Retire el alambre de la cadena de
distribucion.

AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAANAAAA

4. Instalar:
¢ Junta del tensor de cadena de distribucion
* Tensor de la cadena de distribucién

VVVYVVVVVVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Mientras presiona ligeramente con la mano

la varilla del tensor de la cadena de
distribucion, gire la varilla completamente en
el sentido de las agujas del reloj con un
destornillador fino “1”.
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EJE DE LEVAS

Con la varilla del tensor de la cadena de
distribucion girada completamente hacia la
caja del tensor (con el destornillador fino
todavia colocado), instale la junta y el tensor
“2” en el bloque de cilindros.

. Apriete los pernos del tensor de la cadena de
distribucion “3” con el par especificado.

Perno del tensor de la cadena de
distribucion
11 Nm (1.1 m-kg, 8.0 ft-Ib)

d. Retire el destornillador y verifique que se
suelta la varilla del tensor de la cadena de
distribucion.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

5. Girar:

* Ciguenal
(varias vueltas en el sentido contrario al de
las agujas del reloj)

6. Comprobar:
* Marca “I” “a
Alinee lamarca “I” del rotor del alternador con
la marca estacionaria “b” de la tapa del
alternador.

* Marca “I” “c”
Alinee la marca “I” del pifion del eje de levas
con la marca estacionaria “d” de la retenida
del eje de levas.
Desalineadas — Corregir.
Consulte el proceso de instalacion anterior.

7. Girar:
* Perno del piidn del eje de levas

Perno del pifidn del eje de levas
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)

\J
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SCA54B1010

ATENCION

No olvide apretar el perno del pifidn del eje
de levas con el par especificado para evitar
la posibilidad de que se suelte y provoque
dainos en el motor.

8. Medir:
* Holgura de la valvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE
VALVULAS” en la pagina 3-4.




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

SAS24270

VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Desmontaje de las valvulas y los muelles de valvula

)

1 2
e
3—©

4

Nuevolig

6

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Culata

Ver “CULATA” en la pagina 5-7.

Balancines/eje de levas

Ver “EJE DE LEVAS” en la pagina 5-12.

Taqué de ajuste

Chaveta de la valvula

Asiento de muelle superior

Muelle de valvula

Valvula de admision

Valvula de escape

Junta del vastago de la valvula

Asiento del muelle inferior

O N(fojo|b~jwWwWIN|—=

Guia de la valvula

NN =|=|NDND[A|N

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

SAS24280

DESMONTAJE DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y componentes relacionados.

NOTA

Antes de desmontar las piezas internas de la
culata (por ejemplo, valvulas, muelles de
valvulas y asientos de valvulas), compruebe que
las valvulas cierren herméticamente.

1. Comprobar:
* Cierre de las valvulas
Fuga en el asiento de la valvula —
Comprobar el frontal de la valvula, el asiento
y la anchura del asiento.
Ver “COMPROBACION DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA” en la pagina 5-22.

VVV_VVVVVVYVVVVVV_VVV_VVVVVVVVVVVVV
a. Vierta un disolvente limpio “a” por los

conductos de admisién y escape.

b. Compruebe que las valvulas cierren
herméticamente.

NOTA

No debe haber ninguna fuga en el asiento de la
valvula “1”.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Extraer:

e Taqués de ajuste “1”

* Chavetas de valvula “2”
NOTA
Extraiga las chavetas de valvula comprimiendo

el muelle con el compresor de muelles de
véalvula y el adaptador “3”.

Compresor de muelles de valvula

YSST-603 (90890-04109)
Adaptador de compresor de
muelles de valvula

S1114 (90890-04114)

NOTA

El extremo inferior del compresor de muelles de
valvula debe apoyarse correctamente sobre el
frontal de la valvula y el perno de compresion de
la herramienta especial debe alinearse con la
valvula.
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3. Extraer:

* Asiento del muelle superior “1”

* Muelle de la valvula “2”

e Valvula “3”

e Junta del vastago de la valvula “4”

* Asiento del muelle inferior “5”
NOTA
Identifique la posicion de cada pieza con mucho

cuidado para poder volver a instalarla en su
lugar inicial.

T
5

—

=Y

N
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SAS24290

COMPROBACION DE LAS VALVULAS Y LAS

GUIAS DE VALVULA

El procedimiento siguiente es valido para todas

las valvulas y guias de valvula.

1. Medir;

* Holgura entre vastago y guia de valvula

Fuera del valor especificado — Cambiar la
guia de valvula.

* Holgura entre vastago y guia de valvula =
Diametro interior de la guia de valvula “a” -

Diametro del vastago de valvula “b”




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Holgura entre vastago y guia
(admision)

0.010-0.037 mm

(0.0004 - 0.0015 in)
Limite

0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia
(escape)

0.025-0.052 mm

(0.0010 — 0.0020 in)
Limite

0.100 mm (0.0039 in)

3. Eliminar:
* Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de valvula)
4. Comprobar:
e Frontal de la valvula
Picadura/desgaste — Rectificar el frontal de
la valvula.
* Extremo de vastago de valvula
Forma de seta o diametro superior al del
cuerpo del vastago de valvula — Cambiar la
valvula.
5. Medir:
* Espesor del margen de la valvula D “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

Espesor del margen de la valvula
(admision)
0.50-0.90 mm

(0.0197 - 0.0354 in)
Espesor del margen de la valvula

(escape)
0.50-0.90 mm
(0.0197 — 0.0354 in)
2. Medir:
* Diametro del vastago de las dos valvulas a—{}—
”T

valvula. __d E
Diametro del vastago de la
valvula (admision)

4.475-4.490 mm \“Tér .
Diametro del vastago de la 45

valvula (escape) P
4.460—4.475 mm 6. Medir.

(admision u escape) con un micrémetro “1”,
vastago de la valvula “2”
Fuera del valor especificado — Cambiar la

» Descentramiento del vastago de la valvula
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

NOTA

Si extrae o cambia la valvula, cambie siempre la
junta de vastago.

Descentramiento del vastago de
la valvula
0.010 mm (0.0004 in)

N

1 H |
LSS

SAS24300

CQMPROBACIO'N DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y asientos de valvula.
1. Eliminar:
e Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de valvula)
2. Comprobar:
* Asiento de valvula
Picadura/desgaste — Cambiar la culata.
3. Medir:
* Anchura del asiento de la valvula C “a@”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
culata.

Anchura del asiento de la valvula
(admision)

0.90-1.20 mm
Anchura del asiento de la valvula
(escape)

0.90-1.20 mm

N

YVVVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVY
a. Aplique tintura azul de mecanico (Dykem) “b”

al frontal de la valvula.

5-22

Instale la valvula en la culata.

Presione la vélvula a través de la guia 'y
sobre el asiento para que la impresién sea
clara.

d. Mida la anchura del asiento de valvula.
NOTA

En el lugar donde el asiento y el frontal se han
tocado, el tinte azul se habra eliminado.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
4. Lapear:

* Frontal de la valvula

* Asiento de valvula
NOTA
Después de cambiar la culata o la valvula y la
guia, se debe lapear el asiento y el frontal de la
valvula.

VVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Aplique un compuesto lapeador grueso “a” al

frontal de la valvula.

SCA13790

ATENCION

No deje que el compuesto lapeador penetre
en el hueco entre el vastago y la guia.

b. Aplique aceite de disulfuro de molibdeno al
vastago.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Monte la valvula en la culata y fije la varilla de
lapeado al vacio “1” al frontal de la valvula.

. Gire la valvula hasta que el frontal y el
asiento queden pulidos uniformemente y, a
continuacion, elimine todo el compuesto
lapidador.

NOTA

Para obtener un lapeado 6ptimo, golpee
ligeramente el asiento de valvula mientras gira
la valvula hacia adelante y hacia atras entre las
manos.

. Aplique un compuesto lapeador fino al frontal
de la valvula y repita la operacion anterior.

f. Después de cada operacion de lapeado,
elimine todo el compuesto lapeador del
frontal y del asiento de valvula.

. Aplique tintura azul de mecanico (Dykem) “b”
al frontal de la valvula.

h. Instale la valvula en la culata.

i. Presione la valvula a través de la guia 'y
sobre el asiento para que la impresién sea
clara.

j- Vuelva a medir la anchura del asiento de la
valvula “c”. Si la anchura del asiento esta
fuera del valor especificado, rectifique y
lapee el asiento.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAAAMAMAMAAMAMAMAAMAAAAAAD

SAS24310

COMPROBACION DE LOS MUELLES DE

VALVULA

El procedimiento siguiente es valido para todos

los muelles de valvula.

1. Medir:

* Longitud libre del muelle de la valvula “a@”

(con un pie de rey “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

N

Longitud libre (admision)
38.00 mm

Limite
36.10 mm

Longitud libre (escape)
38.00 mm

Limite
36.10 mm

S\ I/

iy

* Tension del muelle de la valvula comprimido
“a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el

muelle de valvula.

5-23



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Tensioén del muelle de
compresion montado (admision)
167.50-201.50 N (17.08-20.55 kgf)
Tensioén del muelle de
compresion montado (escape)
167.50-201.50 N (17.08-20.55 kgf)
Longitud montada (admision)
30.90 mm
Longitud montada (escape)
30.90 mm

2. Lubricar:
* Vastago de la valvula “1”

« Junta del vastago de la vélvula “2”
(con el lubricante recomendado)

p— Lubricante recomendado
Aceite de disulfuro de
molibdeno

(New P

1

b. Longitud montada

3. Medir:
¢ Inclinacion del muelle de valvula “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

Inclinacion del muelle (admisién)
2.5°1.7 mm (2.5°/0.07 in) 3. Instalar:

Inclinacion del muelle (escape) e Asiento del muelle inferior “1”
2.5°1.7 mm (2.5%0.07 in) « Junta del vastago de la vélvula “2”
* Valvula “3”
a * Muelle de la valvula “4”

— * Asiento del muelle superior “5”
(en la culata)
NOTA
e Verifique que cada valvula quede instalada en
su lugar inicial.
* Instale los muelles de las valvulas con el
| | extremo mayor “a” hacia arriba.

7

SAS24340 . T~ I\‘
MONTAJE DE LAS VALVULAS | \‘ - \‘
El procedimiento siguiente es valido para todas : ‘ ‘ 5

las valvulas y componentes relacionados.

1. Desbarbar: 1 @/2
* Extremo de vastago de valvula ‘
(con una piedra de afilar) 3 | 4 ‘
- -
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

b. extremo menor

4. Montar: 5. Para sujetar los taqués de ajust e y las
e Chavetas de valvula “1” chavetas al vastago de la valvula, golpee
ligeramente la punta de | a valvula con un

NOTA - - mazo blando.
e Instale las chavetas de valvula y los taqués i

de ajuste comprimiendo el muelle con el ATENCION

compresor de muelles de valvula “2”. Si la golpea demasiado fuerte puede daiar
e Coloque los taqués de ajuste “3” con el lado la valvula.

numerado hacia arriba.

Compresor de muelles de valvula
YSST-603 (90890-04109)
Adaptador de compresor de
muelles de valvula
S$1114 (90890-04114)
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CILINDRO Y PISTON

SAS24350

CILINDRO Y PISTON

)

Desmontaje del cilindro y el piston

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Culata

Ver “CULATA” en la pagina 5-7.

Cilindro

Junta del cilindro

Clavija de centrado

Anillo elastico del pasador de piston

Pasador de piston

Piston

Aro superior

2.2aro

Ol 0| N| O o »| W] N =

Aro de engrase

_ = = = NN = =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CILINDRO Y PISTON

SAS24380

DESMONTAJE DEL PISTON

1. Extraer:
* Clips del pasador del piston “1”
e Pasador del piston “2”
e Pistén “3”

ATENCION

No utilice un martillo para extraer el pasador
del piston.

NOTA

¢ Antes de extraer el clip del pasador del piston,
cubra la abertura del carter con un trapo limpio
para evitar que el clip caiga dentro del carter.

¢ Antes de extraer el pasador del piston,
desbarbe la ranura del clip del pasadory la
zona donde se introduce este.

2. Extraer:
* Aro superior
°2.2aro
* Aro de engrase
NOTA

SAS24390

COMPROBACION DEL CILINDRO Y EL
PISTON
1. Comprobar:
* Pared del piston
* Pared del cilindro
Rayaduras verticales — Cambiar el cilindro y
cambiar el conjunto de piston y aros.
2. Medir:
* Holgura entre piston y cilindro

VVVYVVVV_V’VVVVVVVV_YVVVVVVVVVVVVVV
a. Mida el diametro del cilindro “C” con la galga

para cilindros.

NOTA

Mida el diametro “C” del cilindro de lado a lado y
de delante a atras. A continuacion, calcule el
promedio de las mediciones.

Diametro
57.300-57.310 mm

N

Cuando extraiga un aro de piston, separe con
los dedos los extremos del aro de piston y
levante el otro lado del aro sobre la corona.
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Limite de conicidad
0.05 mm (0.0020 in)
Limite de deformacion

circunferencial
0.05 mm (0.0020 in)

Diametro del cilindro “C” = didametro maximo

Limite de conicidad “T” = Dy maximo o D, -
Ds maximo o Dg

Limite de deformacién circunferencial “R” =

D4 maximo, D3 0 D5 - D, minimo, D4 0 Dg

— ~-~o

~—o _——




CILINDRO Y PISTON

b. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el cilindro y cambie el conjunto de piston y
aros.

c. Mida el diametro de la superficie lateral del
pistén “D” “a” con el micrémetro.

Diametro D
57.270-57.285 mm

b. 5.0 mm (0.20 in) desde el borde inferior del
piston
d. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de pistén y aros.
e. Calcule la holgura entre piston y cilindro con
la férmula siguiente.

Aros del pistéon
Aro superior
Holgura lateral del aro
0.030-0.070 mm
Limite
0.120 mm
2.2aro
Holgura lateral del aro
0.020-0.060 mm
Limite
0.120 mm

* Holgura entre pistén y cilindro =
Diametro “C” del cilindro -
Diametro “D” de la superficie lateral del
piston

Holgura entre piston y cilindro
0.015- 0.040 mm (0.0006 —
0.0016 in)

Limite
0.15 mm (0.0059 in)

2N

f. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el cilindro y cambie el conjunto de piston y
aros.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS24430

COMPROBACION DE LOS AROS DE PISTON
1. Medir:
* Holgura lateral de los aros
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de piston y aros.

NOTA

Antes de medir la holgura lateral de los aros,
elimine los depdsitos de carbonilla de los arosy
de las ranuras de estos.

2. Instalar:
e Aros del pistén
(en el cilindro)
NOTA

Nivele el aro en el cilindro con la corona del
piston.

a. 40 mm (1.57 in)

3. Medir:
e Distancia entre extremos del aro de pistén
Fuera del valor especificado — Cambiar el
aro.

NOTA
La distancia entre extremos de aro del pigdn del
espaciador del expansor del aro de engrase no
se puede medir. Si la holgura de la guia del aro
de engrase es excesiva, cambie los tres aros.




CILINDRO Y PISTON

Aros del piston
Aro superior
Distancia entre extremos
(montado)
0.10-0.25 mm (0.0039 — 0.0098 in)
Limite
0.50 mm
2.2aro
Distancia entre extremos
(montado)
0.10-0.25 mm (0.0039 — 0.0098 in)
Limite
0.60 mm
Aro de engrase
Distancia entre extremos
(montado)
0.20-0.70 mm (0.0079 — 0.0276 in)

SAS24440

COMI?ROBACIC’)N DEL PASADOR DE
PISTON
1. Comprobar:
* Pasador de piston
Decoloracion azul/estrias — Cambiar el
pasador de piston y seguidamente
comprobar el sistema de engrase.
2. Medir:
e Diametro exterior del pasador de piston “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pasador de piston.

Diametro exterior del pasador de
piston

14.995-15.000 mm

(0.5904 - 0.5906 in)
Limite

14.975 mm (0.5896 in)

N

3. Medir:
e Diametro interior del pasador de pistén “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el

piston.

Diametro interior del pasador de
pistén

15.002-15.013 mm

(0.5906 — 0.5911 in)
Limite

15.043 mm (0.5922 in)

N
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4. Calcular:
* Holgura entre el pasador y el diametro
interior del pasador de pistén
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de pasador y pistén.

* Holgura entre el pasador y el diametro
interior del pasador de piston =
Diametro interior del pasador de piston “b” -
Diametro exterior del pasador de piston “a”

Holgura entre el pasador y el
diametro interior del pasador de
pistén

0.002-0.018 mm

(0.00008 — 0.00071 in)
Limite

0.068 mm (0.00268 in)

N

MONTAJE DEL PISTON Y EL CILINDRO
1. Instalar:

* Expansor de aro de engrase ”1”

* Guia de aro de engrase inferior “2”

» Guia del aro de engrase superior “3”

e 2% aro “4”

e Aro superior “5”
NOTA

Verifique que los aros de pistén queden
colocados con las marcas o numeros del
fabricante hacia arriba.

2. Instalar:

e Pistén “1”

e Pasador del piston “2”

* Clips del pasador del piston “3”
NOTA

¢ Aplique aceite del motor al pasador de piston.



CILINDRO Y PISTON

e Verifique que la flecha “a” del piston apunte
hacia el lado de escape del cilindro.

¢ Antes de instalar el clip del pasador del pistén,
cubra la abertura del carter con un trapo limpio
para evitar que el clip caiga dentro del carter.

3. Lubricar:
* Piston
¢ Aros de pistén
e Cilindro
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

4. Descentramiento:
e Distancias entre extremos de aro de piston

Aro superior

Expansor del aro de engrase
Guia del aro de engrase superior
Guia del aro de engrase inferior

. 2.2aro

EX. lado del escape

®ap o

5. Instalar:
e Clavijas de centrado

e Junta de culata
e Cilindro “1”
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NOTA

e Utilice la base para pistones “a” como se
muestra en la ilustracion.
Mientras comprime los aros del piston con una
mano, instale el cilindro con la otra.

* Pase la cadena de distribucion y la guia de
esta (lado de admision) a través de la cavidad
de la cadena.

Base para pistones
YSST-604




ALTERNADOR

SAS54B1035

ALTERNADOR

)

Desmontaje del alternador y el embrague del arranque

[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

[%]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

%10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-11.
Cubierta izquierda Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
Tapa del pifién motor ggg;;raRﬁlgiMISION POR CADENA” en la
1 Acoplador de la bobina del estator 1 Desconectar.
2 Acoplador del sensor de posicion del cigiienal 1 Desconectar.
3 %cdré?gor del cable del interruptor de punto 1 Desconectar.
4 Tapa del alternador 1
5 Junta de la tapa del alternador 1
6 Clavija de centrado 2
7 Sujecion del cable de la bobina del estator 1
8 Sensor de posicion del cigliefal 1
9 Bobina del estator 1
10 Rotor del alternador 1
11 Chaveta de media luna 1

5-31



ALTERNADOR

Desmontaje del alternador y el embrague del arranque

)

[%2/70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

%10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
12 Engranaje del embrague del arranque 1
13 Cojinete 1
14 Arandela 1
15 Eje del engranaje intermedio del embrague del 1

arranque
16 Arandela 1
17 Anillo elastico 1
18 Engranaje intermedio del embrague del 1
arranque
19 Conjunto de embrague del arranque 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ALTERNADOR

Desmontaje del alternador

)

[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

[“]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

10

[%]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

o

N

q M&“

[%]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-11.
Cubierta izquierda Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
Tapa del pifién motor :)/ggi“r;l'aRﬁlgl‘?MISION POR CADENA” en la
1 Acoplador de la bobina del estator 1 Desconectar.
2 Acoplador del sensor de posicién del cigliienal 1 Desconectar.
3 %?Jr;?tcotor del cable del interruptor de punto 1 Desconectar.
4 Tapa del alternador 1
5 Junta de la tapa del alternador 1
6 Clavija de centrado 2
7 Sujecion del cable de la bobina del estator 1
8 Sensor de posicion del cigliefal 1
9 Bobina del estator 1
10 Rotor del alternador 1
11 Chaveta de media luna 1
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ALTERNADOR

Desmontaje del alternador

)

2
[%]10 Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) \gm []10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) ]
- I\ - ¥\\

10

[%]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

12 Peso 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ALTERNADOR

DESMONTAJE DEL ALTERNADOR
1. Extraer:
e Tuerca del rotor del alternador “1”
e Arandela

NOTA

Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
sujetador de magneto #3#, afloje la tuerca del
rotor del alternador con un casquillo de 17 mm.

* Conjunto del embrague del arranque
NOTA

Mientras sujeta el rotor del alternador “1” con el
sujetador de magneto “23”, extraiga los pernos
del embrague del arranque “3”.

Sujetador de magneto
YSST-801

Sujetador de magneto
YSST-801

2. Extraer:
* Rotor del alternador “1”
(con el extractor de magneto “2”)
e Chaveta de media luna

SCA13880

ATENCION

Para proteger el extremo del cigiienal,
coloque un espaciador adecuado entre el
perno del extractor de magneto y el cigiienal.

NOTA

Compruebe que el extractor de magneto esté
centrado sobre el rotor del alternador.

Extractor de magneto con
espaciador
YSST-628

SAS24560

DESMONTAJE DEL CONTRAPESO Y EL
EMBRAGUE DEL ARRANQUE
1. Extraer:

e Contrapeso
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SAS24570

COMPROBACION DEL EMBRAGUE DEL
ARRANQUE
1. Comprobar:
* Rodillos del embrague del arranque “1”
* Tapas del muelle del embrague del arranque
“2”
* Muelles del embrague del arranque “3”
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
embrague del arranque.

2. Comprobar:

* Engranaje intermedio del embrague del
arranque

* Engranaje del embrague del arranque
Rebabas/virutas/rugosidad/desgaste —
Cambiar las piezas defectuosas.

3. Comprobar:

* Superficies de contacto del engranaje del
embrague del arranque
Danos/picadura/desgaste — Cambiar el
engranaje del embrague del arranque.

4. Comprobar:

* Funcionamiento del embrague del arranque
VVVVV VUV VV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Monte el engranaje del embrague del

arranque “1” en el embrague del arranque y
sostenga el rotor del alternador.



ALTERNADOR

b. Al girar el engranaje del embrague del
arranque en el sentido de las agujas del reloj
“A”, el embrague del aranque y el engranaje
deben acoplarse; de lo contrario el embrague
del arranque esta averiado y se debe
cambiar.

Al girar el engranaje del embrague del
arranque en el sentido contrario al de las
aguijas del reloj “B”, debe girar libremente; de
lo contrario el embrague del arranque esta
averiado y se debe cambiar.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24600

MONTAJE DEL CONTRAPESO Y EL
EMBRAGUE DEL ARRANQUE
1. Instalar:

* Contrapeso

* Conjunto del embrague del arranque

* Pernos del contrapeso

* Pernos del embrague del arranque

Perno del contrapeso
14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)

Perno del embrague del arranque
14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft:Ib)

N
s

NOTA

* Mientras sujeta el rotor del alternador “1” con el
sujetador de magneto “2”, apriete los pernos
del embrague del arranque “3”.

¢ Fije el extremo “a” de cada perno.

SAS24500

MONTAJE DEL ALTERNADOR

1. Instalar:
¢ Chaveta de media luna
* Rotor del alternador
e Arandela
e Tuerca del rotor del alternador

NOTA

e Limpie la parte conica del ciglenal y el cubo
del rotor del alternador.

e Cuando instale el rotor del alternador, verifique
que la chaveta de media luna quede
correctamente asentada en la ranura del
ciglenal.

2. Apretar:
* Tuerca del rotor del alternador “1”

Tuerca del rotor del alternador

N
2

70 Nm (7.0 m-kg, 50 ft-Ib)

Sujetador de magneto
YSST-801

NOTA
Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
sujetador de magneto “3”, apriete la tuerca del
rotor.

Sujetador de magneto
YSST-801
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ALTERNADOR

NOTA

Introduzca el cable del interruptor de punto
muerto en la ranura de la tapa del alternador.

3. Aplicar:
* Sellador
(en el aislador del cable del sensor de
posicion del ciguenal/estator)

Adhesivo Yamaha n.2 1215
TG-1215

4. Instalar:

« Junta de la tapa del alternador
* Tapa del alternador

\J Perno de la tapa del alternador
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

NOTA
* Aplique sellador a las roscas de los pernos de
la tapa del alternador. (Adhesivo Yamaha n.°

1215).
* Apriete los pernos de la tapa del alternador en
la secuencia apropiada, como se muestra.

5. Conectar:
e Conector del interruptor de punto muerto “1”
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ARRANQUE ELECTRICO

SAS24780

ARRANQUE ELECTRICO

Desmontaje del motor de arranque

)

[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Motor de arranque 1
2 Cable del motor de arranque 1 Desconectar.
3 Junta térica 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ARRANQUE ELECTRICO

Desarmado del motor de arranque

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Horquilla de articulacién del motor de arranque

Junta

Conjunto del inducido

Juego de escobillas

Portaescobillas

| O | WO N =
- | A | A =

Tapa delantera del motor de arranque

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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ARRANQUE ELECTRICO

SAS24790

COMPROBACION DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Comprobar:
* Colector
Suciedad — Limpiar con papel de lija 600.
2. Medir:
e Diametro del colector “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

N

Limite
16.6 mm (0.65 in)

3. Medir:
* Rebaje de mica “a”
Fuera del valor especificado — Rasque la
mica hasta la medida correcta con una hoja
de sierra para metales previamente
rectificada a la medida del colector.

Rebaje de mica (profundidad)
1.35 mm (0.05 in)

Q{, Multimetro
INS-003

Resistencia del colector “1”

[ ] ' ‘ Bobina del inducido

0.0315-0.0385 Q a 20 °C (68 °F)
Resistencia del aislamiento “2”
Por encima de 1 MQ a 20°C (68°F)

b. Sialguna de las resistencias se encuentra
fuera del valor especificado, cambie el motor
de arranque.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

5. Medir:
* Longitud de la escobilla “a@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de escobillas.

Longitud total de la escobilla
7.0 mm (0.28 in)

Limite
3.50 mm (0.14 in)

N

NOTA

Se debe rebajar la mica del colector para que
este funcione correctamente.

a
=

4. Medir:
* Resistencias del conjunto del inducido
(colector y aislamiento)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

VVVYVVVVVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVV
a. Mida las resistencias del conjunto del

inducido con el multimetro.

6. Medir:
* Tensién del muelle de escobilla
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de escobillas.

N

7. Comprobar:
* Dientes del engranaje
Danos/desgaste — Cambiar el motor de
arranque.

Tension del muelle de escobilla
3.92-5.88 N
(400-600 gf, 14.11-21.17 02)
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ARRANQUE ELECTRICO

8. Comprobar:
e Cojinete
¢ Junta de aceite
Danos/desgaste — Cambiar el motor de
arranque.

SAS24800

ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Instalar:
e Tapa delantera del motor de arranque “1”
e Horquilla de articulacion del motor de
arranque “2”

NOTA

Alinee la marca “a” de b horquilla de articulacién
del motor de arranque con la marca “b” de la
tapa delantera del motor de arranque.

1 2

—U

(@

H

O
1Y
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EMBRAGUE

SAS25061

EMBRAGUE

Desmontaje de la tapa de embrague

)

[>2]50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib) |

[>]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Aceite del motor

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-11.

Cable de embrague

Desconectar.

Palanca del pedal de arranque

Tapa del filtro de aceite

Tapa del elemento de la junta

Filtro de aceite

Tapa de embrague

Junta de la tapa de embrague

Clavija de centrado

©O©| 00| N| O O | W[ N =

Junta de aceite

NN N = =] =] = = =] =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EMBRAGUE

Desmontaje del embrague

L 5) [%2]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |
12N

[%]8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

s

A\
o\;\\\\\\\\\\\llly,,'};
— %

%
%

et
\llll %

£
XA
SR

i

/\\ w
[

Suu
T

1

2 D
\/"'IIII\E\\\\@‘ S

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Contratuerca

Arandela

Perno

Muelle del embrague

Placa de presion

Varilla de empuje corta del embrague

Sujecion de la varilla de empuje del embrague

Disco de friccion 1

Disco de embrague

Disco de friccion 2

Tuerca del resalte del embrague

Arandela de seguridad

Resalte de embrague

Arandela de presién

Caja de embrague

Arandela elastica conica

Bola

—_ [ s b [ [ = NN = = = DD = -

SNEEEEEEEEERE G ENE

Varilla de empuje del embrague larga

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EMBRAGUE

Desmontaje de la palanca de empuje

)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Caja de embrague Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-42.

1 Palanca empujadora del embrague 1

2 Muelle de la palanca empujadora del embrague 1

3 Anillo elastico 1

4 Junta de aceite 1

5 Cojinete 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EMBRAGUE

SAS25070

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Enderece la pestaia de la arandela de
seguridad.
2. Aflojar:
* Tuerca del resalte del embrague “1”

NOTA

Mientras sujeta el resalte de embrague “2” con
el sujetador de buje del embrague “3”, afloje la
tuerca del resalte de embrague.

Sujetador de buje de embrague
YSST-733

SAS25100

COMPROBACION DE LAS PLACAS DE
FRICCION
El procedimiento siguiente es valido para todas
las placas de friccion.
1. Comprobar:
* Placa de friccion
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
placas de friccion.
2. Medir:
* Espesor de los discos de friccion
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las placas de friccion.

NOTA

Mida el espesor del disco de friccidn en cuatro
puntos con un pie de rey “1”.

Espesor del disco de friccion 2
2.90-3.10 mm (0.114 - 0.122 in)
Limite de desgaste
2.80 mm (0.1102 in)
Espesor del disco de friccion 1
2.90-3.10 mm (0.114 - 0.122 in)
Limite de desgaste
2.80 mm (0.1102 in)

N
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Disco de friccién 1
Disco de friccion 2

El espacio entre el material del forro del disco
de friccion 1.

El espacio entre el material del forro del disco
de friccién 2.
NOTA

El espacio “a” del disco de friccién 1 es menor
que el espacio “b” del disco de friccién 2.

SAS25110

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente es valido para todos
los discos de embrague.
1. Comprobar:
* Disco de embrague
Danos — Cambiar el conjunto de discos de
embrague.
2. Medir:
* Espesor de los discos de embrague (con un
pie de rey “1”)

* Alabeo del disco de embrague
(con una placa de superficie y una galga de
espesores “17”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de discos de embrague.



EMBRAGUE

NOTA

Mida la deformacion de los discos de embrague
en cuatro puntos con una galga de espesores.

Espesor de los discos de
embrague

1.85-2.15 mm (0.073 — 0.085 in)
Limite de deformacion

0.20 mm (0.0079 in)

N

SAS25140

COMPROBACION DE LOS MUELLES DEL
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente es valido para todos
los muelles del embrague.
1. Comprobar:
* Muelle del embrague
Danos — Cambiar el conjunto de muelles del
embrague.
2. Medir:
* Longitud libre del muelle de embrague “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el

Longitud libre del muelle del
embrague
41.60 mm (1.64 in)

conjunto de muelles del embrague.
Limite

40.60 mm (1.60 in)

o

Q A

a

SAS25150

COMPROBACION DE LA CAJA DE
EMBRAGUE
1. Comprobar:

* Fijaciones de la caja del embrague “1”
Danos/picadura/desgaste — Desbarbar los
desplazables de la caja de embrague o
cambiar la caja.

NOTA
La picadura de los desplazables de la caja de

embrague provocara un funcionamiento erratico
del embrague.
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2. Comprobar:

* Cojinete
Danos/desgaste — Cambiar el cojinete y la
caja de embrague.

SAS25160

COMPROBACION DEL RESALTE DEL
EMBRAGUE

1. Comprobar:

* Estrias del resalte del embrague
Danos/picadura/desgaste — Cambiar el
resalte del embrague.

NOTA

La picadura de las estrias del resalte del
embrague provocara un funcionamiento
incorrecto del embrague.

50

COMPROBACION DE LA PLACA DE
PRESION
1. Comprobar:
* Placa de presion
Grietas/dafios — Cambiar.
SAS54B1038
COMPROBACION DE LA PALANCA
EMPUJADORA DEL EMBRAGUE Y LA
VARILLA DE EMPUJE DE EMBRAGUE
CORTA
1. Comprobar:
* Palanca empujadora del embrague
* Varilla de empuje corta del embrague
Danos/desgaste — Cambiar las piezas
defectuosas.
COMPROBACION DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Extraer:
* Engranaje de accionamiento primario
Ver “ENGRANAJE DEL COMPENSADOR”
en la pagina 5-57.



EMBRAGUE

2. Comprobar:

* Engranaje de accionamiento primario
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranaje de accionamiento primario y caja
de embrague.

Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranaje de

accionamiento primario y caja de embrague.

3. Instalar:

* Engranaje de accionamiento primario
Ver “‘ENGRANAJE DEL COMPENSADOR”
en la pagina 5-57.

COMPROBACION DEL ENGRANAJE
ACCIONADO PRIMARIO
1. Comprobar:

* Engranaje accionado primario “1”
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranaje de accionamiento primario y caja
de embrague.

Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranaje de

accionamiento primario y caja de embrague.

SAS25240

MONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Instalar:
¢ Arandela elastica conica “1”

NOTA

NOTA

Lubrique la caja del embrague con aceite de
motor y acdplela al eje principal.

3. Instalar:
* Resalte del embrague “1”

* Arandela de seguridad “2”
* Tuerca del resalte del embrague “3”

NOTA

e L ubrique las roscas de la tuerca del resalte del
embrague y las superficies de contacto de la
arandela de seguridad con aceite de motor.

* Alinee la muesca “a” de la arandela de
seguridad con una arista inferior “b” en el
resalte de embrague.

s XS

4. Apretar:
* Tuerca del resalte del embrague “1”

Tuerca del resalte del embrague

Coloque la arandela elastica cénica de modo
que su diametro exterior se apoye en la caja de
embrague como se muestra en la ilustracion.

2. Instalar:
* Caja del embrague “1”
e Arandela de presion

N
2,

NOTA

70 Nm (7.0 m-kg, 50 ft-Ib)

Mientras sujeta el resalte de embrague “2” con
el sujetador de buje del embrague “3”, afloje la
tuerca del resalte de embrague.

Sujetador de buje de embrague
YSST-733

A~ N\ MY

5. Doble la pestaia de b arandela de seguridad
a lo largo de un lado plano de la tuerca.
6. Comprobar:
* Gire el resalte de embrague y compruebe
que gire libremente.
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EMBRAGUE

7. Lubricar:
* Placas de friccion
* Discos de embrague
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

8. Instalar:

* Cojinete

e Junta de aceite

* Anillo elastico

* Muelle de la palanca empujadora del

embrague

* Novel de empuje del embrague
9. Instalar:

* Disco de friccion 1

* Discos de embrague

* Disco de friccion 2

* Discos de embrague

* Disco de friccion 2

e Discos de embrague

* Disco de friccion 1

NOTA

Primero monte un disco de friccion y seguidamente
alterne entre un disco de embrague y un disco de
friccion.

10.Instalar:
* Varilla de empuije larga
* Bola
* Pernos del muelle del embrague “2”
* Muelles del embrague “1”
* Pernos del muelle del embrague “2”

11.Ajustar:
* Holgura del mecanismo de embrague

VVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVV
a. Compruebe que el saliente “a” de la palanca

empujadora del embrague “1” se alinee con
la marca “b” del carter que se muestra en la
ilustracién empujando a mano la palanca en
la direccién “c” hasta que se detenga.

b. Si el saliente “a” no esta alineado con la
marca “b”, alinéelo del modo siguiente:

* Afloje la contratuerca “2”.

* Con la palanca empujadora del embrague
empujada totalmente en la direccion “c”, gire
la varilla de empuje corta del embrague “3”
hacia dentro o hacia fuera o hacia dentro
hasta que el saliente “a” se alinee con la
marca “b”.

* Sujete la varilla de empuje del embrague
corta para impedir que se mueva y gpriete la
contratuerca con el par especificado.

Contratuerca (varilla de empuje
corta del embrague)

\J

8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-lb)

Perno del muelle del embrague
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:-Ib)

N
2

NOTA

Apriete los pernos del muelle del embrague por
etapas y en zigzag.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAANAAAALAALAALAALAA
12.Instalar:

e Junta de aceite “1”

e Junta de aceite “2”

Profundidad montada de la junta
de aceite “a”
1.1-1.6 mm (0.055 — 0.075 in)

2N

Profundidad montada de la junta
de aceite “b”
0.4-0.9 mm (0.016 — 0.035 in)
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EMBRAGUE

Montador de juntas de aceite
YSST-622

15.Ajustar:
* Holgura del cable de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DE EMBRAGUE” en la pagina 3-13.

[

13.Instalar:
e Junta
* Tapa de embrague

\ J Perno de la tapa de embrague

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

NOTA

Apriete los pernos de la tapa de embrague en k
secuencia apropiada, como se muestra.

14.Instalar:
e Palanca del pedal de arranque “1”
NOTA

Monte la palanca del pedal de arranque tan
cerca como se muestra en la ilustracion.
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PEDAL DE ARRANQUE

SAS24820

PEDAL DE ARRANQUE

Desmontaje del pedal de arranque

)

[“]/12Nm (1.2 m - kg, 8.7 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Caja de embrague Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-42.
Anillo elastico

Arandela

Engranaje intermedio del pedal de arranque

Arandela

Guia del engranaje de trinquete

| O | W[ N =

_| 2| A A | =

Conjunto del pedal de arranque

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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PEDAL DE ARRANQUE

Desarmado del pedal de arranque

1

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Muelle del pedal de arranque 1

2 Guia de muelle 1

3 Arandela 1

4 Anillo elastico 1

5 Arandela 1

6 Muelle 1

7 Engranaje de trinquete 1

8 Anillo elastico 1

9 Arandela 1

10 Arandela elastica cénica 1

11 Engranaje del pedal de arranque 1

12 Eje del pedal de arranque 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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PEDAL DE ARRANQUE

SAS24850

COMPROBACION DEL PEDAL DE
ARRANQUE
1. Comprobar:
* Engranaje de trinquete
* Engranaje intermedio del pedal de arranque
* Engranaje del pedal de arranque
Danos/desgaste — Cambiar las piezas
defectuosas.
2. Comprobar:
* Muelle del pedal de arranque
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS54B1081
ARMADO DEL PEDAL DE ARRANQUE
1. Instalar:

* Engranaje del pedal de arranque “1”

¢ Arandela elastica conica “2”

e Arandela “3”

e Anillo elastico “4”

NOTA

¢ Coloque la arandela elastica cénica de modo
que el lado “a@” con pintura amarilla quede

orientado hacia la arandela y el anillo elastico.

e Verifique que el angulo afilado “b” del anillo
elastico quede orientado hacia el lado
contrario al de las arandelas y el engranaje.

2. Instalar:
* Eje del pedal de arranque “1”
* Engranaje de trinquete “2”

NOTA

Alinee la marca perforada “a” del eje del pedal
de arranque con la marca perforada “b” del
engranaje de trinquete.

o)
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SAS24880

MONTAJE DEL PEDAL DE ARRANQUE
1. Instalar:

* Eje del pedal de arranque

* Muelle del pedal de arranque “1”
NOTA
Gire el muelle del pedal de arranque en el
sentido de las agujas del reloj y coloque su
extremo en el orificio “a” del carter.

2. Instalar:
* Engranaje intermedio del pedal de arranque
e Arandela “1”
* Anillo elastico “2”
NOTA
Verifique que el angulo con el borde afilado del
anillo elastico “a” esté situado en ellado opuesto
al de la arandela y el engranaje.




BOMBA DE ACEITE

SAS24911

BOMBA DE ACEITE

Desmontaje de la bomba de aceite

L)

[»2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Caja de embrague Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-42.
Placa deflectora de aceite 1
2 Conjunto de la bomba de aceite 1
Depurador de aceite 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BOMBA DE ACEITE

SAS24990

COMPROBACION DEL DEPURADOR DE
ACEITE
1. Comprobar:
* Depurador de aceite
Dafios — Cambiar.
Contaminantes — Limpiar con disolvente.

SAS25020

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Instalar:
¢ Conjunto de la bomba de aceite

XJ Perno del conjunto de la bomba
de aceite

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-1b)

SCA54B1011

ATENCION

Después de apretar los pernos, compruebe
que la bomba de aceite gire con suavidad.

2. Instalar:
* Placa deflectora de aceite

aceite

NJ Perno de la placa deflectora de
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

NOTA

Aplique sellador (LOCTITE ®) a la rosca de los
pernos de montaje del deflector de aceite.
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EJE DEL CAMBIO

SAS25410

EJE DEL CAMBIO

)

Desmontaje del eje del cambio y la palanca de tope

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Caja de embrague

Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-42.

Barra de cambio

Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR?” en la
pagina 5-1.

Eje del cambio

Anillo elastico

Muelle del eje del cambio

Muelle de la palanca de tope

Perno

Palanca de tope

N o ol M| W] N =

Junta de aceite

—_ | A A A A A =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE DEL CAMBIO

SAS25420
COMPROBACION DEL EJE DE CAMBIO
1. Comprobar:
* Eje del cambio
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.
* Muelle del eje del cambio
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS25430

COMPROBACION DE LA PALANCA DE
TOPE
1. Comprobar:
* Palanca de tope
Alabeo/dafnos — Cambiar.
El rodillo gira de forma irregular — Cambiar la
palanca de tope.
* Muelle de la palanca de tope
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS25450

MONTAJE DEL EJE DE CAMBIO
1. Instalar:

« Junta de aceite “1”
(al carter izquierdo)

Profundidad de montaje “a”
1.0-1.5 mm (0.039 - 0.059 in)

N

3. Apriete el perno de la palanca de tope “1”.
NOTA

Aplique sellador (LOCTITE ®) a la rosca del
perno de la palanca de tope.

N2 ) E
;\»‘3/‘@&/ @ v‘? »\;:,
" @ @ v-;.a
©

&

4. Instalar:
* Eje de cambio “1”
NOTA

Enganche el extremo del muelle del eje de
cambio al tope del muelle “2”.

2 )

(New §

2. Instalar:
* Eje de cambio “1”
NOTA

* Enganche los extremos del muelle de la
palanca de tope en la propia palanca de tope y
en el saliente “a” del carter

* Engrane la palanca de tope con el conjunto de
segmentos del tambor del cambio.
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ENGRANAJE DEL COMPENSADOR

SAS54B1052

ENGRANAJE DEL COMPENSADOR

Desmontaje del engranaje de accionamiento primario y los engranajes del compensador
|

A2 Q)
J

1

[/ 60 Nm (6.0 m - kg, 43 ft - Ib) |

[“2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Caja de embrague Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-42.

Tuerca del engranaje de accionamiento 1
primario

—

Tuerca del engranaje accionado del 1
compensador

Arandela

Engranaje de accionamiento primario

Collar

Engranaje de accionamiento del compensador

Llave recta

Collar

Ol oo N OO | W] N
) I Y Y Y G

Arandela de seguridad

Placa del engranaje accionado del
compensador del compensador 1

'y
o
—_

11 Engranaje accionado del compensador

12 Resalte de tope

13 Muelle

(O] ] Y N

14 Clavija de centrado
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ENGRANAJE DEL COMPENSADOR

[>2] 60 Nm (6.0 m - kg, 43 ft - Ib) | @\10

[\2] 45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) | @\

=\
Q)
2
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
15 Llave recta 1
16 Placa del engranaje accionado del 1
compensador 2
17 Espaciador 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ENGRANAJE DEL COMPENSADOR

SAS54B1042

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO Y LOS
ENGRANAJES DEL COMPENSADOR
1. Aflojar:
* Tuerca del engranaje de accionamiento
primario “1”
SCA13900

ATENCION

Alinee la marca perforada “a” del engranaje
accionado del compensador con la marca
perforada “b” del engranaje de accionamiento
del compensador.

NOTA

Cologue la placa de aluminio “c” entre el
engranaje de accionamiento del compensador
“2” y el engranaje accionado del compensador
“3”y, a continuacion, afloje la tuerca del
engranaje de accionamiento primario.

2. Enderece la pestana de la arandela de
seguridad.
3. Aflojar:
* Tuerca del engranaje accionado del
compensador “1”
NOTA

Cologue la placa de aluminio “a” entre el
engranaje de accionamiento del compensador
“2” y el engranaje accionado del compensador
“3”y, a continuacion, afloje la tuerca del
engranaje accionado del compensador.

SAS54B1043

COMPROBACION DE LOS ENGRANAJES
DEL COMPENSADOR Y EL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Comprobar:
* Engranaje de accionamiento del compensador
* Engranaje accionado del compensador
* Resalte de tope

* Muelle
¢ Clavija de centrado
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Engranaje de accionamiento primario
Ver “COMPROBACION DEL ENGRANAJE
DE ACCIONAMIENTO PRIMARIO” en la
pagina 5-46.
SAS54B1044
ARMADO DEL ENGRANAJE ACCIONADO
DEL COMPENSADOR
1. Armar:
* Clavijas de centrado “1”
* Muelles “2”
(al resalte de tope)
NOTA

Coloque las clavijas de centrado y los muelles
de forma alterna como se muestra.

® = @

\“ A/ O—1
@ §§ -2
2. Armar:
* Resalte de tope “1”
* Engranaje accionado del compensador “2”
NOTA
Alinee la marca perforada “a” del resalte de tope

con la marca perforada “b” del engranaje
accionado del compensador.

x© J &
SR
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ENGRANAJE DEL COMPENSADOR

SAS54B1053

MONTAJE DEL ENGRANAJE DE NOTA
ACCIONAMIENTO PRIMARIO Y LOS * Coloque la placa de aluminio “a” entre el
ENGRANAJES DEL COMPENSADOR engranaje de accionamiento del compensador
1. Instalar: “3”y el engranaje accionado del compensador
« Espaciador “4” y, a continuacion, apriete la tuerca del
* Placa del engranaje accionado del engranaje accionado del compensador.
compensador 2 * Coloque la placa de aluminio “c” entre el
« Conjunto de engranaje accionado del engranaje de accionamiento del compensador
compensador. “3”y el engranaje accionado del compensador
e Llave recta “4” y, a continuacion, apriete la tuerca del
* Placa del engranaje accionado del engranaje de accionamiento primario.

compensador del compensador 1

* Arandela de seguridad

* Tuerca del engranaje accionado del
compensador

* Engranaje de accionamiento primario

* Collar

* Engranaje de accionamiento del
compensador

* Collar

* Engranaje de accionamiento primario

* Llave recta

* Arandela

* Tuerca del engranaje de accionamiento
primario

NOTA

Alinee la marca perforada “a” del engranaje de
accionamiento del compensador “2” con la
marca perforada “b” del engranaje accionado
del compensador “1”.

3. Doble la pestafa de la arandela de seguridad
a lo largo de un lado plano de la tuerca.

2. Apretar:
* Tuerca del engranaje accionado del
compensador “1”
* Tuerca del engranaje de accionamiento
primario “2”

del compensador
45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft-lb)
Tuerca del engranaje de
accionamiento primario
60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft:1b)

\J Tuerca del engranaje accionado
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CARTER

SAS25540

CARTER

Separacion del carter

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

PN [:JoNm (0.9 m-kg, 65 t-1b)|
[]/8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR” en la
Motor pagina 5-1.
Culata Ver “CULATA” en la pagina 5-7.
Cilindro/Pistén Ver “CILINDRO Y PISTON” en la pagina 5-26.
Caja de embrague Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-42.
Conjunto de la bomba de aceite Ver “BOMBA DE ACEITE” en la pagina 5-53.
Eje del cambio Ver “EJE DE LEVAS” en la pagina 5-12.
. Ver “PEDAL DE ARRANQUE” en la
Conjunto del pedal de arranque pagina 5-50.
Motor de arranque \;agé‘ARRANQUE ELECTRICO” en la pagina
‘ Ver ‘ENGRANAJE DEL COMPENSADOR”

Engranajes del compensador en la pagina 5-57.
Rotor del alternador Ver “ALTERNADOR” en la pagina 5-31.

1 Sujecion del cable de embrague 1

5 Guia de la cadena de distribucion (lado de 1
admision)

3 Tapa de la cadena 1
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CARTER

Separacion del carter

[“2/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

£ [>2]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |
[“2/8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
4 Cadena de distribucion 1
5 Interruptor de punto muerto 1
6 Carter izquierdo 1
7 Clavija de centrado 2
8 Carter derecho 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARTER

Extraccion de la junta de aceite y los cojinetes

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Ciglienal/Compensador

Ver “CIGUENAL” en la pagina 5-67.

Caja de cambios

Ver “CAJA DE CAMBIOS” en la pagina 5-70.

1 Junta de aceite 1
2 Retenida del cojinete 1
3 Cojinete 7

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARTER

SAS54B1054

SEPARACION DEL CARTER

1. Extraer:
* Pernos del carter

NOTA

Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta cada
vez, por etapas y en la secuencia correcta,
como se muestra.

=
3@®=—05

A. Carter derecho
B. Carter izquierdo

2. Girar:
* Segmento del tambor de cambio

NOTA

Gire el segmento del tambor de cambio “1”
hasta la posicion que se muestra en la
ilustracién. En dicha posicion, los dientes del
segmento del tambor de cambio no tocan el
carter durante la separacion del mismo.

3. Extraer:
e Carter derecho

SCA13900

ATENCION

Golpee un lado del carter con un mazo
blando. Golpee unicamente las partes

reforzadas del carter, no las superficies de
contacto. Actue despacio y con cuidado y
compruebe que las mitades del carter se
separen uniformemente.

SAS24430

DESMONTAJE DEL COJINETE DEL CARTER
1. Extraer:
* Cojinete del eje posterior
(con la ayuda de un extractor de cojinetes
“1 H)

Extractor de cojinetes
YSST-624A

2. Extraer:

* Cojinete del eje principal

* Cojinete del cigtenal

* Cojinete del compensador
Los siguientes 3 cojinetes del carter del lado
derecho por el otro lado con la ayuda del punzon
de cojinetes y el suplemento adecuado “1”.

3. Extraer:
* Cojinete del eje principal
(con la ayuda de un extractor de cojinetes)

Extractor de cojinetes
YSST-624

4. Extraer:
El siguiente cojinete por el lado izquierdo del
carter.
* Cojinete del eje posterior
* Cojinete del compensador
(con la ayuda del punzon de cojinetes y el
suplemento adecuado “17)

Punzén de cojinetes
YSST-951

5-64




CARTER

SAS25580

COMPROBACION DEL CARTER

1. Lave bien las mitades del carter con un
disolvente suave.

2. Limpie bien todas las superficies de las

juntas y las superficies de contacto del carter.

3. Comprobar:
e Carter
Grietas/danos — Cambiar.
* Pasos de suministro de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SAS54B1078

COMPROBACION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION Y LA GUIA
1. Comprobar:
» Cadena de distribucién
Danos/rigidez — Cambiar el conjunto de la
cadena de distribucion y el piidn del eje de
levas.

2. Comprobar:
* Guia de la cadena de distribucién (lado de
admision)
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS54B1047

COMPROBACION DE LOS COJINETES Y LA
JUNTA DE ACEITE
1. Comprobar:
* Cojinetes
Limpie y engrase los cojinetes y luego gire
con el dedo la guia interior.
Movimiento irregular — Cambiar.

* Junta de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS54B1048

MONTAJE DEL COJINETE Y LA RETENIDA
DEL COJINETE
1. Instalar:
* Cojinete “1” con el punzon de
cojinetes “2”
* Retenida del cojinete “3” a la derecha (carter)
* Pernos de la retenida del cojinete “4”

Punzdén de cojinetes
YSST-951

NOTA

¢ Instale la retenida del cojinete “1” con la marca
“OUT” “a” hacia fuera.

e Aplique sellador (LOCTITE®) a las roscas del
perno de la retenida del cojinete.

N
2

Perno de la retenida del cojinete
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

LOCTITE®

SAS25700

ARMADO DEL CARTER

1. Limpie bien todas las superficies de contacto
de la junta y las superficies de contacto del
carter con un rascador plano “1”.



CARTER

ATENCION

No utilice un destornillador o un instrumento
afilado para extraer a la junta.

NOTA
Utilice la herramienta especial de punta Torx
aflojar o apretar el tornillo del segmento del
accionador de la leva “a”.

Raspador
YSST-612

2. Aplicar:
* Sellador
(a las superficies de contacto del carter)

Punta Torx
YSST-611

Adhesivo Yamaha n.2 1215
TG-1215

NOTA

Evite el contacto del sellador con el conducto de
aceite.

3. Instalar:
e Carter derecho

NOTA

Gire el segmento del tambor de cambio “1”
hasta la posicién que se muestra en la
ilustracién. En dicha posicion, los dientes del
segmento del tambor de cambio no tocan el
carter durante la instalacioén del mismo.

4. Instalar:
* Pernos del carter

\J

NOTA

Perno del carter
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

Apriete todos los pernos un cuarto de vuelta
cada vez, por etapas y en la secuencia correcta,
como se muestra.

* M6 o 70 mm: “7-9", “11”
* M6 o 55 mm: “14”, “15”
* M6 o 45 mm: “1-5”, “10”

A. Carter izquierdo
B. Carter derecho
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CIGUENAL

SAS25960

CIGUENAL

Desmontaje del cigiiefial y el compensador

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
; Separar.
Carter Ver “CARTER’ en la pagina 5-61.
1 Compensador 1
2 Ciguenfal 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CIGUENAL

SAS54B1079

DESMONTAJE DEL CIGUENAL
1. Extraer:

* Ciguenal “1”
NOTA

* Desmonte el ciguenal con el separacion de
carter “2”.

* Asegurese de que el separador de carter esté
centrado sobre el conjunto del cigtienal.

SCA54B1021

ATENCION

* Para proteger el extremo del ciglienal,
coloque un casquillo de tamano adecuado
entre el tornillo del separador del carter y el
ciguenal.

* No golpee el cigiienal.

Extractor de ciguenal
YSST-265

SAS54B1049

COMPROBACION DEL CIGUENAL
1. Medir:
* Descentramiento del cigienal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
ciguenal, el cojinete o ambos.

NOTA

Gire lentamente el ciguenal.

2. Medir:
* Holgura lateral de la cabeza de biela “1” con
una galga de espesores “2”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
ciglienal.

Holgura lateral de la cabeza de
biela D

2N

0.110-0.410 mm

(0.0043 — 0.0161 in)

3. Medir:
* Anchura del ciglienal “1” con el pie de rey “2”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
ciguenal.

Anchura A
47.95-48.00 mm (1.888 — 1.890 in)

N

Limite de descentramiento C
0.030 mm (0.0012 in)

N

©
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CIGUENAL

4. Comprobar:
* Pinoén del cigienal “1”
Danos/desgaste — Cambiar el cigtenal.
* Cojinete “2”
Grietas/danos/desgaste — Cambiar el
cigtiefal.

5. Comprobar:
* Apoyo del ciglenal
Rayaduras/desgaste — Cambiar el ciglienal.
* Paso de aceite del apoyo del ciglenal
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SAS54B1050

MONTAJE DEL CIGUENAL
1. Instalar:

* Cigtenal “1”
NOTA

Monte el ciguenal con la guia del montador de
ciguenales “2”, el perno del montador “3”, el
adaptador (M12) “4” y el espaciador (montador
de ciguenal) “5”.

Montador de ciguenal con
espaciador

YSST-266

YSST-267

SCA13970

ATENCION

Para no rayar el cigiienal y facilitar el
proceso de instalacion, lubrique los labios
de la junta de aceite con grasa de jabdn de
litio y todos los cojinetes con aceite de
motor.

NOTA
Sujete con una mano la biela en el punto muerto
superior (PMS) mientras gira la tuerca del perno
del montador de ciglienales con la otra mano.
Gire el tornillo de sujecion del ciglenal hasta
que este llegue al fondo del cojinete.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS26241

CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios, el conjunto de tambor de cambio y las horquillas de cambio

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Carter

Separar.
Ver “CARTER” en la pagina 5-61.

Barra de guia de la horquilla de cambio

Conjunto de tambor de cambio

Horquilla de cambio R

Horquilla de cambio C

Horquilla de cambio L

Anillo elastico

Espaciador

Arandela

Ol ool N| OO O »| W| N| =

Conjunto de eje posterior

'y
o

Conjunto de eje principal

—_
—

Varilla de empuje del embrague larga

_ = | = e e = = =N

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CAJA DE CAMBIOS

Desarmado del eje posterior

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Anillo elastico 1
2 Arandela 1
3 Engranaje de 22 1
4 Engranaje de 52 1
5 Arandela 1
6 Engranaje de 12 1
7 Espaciador 1
8 Arandela 1
9 Engranaje de 42 1
10 Anillo elastico 1
11 Arandela dentada 1
12 Engranaje de 32 1
13 Eje posterior 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS26260

COMPROBACION DE LAS HORQUILLAS DE
CAMBIO
El procedimiento siguiente sirve para todas las
horquillas de cambio.
1. Comprobar:
* Pasador de la leva de la horquilla de cambio
wqr
* Una de la horquilla de cambio “2”
Alabeo/danos/rayadura/desgaste —
Cambiar la horquilla de cambio.

1

2. Comprobar:

* Barra de guia de la horquilla de cambio
Haga rodar la barra de guia de la horquilla de
cambio sobre una superficie plana.

Alabeo — Cambiar.

SWA12840

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar una barra de guia de la
horquilla de cambio doblada.

318-010

3. Comprobar:
* Movimiento de la horquilla de cambio
(alo largo de la barra de guia de la horquilla
de cambio)
Movimiento irregular — Cambiar el conjunto
de horquillas de cambio y barra de guia.

-

-

319-011

SAS26270

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
TAMBOR DE CAMBIO
1. Comprobar:

* Ranura del tambor de cambio
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de tambor de cambio.

* Segmento del tambor de cambio “1”
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

* Cojinete del tambor de cambio “2”
Dafios/picadura — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

SAS26290

COMPROBACION DE LA CAJA DE

CAMBIOS

1. Medir:

* Descentramiento del eje principal

(con un dispositivo de centrado y un reloj
comparador “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje principal.

Limite de descentramiento del
eje principal

2N

0.05 mm (0.0020 in)

ﬁf

LTETH |

2. Medir:
* Descentramiento del eje posterior
(con un dispositivo de centrado y un reloj
comparador “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
€je posterior.

Limite de descentramiento del
eje posterior

N

0.05 mm (0.0020 in)
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CAJA DE CAMBIOS

A2 2 A 4

-

3. Comprobar:
* Engranajes de la caja de cambios

.

Decoloracién azul/picadura/desgaste —
Cambiar los engranajes defectuosos.

* Desplazables de los engranajes de la caja de
cambios
Grietas/dafos/bordes romos — Cambiar los
engranajes defectuosos.

4. Comprobar:
* Acoplamiento de los engranajes de la caja de
cambios
(cada pifién a su engranaje respectivo)
Incorrecto — Montar de nuevo los conjuntos
de ejes de la caja de cambios.
5. Comprobar:
* Movimiento de los engranajes de la caja de
cambios
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
defectuosas.

SAS25190

COMPROBACION DE LAS VARILLAS DE
EMPUJE DEL EMBRAGUE
1. Comprobar:

* Varilla de empuje del embrague larga
Grietas/dafos/desgaste — Cambiar la varilla
de empuje del embrague larga.

2. Medir:

* Limite de flexion de la varilla de empuje
Fuera del valor especificado — Cambiar la
varilla de empuje de embrague larga.

Limite de flexion de la varilla de
empuje

N

0.500 mm (0.0197 in)
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SAS29020

ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y EL EJE
POSTERIOR
1. Instalar:

¢ Arandela dentada “1”

* Anillo elastico “2”
NOTA

* Verifique que el &ngulo con el borde afilado del
anillo elastico “a” esté situado en el lado
opuesto al de la arandela dentada y el
engranaje.

* Verifique que el extremo del anillo elastico “b”
esté situado en la ranura de la estria del eje

2. Instalar:

* Pindn de 22 “1”
NOTA
Presione el pifidén de 22 en el gje principal “2”
como se muestra en la ilustracion.

Profundidad de montaje “a”
87.8-88.0 mm (3.456 — 3.465 in)

N

Fﬁgﬁﬁﬁ@

D OOneT N,
1

SAS26320

MONTAJE DE LAS HORQUILLAS Y EL
CONJUNTO DE TAMBOR DE CAMBIO
1. Instalar:

* Horquilla de cambio L “1”

¢ Horquilla de cambio C “2”

* Horquilla de cambio R “3”

* Conjunto de tambor de cambio “4”

* Barra de guia de la horquilla de cambio “5”

“6”



CAJA DE CAMBIOS

NOTA

Las marcas impresas en las horquillas de
cambio deben estar orientadas hacia el lado
derecho del motor y en la secuencia siguiente:
“R”, “C”, “L”.

2. Comprobar:
* Caja de cambios
Movimiento irregular — Reparar.
NOTA

* Aplique aceite de motor a todos los engranajes
y cojinetes.

¢ Antes de armar el carter, compruebe que el
cambio se encuentre en punto muerto y que
los engranajes giren libremente.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS26620

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del depdsito de combustible

a -

/fl\@ 4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft -Ib) |
y

[%[7Nm(©07m-.kg 51ft.lb) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Sillin/toma de aire dinamica izquierda/toma de
aire dinamica derecha

Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

Tubo de combustible

Desconectar.

Acoplador del medidor de combustible

Desconectar.

Depdsito de combustible

Soporte del deposito de combustible

Llave de paso del combustible

Apoyo elastico

Medidor de combustible

Junta del medidor de combustible

Ol 0| N| O o | W] N =

Apoyo elastico

NN = =] = =] = [ = =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS54B1020

COMPROBACION DE LA LLAVE DE PASO
DEL COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
* Llave de paso del combustible
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Depurador de la llave de paso del combustible
Obstruccion — Limpiar.
Aplique aire comprimido a los surtidores.
Dafios — Cambiar.
SAS54B1021
COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DE LA LLAVE DE PASO DEL COMBUSTIBLE

NOTA

Después de instalar la llave de paso del
combustible, compruebe su funcionamiento.

1. Comprobar:
* Funcionamiento de la llave de paso del
combustible
Fuera del valor especificado — Cambiar la
llave de paso del combustible.

El combustible circula.
La llave de paso del combustible esta
bien.

El combustible no circula.
Cambie la llave de paso del combustible.

VVVV V  V V7 V V7V V7V 7V V7V V7V V7V VVVVVVVVVYVYY
a. Compruebe que la palanca de la llave de paso

de combustible se encuentre en “ON” 0 “RES”.
b. Coloque un recipiente debajo del extremo del
tubo de combustible.

1. "RES”
2. "OFF
3. "ON”

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAM\AMAA\A\AAAAAAAMA

SAS54B1023

INSTALACION DEL MEDIDOR DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:
* Medidor de combustible

Perno del medidor de combustible

XJ

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-b)

6-2

NOTA

* Evite danar las superficies de montaje del
depdsito de combustible al montar el medidor.

e Utilice siempre una junta del medidor de
combustible nueva.

* Apriete los pernos del medidor de combustible
por etapas y en zigzag.




CARBURADOR

SAS54B1024

CARBURADOR

Desmontaje del carburador

%10 Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) | ]2 Nm (0.2 m - kg, 1.4 ft - Ib)|
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Sillin/Cubierta izquierda Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
Depdsito de combustible :)/ggi“r%Eg?SITO DE COMBUSTIBLE” en la
Caja del filtro de aire Ver “CHASIS GENERAL’ en la pagina 4-1.

1 Tubo de desbordamiento del carburador 1

2 Tubo de ventilacion del carburador 1

3 Tubo de combustible 1

4 Cable de arranque 1 Desconectar.

5 Conjunto de émbolo de arranque 1

6 Acoplador del sensor de posicion de la mariposa 1 Desconectar.

7 Cable del acelerador 2 Desconectar.

8 Tornillo de la brida de la junta del carburador 1 Aflojar.

9 Conjunto del carburador 1

10 Junta del carburador 1

11 ;gm:gi%ge la brida del racor del colector de 1 Aflojar.

12 Colector de admision 1




CARBURADOR

Desmontaje del carburador

%]10Nm (1.0m - kg, 7.2t - Ib) |

[%[2 Nm (0.2m - kg, 1.4 ft - Ib) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

13 Junta del colector de admision

desmontaje.

Para el montaje, siga el orden inverso al de
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CARBURADOR

Desarmado del carburador

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Tapa superior del carburador 1
2 Muelle de la valvula de pistén 1
3 Conjunto de la aguja del surtidor 1
4 Valvula de pistén 1
5 Diafragma 1
6 Juego de tornillos del aire piloto 1
7 Filtro de combustible 1
8 Conjunto de tornillo de tope del acelerador 1
9 Sensor de posicion de la mariposa 1
10 Céamara del flotador 1
11 Tornillo de vaciado de combustible 1
12 Junta de la camara del flotador 1
13 Pasador del flotador 1
14 Flotador 1
15 Valvula de aguja 1
16 Surtidor principal 1
17 Sujecion del surtidor de aguja 1
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CARBURADOR

Desarmado del carburador

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
18 Surtidor de aguja (tobera principal) 1
19 Surtidor piloto 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.




CARBURADOR

SAS26770

COMPROBACION DEL CARBURADOR
1. Comprobar:
* Cuerpo del carburador
e Camara del flotador
Grietas/dafnos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Pasos de combustible
Obstruccion — Limpiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVV
a. Lave el carburador en un disolvente al

petroleo. No utilice un limpiador de
carburadores caustico.

b. Aplique aire comprimido a todos los pasos y
surtidores.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Comprobar:

e Cuerpo de la camara del flotador

Suciedad — Limpiar.
4. Comprobar:

* Junta de la camara del flotador

Grietas/dafos/desgaste — Cambiar.
5. Comprobar:

* Flotador

Dafnos — Cambiar.
6. Comprobar:

e Valvula de aguja

Danos/suciedad/desgaste — Cambiar.
7. Comprobar:

e Conjunto de la valvula de piston

Dafos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
8. Comprobar:

* Surtidor principal “1”

* Sujecion del surtidor de aguja “2”

e Surtidor de aguja “3” (tobera principal)
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Limpiar.

Aplique aire comprimido a los surtidores.

e Surtidor piloto “4”

9. Comprobar:
* Movimiento del conjunto de la valvula de

piston
Introduzca el conjunto de la vélvula de piston
“1” en el cuerpo del carburador y muévala
hacia arriba y hacia abajo.
Dureza — Cambiar el conjunto de la valvula
de pistén.

10.Comprobar:
* Embolo de arranque
* Muelle del émbolo de arranque
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
11.Comprobar:
* Tubo de combustible
* Tubo de ventilacion del carburador
* Tubo de desbordamiento del carburador
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Limpiar.
Aplique aire comprimido a los tubos.
12.Comprobar:
e Filtro de combustible
Dafnos — Cambiar.

SAS27030

AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DE LA
MARIPOSA
1. Comprobar:
e Sensor de posicidn de la mariposa
Ver “COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DE LA MARIPOSA” en la pagina
7-44.
2. Ajustar:
« Angulo del sensor de posicién de la mariposa

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYYV
a. Conecte el acoplador del sensor de posiciéon

de la mariposa al sensor.
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CARBURADOR

b. Conecte el multimetro al sensor de posicion
de la mariposa.

* Sonda positiva del comprobador
terminal amarillo “1”

* Sonda negativa del comprobador
terminal negro/azul “2”

Multimetro
INS-003

c. Situe el interruptor principal en “ON”.

d. Mida el voltaje de salida del sensor de
posicion del acelerador.

e. Ajuste el angulo del sensor de posicién del
acelerador de forma que el voltaje de salida
se situe dentro del margen especificado.

2. Instalar:

« Embolo de arranque

* Tubo de ventilacion del carburador

* Tubo de desbordamiento del carburador
NOTA
Verifiqgue que el cable de arranque y el tubo de
ventilacion del carburador queden colocados
correctamente. Ver “COLOCACION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-29.

3. Ajustar:
¢ Ralenti
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE
DEL ACELERADOR?’ en la pagina 3-7.

Voltaje de salida (al ralenti)
0.63-0.73 V

o

Ralenti
1300-1500 rpm

2

f. Después de ajustar el angulo del sensor de
posicion de la mariposa, apriete los tornillo
del sensor “3”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
MONTAJE DEL CARBURADOR
1. Instalar:
* Tornillo de la brida de unién del colector de
admisién “1”
* Tornillo de la abrazadera de union del
conjunto de la caja del filtro de aire “2”

NOTA

4. Ajustar:
* Holgura del cable del acelerador
Ver “AJUSTE DE LAHOLGURA DEL CABLE
DEL ACELERADOR” en la pagina 3-7.

Holgura del cable del acelerador

N

3.0- 7.0 mm (0.12 — 0.28 in)

SAS26910

MEDICION Y AJUSTE DEL NIVEL DE
COMBUSTIBLE
1. Medir:
* Nivel de combustible “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Nivel de combustible A (con el
medidor de nivel de combustible)

2N

7.5mm (0.30 in)

Alinee los salientes “a” con las ranuras “b”.

VVV.VIVVVVVV’VVVVVVVVVVVVVVV_V_VVVVVV
a. Situe el vehiculo sobre una superficie

horizontal.

b. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado
de modo que quede en posicion vertical.

c. Acople el indicador de nivel de combustible
“1” a la tuberia de vaciado.

d. Afloje el tornillo de vaciado de combustible
“2”.

e. Sujete el indicador de nivel de combustible
verticalmente junto a la linea de la camara
del flotador.

f. Mida el nivel de combustible “a”.



CARBURADOR

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2.

Ajustar:

* Nivel de combustible
AAAAAAAAALAAAAALAAALAALAALALAAALALAALAALAALAALAALAALAALAAAA

a.

b.
c.
d.

Desmonte el conjunto del carburador.
Compruebe la valvula de aguja.

Si estd desgastada, cambiela.

Si esta en buen estado, ajuste el nivel del
flotador doblando ligeramente la rabera del
flotador “a”.

Monte el conjunto del carburador.
Vuelva a medir el nivel de combustible.

. Repita del paso (a) al (f) hasta que el nivel de

combustible se encuentre dentro del valor
especificado.

AAAAAAAAAMAMAMAAAAAMAAMAMAAAMAAMAM\A\AAAAAAAAMA
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SAS27040

SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

. Tuberia del sistema de induccion de aire

. Tubo del sistema de induccién de aire (valvula
de corte de aire a tuberia del sistema de
induccion de aire)

. Tubo de aspiracion del sistema de induccion
de aire

. Valvula de corte de aire

. Tubo del sistema de induccidn de aire (caja
del filtro de aire a valvula de corte de aire)

. Tubo respiradero de la culata

. Oriente la marca de pintura blanca del tubo
del sistema de induccion de aire (caja del
filtro de aire a valvula de corte de aire) hacia
arriba.

. Oriente la marca azul del tubo respiradero de
la culata hacia la derecha.

. Oriente la marca azul del tubo de aspiracion
del sistema de induccion de aire hacia la
derecha.

. Oriente la marca azul del tubo del sistema de
induccion de aire (valvula de corte de aire a
tuberia del sistema de induccién de aire)
hacia la derecha.

. Oriente la marca azul del tubo del sistema de
induccion de aire (caja del filtro de aire a
valvula de corte de aire) hacia la derecha.
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

Desmontaje de la valvula de corte de aire y la valvula de laminas

[“2/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

B

1 &
2
[“]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
&
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin/Cubierta derecha/Cubierta izquierda Ver “CHASIS GENERAL’ en la pagina 4-1.
£ i ; Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
Depdsito de combustible pagina 6-1.
1 Tubo del sistema de induccion de aire (caja del 1
filtro de aire a valvula de corte de aire)
5 Tubo de aspiracion del sistema de induccion de 1

aire

Tubo del sistema de induccién de aire (valvula
3 de corte de aire a tuberia del sistema de 1
induccién de aire)

Tuberia del sistema de induccién de aire 1

Valvula de corte de aire 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SAS27060 L .
COMPROBACION DEL SISTEMA DE 2, Comprobar: e aire
INDUCCION DE AIRE Grietas/dafios — Cambiar.

3. Comprobar:
* Funcionamiento de la valvula de corte de aire
No funciona — Cambiar.
AAAAAAAAAAAAALAALAALAALAALALAALAALALAALAALAALAALAALAALAALAAAA

Induccidn de aire
El sistema de induccién de aire quema los gases
de escape que quedan sin quemar inyectando

aire fresco (aire secundario) por la lumbrera de a. Aplique aire por el extremo del tubo del
escape, con lo cual se reduce la emision de sistema de induccion de aire (caja del filtro de
hidrocarburos. Cuando existe presion negativa aire a valvula de corte de aire) y compruebe
en la lumbrera de escape, la valvula de laminas que salga aire por la valvula de corte (hacia
se abre y permite que el aire secundario pase el lado de la culata).
por la lumbrera de escape. La temperatura
necesaria para quemar los gases de escape no La valvula de corte de aire se abre
quemados es de aproximadamente 600 a 700°C Realice el paso (b).

o - . =
(1112 a 1292°F). La valvula de corte de aire se cierra
Valvula de corte de aire Cambie la valvula de corte de aire.

La valvula de corte de aire se acciona mediante
la presion del gas de admision a través del
diafragma de la valvula de piston. Normalmente,
la valvula de corte de aire se abre permitiendo
que entre aire fresco en la lumbrera de escape.
Durante una deceleracion repentina (la valvula
del acelerador se cierra de repente), se genera
presion negativa y se cierra la valvula de corte
de aire para evitar una combustion retardada.
De forma adicional, a altas velocidades y cuando la
presion disminuye, la valvula de corte de aire se
cierra automaticamente para evitar una disminucion b. Acople una bomba de vacio/presion a la
del rendimiento debido a la autoexcitacion. valvula de corte de aire “1” y aplique presion
negativa a la valvula.

Vacuometro/mandometro
INS-015

c. Aplique aire por el extremo del tubo del
sistema de induccion de aire (caja delfiltro de
aire a valvula de corte de aire) y verifique que
no salga aire por la valvula de corte (hacia el
lado de la culata).

La valvula de corte de aire se abre
Cambie la valvula de corte de aire.

La valvula de corte de aire se cierra
La valvula de corte de aire esta
correcta.

A. Desde la caja del filtro de aire
B. Alaculata
C. Al colector de admision

1. Comprobar:
* Tubos
Conexiones flojas — Conectar correctamente.
Grietas/dafios — Cambiar.

AAAAAAAAAMAMAMAAMAAAMAAMAMAMAAM\AMA\AA\AAAAAAMA
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Sensor de posicion del cigienal
Cable positivo

Bateria

Cable negativo

Masa principal

Fusible

. Interruptor principal

. Interruptor derecho del manillar
. Interruptor de paro del motor

. Unidad CDI

. Bobina de encendido

. Bujia
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SAS27120

LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema de encendido no funciona (no hay chispa o la chispa es intermitente).
NOTA
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Cubierta derecha

2. Conducto de aire

3. Depdsito de combustible

4. Conjunto del faro

1. Comprobar el fusible. INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DEL Cambiar el fusible.
FUSIBLE” en la pagina 7-37.

CORRECTO |

2. Comprobar la bateria. INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION Y CARGA e Limpiar los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargar o cambiar la bateria.
7-37.

CORRECTO |

8. ng%gﬁﬂalgl?onggl ON DE LA INCORRECTO - Ajustg la dist_ancia entre electrodos o
BUJIA” en la pagina 3-8. cambie la bujia.

CORRECTO |

4. Comprobar la distancia entre CORRECTO -
electrodos de la chispa de encendido.
Ver “COMPROBACION DE LA DISTANCIA El sistema de encendido esta correcto.
ENTRE ELECTRODOS DE LA CHISPA DE
ENCENDIDO” en la pagina 7-41.

INCORRECTO |

5. Comprobar la tapa de bujia. INCORRECTO —
Ver “COMPROBACION DE LA Cambiar la tapa de bujia.
TAPA DE BUJIA” en la pagina 7-40.

CORRECTO |

6. Comprobar la bobina de encendido. INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DE LA

BOBINA DE ENCENDIDO” en la Cambiar la bobina de encendido.
pagina 7-41.
CORRECTO |
7. Comprobar el sensor de posicion  [INCORRECTO —
del cigtienal. . : _
Ver “COMPROBACION DEL g;%?'ﬁ;?;%g{g?;? de sensor de posicion
SENSOR DE POSICION DEL 9 '

CIGUENAL” en la pagina 7-42.

CORRECTO |



SISTEMA DE ENCENDIDO

8. Comprobar el interruptor principal. |INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DE LOS

INTERRUPTORES’ en la pagina Cambiar el interruptor principal.

7-33.
CORRECTO |
9. C_omprobar el cablgado de todo el |INCORRECTO —
sistema de encendido. i Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO cableado del sistema de encendido.

en la pagina 7-1.

CORRECTO |

Cambiar la unidad CDI.
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

© N O

11

21

Interruptor de punto muerto
Cable positivo

Bateria

Cable negativo

Masa general

Fusible

. Relé de arranque

. Motor de arranque
12.
13.
14.
15.

Interruptor principal

Interruptor derecho del manillar
Interruptor de arranque
Interruptor de paro del motor

. Relé de corte del circuito de arranque
31.

Contacto del embrague
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27180

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CORTE DEL CIRCUITO DE ARRANQUE

Si el interruptor principal esta en ‘ON” (ambos interruptores cerrados), el motor de aranque solamente
funciona si se cumplen al menos una de las condiciones siguientes:

¢ El cambio esta en punto muerto (el interruptor de punto muerto esta cerrado).

* Se presiona la maneta de embrague hasta el manillar (contacto del embrague cerrado).

El relé de corte del circuito de arranque impide que el motor de arranque funcione cuando no se cumple
ninguna de estas condiciones. En tal caso, el relé de corte del circuito de arranque esta abierto de
modo que la corriente no puede llegar al motor de arranque. Cuando se cumple al menos una de las
condiciones indicadas, el relé de corte del circuito de arranque se cierra y el motor se puede poner en
marcha pulsando el interruptor de arranque “@”.
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

a. CUANDO EL CAMBIO ESTA EN PUNTO
MUERTO

CUANDO SE APRIETA LA MANETA DE
EMBRAGUE HASTA EL MANILLAR

Bateria

Fusible

Interruptor principal

Relé de corte del circuito de arranque

Relé de corte del circuito de arranque (diodo)
Contacto del embrague

Interruptor de punto muerto

Relé de arranque

. Interruptor de arranque

0.Motor de arranque

s

SO NoOO RN~
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27190

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor de arranque no gira.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1. Cubierta derecha
2. Tapa del pifién motor
3. Conjunto del faro

1. Comprobar el fusible,
Ver “COMPROBACION DEL
FUSIBLE” en la pagina 7-37.

INCORRECTO -

CORRECTO |

2. Comprobar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina
7-37.

INCORRECTO -

CORRECTO |

3. Compruebe el funcionamiento del
motor de arranque.
Ver “COMPROBACION DEL
FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE
ARRANQUE?” en la pagina 7-42.

CORRECTO -

INCORRECTO |

4. Comprobar el motor de arranque.
Ver “COMPROBACION DEL MOTOR
DE ARRANQUE” en la pagina 5-40.

INCORRECTO -

CORRECTO |

5. Comprobar el relé de corte del
circuito de arranque. )
Ver “COMPROBACION DE LOS RELES
(SZ16X/SZ16R)” en la pagina 7-39.

INCORRECTO -

CORRECTO |

6. Comprobar el relé de arranque.
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 7-39.

INCORRECTO -

CORRECTO |

7. Comprobar el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

INCORRECTO -

CORRECTO |

8. Comprobar el interruptor de punto
muerto. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

INCORRECTO -

CORRECTO |

Cambiar el fusible.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

El motor de arranque esta correcto.
Efectuar el proceso de localizacion de
averias del sistema de arranque eléctrico
comenzando por el paso 5.

Reparar o cambiar el motor de arranque.

Cambiar el relé de corte del circuito de
arranque.

Cambiar el relé de arranque.

Cambiar el interruptor principal.

Cambiar el interruptor de punto muerto.




SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

9. Comprobar el contacto del INCORRECTO -
embrague. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina 7-33.

Cambiar el contacto del embrague.

CORRECTO |

10.Comprobar el interruptor de INCORRECTO -
arranque. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

Cambiar el interruptor de arranque.

CORRECTO |

11.Comprobar el cableado de todo el |INCORRECTO —
sistema de arranque. Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la cableado del sistema de arranque.
pagina 7-5.

CORRECTO |

El circuito del sistema de arranque
esta correcto.
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SISTEMA DE CARGA

© oN oA

Bobina del estator
Rectificador/regulador
Cable positivo

Bateria

Cable negativo

Masa general

Fusible
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SAS27230

LOCALIZACION DE AVERIAS
La bateria no carga.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Cubierta derecha

1. Comprobar el fusible, INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DEL Cambiar el fusible.
FUSIBLE” en la pagina 7-37.
CORRECTO |
2. Comprobar la bateria. INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpiar los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina e Recargar o cambiar la bateria.
7-37.
CORRECTO |
3. Comprobar la bobina del estator.  |INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DE LA Cambiar el conjunto de sensor de posicién
BOBINA DEL ESTATOR” en la del ciguenal/estator.
pagina 7-42.
CORRECTO |
4. Comprobar el INCORRECTO —»
rectificador/regulador.
Ver “COMPROBACION DEL Cambiar el rectificador/regulador.

RECTIFICADOR/REGULADOR”
en la pagina 7-43.

CORRECTO |

5. Comprobar el cableado de todo el [INCORRECTO -
sistema de carga. Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” cableado del sistema de carga.
en la pagina 7-11.

CORRECTO |

El circuito del sistema de carga esta
correcto.
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SAS27240

SISTEMA DE ALUMBRADO
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41

Cable positivo
Bateria

Cable negativo
Masa general
Fusible

. Interruptor principal
13.
23.
28.
29.
36.
37.
38.
. Piloto trasero/luz de freno
46.
47.
48.

Interruptor derecho del manillar
Conjunto de instrumentos

Luz de los instrumentos

Indicador de luz de carretera

Interruptor izquierdo del manillar
Interruptor de rafagas

Conmutador de luces de cruce/carretera

Faro
Luz de posicién delantera
Conjunto del faro
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SISTEMA DE ALUMBRADO

SAS27260

LOCALIZACION DE AVERIAS

Alguna de las luces siguientes no se enciende: faro, indicador de luz de carretera, piloto trasero o

iluminacion de los instrumentos.
NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1. Conjunto del faro
2. Cubierta derecha

1. Comprobar el estado de todas las
bombillas y casquillos.
Ver “COMPROBACION DE
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en
la pagina 7-36.

CORRECTO |

2. Comprobar el fusible,
Ver “COMPROBACION DEL
FUSIBLE” en la pagina 7-37.

CORRECTO |

3. Comprobar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina
7-37.

CORRECTO |

4. Comprobar el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

CORRECTO |

5. Comprobar el conmutador de luces
de cruce/carretera.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

CORRECTO |

6. Comprobar el cableado de todo el
sistema de alumbrado.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO”
en la pagina 7-15.

CORRECTO |

Este circuito esta correcto.

INCORRECTO -

INCORRECTO -

INCORRECTO -

INCORRECTO -

INCORRECTO —

INCORRECTO -

7-17

Cambiar las bombillas y los casquillos.

Cambiar el fusible.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

Cambiar el interruptor principal.

El conmutador de luces de cruce/carretera

esta averiado. Cambiar el interruptor
izquierdo del manillar.

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de alumbrado.
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SISTEMA DE SENALIZACION

© NN

35.
36.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.

Interruptor de punto muerto
Sensor de posicion del ciglienal
Cable positivo

Bateria

Cable negativo

Masa general

Fusible

. Interruptor principal
13.
15.
17.
22.
23.
24,
25.
26.
30.
32.
33.
34.

Interruptor derecho del manillar
Interruptor de paro del motor

Unidad CDI

Medidor de combustible

Conjunto de instrumentos

Tacémetro

Indicador del nivel de combustible

Luz indicadora de punto muerto

Luz indicadora de intermitentes
Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de la luz de freno trasero
Relé de los intermitentes/luces de
emergencia

Bocina

Interruptor izquierdo del manillar
Interruptor de la bocina

Interruptor de los intermitentes

Piloto trasero/luz de freno

Luz del intermitente trasero (derecho)
Luz del intermitente trasero (izquierdo)
Luz del intermitente delantero (derecha)
Luz del intermitente delantero (izquierda)
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SISTEMA DE SENALIZACION

SAS27290

LOCALIZACION DE AVERIAS

* Alguna de las luces siguientes no se enciende: intermitentes, luz de freno o luces indicadoras.
¢ La bocina no suena.

¢ El indicador del nivel de combustible no funciona.

¢ El tacémetro no funciona.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Cubierta derecha

2. Conjunto del faro

3. Sillin

4. Depésito de combustible

1. Comprobar el fusible, INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DEL Cambiar el fusible.
FUSIBLE” en la pagina 7-37.

CORRECTO |

2. Comprobar la bateria. INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpiar los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina e Recargar o cambiar la bateria.
7-37.

CORRECTO |

3. Comprobar el interruptor principal. |INCORRECTO -
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambiar el interruptor principal.
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

CORRECTO |

4. Comprobar el cableado de todo el |INCORRECTO —»
sistema de senalizacion. Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” cableado del sistema de senalizacion.
en la pagina 7-19.

CORRECTO |

Comprobar el estado de cada uno de
los circuitos del sistema de
senalizacion. Ver “Comprobacion del
sistema de senalizacion”.

Compruebe el sistema de senalizacion

La bocina no suena.

1. Comprobar el interruptor de la INCORRECTO -
bocina. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

CORRECTO |

El interruptor de la bocina esta averiado.
Cambiar el interruptor izquierdo del
manillar.
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2. Compruebe la bocina.
Ver “COMPROBACION DE LA
BOCINA” en la pagina 7-43.

INCORRECTO -

CORRECTO |

Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.

Ver “ESQUEMA ELECTRICO”

en la pagina 7-19.

INCORRECTO -

CORRECTO |

Este circuito esta correcto.

El piloto trasero/luz de freno no se encien

de.

1. Compruebe la bombilla y el casquillo
del piloto trasero/luz de freno.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS” en la pagina 7-36.

INCORRECTO -

CORRECTO |

. Comprobar el interruptor de la luz
de freno delantero.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina 7-33.

INCORRECTO -

CORRECTO |

Comprobar el interruptor de la luz
de freno trasero.

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33.

INCORRECTO -

CORRECTO |

. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en
la pagina 7-19.

INCORRECTO -

CORRECTO |

Este circuito esta correcto.

Cambiar la bocina.

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de senalizacion.

Cambiar la bombilla del piloto trasero/luz
de freno, el casquillo 0 ambos.

Cambiar el interruptor de la luz de freno
delantero.

Cambiar el interruptor de la luz de freno
trasero.

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de senalizacion.

El intermitente, la luz indicadora de intermitentes o0 ambos no parpadean.

1. Comprobar la bombilla y el
casquillo del intermitente.
Ver “COMPROBACION DE
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en
la pagina 7-36.

INCORRECTO -

CORRECTO |

7-22

Cambiar la bombilla del intermitente, el
casquillo, o ambos.
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CORRECTO |

. Comprobar la bombilla y el casquillo |INCORRECTO -
de la luz indicadora de intermitentes. ; : P
Ver “COMPROBACION DE Gambiar o bombila de i oz ndicadora
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en ’ '
la pagina 7-36.
CORRECTO |
- Comprobar el interruptor de los INCORRECTO | £ interruptor de los intermitentes esta
Intermitentes. 4 averiado. Cambie el interruptor del
Ver “COMPROBACION DE LOS manillar.
INTERRUPTORES” en la pagina 7-33. '
CORRECTO |
. Comprobar el relé de los INCORRECTO -
intermitentes/luces de emergencia. ; ; ; ;
Ver “COMPROBACION DEL RELE g:r:rtr)]lgrrgzlnrgls de los intermitentes/luces
DE INTERMITENTES” en la pagina ’
7-40.
CORRECTO |
. Comprobar el cableado de todo el |INCORRECTO —
sistema de senalizacion. Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” cableado del sistema de sefalizacion.
en la pagina 7-19.

Este circuito esta correcto.

La luz indicadora de punto muerto no se enciende.

INCORRECTO -

1. Compruebe la bombilla y el casquillo
de la luz indicadora de punto muerto.
Ver “COMPROBACION DE
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en
la pagina 7-36.

CORRECTO |

Cambie la bombilla de la luz indicadora de
punto muerto, el casquillo 0 ambos.

2. Comprobar el interruptor de punto |INCORRECTO -
muerto. )
Ver “COMPROBACION DE LOS

INTERRUPTORES?” en la pagina 7-33.

Cambiar el interruptor de punto muerto.

CORRECTO |
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3. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO”
en la pagina 7-19.

CORRECTO |

Este circuito esta correcto.

INCORRECTO -

El indicador del nivel de combustible no funciona.

1. Comprobar el medidor de
combustible. )
Ver “COMPROBACION DEL
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE” en
la pagina 7-44.

CORRECTO |

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO”
en la pagina 7-19.

CORRECTO |

Cambiar el conjunto de instrumentos.

El tacometro no funciona.

1. Comprobar el medidor de
combustible. )
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL’ en la pagina 7-42.

CORRECTO |

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO”
en la pagina 7-19.

CORRECTO |

Cambie la unidad CDI o el conjunto de
instrumentos.

INCORRECTO -

INCORRECTO -

INCORRECTO -

INCORRECTO -

7-24

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de senalizacion.

Cambiar el medidor de combustible.

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de senalizacion.

Cambiar el conjunto de sensor de posicién
del ciglienal/estator.

Conecte correctamente o repare el
cableado del sistema de senalizacion.
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Cable positivo
Bateria

Cable negativo
Masa general
Fusible

. Interruptor principal
13.
15.
17.
20.
27.

Interruptor derecho del manillar
Interruptor de paro del motor
Unidad CDI

Sensor de posicién de la mariposa
Luz de alarma de averia del motor
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SAS54B1005

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

El vehiculo esta equipado con una funcién de autodiagnéstico. Si esta funcién detecta una anomalia

en el sistema, hace inmediatamente que el motor funcione con caracteristicas alternativas y se

enciende la luz de alarma de averia del motor para avisar al conductor de que se ha producido una

anomalia en el sistema. Cuando el sistema ha detectado un fallo, se registra un cddigo de averia en

la memoria de la unidad CDI.

* Si la funcion de autodiagndstico detecta un fallo en el sistema, informa al conductor del fallo
detectado encendiendo la luz de alarma de averia del motor.

* Cuando el motor se ha parado, la luz de alarma de averia del motor indica el codigo de averia.
Permanece guardado en la memoria del sistema hasta que se borra.

1. Luz de alarma de averia del motor

Indicacion de cdédigo de averia de la luz de alarma de averia del motor
Cifra de 10: ciclos de 1 s ENCENDIDA y 1.5 s APAGADA.
Cifra de 1: ciclos de 0.5 s ENCENDIDA y 0.5 s APAGADA.

Ejemplo: Cédigo de averia 15

ON,,
OFF Sy . -

a. Luz encendida
b. Luz apagada
c. 1

d. 1.5

e. 0.5

f. 3
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CUADRO DE CODIGOS DE AVERIA

(atascado)

acelerador esta atascado

Habilitado/i | Habilitado/i
Cdodigode . nhabilitado | nhabilitado
averia Elemento Sintoma para para la
arrancar marcha
g:ln:(?élg?agg?mon Sensor de posicion de la
15 (circuito abierto o mariposa: detectado circuito Habilitado | Habilitado
cortocircuito) abierto o cortocircuito.
Sensor de posicion .
16 del acelerador El sensor de posicion del Habilitado | Habilitado

Comprobacion de la bombilla de la luz de alarma de averia del motor.

La luz de alarma de averia del motor se enciende durante 3 segundos después de situar el interruptor
principal en la posicion “ON”. Si la luz de alarma no se enciende en estas condiciones, es posible que
la desconexion del mazo de cables falle o que la bombilla de la luz de alarma esté fundida.

a0 ow

Interruptor principal en “OFF”
Interruptor principal en “ON”
Luz de alarma de averia del motor apagada
Luz de alarma de averia del motor encendida

durante 3 segundos
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SAS54B1007

DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS

En esta seccion se describen las medidas que se deben adoptar en funcion del codigo de averia que
se muestra en el cuadro de instrumentos. Compruebe y repare los elementos o0 componentes que
constituyen la causa probable del fallo.

Cddigo de averia|15 |Sintoma Sensor de posicion de la mariposa: detectado circuito
abierto o cortocircuito.

Orden|Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de
probable restablecimiento
1 Estado de instalacion del sensor de | Comprobar si esta flojo o Situe el
posicién de la mariposa. forzado. interruptor
e Comprobar si el sensor esta principal en
instalado en la posicion “ON”.
especificada.
2 Conexiones e Comprobar si se ha salido
* Acoplador del sensor de posicion de | alguna clavija del acoplador.
la mariposa e Comprobar el estado de cierre
* Acoplador del mazo de cables del acoplador.
principal a la unidad CDI e Si hay un fallo, reparar el
acoplador y conectarlo
firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | ® Reparar o cambiar si hay un
mazo de cables. circuito abierto o cortocircuito.

e Entre el acoplador del sensor
de posicion de la mariposa y el
acoplador de la unidad CDI
(negro/azul—-negro/azul)
(amarillo—amarillo)

(azul-azul)
4 Sensor de posicidon de la mariposa * Comprobar si hay circuito
averiado. abierto y cambiar el sensor de
posicion de la mariposa.
Elemento con | Voltaje de
circuito abierto |salida
Circuito abierto |5V
en cable de
masa
Circuito abierto |0V
en cable de
salida
Circuito abierto |0V
en cable de
alimentacion
5 Sensor de posicidon de la mariposa * Cambie el carburador si esta
averiado. averiado.

Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DE
LA MARIPOSA” en la pagina
7-44.
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Codigo de averia|16 |Sintoma |El sensor de posicion de la mariposa esta atascado.

Componente: Sensor de posicion de la mariposa

Orden|Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de
probable restablecimiento
1 Estado de instalacion del sensor de |« Comprobar si esta flojo o Arranque del
posicion de la mariposa. forzado. motor y
e Comprobar si el sensor esta funcionamiento
instalado en la posicion del mismo al
especificada. ralenti;
2 Sensor de posicién de la mariposa | » Cambie el carburador si esta | Seguidamente
averiado. averiado. ] revolucionarlo.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DE
LA MARIPOSA” en la pagina
7-44.
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COMPONENTES ELECTRICOS
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COMPONENTES ELECTRICOS

9.

O N oA OD =

Interruptor principal

Interruptor de la luz de freno delantero
Contacto del embrague

Bobina de encendido

Medidor de combustible

Unidad CDI

Rectificador/regulador

Bateria

Interruptor de la luz de freno trasero

10. Interruptor de punto muerto

11.Relé de arranque

12.Fusible

13.Relé de corte del circuito de arranque
14.Relé de los intermitentes/luces de

emergencia

15. Sensor de posicién de la mariposa
16.Bocina
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9.

Interruptor principal

Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de arranque

Interruptor de paro del motor

Interruptor de la luz de freno trasero
Interruptor de la bocina

Conmutador de luces de cruce/carretera
Interruptor de los intermitentes

10. Interruptor de réfagas
11. Contacto del embrague
12. Interruptor de punto muerto
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Comprobar la continuidad de todos los interruptores con el multimetro. Si la indicacién de continuidad
es incorrecta, compruebe las conexiones del cableado y, si es preciso, cambie el interruptor.

SCA14370

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del comprobador en las ranuras de los terminales del
acoplador “a”. Introduzca siempre las sondas desde el extremo opuesto del acoplador,
evitando aflojar o danar los cables.

Multimetro
INS-003

NOTA

¢ Antes de comprobar la continuidad, ajuste el comprobador de bolsillo a “0” y a la amplitud “Q x 1”.
e Al comprobar la continuidad, cambie varias veces las posiciones del interruptor.

En el ejemplo siguiente del interruptor principal, se ilustran los interruptores y las conexiones de sus
terminales.

Las posiciones de los interruptores “a” se muestran en la columna de la izquierda y los colores de los
cables “b” en la fila superior.

La continuidad (es decir, un circuito cerrado) entre los terminales del interruptor en una posicién
determinada de este viene indicada por “ O——O ”. Hay continuidad entre rojo y marrdén cuando el
interruptor esta en “ON”.

R
a | ON |OFO
OFF
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SAS27990

COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS

Compruebe si las bombillas y los casquillos
estan danados o desgastados, si las
conexiones son correctas y si hay continuidad
entre los terminales.

Danos/desgaste — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo o ambos.

Conexion incorrecta — Conectar correctamente.
No hay continuidad — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo o ambos.

Tipos de bombillas

En la ilustracion de la izquierda se muestran las

bombillas utilizadas en este vehiculo.

e Las bombillas “a” y “b”se utilizan para los faros
y suelen llevar un casquillo que se debe soltar
antes de extraer la bombilla. La mayoria de
este tipo de bombillas pueden extraerse de
sus casquillos respectivos girandolas en el
sentido contrario al de las agujas del reloj.

¢ Las bombillas “c” se utilizan para los
intermitentes y las luces piloto/freno y pueden
extraerse del casquillo presionando y girandolas

en el sentido contrario al de las agujas del reloj.

* Las bombillas “d”y “e”se utilizan para las luces
de los instrumentos e indicadores y pueden
extraerse de suscasquillos respectivos tirando
de ellas con cuidado.

a b

‘@
@ 0 W

Comprobacion del estado de las bombillas
El procedimiento siguiente es valido para todas
las bombillas.
1. Extraer:

* Bombilla

SWA54B1005

4\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

SCA54B1012

ATENCION

e Sujete bien el casquillo para extraer la
bombilla. No tire nunca del cable, ya que
podria salirse del terminal en el acoplador.

e Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa; de lo
contrario, la transparencia del cristal, la
vida util de la bombilla y el flujo luminoso
se veran afectados negativamente. Si se
ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un pafo humedecido con alcohol o
diluyente de barnices.

2. Comprobar:
e Bombilla (continuidad)
(con el multimetro)
No hay continuidad — Cambiar.

Multimetro
INS-003

NOTA

Antes de comprobar la continuidad, ajuste el
multimetro a “0” y a la amplitud “Q x 1”.

VVVVV  V V  V V  V V V7V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Conecte la sonda positiva del comprobador
al terminal “1” y la sonda negativa del
comprobador al terminal “2” y compruebe la
continuidad.

b. Conecte la sonda positiva del comprobador
al terminal “1” y la sonda negativa del
comprobador al terminal “3” y compruebe la
continuidad.

c. Sicualquiera de las indicaciones indica que
no hay continuidad, cambie la bombilla.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAAMAAALMAMAMAAMAMAMAALAAAAAAD

2
3

Comprobacion del estado de los casquillos
El procedimiento siguiente es valido para todos
los casquillos.
1. Comprobar:
e Casquillo de la bombilla (continuidad)
(con el multimetro)
No hay continuidad — Cambiar.
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Multimetro
INS-003

NOTA

Compruebe la continuidad de todos los
casquillos de la misma manera que se ha
descrito para las bombillas; no obstante,
observe los puntos siguientes.

VVVVVVVVVVVVVV_YVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale una bombilla en buen estado en el

casquillo.
b. Conecte las sondas del comprobador a los
cables respectivos del casquillo de la bombilla.
c. Compruebe la continuidad del casquillo. Si
alguna de las indicaciones indica que no hay
continuidad, cambie el casquillo.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
SAS28000

COMPROBACION DEL FUSIBLE

SCA54B1014

ATENCION

Para evitar un cortocircuito, sittiie siempre el
interruptor principal en “OFF” cuando vaya a
comprobar o cambiar un fusible.

1. Extraer:
* Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
e Fusible

VVVVVVVVVVVVYVVVVVVVV_YVVVVVVVVVV
a. Conecte el multimetro al fusible y compruebe

la continuidad.
NOTA

Situe el selector del multimetro en “Q”.

Multimetro
INS-003

“* Lt

b. Si el multimetro indica “«”", cambie el fusible.
AAAAAAAAAAAAAALAAAAANAMAMAALMAMAAAMAMAMAALAALAAL

3. Cambiar:

e Fusible fundido
VVVV  V  V  V V V V V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYY
a. Situe el interruptor principal en “OFF”.

b. Coloque un fusible nuevo del amperaje
correcto.

c. Active los interruptores para verificar si el
circuito eléctrico funciona.

d. Sielfusible se vuelve a fundirinmediatamente,
compruebe el circuito eléctrico.

Elemento Amperaje Ctd.
Fusible 15A 1

Fusible de

repuesto 154 1

SWA13310

A\ ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje
distinto del especificado. La improvisacion o
el uso de un fusible de amperaje incorrecto
puede provocar una averia grave del sistema
eléctrico y el funcionamiento incorrecto del
sistema de arranque y encendido, con el
consiguiente riesgo de incendio.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Instalar:
¢ Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS28020

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA

SWA13290

A\ ADVERTENCIA

Las baterias generan hidrégeno explosivo y

contienen un electrolito de acido sulfurico

altamente toxico y caustico. Por tanto,

adopte siempre estas medidas preventivas:

¢ Utilice gafas protectoras cuando manipule
o trabaje cerca de baterias.

e Cargue las baterias en un lugar bien
ventilado.

e Mantenga las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas (equipos de soldadura,
cigarrillos encendidos).

e NO FUME cuando cargue o manipule
baterias. i

* MANTENGA LAS BATERIAS Y EL
ELECTROLITO FUERA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

e Evite todo contacto con el electrolito, ya
que puede provocar quemaduras graves o
lesiones oculares permanentes.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE

CONTACTO:

EXTERNO

¢ Piel — Lavar con agua.

e Ojos — Enjuagar con agua durante 15
minutos y acudir a un médico
inmediatamente.

INTERNO

¢ Beber grandes cantidades de agua o leche,
y luego leche de magnesia, huevos batidos
o aceite vegetal. Acudir inmediatamente a
un médico.

1. Extraer:
e Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Desconectar:
e Cables de la bateria
(de los terminales de la bateria)
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SCA54B1013

ATENCION

Desconecte primero el cable negativo de la
bateria “1” y luego el positivo “2”.

Densidad
1.280 a 20 °C (68 °F) (MLX-5LE)
1.230 a 27 °C (80.6 °F) (AB5L-B)

N

3. Extraer:
e Bateria
4. Comprobar:
* Nivel de electrolito
El nivel de electrolito debe encontrarse entre
la marca de nivel minimo “a” y la marca de
nivel maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —

Anadir agua destilada hasta el nivel correcto.

SCA13610

ATENCION

Anada unicamente agua destilada. El agua
del grifo contiene minerales que son
perjudiciales para la bateria.

5. Comprobar:
* Densidad con el hidrémetro “1”
Inferior a 1.280 — Recargar la bateria.

Hidrometro
INS-012

6. Cargar:
* Bateria

Amperaje y tiempo de carga de la bateria
0.50 A/10 h

SWA13300

A\ ADVERTENCIA
No efectue una carga rapida de la bateria.

SCA13620

ATENCION

* Afloje las tapas de sellado de la bateria.

e Verifique que el tubo respiradero de la
bateria y el orificio para el mismo no estén
obstruidos.

¢ Para obtener un rendimiento maximo,
cargue siempre una bateria nueva antes de
utilizarla.

* No utilice un cargador de baterias rapido. Los
cargadores de este tipo efectiian una carga
rapida mediante un amperaje muy elevado
que puede provocar el recalentamiento de la
bateria y daiar las placas.

* Si no es posible regular la intensidad del
cargador, evite sobrecargar la bateria.

e Desmonte la bateria del vehiculo para
cargarla. (Si debe realizar la carga con la
bateria montada en el vehiculo, desconecte
el cable negativo del terminal de la bateria).

¢ Para reducir el riesgo de que se produzcan
chispas, no enchufe el cargador hasta que
los cables de este estén conectados a la
bateria.

* Antes de retirar de los terminales de la
bateria las pinzas de los cables del
cargador, desconecte el cargador.

e Compruebe que las pinzas de los cables
del cargador hagan buen contacto con el
terminal de la bateria y que no se
cortocircuiten. Una pinza de los cables del
cargador corroida puede generar calor en
la zona de contacto y un muelle de pinza
flojo puede provocar chispas.
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* Si la bateria se calienta al tacto en algun
momento durante el proceso de carga,
desconecte el cargador y deje que la bateria
se enfrie antes de conectarlo de nuevo.
iUna bateria caliente puede explotar!

NOTA

Cambiar la bateria siempre que:

¢ el voltaje de la bateria no se eleve hasta el
valor especificado o0 no suban burbujas
durante la carga,

e se produzca la sulfatacion de una o varias
células de la bateria (las placas de la bateria
se vuelven blancas o se acumula material en
el fondo de la célula),

¢ las indicaciones de densidad después de una
carga lenta y prolongada indican que la carga
de una célula es menor que la del resto,

* se observa alabeo u ondulacién de las placas
o aislantes de la bateria.

7. Comprobar:
e Tubo respiradero de la bateria y ventilacion
de la misma
Obstruccion — Limpiar.
Dafos — Cambiar.
8. Instalar:
* Bateria
9. Conectar:
e Tubo respiradero de la bateria “1”

SCA13650

ATENCION

Cuando compruebe la bateria, verifique que
el tubo respiradero de la misma esté
correctamente instalado y colocado. Si el
tubo respiradero de la bateria esta situado
de forma que el electrdlito o el hidrégeno
procedentes de la bateria puedan entrar en
contacto con el bastidor, el vehiculo y su
acabado, estos pueden resultar danados.

10.Comprobar:
* Terminales de la bateria
Suciedad — Limpiar con un cepillo metalico.
Conexién floja — Conectar correctamente.
11.Conectar:
* Cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

SCA54B1015

ATENCION

Conecte primero el cable positivo de la
bateria “1” y luego el negativo “2”.

12.Lubricar:
e Terminales de la bateria

Lubricante recomendado

A Grasa dieléctrica

13.Instalar:
e Cubierta derecha
Ver “CHASIS GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS28040

COMPROBACION DE LOS RELES

Comprobar la continuidad de todos los
interruptores con el multimetro. Si la indicacion
de continuidad es incorrecta, cambie el relé.

Multimetro
INS-003

1. Desconecte el relé del mazo de cables.

2. Conecte el multimetro (2 x 1) y la bateria (12
V) al terminal del relé como se muestra.
Compruebe el funcionamiento del relé.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Relé de arranque

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

rOD~
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Resultado
Continuidad
(entre “3” y “4”)

[=1]

Relé de corte del circuito de arranque

2 1

—]

H W

R/B
Sb

A

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

PO~

Resultado
Continuidad
(entre “3” y “4”)

i

SAS54B1080

COMPROBACION DEL RELE DE
INTERMITENTES
1. Comprobar:

* Voltaje de entrada del relé de intermitentes
Fuera del valor especificado — El circuito de
cableado desde el interruptor principal hasta
el acoplador del relé de los intermitentes esta
averiado y se debe reparar.

Voltaje de entrada del relé de
intermitentes
12V CC

ol

—

VVVVVVVVVVVV!VVVVVVVVVVVVVVVVYVV
a. Conecte el multimetro (20 V CC) al terminal

del relé de los intermitentes como se
muestra.

Multimetro
INS-003

* Sonda positiva del comprobador —
marrén “1”

» Sonda negativa del comprobador —
masa

Br/W

vZ77777777)

Br
1

b. Situe el interruptor principal en “ON”.
¢. Mida el voltaje de entrada del relé de intermitentes.
JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
2. Comprobar:
* Voltaje de salida del relé de intermitentes
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVV
a. Conecte el multimetro (20 V CC) al terminal

del relé de los intermitentes como se muestra.

Voltaje de salida del relé de
intermitentes
12V CC

Multimetro
INS-003

e Sonda positiva del comprobador —
marrén/blanco “1”

e Sonda negativa del comprobador —
masa

W/?

Br

b. Situe el interruptor principal en “ON”.
c. Mida el voltaje de salida del relé de
intermitentes.
AAAAAAAAAAAAAANAANAANANAANAAAAANAANAAAA
COMPROBACION DE LA TAPA DE BUJIA
1. Comprobar:
* Resistencia de la tapa de la bujia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

I:l Resistencia
3.7-6.2 kQ2 (3.7-6.2 KQ) a 20 °C
(68 °F)
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV‘VVVV
a. Desconecte la tapa del cable de la bujia.

b. Conecte el multimetro (Q x1k) a la tapa de la
bujia, como se muestra.

Multimetro
INS-003

c. Mida la resistencia de la tapa de la bujia.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS28090

COMPROBACION DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO
1. Comprobar:
* Resistencia de la bobina primaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVV
a. Desconecte los conectores de la bobina de
encendido de los terminales de la misma.

b. Conecte el multimetro (Q x 1) a la bobina de
encendido, como se muestra.

Resistencia de la bobina primaria
0.184-0.276 Q

Multimetro
INS-003

* Sonda positiva del comprobador —
naranja “1”

» Sonda negativa del comprobador —
base de la bobina de encendido “2”

7-41

c. Mida la resistencia de la bobina primaria.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Comprobar:

* Resistencia de la bobina secundaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVV V V7V V V7V V7V 7V V7 V7V VVVVVVVVVVVYVYYY

a. Desconecte la tapa de bujia de la bobina de
encendido.

b. Conecte el multimetro (€2 x 1k) a la bobina de
encendido, como se muestra.

Resistencia de la bobina secundaria
6.32-9.48 kQ

Multimetro
INS-003

* Sonda positiva del comprobador —
naranja “1”

» Sonda negativa del comprobador —
cable de bujia “2”

c. Mida la resistencia de la bobina secundaria.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAAAALAAL

SAS28930

COMPROBACION DE LA DISTANCIA ENTRE

ELECTRODOS DE LA CHISPA DE ENCENDIDO

1. Comprobar:

e Distancia entre electrodos de la chispa de

encendido
Fuera del valor especificado — Efectuar el
proceso de localizacion de averias del sistema
de encendido comenzando por el paso 5.
Ver “LOCALIZACION DE AVERIAS” en la
pagina 7-3.

N

NOTA

Si la distancia entre electrodos de la chispa de
encendido se encuentra dentro del valor
especificado, el circuito del sistema de
encendido funciona correctamente.

Distancia minima entre electrodos
de la chispa de encendido
6.0 mm (0.24 in)

VVVVV  V V  V V V V7V 7V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Desconecte la tapa de la bujia.

b. Conecte el comprobador de encendido “1”
como se muestra.
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Comprobador de encendido
INS-007

2. Tapa de bujia

c. Situe el interruptor principal en “ON”.

d. Mida la distancia entre electrodos de la
chispa de encendido “a”.

e. Haga girar el motor pulsando el interruptor de
arranque “@” o accionando el pedal de
arranque e incremente gradualmente la
distancia entre electrodos hasta que se
produzca un fallo del encendido.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAALMAMAMAAMAMAMAMAAAAAAAD

SAS28120

COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
1. Desconectar:
e Acoplador del sensor de posicion del
ciguenal
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de posicion del
ciguenal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del ciglienal/conjunto del
estator.

I:' Resistencia del sensor de
posicion del cigienal
248-372 Q2 a 20 °C (68 °F)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte el multimetro (Q x 100) al acoplador

del sensor de posicion del cigienal, como se
muestra.

Multimetro
INS-003

e Sonda positiva del comprobador —
blanco “1”

e Sonda negativa del comprobador —
rojo “2”

7-42

b. Mida la resistencia del sensor de posicion del
ciguenal.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DEL MOTOR DE ARRANQUE

1. Comprobar:

e Funcionamiento del motor de arranque

No funciona — Efectuar el proceso de
localizacion de averias del sistema de
arranque eléctrico comenzando por el paso 4.
Ver “LOCALIZACION DE AVERIAS” en la
pagina 7-9.

VVVV V  V  V V V V V7V 7V V7V V7V VVVVVVVVVVVYYY

a. Conecte el terminal positivo de la bateria “1”
y el cable del motor de arranque “2” con un
puente “3”.

SWA13810

A\ ADVERTENCIA

e El cable que se utilice como puente debe
tener al menos la misma capacidad que el
cable de la bateria; de lo contrario el puente
se puede quemar.

e Durante esta prueba es probable que se
produzcan chispas; por tanto, verifique
que no haya ningun gas o liquido
inflamable en las proximidades.

3
2 ur
°|° 117
) ® O
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b. Compruebe el funcionamiento del motor de
arranque.
AAAAAAAAAAAANANANANAALAANAAMAAAANAAANAANAAAA

SAS28150

COMPROBACION DE LA BOBINA DEL
ESTATOR
1. Desconectar:
* Acoplador de la bobina del estator
(del mazo de cables)
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2. Comprobar:
* Resistencia de la bobina del estator
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del ciguenal/conjunto del
estator.

Resistencia de la bobina del
estator
0.336—-0.504 Q2 a 20 °C (68 °F)

ol

—

VVVVV VUV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Conecte el multimetro (Q2x 1) al acoplador de
la bobina del estator como se muestra.

Multimetro
INS-003

e Sonda positiva del comprobador —
blanco “1”

» Sonda negativa del comprobador —
blanco “2”

2

1\w wl-
Sb

b. Mida la resistencia de la bobina del estator.
AAAAAAAAAAAAALAALAAAAANAMAMAALMAAAAMAMAMAAALAAL

SAS28170

COMPROBACION DEL
RECTIFICADOR/REGULADOR
1. Comprobar:
* Voltaje de carga
Fuera del valor especificado — Cambiar el
rectificador/regulador.

VVVVVVVVVVVV’VVVVVVVVVVVVVVVYVVV
a. Conecte el tacometro al cable de la buijia.

b. Conecte el multimetro (20 V CC)al acoplador
del rectificador/regulador como se muestra.

Voltaje de carga
13-14 V a 5000 rpm

Multimetro
INS-003

» Sonda positiva del comprobador —
rojo “1”

» Sonda negativa del comprobador —
negro “2”
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c. Arranque el motory déjelo en marcha aunas
5000 rpm.
d. Mida el voltaje de carga.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
SAS28180 .
COMPROBACION DE LA BOCINA
1. Comprobar:
* Resistencia de la bocina
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV‘VVVVV
a. Desconecte los conectores de la bocina de
los terminales de la misma.

b. Conecte el multimetro (Q x 1) a los
terminales de la bocina.

Resistencia de la bobina
1.35-1.75 Q

Multimetro
INS-003

* Sonda positiva del comprobador —
terminal de la bocina “1”

* Sonda negativa del comprobador —
terminal de la bocina “2”

c. Mida la resistencia de la bocina.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Comprobar:
¢ Sonido de la bocina
Ruido anémalo — Cambiar.
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SAS28220

COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:
* Medidor de combustible
(desde el depdsito de combustible)
2. Comprobar:
* Resistencia del medidor de combustible
Fuera del valor especificado — Cambiar.

I:' Medidor de combustible
Resistencia del medidor (lleno)
4.0-10.0 Q
Resistencia del medidor (vacio)
90.0-100.0 Q

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte el multimetro (Q x 100) al acoplador

del medidor de combustible como se
muestra.

Multimetro
INS-003

e Sonda positiva del comprobador —
verde “1”

e Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

b. Desplace el flotador del medidor de
combustible a las posiciones de nivel
maximo “A” y minimo “B”.

c. Mida la resistencia del medidor de
combustible.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAMAALMAMAMAAMAMAMAAMAALAAAAD

SAS28300

COMPRQBACI()N DEL SENSOR DE
POSICION DE LA MARIPOSA
1. Comprobar:

* Resistencia del sensor de posicion de la
mariposa

Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion de la mariposa.

o

Resistencia
3.0-7.0 kQ

7-44

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte el multimetro (Q x 1k) a los

terminales del sensor de posicion de la
mariposa como se muestra.

Multimetro
INS-003

e Sonda positiva del comprobador —
azul “1”

e Sonda negativa del comprobador —
negro/azul “2”

b. Medirlaresistencia del sensor de posicion de
la mariposa.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAANAANAANAAANAALAAAALAL
2. Instalar:
» Sensor de posicién de la mariposa
NOTA

Al instalar el sensor de posicion de la mariposa,
ajuste correctamente el angulo. Ver “AJUSTE
DEL SENSOR DE POSICION DE LA
MARIPOSA” en la pagina 6-7.
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INFORMACION GENERAL
NOTA

La siguiente guia de localizacion de averias no
abarcatodas las posibles causas de problemas.
No obstante, resultara util como guia para la
localizacion de averias basicas. Ver en este
manual los correspondientes procedimientos de
comprobacion, ajuste y cambio de piezas.

SAS28470

FALLOS EN EL ARRANQUE

Motor
1. Cilindro y culata
e Bujia floja
e Culata o cilindro flojos
¢ Junta de culata danada
¢ Junta del cilindro dafada
* Cilindro desgastado o dafiado
* Holgura de las valvulas incorrecta
e Valvula incorrectamente sellada
* Contacto entre asiento de valvula y valvula
incorrecto
* Reglaje de valvulas incorrecto
* Muelle de valvula defectuoso
* Valvula agarrotada
2. Piston y aro(s)
* Aro de pistdon montado incorrectamente
* Aro de pistdn danado, desgastado o
debilitado
* Aro de pistén agarrotado
* Piston agarrotado o danado
3. Filtro de aire
e Filtro de aire montado incorrectamente
e Elemento del filtro de aire obstruido
4. Cartery ciglenal
e Carter armado incorrectamente
* Ciglenal agarrotado

Sistema de combustible
1. Deposito de combustible
* Deposito de combustible vacio
e Filtro de combustible obstruido
e Combustible alterado o contaminado
2. Carburador
e Combustible alterado o contaminado
e Surtidor piloto obstruido
* Paso del aire piloto obstruido
e Aire aspirado
* Flotador dahado
e Valvula de aguja desgastada
* Nivel de combustible incorrecto
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e Surtidor piloto instalado incorrectamente

* Surtidor de arranque obstruido

* Embolo de arranque averiado

e Cable de arranque incorrectamente ajustado
* Desajuste del carburador

Sistema eléctrico
1. Bateria
* Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Fusible
e Fusible fundido, dafiado o incorrecto
¢ Fusible montado incorrectamente
3. Bujia
e Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia obstruida
¢ Electrodo desgastado o dafnado
e Aislante desgastado o dahado
e Tapa de bujia averiada
4. Bobina de encendido
* Cuerpo de la bobina de encendido agrietado
o roto
* Bobinas primaria o secundaria rotas o
cortocircuitadas
e Cable de bujia averiado
5. Sistema de encendido
* Unidad CDI averiada
» Sensor de posicion del cigliefal averiado
e Chaveta de media luna del rotor del
alternador rota
6. Interruptores y cableado
e Interruptor principal averiado
 Cableado roto o cortocircuitado
e Interruptor de punto muerto averiado
¢ Interruptor de arranque averiado
 Contacto del embrague averiado
e Circuito incorrectamente conectado a masa
¢ Conexiones flojas
7. Sistema de arranque
e Motor de arranque averiado
* Relé de arranque averiado
* Relé de corte del circuito de arranque averiado
* Embrague del arranque averiado
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RALENTI DEL MOTOR INCORRECTO

Motor
1. Cilindro y culata
* Holgura de las valvulas incorrecta
e Componentes del sistema de accionamiento
de las valvulas danados
2. Filtro de aire
* Elemento del filtro de aire obstruido
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Sistema de combustible
1. Carburador
* Embolo de arranque averiado
e Surtidor piloto flojo u obstruido
e Junta del carburador danada o floja
* Holgura del cable del acelerador incorrecta
* Ralenti del motor incorrectamente ajustado
(tornillo de tope del acelerador)
e Carburador ahogado
» Sistema de induccion de aire averiado

Sistema eléctrico
1. Bateria
* Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Bujia
* Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
e Bujia obstruida
e Electrodo desgastado o dafado
e Aislante desgastado o dafiado
e Tapa de bujia averiada
3. Bobina de encendido
* Bobinas primaria o secundaria rotas o
cortocircuitadas
e Cable de bujia averiado
* Bobina de encendido agrietada o rota
4. Sistema de encendido
e Unidad CDI averiada
» Sensor de posicion del ciglienal averiado
e Chaveta de media luna del rotor del
alternador rota
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BAJAS PRESTACIONES A REGIMENES
MEDIOS Y ALTOS

Ver “FALLOS EN EL ARRANQUE” en la pagina
8-1.

Motor
1. Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de combustible

1. Carburador
¢ Nivel de combustible incorrecto
e Surtidor principal flojo u obstruido
e Carburador averiado
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ANOMALIAS AL CAMBIAR DE MARCHAS

Cuesta cambiar
Ver “El embrague arrastra”.
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EL PEDAL DE CAMBIO NO SE MUEVE

Eje del cambio
* Eje del cambio doblado

Tambor de cambio y horquillas de cambio

* Objeto extrafno en una ranura del tambor de
cambio

e Horquilla de cambio agarrotada

* Barra de guia de la horquilla de cambio doblada

Caja de cambios

* Engranaje de la caja de cambios agarrotado

* Objeto extrafio entre engranajes de la caja de
cambios

* Caja de cambios montada incorrectamente
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LAS MARCHAS SALTAN

Eje del cambio
¢ Posicién incorrecta del pedal de cambio
¢ Retorno incorrecto de la palanca de tope

Horquillas de cambio
e Horquilla de cambio desgastada

Tambor de cambio
e Juego axial incorrecto
e Ranura del tambor de cambio desgastada

Caja de cambios
e Fijacion de engranaje desgastada
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ANOMALIAS EN EL EMBRAGUE

El embrague patina
1. Embrague
* Embrague armado incorrectamente
* Cable de embrague incorrectamente ajustado
* Muelle del embrague flojo o fatigado
* Placa de fricciéon desgastada
* Disco de embrague desgastado
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
¢ Viscosidad del aceite incorrecta (baja)
¢ Aceite alterado

El embrague arrastra
1. Embrague
* Tension irregular de los muelles del embrague
¢ Placa de presién doblada
¢ Disco de embrague doblado
* Placa de friccion deformada
¢ Varilla de empuje del embrague doblada
* Resalte de embrague roto
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* Manguito de engranaje accionado primario
quemado
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
e Viscosidad del aceite incorrecta (alta)
¢ Aceite alterado

SAS28600

RECALENTAMIENTO

Sistema de combustible

¢ Ajuste incorrecto del carburador

¢ Ajuste incorrecto del nivel de combustible

¢ Unién del cuerpo de la mariposa danada o fioja
* Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de compresion

* Acumulacion de carbonilla

* Sincronizacion de las valvulas
incorrectamente ajustada

* Holgura de las valvulas incorrectamente
ajustada

Aceite del motor

¢ Nivel de aceite del motor incorrecto

¢ Calidad del aceite del motor incorrecta
¢ Baja calidad del aceite del motor

Chasis
1. Freno(s)
¢ El freno arrastra

Sistema eléctrico
1. Bujia
e Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
2. Sistema de encendido
e Unidad CDI averiada
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BAJO RENDIMIENTO DEL FRENO
1. Freno de tambor
» Zapata de freno desgastada
» Tambor de freno desgastado u oxidado
* Holgura del pedal de freno incorrecta
e Posicién de la palanca del eje de la leva de
freno incorrecta
e Posicion de la zapata de freno incorrecta
* Muelle de la zapata de freno dafiado o fatigado
* Aceite o grasa en la zapata de freno
* Aceite o grasa en el tambor de freno
* Tirante del freno roto
2. Freno de disco
* Pastilla de freno desgastada
* Disco de freno desgastado
* Aire en el sistema de freno hidraulico
* Fuga de liquido de frenos
e Conjunto de pinza de freno defectuoso
e Junta de la pinza de freno defectuosa

e Perno de unién flojo

* Tubo de freno dafnado

* Aceite o grasa en el disco de freno

* Aceite o grasa en la pastilla de freno
¢ Nivel de liquido de frenos incorrecto

SAS28650

BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA
AVERIADAS

Fuga de aceite

¢ Tubo interior doblado, danado u oxidado

* Tubo exterior agrietado o dafado

 Junta de aceite instalada incorrectamente

e Labio de la junta de aceite danado

* Nivel de aceite incorrecto (alto)

* Perno de la varilla del amortiguador flojo

¢ Arandela de cobre del perno de la varilla del
amortiguador dafada

* Junta térica del perno capuchino agrietada o
danada

Fallo

e Tubo interior doblado o dafado

e Tubo exterior doblado o dafado

¢ Muelle de la horquilla dafado

* Manguito del tubo exterior desgastado o
danado

e Varilla del amortiguador doblada o dafiada

¢ VViscosidad del aceite incorrecta

¢ Nivel de aceite incorrecto
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DIRECCION INESTABLE
1. Manillar
* Manillar doblado o montado incorrectamente
2. Componentes de la columna de la direccion
e Soporte superior montado incorrectamente
e Soporte inferior montado incorrectamente
(tuerca anular mal apretada)
* Vastago de la direccion doblado
* Cojinete de bolas o guia de cojinete danados
3. Barra(s) de la horquilla delantera
* Niveles de aceite desiguales (ambas barras
de la horquilla delantera)
* Muelle de la horquilla tensado desigualmente
(ambas barras de la horquilla delantera)
* Muelle de la horquilla roto
* Tubo interior doblado o dafiado
* Tubo exterior doblado o dafiado
4. Basculante
* Cojinete desgastado
* Basculante doblado o dafiado
5. Conjunto amortiguador trasero
* Muelle del amortiguador trasero averiado
* Fuga de aceite
6. Neumatico(s)
* Presion desigual de los neumaticos
(delantero y trasero)
* Presion de los neumaticos incorrecta
» Desgaste desigual de los neumaticos
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7. Rueda(s)
e Equilibrado incorrecto de las ruedas
e Llanta de fundicion deformada
¢ Cojinete de rueda danado
¢ Eje de la rueda doblado o flojo
e Descentramiento excesivo de la rueda
8. Bastidor
e Bastidor doblado
e Tubo de la columna de la direccion dafnado
* Guia de cojinete montada incorrectamente
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SISTEMA DE ALUMBRADO O
SENALIZACION AVERIADO

El faro no se enciende

¢ Bombilla del faro incorrecta

¢ Demasiados accesorios eléctricos

» Carga excesiva

¢ Conexién incorrecta

¢ Circuito incorrectamente conectado a masa

e Contactos deficientes (interruptor principal o
de luces)

¢ Bombilla del faro fundida

Bombilla del faro fundida

* Bombilla del faro incorrecta

* Bateria averiada

* Rectificador/regulador averiado

e Circuito incorrectamente conectado a masa
e Interruptor principal averiado

e Interruptor de luces averiado

* Bombilla del faro agotada

El piloto trasero/luz de freno no se enciende
¢ Bombilla del piloto trasero/luz de freno incorrecta
* Demasiados accesorios eléctricos

* Conexion incorrecta

* Bombilla del piloto trasero/luz de freno fundida

Bombilla del piloto trasero/luz de freno

fundida

* Bombilla del piloto trasero/luz de freno
incorrecta

* Bateria averiada

e Interruptor de la luz de freno trasero ajustado
incorrectamente

* Bombilla del piloto trasero/luz de freno agotada

Los intermitentes no se encienden

e Interruptor de los intermitentes averiado

* Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiado

¢ Bombilla de intermitente fundida

e Conexién incorrecta

e Mazo de cables dafado o averiado

¢ Circuito incorrectamente conectado a masa

¢ Bateria averiada

¢ Fusible fundido, dafiado o incorrecto

8-4

Los intermitentes parpadean despacio

* Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiado

* Interruptor principal averiado

e Interruptor de los intermitentes averiado

* Bombilla de intermitente incorrecta

Los intermitentes permanecen encendidos

* Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiado

* Bombilla de intermitente fundida

Los intermitentes parpadean deprisa

e Bombilla de intermitente incorrecta

* Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiado

e Bombilla de intermitente fundida

La bocina no suena

¢ Bocina incorrectamente ajustada

¢ Bocina danada o averiada

* Interruptor principal averiado

* Interruptor de la bocina averiado

* Bateria averiada

¢ Fusible fundido, danado o incorrecto
e Mazo de cables averiado
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1. Interruptor de punto muerto
2. Sensor de posicion del
ciguenal

Bobina del estator
Rectificador/regulador
Cable positivo

Bateria

Cable negativo

Masa general

9. Fusible

10.Relé de arranque

11.Motor de arranque
12.Interruptor principal

13.Interruptor  derecho del
manillar

14.Interruptor de arranque
15.Interruptor de paro del motor

17.Unidad CDI

18.Bobina de encendido

19.Bujia

20.Sensor de posicién de la
mariposa

21.Relé de corte del circuito de
arranque

22.Medidor de combustible
23.Conjunto de instrumentos
24 Tacometro

25.Indicador del nivel de
combustible

26.Luz indicadora de punto
muerto

27.Luz de alarma de averia del
motor

28.Luz de los instrumentos
29.Indicador de luz de carretera

30.Luz indicadora de
intermitentes

31.Contacto del embrague

32.Interruptor de la luz de freno
delantero

33.Interruptor de la luz de freno
trasero

34.Relé de los
intermitentes/luces de
emergencia

35.Bocina

36.Interruptor izquierdo del
manillar

37.Interruptor de rafagas

38.Conmutador de luces de
cruce/carretera
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39.Interruptor de la bocina

40.Interruptor de los
intermitentes

41 .Piloto trasero/luz de freno
42.Luz del intermitente trasero

(derecho)

43.Luz del intermitente trasero
(izquierdo)

44.Luz del intermitente
delantero (derecha)

45.Luz del intermitente
delantero (izquierda)

46.Faro

47.Luz de posicion delantera
48.Conjunto del faro
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COLORES

B Negro

Br Marrén

Ch Chocolate

Dg Verde oscuro
G Verde

L Azul

Lg Verde claro
Or Naranja

P Rosa

R Rojo

Sb Azul celeste
w Blanco

Y Amarillo

B/L Negro/azul
Br/W  Marrén/blanco
G/Y Verde/Amarillo
L/W Azul/blanco
R/B Rojo/negro
W/B Blanco/Negro
R/W Rojo/blanco
W/L Blanco/Azul
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