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IMPORTANTE

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para uso de los conc-
esionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Resulta imposible incluir en un manual todos los
conocimientos de un mecanico. Por tanto, todo aquel que utilice esta publicacién para efectuar opera-
ciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe poseer unos conocimientos basicos
de mecanica y de las técnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos de reparacién y man-
tenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos probablemente haran al
vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las modi-
ficaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o en los proced-
imientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se incluiran
en futuras ediciones de este manual.

NOTA
Los disefios y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS30001

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacion especialmente importante se distingue mediante las siguientes anota-
ciones.

Este es el simbolo de aviso de seguridad. Se utiliza para avisarle de un posi-

ble peligro de dafios personales. Respete todos los mensajes de seguridad
@ que siguen a este simbolo para evitar posibles dafos personales o un acci-
dente mortal.

ADVERTENCIA indica una situacion peligrosa que, de no evitarse, puede
A LCLEIENMEY | ocasionar un accidente mortal o dafos personales graves.

< ATENCION indica precauciones especiales que se deben adoptar para evitar
ATENCION que el vehiculo u otros bienes resulten dafnados.

NOTA Una NOTA contiene informacion clave para facilitar o aclarar los procedimientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico un medio de consulta comodo y facil de leer.

Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de montaje, desmontaje, desarmado,

armado, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

* El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

* Los titulos de los subapartados “2” aparecen con una letra mas pequefia que la del titulo del apartado.

* Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece “3”
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos.

* La numeracion “4” en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un
numero indica un paso del procedimiento de desarmado.

* Los simbolos “5” indican las piezas que se deben lubricar o cambiar.
Ver “SIMBOLOGIA”.

* Cada diagrama de despiece va acompafnado de un cuadro de instrucciones “6” que indica el orden
de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc.

e Los trabajos “7” que requieren mas informacién (como por ejemplo herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial.

5 1

EMBRAGUE EMBRAGUE

EMBRAGUE Espesor de los discos de embra- COMPROBACION DE LA CAJA DE

- f/%\ ue EMBRAGUE
Desmontaje de Ia tapa de embrague 1.90-2.10 mm (0.075-0.083 in) 1. Comprobar:
Limite de alabeo * Fijaciones de la caja de embrague
0.10 mm {0.0039 in) Danos/picadura/desgaste — Desbarbar las
fijaciones de la caja de embrague o cambiar
3 la caja.
NOTA

La picadura de las fijaciones de la caja de em-
brague provocard un funcionamiento incorrecto
del embrague.

[HI12 Nm (1.2 mekgt, 8.7 ftibn)
%

/

COMPROBACIGN DEL SOPORTE DEL

MUELLE DE EMBRAGUE

1. Comprobar:
*» Retenida del soporte del muelle de embra-

gue

Darios — Cambiar 2. Comprobar:
2 2. Comprobar: + Cojinete
/ [ Now] * Asiento del soporte del muelle de embrague Daiios/desgaste — Cambiar el cojinete y la
/ / - | low Daiios — Cambiar. caja de embrague.
[ia]10 Nm (1.0 mkgt, 7.2 fibf) 3 %ﬂ{‘ 4 i 3. Medir
| - + Altura libre del muelle de embrague COMPROBACIGN DEL RESALTE DEL 2
\ Fuera del valor especificado — Cambiar el EMBRAGUE
TZNm (12 mkgf. 57 ] | soporte del muslle de embrague. P X
Altura del muelle del embrague » Estrias del resalte del embrague
6.78 mm (0.27 in) Dafios/picadura/desgaste — Gambiar el re-
g Altura minima salte del embrague.
6 Orden 1! para desmontar cd. Observaciones 6.44 mm (0.25 in) NOTA
Vi - )
La picackura de fas estrias dol resalt provocard
TOR" en la pagina 3-26, un funcionamiento incorrecto del embrague

Tapén roscado de llenado de aceite de motor

=7

ceso al extremo del cigiienal

Tapa de embrague
Junta o la tapa do embraguc
Clavija de centrado

Placa amorliguadora e [a (apa de embiague
Soporte slastico de 1a tapa de embrague

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

COMPROBACION DEL DISCO DE PRESION
1. Comprobar:
« Placa de presién
Grietas/dafios — Cambiar.

5-53 5-63
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SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se utilizan los siguientes simbolos.
NOTA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos los vehiculos.

SiMBOLO DEFINICION SiIMBOLO DEFINICION

Reparable con el motor montado Aceite para engranajes

|

Liquido Aceite de disulfuro de molibdeno

[ 2

Lubricante Liquido de frenos

!

Herramienta especial Grasa para cojinetes de ruedas

Par de apriete Grasa de jabon de litio

Limite de desgaste, holgura Grasa de disulfuro de molibdeno

Grasa de silicona

Datos eléctricos Aplicar sellador (LOCTITE®).

SN

Aceite del motor NeW Cambiar la pieza por una nueva.

.
m Régimen del motor
o

1

(e
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IDENTIFICACION
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NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El numero de identificacion del vehiculo “1” esta
grabado en el lado derecho del bastidor.

SAS30003

ETIQUETA DE MODELO

La etiqueta del modelo “1” esta fijada al bastidor
debajo del sillin del conductor. Esta informacion
sera necesaria para pedir repuestos.
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CARACTERISTICAS
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DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La funcion principal de un sistema de suministro de combustible es introducir combustible a la camara
de combustion en la proporcion aire/combustible 6ptima de acuerdo con las condiciones de funcion-
amiento del motor y la temperatura atmosférica. En el sistema convencional de carburador, la propor-
cion aire/combustible de la mezcla suministrada a la camara de combustion se crea mediante el
volumen de aire de admision y el combustible dosificado por el surtidor del carburador respectivo.

A pesar de que haya un mismo volumen de aire de admision, el volumen de combustible necesario
varia en funcion de las condiciones de funcionamiento del motor, tales como aceleracion, deceleracion
o funcionamiento con carga pesada. A los carburadores que dosifican el combustible con surtidores
se les ha dotado de diversos dispositivos auxiliares que permiten obtener una proporcién de aire/com-
bustible éptima adaptada a las constantes variaciones de las condiciones de funcionamiento del motor.
La exigencia de un mayor rendimiento del motor y unos gases de escape mas limpios hace necesario
controlar la proporcién aire/combustible de una forma mas precisa y afinada. Para satisfacer dicha
necesidad, en este modelo se ha adoptado un sistema de inyeccion (Fl) controlado electronicamente
en lugar del sistema convencional de carburador. Con este sistema se puede conseguir la proporcion
aire/combustible éptima que requiere el motor en todo momento, con el uso de un microprocesador
que regula el volumen de inyeccién de combustible en funcién de las condiciones de funcionamiento
del motor detectadas por diferentes sensores.

La adopcion del sistema FI ha dado como resultado un suministro de combustible de gran precision,
una mejora de la respuesta del motor, un menor consumo de combustible y la reduccién de las emi-
siones del escape.
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1. Luz de alarma de averia del motor 11.Sensor del angulo de inclinacion

2. Bobinas de encendido 12.Sensor de la rueda trasera

3. Bujias 13. Sensor de temperatura del refrigerante
4. Sensor de temperatura del aire de admision 14.Sensor de posicion del ciglenal

5. Sensor de posicion de la mariposa 15.Sensor de O, n.% 1

6. Sensor de posicion del acelerador 16.Sensor de O, n.2 2

7. Sensor de presion del aire de admision 17.Bateria

8. Servomotor de la mariposa 18.ECU

9. Inyectores de combustible

10.Bomba de combustible

SAS30617

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE (Fl)

La bomba suministra combustible al inyector a través del filtro. El regulador de presion mantiene la
presion del combustible que se aplica al inyector en 324 kPa (3.24 kgf/cm?, 47.0 psi). Consecuente-
mente, cuando la sefal procedente de la ECU activa el inyector, el paso de combustible se abre y el
combustible es inyectado al colector de admision solamente mientras el paso permanece abierto. Por
tanto, cuanto mas tiempo esta activado el inyector (duracién de la inyeccién), mayor volumen de com-
bustible se suministra. Por el contrario, cuanto menos tiempo esta activado el inyector (duracion de la
inyeccién), menor volumen de combustible se suministra.

La ECU controla la duracion y la sincronizacién de la inyeccién. A partir de las senales transmitidas por
el sensor de posicidn de la mariposa, el sensor de posicion del acelerador, el sensor de temperatura
del refrigerante, el sensor de angulo de inclinacion, el sensor de posicion del ciglenal, el sensor de
presion del aire de admision, el sensor de temperatura del aire de admision, el sensor de la rueda
trasera y el sensor de O,, la ECU determina la duracion de la inyeccion. La sincronizacion de la inyec-
cion se determina mediante las sefales procedentes del sensor de posicion del ciglenal. En conse-
cuencia, en todo momento se suministra el volumen de combustible que necesita el motor de acuerdo
con las condiciones de conduccion.
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Bomba de combustible

Inyector

ECU

Sensor de posicion de la mariposa
Sensor de posicion del acelerador
Sensor de la rueda trasera

Sensor del angulo de inclinacién
Sensor de O,

Catalizador

10.Sensor de temperatura del refrigerante
11.Sensor de posicion del cigiehal

12.Sensor de presion del aire de admision
13.Cuerpo de la mariposa

14.Caja del filtro de aire

15.Sensor de temperatura del aire de admision
16. Servomotor de la mariposa

A. Sistema de combustible

B. Sistema de aire

C. Sistema de control
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YCC-T (valvulas de mariposa Yamaha controladas por microprocesador)

Caracteristicas del mecanismo

Yamaha ha desarrollado el sistema YCC-T que emplea la tecnologia de control electrénico mas avan-
zada. Los sistemas de control electrénico de las valvulas de mariposa se han utilizado en automdviles,
pero Yamaha ha desarrollado un sistema mas rapido y compacto especificamente adaptado a las
necesidades de las motocicletas deportivas. Gracias a su elevada capacidad y velocidad, el sistema
desarrollado por Yamaha calcula las condiciones de marcha cada milésima de segundo.

El sistema YCC-T se ha disenado para responder a la accién del conductor haciendo que la ECU cal-
cule instantaneamente la apertura 6ptima de las valvulas de mariposa motorizadas y genere sefales
para accionarlas y, de este modo, controlar activamente el volumen del aire de admision.

La ECU contiene dos CPU (unidades centrales de procesamiento) con una capacidad aproximada-
mente cinco veces superior a la de las unidades convencionales y que permiten al sistema responder
de una manera muy rapida a los minimos ajustes efectuados por el conductor. En particular, la opti-
mizacion del control de la apertura de las valvulas de mariposa permite aportar al motor el volumen
optimo de aire de admision para un aprovechamiento y disponibilidad maximos del par motor, incluso
en las recuperaciones a régimen elevado.

Objetivos y ventajas del uso del sistema YCC-T

* Incremento de la potencia del motor
Al acortar el trayecto de la admision de aire, se puede incrementar el régimen del motor — Mayor
potencia del motor.

* Aumento de la manejabilidad
El volumen del aire de admisién se controla en funcién de las condiciones de marcha — Mejora de
la respuesta del acelerador segun las necesidades del motor.
El sistema controla el nivel optimo de la fuerza motriz segun la posicion del cambio y el régimen del
motor — Mejora del control del gas.

* Control del efecto de freno del motor
Gracias al control del gas se puede optimizar el efecto de freno del motor.

* Simplificacién del mecanismo de control del ralenti (ISC)
Se eliminan el mecanismo de derivacion y el actuador de ISC — Se utiliza un mecanismo simple para
mantener un régimen de ralenti estable.

* Reduccién de peso
El peso es menor que cuando se usa un mecanismo de control de gas secundario.

1
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Sensor de posicion del acelerador
Servomotor de la mariposa
Sensor de posicidn de la mariposa
Valvulas de mariposa

oD~
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Descripcion general del sistema YCC-T

4

5 5

5 6
1. Sensor de posicidn de la mariposa 7. Entrada del sensor
2. Servomotor de la mariposa 8. Interruptor de punto muerto
3. Sensor de posicion del acelerador 9. Sensor de posicion del cigienal
4. ECU 10.Sensor de la rueda trasera
5. CPU del sistema YCC-T 11.Sensor de temperatura del refrigerante
6. CPU del sistema de inyecciéon de combustible

SAS30940

DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA REGULADOR DE VELOCIDAD

Este modelo esté equipado con un sistema regulador de velocidad disefiado para mantener una ve-

locidad constante programada. Dado que el vehiculo esta equipado con el sistema YCC-T, el sistema
regulador de velocidad se puede controlar electronicamente. A partir de las sefiales que recibe de los
sensores y de los interruptores, la ECU calcula la abertura requerida de las valvulas de mariposa y ac-
ciona el servomotor para controlar las valvulas de mariposa. El sistema permite al conductor mantener
una velocidad programada sin accionar el acelerador y, por tanto, reduce la molestia de tener que man-
tener una velocidad constante en desplazamientos de larga distancia. Asimismo, el sistema regulador

de velocidad esta provisto de una funcidn de autodiagndstico.
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1. Bateria 9. Interruptor de arranque/paro del motor
2. Interruptor principal 10.Interruptor de anulacién en el pufio
3. Conjunto de instrumentos 11.Sensor de posicion del acelerador
4. ECU 12.Servomotor de la mariposa
5. Interruptor del embrague 13.Sensor de posicidn de la mariposa
6. Interruptor de programacion del regulador de 14.Interruptor de la luz de freno trasero
velocidad 15.Sensor de posicién del ciglieial
7. Interruptor de activacion del regulador de 16.Sensor de la rueda trasera
velocidad

8. Interruptor de la luz de freno delantero

SWA17451

4\ ADVERTENCIA

* Un uso inadecuado del sistema regulador de velocidad puede dar lugar a la pérdida del con-
trol, con el consiguiente riesgo de accidente. No active el sistema regulador de velocidad con
trafico denso, mal tiempo, en carreteras con curvas, resbaladizas, montanosas ni sobre cal-
zadas irregulares o de grava.

e Cuando se circula cuesta arriba o cuesta abajo, es posible que el sistema regulador de veloci-
dad no mantenga la velocidad programada.

¢ Para evitar que el sistema regulador de velocidad se ponga en funcionamiento de forma acci-
dental, desactivelo cuando no lo utilice. Verifique que la luz indicadora del regulador de ve-
locidad esté apagada.
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Activacion y programacion del regulador de velocidad

1. Pulse el interruptor de activacion del regulador de velocidad “i” situado en el lado izquierdo del
manillar. La luz indicadora del regulador de velocidad “iy” se enciende.

2. Pulse el lado “SET-" del interruptor de programacion del regulador de velocidad para activar el sis-
tema. La velocidad en que esté circulando en ese momento pasa a ser la velocidad programada.
La luz indicadora de programacion del regulador de velocidad “SET” se enciende.

NOTA

El regulador de velocidad solo funciona en 32 entre aproximadamente 50 km/h (31 mph) y 100 km/h
(62 mph), en 42 entre aproximadamente 50 km/h (31 mph) y 150 km/h (93 mph) o en 52 0 62 entre
aproximadamente 50 km/h (31 mph) y 180 km/h (112 mph).

Margen de funcionamiento del sistema regulador de velocidad:

1
2
3 B
-
4
5 C
6
0 50 100 150 180 km/h
(31) (62) (93) (112) mph
A. Posicién del cambio C. Se puede programar la velocidad

B. No se puede programar la velocidad

Ajuste de la velocidad programada

Mientras el sistema regulador de velocidad esté funcionando, pulse el lado “RES+” del interruptor de
programacion para aumentar la velocidad programada o el lado “SET-" para reducirla.

NOTA

* Cuando se pulsa una vez el interruptor de programacion, la velocidad cambia en incrementos de
aproximadamente 2.0 km/h (1.2 mph). Cuando se mantiene pulsado el lado “RES+” o el lado “SET—
” del interruptor de programacion del regulador de velocidad, la velocidad aumenta o disminuye de
forma continua hasta que se suelta el interruptor.

* Asimismo, la velocidad del vehiculo se puede aumentar de forma manual con el acelerador. Mientras
se esta aumentando la velocidad de forma manual o después de que la velocidad del vehiculo haya
aumentado 4 km/h o por encima de la velocidad programada, se puede programar una nueva veloci-
dad pulsando el lado “SET-" del interruptor. Si no se ha programado una nueva velocidad, el vehiculo
desacelerara automaticamente hasta la velocidad anteriormente programada cuando el pufio del
acelerador vuelva a su posicion totalmente cerrada.

Desactivacion del sistema regulador de velocidad

Realice una de las operaciones siguientes para desactivar la velocidad programada. La luz indicadora
de programacion del regulador de velocidad “SET” se apagara.

¢ Gire el puio del acelerador mas alla de la posicion cerrada en la direccidon de desaceleracion.

* Accione el freno delantero o trasero.

* Aplicar la maneta de embrague.
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Pulse el interruptor de activacion para desactivar el sistema regulador de velocidad. La luz indicadora
del regulador de velocidad “i” y la luz indicadora de programacion del regulador de velocidad “SET”
se apagan.

NOTA
La velocidad del vehiculo disminuye en cuanto se desactiva el regulador de velocidad, salvo que se
gire el puno del acelerador.

a. Posicién cerrada

b. Direccién de desactivacion del regulador de
velocidad

Utilizacion de la funcién de reanudacion

Pulse el lado “RES+” del interruptor de programacion del regulador de velocidad para reactivar el sis-
tema. El vehiculo vuelve a circular a la velocidad anteriormente programada. La luz indicadora de pro-
gramacion del regulador de velocidad “SET” se enciende.

Si se pulsa el lado “SET-" del interruptor de programacién del regulador de velocidad durante la oper-
acion de reanudacion, la velocidad del vehiculo en ese momento pasa a ser la nueva velocidad pro-
gramada.

SWA17460

A\ ADVERTENCIA

Es peligroso utilizar la funcion de reanudacion cuando la velocidad previamente programada
es demasiado alta para las condiciones del momento.

NOTA

¢ La funcion de reanudacion funciona en 32 entre aproximadamente 50 km/h (31 mph) y 100 km/h (62
mph), en 42 entre aproximadamente 50 km/h (31 mph) y 150 km/h (93 mph) o en 52 o 62 entre aprox-
imadamente 50 km/h (31 mph) y 180 km/h (112 mph).

* Si se pulsa el interruptor de activacion mientras el sistema esta funcionando, el sistema se desactiva
por completo y se borra la velocidad anteriormente programada. No podra utilizar la funcién de rean-
udacion hasta que haya programado una nueva velocidad.
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Cuadro de funcionamiento

B -F

B

m SET ! e WSET
A. Funcionamiento d. La velocidad actualmente programada
B. Indicacién aumenta
C. Velocidad e. La velocidad actualmente programada
D. 180 km/h (112 mph) disminuye |
E. 50 km/h (31 mph) f. Se programa una nueva velocidad
F. Tiempo g. La velocidad actualmente programada se

’ anula

a \I/gtlgglé‘;?'; de”e:ac;n‘%?\ucgn del regulador de h. Se inicia la operacién de reanudacion
b Aceleracié:;}manual i. Termina la operacion de reanudacion
c: Pulse el lado “SET—" del interruptor de j. Velocidad actualmente programada

programacion del regulador de velocidad

Desactivacion automatica del sistema regulador de velocidad

El sistema regulador de velocidad de este modelo se controla electrénicamente y esta conectado a los

otros sistemas de control. El sistema regulador de velocidad se desactiva automaticamente en las con-

diciones siguientes:

* El regulador de velocidad no puede mantener la velocidad programada. (Si la velocidad del vehiculo
disminuye aproximadamente 10 km/h (6 mph) o mas que la velocidad programada)

* El sistema de control de traccion esta conectado y se ha activado. (La luz indicadora/de alarma del
sistema de control de traccion parpadea)

* El sistema de control de traccidn se desconecta y se detecta el derrape o patinamiento de las ruedas.
(Las variaciones de las senales de velocidad del vehiculo sobrepasan un valor de predeterminado).

* El interruptor de arranque/paro del motor se situa en la posicién “i”.

* El motor se cala.

* Se extiende el caballete lateral.
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Estado de desactivacion au- |Estado del vehiculo para Indicacién en la pantalla multifuncion

tomatica deteccidn
No puede mantener la veloci- El regulador de velocidad | La luz indicadora del regulador de velocidad
dad programada estd activado y la veloci- | “1sy” se apaga y la luz indicadora de pro-

dad esta programada gramacion del regulador de velocidad “SET”

Se activa el sistema de control parpadea durante 4 segundos

de traccién

Se detecta el derrape o pati-
namiento de las ruedas

Se situa el interruptor de ar- El regulador de velocidad
ranque/paro del motor en la se activa
posicion “13”

El motor se cala

Se extiende el caballete lateral

Puesto que la desactivacion automatica del regulador de velocidad queda almacenada en la memoria

de la ECU, la desactivacion puede comprobarse con la herramienta de diagndstico de Yamaha.

NOTA

En algunos casos, es posible que el regulador de velocidad no pueda mantener la velocidad progra-

mada cuando el vehiculo esta circulando cuesta arriba o cuesta abajo.

¢ Cuando el vehiculo circula cuesta arriba, la velocidad real de desplazamiento puede disminuir por de-
bajo de la velocidad programada. En tal caso, acelere hasta la velocidad deseada con el acelerador.

» Cuando el vehiculo circula cuesta abajo, la velocidad real de desplazamiento puede aumentar por
encima de la velocidad programada. En tal caso, no se puede utilizar el interruptor de programacion
para ajustar la velocidad programada. Utilice los frenos para reducir la velocidad del vehiculo. Cuan-
do se accionan los frenos, el regulador de velocidad se desactiva.

* Si el sistema regulador de velocidad se desactiva automaticamente mientras la velocidad no ha sido
programada, la luz indicadora de programacion “SET” no parpadea.
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Indicaciones en la pantalla durante el funcionamiento del sistema regulador de velocidad:

El regulador de velocidad esta activado (la
velocidad esta programada)

El regulador de velocidad se desactiva (la luz
indicadora del regulador de velocidad “i5y”
parpadea)

El regulador de velocidad se desactiva

El regulador de velocidad se activa (no se
programa la velocidad)

Se detecta una condicidn para la
desactivacion automatica del regulador de
velocidad

Dispositivo de autodiagndstico

—_

. Pasan 4 segundos (durante ese periodo no se

recibe la senal del interruptor de activacioén del
regulador de velocidad “15y”)

. Interruptor de activacion del regulador de

velocidad “15y” “ON”

. Se programa la velocidad

>

-

. Luz de alarma de averia del motor “=”

Luz indicadora del regulador de velocidad
“m”

Luz indicadora de programacion del regulador
de velocidad “SET”

Indicacion de cddigo de averia
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El regulador de velocidad se desactiva asimismo cuando se detecta una anomalia en cualquiera de
los sistemas del vehiculo. La luz indicadora de programacion del regulador de velocidad “SET” se apa-
ga Yy la luz indicadora del regulador de velocidad “i” parpadea. No se puede utilizar el regulador de
velocidad mientras la luz de alarma de averia del motor estd encendida o mientras el regulador de ve-
locidad esta funcionando incorrectamente.

SCA20360

ATENCION

Si la pantalla indica un cédigo de averia, se debe revisar el vehiculo lo antes posible para evitar
que se averie el motor.

NOTA

* Si el regulador de velocidad se ha desactivado debido a un fallo detectado por el sistema de autodi-
agnoéstico del sistema de inyeccion (Fl), se debe pulsar una vez el interruptor de activacion del regu-
lador de velocidad “x” para que el sistema pueda volver a funcionar con normalidad.

* Si uno de los interruptores del regulador de velocidad falla (cédigos de averia n.® 90y 91), la luz de
alarma de averia del motor no se enciende porque ello no afecta al funcionamiento normal del vehic-
ulo.
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Indicaciones en la pantalla durante el funcionamiento del sistema regulador de velocidad:

A. El regulador de velocidad esta activado (la
velocidad esta programada)

B. Elregulador de velocidad esta desactivado (la
luz de alarma de averia del motor “«=” se
enciende, el regulador de velocidad se
desactiva y la luz indicadora del regulador de
velocidad “isy” parpadea)

C. Elregulador de velocidad esta desactivado (la
luz de alarma de averia del motor “«=” se
apaga, el regulador de velocidad se desactiva
y la luz indicadora del regulador de velocidad
“w” parpadea)

D. Elregulador de velocidad se desactiva

E. Elregulador de velocidad se activa (no se
programa la velocidad)

F. El sistema de autodiagndstico de la inyeccion
(F1) ha detectado un fallo

G. El sistema de autodiagndéstico de la inyeccion
(F1) no ha detectado un fallo

a. Se produce un fallo

b. Interruptor de activacion del regulador de
velocidad “15y” “OFF”
c. Interruptor de activacion del regulador de

velocidad “15y” “ON”

—A —E
e
® SH ®
a
F G
—B —C
<, d ',
- - ) - -
S 2N
J'
c b b
—D —D
d
CD -
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SAS30853

DESCRIPCION GENERAL DEL UBS

Este modelo esta equipado con un sistema unificado de frenos (UBS) que activa el freno trasero cuan-
do se acciona la maneta de freno.

Cuando se acciona la maneta de freno, la electrénica controla la fuerza de frenada trasera segun la
senal de la maneta (presion hidraulica) y la velocidad del vehiculo (desaceleracién). Cuando se lleva
pasajero o una carga pesada, el UPS genera mas fuerza de frenada en el freno trasero para aumentar
la estabilidad del vehiculo.

Si se pisa el pedal de freno antes de accionar la maneta, el UBS no actua. No obstante, si se pisa el
pedal de freno mientras el UBS esta actuando, este sigue actuando hasta que la sefial del pedal su-
pera la fuerza del freno trasero que ha generado. Seguidamente, el freno trasero pasa a regirse por el
control del conductor.

NOTA

Si se accionan los frenos cuando la velocidad del vehiculo es baja, el UBS genera poca fuerza de fre-
nada.

Funcionamiento del UBS
e Solamente la senal de la maneta de freno: Frenos delanteros y freno trasero con la bomba hidraulica
(con accion del UBS)

Solo se ha accionado la maneta de freno (accién del UBS)

a. Senal de entrada d. Presurizacion automatica (alta)
b. Presurizacién automatica (normal)
c. Cuando se circula con pasajero o con carga

* Solamente la sefal del pedal de freno: Freno trasero (sin accién del UBS)
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Solo se ha accionado el pedal de freno

a. Sefal de entrada
b. Sin presurizaciéon automatica

 Senal de la maneta de freno y sefial del pedal de freno: Frenos delanteros y freno trasero con la bom-
ba hidraulica (con y sin accion del UBS)

Se ha accionado la maneta de freno y el pedal de freno

A. Se acciona la maneta de freno antes que el
pedal de freno

B. Se acciona el pedal de freno antes que la
maneta de freno

a. Primera senal de entrada
b. Segunda sefial de entrada

c. Elliquido de frenos se presuriza
automaticamente hasta que la segunda senal
de entrada excede la presurizacion
automatica

d. Sin presurizacion automatica
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Diagrama del UBS

1. Bomba de freno trasero b. Presurizacién
Bomba de freno delantero c. Presurizacion (el UBS presuriza la bomba

Conjunto de la unidad hidraulica (ECU del hidraulica)
ABS)

Pinza del freno delantero (derecha)
Pinza del freno delantero (izquierda)
Pinza de freno trasero

Sefal de entrada

W

Lo oA

Cuando se acciona la maneta de freno, el sensor de presion de la bomba de freno delantero en la
unidad hidraulica detecta la presion hidraulica. La ECU del ABS calcula la fuerza de frenada del freno
trasero adecuada segun la presién hidraulica detectada y envia una sefal a la bomba hidraulica del
freno trasero. La bomba hidraulica presuriza la pinza de freno trasero y el control electrénico acciona
el freno trasero.

NOTA

* Si se pisa el pedal de freno mientras estd apretada la maneta, el pedal puede tener un tacto duro
debido al funcionamiento del UBS; esto no indica un fallo.

* Si el conductor aprieta la maneta de freno mientras tiene el pie reposando sobre el pedal de freno,
puede notar una vibracion en el pedal debido al funcionamiento del UBS; esto no indica un fallo.

SCA19610

ATENCION

¢ El UBS no funciona mientras el vehiculo no ha iniciado la marcha.

¢ Si se detiene el vehiculo accionando tinicamente la maneta de freno, el UBS mantiene la fuerza
de frenada mientras esta apretada la maneta. No obstante, si se suelta la maneta de freno y
luego se vuelve a apretar, el UBS no actua.

SCA19620

ATENCION

¢ El sistema unificado de frenos es un sistema de frenada asistida. No obstante, para obtener
un efecto maximo, se debe accionar tanto la maneta como el pedal de freno.
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¢ En el sistema unificado de frenos, el equilibrio entre las pinzas del freno delantero y la pinza
del freno trasero viene determinado de forma electrénica; por tanto, es imprescindible utilizar
las pastillas de freno especificadas.

¢ Cada juego de pastillas de freno se debe comprobar y cambiar, si es preciso, de forma indi-
vidual.

Cuando el vehiculo se detiene solamente con la maneta de freno

A. Desaceleracion c. Senal de entrada mantenida

B. Vehiculo parado d. Presurizacion mantenida

C. Maneta de freno soltada, luego accionada de e. Maneta de freno soltada, luego accionada de
nuevo después de pararse el vehiculo nuevo

a. Sehal de entrada f.  Sin presurizacién automatica

b. Presurizacién automatica

Mapa de presion hidraulica del UBS

La presién hidraulica se distribuye segun la carga que lleva el vehiculo. Ver la figura “A”.

El coeficiente se ajusta segun la velocidad del vehiculo cuando se inicia la sefal del freno y permanece
constante hasta que la sefal se interrumpe. Cuando se accionan los frenos de forma continua para
detener el vehiculo, el coeficiente (fuerza de frenada generada por el UBS) no disminuye con la veloci-
dad del vehiculo. Ver la figura “B”.
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SAS30683
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140
120
100
80
60
40

20

Distribucién de la presién hidraulica f. Coeficiente de velocidad del vehiculo
Presion de salida del freno trasero (bar) g. Coeficiente (%)
Presion de entrada del freno delantero (bar) h. Velocidad (km/h)

Solo el conductor
Vehiculo cargado al maximo

DESCRIPCION GENERAL DEL ABS

1.

Este modelo esté equipado con el ABS mas moderno y avanzado, el cual ofrece un mejor tacto du-

rante el funcionamiento y una mayor suavidad de frenada en comparacion con los anteriores frenos

ABS. La ECU del ABS detecta la presion hidraulica mediante los sensores de presion y controla la

presion de modo lineal utilizando ajustes de variacién continua para obtener la presién adecuada

cuando las ruedas tienden a bloquearse o segun la solicitacion (presion hidraulica) procedente de

la maneta o el pedal de freno.

. Si las ruedas tienden a bloquearse durante la solicitacién de la maneta de freno, la solicitacion del
pedal de freno o el control del UBS, el ABS actua.

. El conjunto de la unidad hidraulica, principal componente del ABS, esta situado en el centro del ve-

hiculo para contribuir al centrado de los pesos.
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Esquema del ABS

1. Luz de alarma del sistema ABS 8. Rotor del sensor de la rueda trasera
2. Rotor del sensor de la rueda delantera 9. Sensor de la rueda trasera

3. Sensor de la rueda delantera 10.Pinza de freno trasero

4. Pinza del freno delantero (derecha) 11. Acoplador de prueba del ABS

5. Pinza del freno delantero (izquierda) 12.Conjunto de la unidad hidraulica

6. Fusible de la ECU del ABS 13. Fusible del motor del ABS

7. Fusible del solenoide del ABS

Terminologia util
* Velocidad de la rueda:
La velocidad de rotacion de las ruedas delantera y trasera.
* Velocidad del chasis:
La velocidad del chasis.
Cuando se accionan los frenos, la velocidad de las ruedas y la velocidad del chasis disminuyen. Sin
embargo, el chasis avanza por inercia aunque la velocidad de las ruedas disminuya.
* Fuerza de frenada:
La fuerza aplicada accionando los frenos para reducir la velocidad de las ruedas.
¢ Blogueo de las ruedas:

Situacion que se produce cuando la rotacion de una o ambas ruedas se detiene aunque el vehiculo
siga desplazandose.
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* Fuerza lateral:
La fuerza en los neumaticos que sostiene al vehiculo en las curvas.

¢ Relacién de patinamiento:
Cuando se aplican los frenos, se produce patinamiento entre los neumaticos y la superficie de la cal-
zada. Ello provoca una diferencia entre la velocidad de las ruedas y la velocidad del chasis.
La relacion de patinamiento es la proporciéon de patinamiento de las ruedas y se define mediante la
férmula siguiente.
Relacién de patinamiento = (Velocidad del chasis — Velocidad de las ruedas)/Velocidad del chasis x
100 (%)
0%: No hay patinamiento entre las ruedas y la superficie de la calzada. La velocidad del chasis es
igual a la velocidad de las ruedas.
100%: La velocidad de las ruedas es “0”, pero el chasis se mueve (es decir, se produce un bloqueo
de las ruedas).

Fuerza de frenada y estabilidad del vehiculo

Cuando se incrementa la presion de frenada, la velocidad de las ruedas se reduce. Se produce pati-
namiento entre el neumatico y la superficie de la calzada y se genera fuerza de frenada. El limite de
esta fuerza de frenada viene determinado por la fuerza de friccion entre el neumatico y la superficie de
la calzada y esta estrechamente relacionado con el patinamiento de las ruedas. El patinamiento de las
ruedas se representa mediante la relacion de patinamiento.

La fuerza lateral esta también estrechamente relacionada con el patinamiento de las ruedas. Ver la
figura “A”. Si se accionan los frenos mientras se mantiene la relacion de patinamiento adecuada, se
puede obtener la fuerza de frenada maxima sin perder mucha fuerza lateral. El ABS permite un aprove-
chamiento 6ptimo de la capacidad de los neumaticos en superficies deslizantes o menos deslizantes.
Ver la figura “B”.

i v B
0 50 100(%) d 0 50 100 %) d
a. Fuerza de friccién entre el neumatico y la e. Superficie de calzada menos deslizante
superficie de la calzada f. Zona de control
b. Fuerza de frenada g. Superficie de calzada deslizante

Fuerza lateral
d. Relacion de patinamiento

o

Patinamiento de la rueda y control hidraulico

La ECU del ABS calcula la velocidad de cada rueda en funcion de la sefal de rotacion recibida de los
sensores de la ruedas delantera y trasera. Asimismo, la ECU del ABS calcula la velocidad del chasis
del vehiculo y la relacién de reduccion de velocidad a partir de la velocidad de las ruedas.

La diferencia entre la velocidad del chasis y la velocidad de las ruedas calculada con la férmula de la
relacion de patinamiento es igual al patinamiento de las ruedas. Cuando la velocidad de la rueda dis-
minuye repentinamente, la rueda tiene tendencia a bloquearse. Cuando el patinamiento de la rueda y
la reduccion de la velocidad de la rueda sobrepasan los valores predeterminados, la ECU del ABS de-
termina que la rueda tiene tendencia a bloquearse.

Si el patinamiento es importante y la rueda tiende a bloquearse (punto “A” en la ilustracion siguiente),
la ECU del ABS reduce la presion hidraulica en la pinza de freno. Cuando la ECU del ABS determina
que la tendencia de la rueda a bloquearse ha disminuido después de reducirse la presion hidraulica,
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esta aumenta (punto “B” en la figura siguiente). Al principio, la presion hidraulica aumenta rapidamente
y luego lo hace de forma gradual.

a. Velocidad del chasis d. Fase de despresurizacion
b. Velocidad de las ruedas e. Fase de presurizacion
c. Fuerza de frenada

Funcionamiento del ABS y control del vehiculo

Si el ABS comienza a actuar, la rueda tiende a bloquearse y el vehiculo se esta aproximando al limite
de control. Para que el conductor sea consciente de esta situacion, el ABS esta disefado para generar
una pulsacion de fuerza-reaccién en la maneta y el pedal de freno independientemente.

NOTA
Cuando el ABS se activa, puede notarse una pulsacion en la maneta o el pedal del freno, pero ello no
significa que haya un fallo de funcionamiento.

Cuanto mayor sea la fuerza lateral en un neumatico, menor sera la traccion disponible para frenar. Esto
es asi tanto si el vehiculo esta provisto de ABS como si no lo esta. Por tanto, no se recomienda frenar
bruscamente en las curvas. Una fuerza lateral excesiva que el ABS no pueda impedir podria provocar
el patinamiento lateral del neumatico.

SWA16510

A\ ADVERTENCIA

La frenada del vehiculo, incluso en el peor de los casos, se efectua principalmente cuando el
vehiculo avanza en linea recta. En una curva, un frenazo brusco puede provocar la pérdida de
traccion de los neumaticos. En caso de frenazo brusco, el vuelco del vehiculo no puede evitar-
se ni siquiera en vehiculos equipados con ABS.

Mediante el control de la presién hidraulica, el ABS actua para contrarrestar la tendencia de la rueda
a bloquearse. No obstante, si la rueda tiende a bloquearse en una calzada deslizante debido al efecto
de freno del motor, es posible que el ABS no pueda impedir que la rueda se bloquee.
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SWA13870

A\ ADVERTENCIA

El ABS controla unicamente la tendencia de las ruedas a bloquearse por efecto de los frenos.
El ABS, incluso si esta actuando, no puede impedir que las ruedas se bloqueen en superficies
resbaladizas, como por ejemplo el hielo, cuando el bloqueo se debe al efecto de freno del mo-
tor.

0 50 100(%)d
a. Fuerza de friccidn entre el neumatico y la c. Fuerza lateral
superficie de la calzada d. Relacion de patinamiento

b. Fuerza de frenada

Funciones electronicas del ABS

El ABS (sistema antibloqueo de frenos) de Yamaha se ha desarrollado con la tecnologia electrénica
mas avanzada.

Asimismo, el ABS incluye una funcion de autodiagndstico muy avanzada. El ABS se ha disefiado para,
si se averia, funcionar como un sistema de frenos convencional. Asimismo, es posible que la fuerza
de frenada adicional aportada por el UBS al freno trasero sea escasa o nula. Si el UBS no funciona,
los frenos delantero y trasero actuaran de forma independiente conforme a las solicitaciones del con-
ductor y la fuerza de frenada respectiva sera la misma que durante la frenada normal. Cuando se ac-
ciona la maneta de freno, solamente funcionan los frenos delanteros y, cuando se pisa el pedal de
freno, solamente funciona el freno trasero.
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Diagrama de bloques del ABS
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1. Bomba de freno delantero 10.Sensor de presion de la bomba de freno
2. Bomba de freno trasero delantero
3. Conjunto de la unidad hidraulica 11.Valvula antirretorno
4. Sensor de presion de la bomba de freno 12.Camara intermedia

trasero 13. Electrovélvula de entrada
5. Electrovalvula de separacion 14.Electrovalvula de salida
6. Electrovalvula de vaivén 15.Sensor de presién de la pinza de freno trasero
7. Camara de amortiguacion 16.Pinza de freno trasero
8. Motor del ABS 17.Pinzas del freno delantero
9. Bomba hidraulica

SAS30684

FUNCIONES DE LOS COMPONENTES DEL ABS

Sensores de las ruedas y rotores de los sensores

Los sensores de las ruedas “1” detectan la velocidad de giro de las ruedas y transmiten la sefial a la
ECU del ABS.

El sensor de cada rueda contiene un sensor MR. Los sensores estan montados en la caja del sensor
de cada rueda.

Los rotores de los sensores “2” estan montados en la cara interior de los cubos de las ruedas delantera
y trasera y giran con ellas.

Los rotores de los sensores delantero y trasero tienen cada uno 92 polos magnéticos (46 pares) y es-
tan instalados junto a los sensores. Cuando el rotor del sensor gira, el elemento MR del sensor MR
instalado en el sensor de la rueda genera un voltaje que es proporcional a la densidad del flujo mag-
nético y que se procesa para configurar la forma de la onda que el sensor MR transmitira.

La ECU del ABS calcula la velocidad de giro de la rueda detectando la frecuencia de los pulsos.
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. A velocidad baja 7. Voltaje
. A velocidad alta 8. Tiempo
. Sensor de la rueda

Rotor del sensor de la rueda

o oA

Luz de alarma del ABS

La luz de alarma del ABS “1” se ilumina para avisar al conductor si se produce un fallo en el ABS.

Cuando el interruptor principal se gira a “ON”, la luz de alarma del ABS se enciende durante el autodi-

agnostico del ABS para comprobar el circuito eléctrico de la luz. Si el sistema no detecta ningun fallo

durante el autodiagndstico del ABS, la luz de alarma del ABS se apaga cuando el vehiculo se desplaza

a unos 6-10 km/h (4—6 mph).

NOTA

* Si se accionan los frenos (un interruptor de luz de freno activado) mientras el vehiculo circula, la luz
de alarma del ABS puede tardar mas en apagarse.

* Cuando han terminado las comprobaciones y el mantenimiento, la luz de alarma del ABS se apaga
cuando el vehiculo circula 0 se empuja a unos 7 km/h (4 mph) o mas.

Para comprobar el circuito eléctrico del ABS, la luz de alarma del ABS se enciende mientras se pulsa
el lado “®” del interruptor de arranque/paro del motor.

SCA20350

ATENCION

Si se hace girar la rueda trasera con el vehiculo sobre el caballete central, la luz de alarma del
ABS puede parpadear o encenderse. En ese caso, gire el interruptor principal a “OFF” y luego
vuelva a girarlo a “ON”. El funcionamiento del ABS es correcto si la luz de alarma del ABS se
apaga después de que el vehiculo haya iniciado la marcha. Si los cédigos de averia no se bor-
ran, la luz de alarma del ABS se apaga después de que el vehiculo circule a una velocidad
aproximada de 30 km/h (19 mph).
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Conjunto de la unidad hidraulica

La unidad hidraulica “1” esta compuesta por las valvulas de control hidraulico (electrovalvulas de sali-
da, electrovalvulas de entrada, una electrovalvula de vaivén y una electrovalvula de separacion), ca-
maras intermedias, camaras de amortiguacion, bombas hidraulicas, un motor de ABS, sensores de
presion hidraulica (sensor de presion de la bomba de freno delantero, sensor de presién de la bomba
de freno trasero y sensor de presion de la pinza de freno trasero) y la ECU del ABS. La unidad hidrau-
lica ajusta la presion hidraulica en las ruedas delantera y trasera para controlar la velocidad de acuerdo
con las senales transmitidas por la ECU del ABS.

Valvula de control hidraulico
Hay cuatro tipos de valvulas de control hidraulico: electrovalvula de entrada, electrovalvula de salida,
electrovalvula de vaivén y electrovalvula de separacioén. La fuerza electromagnética generada en la
electrovalvula de entrada varia proporcionalmente con el voltaje de control del ciclo de trabajo que se
le suministra. Puesto que este voltaje varia continuamente, la electrovalvula se mueve con suavidad y
la presion hidraulica se ajusta de forma lineal.
1. Electrovalvula de entrada
Esta valvula esta abierta durante la frenada normal y el funcionamiento del UBS.
La valvula se abre y se cierra durante el funcionamiento del ABS para ajustar la sefal de presién
hidraulica procedente de la maneta de freno o el pedal de freno.
2. Electrovalvula de salida
Esta valvula esta cerrada durante la frenada normal y el funcionamiento del UBS.
La valvula se abre durante el funcionamiento del ABS para reducir la presion hidraulica.
3. Electrovalvula de separacion
Esta valvula se abre cuando se pisa el pedal de freno, pero se abre y se cierra durante el funcion-
amiento del UBS para ajustar la presion hidraulica.
La valvula se abre si el ABS funciona cuando se ha pisado el pedal de freno, pero se abre y se cierra
para ajustar la presion hidraulica si el ABS funciona durante el funcionamiento del UBS.
4. Electrovalvula de vaivén
Esta valvula se cierra cuando se pisa el pedal de freno, pero se abre durante el funcionamiento del
UBS para presurizar la pinza de freno trasero.
La valvula se cierra si el ABS funciona cuando se ha pisado el pedal de freno, pero se abre y se
cierra para ajustar la presion hidraulica si el ABS funciona durante el funcionamiento del UBS.
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ECU del ABS

La ECU del ABS esta integrada en la unidad hidraulica para reducir el peso y el tamafo. Segun se
muestra en el diagrama de bloques siguiente, la ECU del ABS recibe sefnales de los sensores de las
ruedas delantera y trasera y recibe asimismo sefnales de otros circuitos de control.
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Bateria

Magneto C.A.

Rectificador/regulador

Fusible principal

Fusible del motor del ABS

Fusible del solenoide del ABS
Interruptor principal

Fusible de la ECU del ABS

9. Fusible del sistema de sefalizacién
10.Fusible de la luz de freno
11.Interruptor de la luz de freno delantero
12.Interruptor de la luz de freno trasero
13.Relé de la luz de freno

14.Piloto trasero/luz de freno
15.Conjunto de la unidad hidraulica
16.ECU del ABS

17.Relé del solenoide

18.Relé del motor del ABS

19. Electrovalvula de entrada del freno delantero
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20. Electrovalvula de salida del freno delantero
21.Electrovalvula de entrada del freno trasero
22.Electrovalvula de salida del freno trasero

23.Electrovalvula de entrada del sistema
unificado de frenos

24.Electrovalvula de salida del sistema unificado
de frenos

25.Motor del ABS

26.ECU (unidad de control del motor)
27.Conjunto de instrumentos

28.Luz de alarma del sistema ABS
29.Velocimetro

30. Acoplador de prueba del ABS
31.Sensor de la rueda trasera
32.Sensor de la rueda delantera

33. Interruptor de arranque

34.Relé de corte del circuito de arranque
35. Motor de arranque

36.Relé de arranque

Las acciones necesarias se confirman mediante el circuito de control y se transmiten las senales de

control al conjunto de la unidad hidraulica.

Funcionamiento del control del ABS

El control del ABS se efectua en la ECU del ABS y se divide en las dos partes siguientes.

e Control hidraulico
e Autodiagnéstico

Cuando el sistema detecta un fallo en el ABS, se guarda un cédigo de averia en la memoria de la ECU
del ABS para facilitar la identificacién y resolucién del problema.
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NOTA

* Algunos tipos de fallos no se registran en la memoria de la ECU del ABS (p. ej. un fusible de solenoide
del ABS fundido).

* El ABS realiza una prueba de autodiagndstico durante unos segundos cada vez que se pone en
marcha el vehiculo después de se haya activado el interruptor principal. Durante la prueba se puede
oir un “chasquido” por debajo del sillin y, si se acciona la maneta o el pedal de freno, aunque sea
ligeramente, se podra notar una vibracion en ellos, lo cual no significa que haya un fallo.
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1. Orden de funcionamiento del software 6. Recepcion de sefales
2. Interruptor principal “ON” 7. Control
3. Inicializacién 8. Despresurizacion/presurizacion
4. Autodiagnéstico (parado)
5. Autodiagndstico (en movimiento)

SAS30854

FUNCIONAMIENTO DEL UBS Y EL ABS
El circuito hidraulico del ABS esta formado por dos sistemas: uno para la rueda delantera y otro para
la rueda trasera.

Frenada normal (ABS no activado y UBS no activado)

Frenos delanteros:

Cuando el ABS no esta activado, la electrovalvula de entrada esta abierta y la electrovalvula de salida
esta cerrada porque la ECU del ABS no ha transmitido una sefal de control. Por tanto, cuando se ac-
ciona la maneta de freno, la presion hidraulica en la bomba de freno delantero aumenta y se envia liqui-
do a las pinzas delanteras. En ese momento, la valvula antirretorno de la bomba hidraulica esta
cerrada. La bomba de freno delantero presuriza directamente las pinzas del freno delantero durante la
frenada normal. Cuando se suelta la maneta de freno, el liquido de las pinzas delanteras regresa a la
bomba de freno delantero.

Freno trasero:

Cuando el ABS no esta activado, la electrovalvula de entrada y la electrovalvula de separacion estan
abiertas y la electrovalvula de salida y la electrovalvula de vaivén estan cerradas porque la ECU del
ABS no ha transmitido una senal de control. Por tanto, cuando se pisa el pedal de freno, la presion

1-28



CARACTERISTICAS

hidraulica en la bomba de freno trasero aumenta y se envia liquido a la pinza trasera. En ese momento,
la valvula antirretorno de la bomba hidraulica esta cerrada. La bomba de freno trasero presuriza di-
rectamente la pinza trasera durante la frenada normal. Cuando se suelta el pedal de freno, el liquido
de la pinza trasera regresa a la bomba de freno trasero.

(j
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Bomba de freno delantero
Maneta de freno

Bomba de freno trasero
Pedal de freno
Electrovalvula de separacién
Bomba hidraulica
Electrovalvula de vaivén
Electrovalvula de entrada
9. Electrovalvula de salida
10.Pinza de freno trasero
11.Pinzas del freno delantero
A. Presurizacién

a. Senal de entrada
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Frenada de emergencia (ABS activado y UBS no activado)

Fase de despresurizacion:

Cuando la rueda delantera (o la rueda trasera) esta a punto de bloquearse, la electrovalvula de salida
se abre por efecto de la senal de “despresurizacion” transmitida por la ECU del ABS. Cuando ocurre
esto, la electrovalvula de entrada cierra el conducto procedente de la bomba de freno. Como la elec-
trovalvula de salida esta abierta, se envia liquido de frenos a la camara intermedia. En consecuencia,
la presién hidraulica en la pinza de freno se reduce. La bomba hidraulica acoplada al motor del ABS
bombea el liquido de frenos acumulado en la camara intermedia de vuelta a la bomba de freno.
Fase de presurizacion:

La electrovalvula de salida se cierra por efecto de la sefial de “presurizacion” transmitida por la ECU
del ABS. En ese momento la ECU del ABS controla la apertura de la electrovalvula de entrada. Cuando
la electrovalvula de entrada se abre, el conducto procedente de la bomba de freno se abre y permite
que se envie liquido de frenos a la pinza.
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>
Bomba de freno delantero b. Electrovalvula de entrada cerrada
Maneta de freno c. Electrovalvula de salida abierta
Bomba de freno trasero d. Bomba hidraulica en funcionamiento

Pedal de freno
Electrovalvula de separacion
Electrovalvula de vaivén
Céamara de amortiguacion
Motor del ABS

9. Bomba hidraulica
10.Electrovalvula de entrada
11.Electrovalvula de salida
12.Valvula antirretorno
13.Camara intermedia
14.Pinza de freno trasero
15.Pinzas del freno delantero
A. Presurizacién

B. Despresurizacion

a. Senal de entrada

N A ®ND =

UBS (ABS no activado y UBS activado)

Solamente la sefal de la maneta de freno

Frenos delanteros:

Cuando el ABS no esta activado, la electrovalvula de entrada esta abierta y la electrovalvula de salida
esta cerrada porque la ECU del ABS no ha transmitido una sefal de control. Por tanto, cuando se ac-
ciona la maneta de freno, la presion hidraulica en la bomba de freno delantero aumenta y se envia liqui-
do a las pinzas delanteras. En ese momento, la valvula antirretorno de la bomba hidraulica esta
cerrada. La bomba de freno delantero presuriza directamente las pinzas del freno delantero durante la
frenada normal. Cuando se suelta la maneta de freno, el liquido de las pinzas delanteras regresa a la
bomba de freno delantero.

Freno trasero:
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Cuando se acciona la maneta de freno, la ECU del ABS detecta la presién hidraulica mediante el sen-
sor de presion de la bomba de freno delantero y activa la bomba hidraulica. En ese momento el ABS
no esta activado, la electrovalvula de entrada esta abierta y la electrovalvula de salida esta cerrada
porque la ECU del ABS no ha transmitido una senal de control. La electrovalvula de vaivén se abre y
se cierre segun las sefnales de control del UBS transmitidas por la ECU del ABS. La bomba hidraulica
toma el liquido de frenos de la bomba de freno trasero y presuriza automaticamente la pinza trasera.
Si se pisa el pedal de freno, la presurizacion automatica del UBS se interrumpe. La ECU del ABS de-
tecta y controla la presién hidraulica en la pinza de freno trasero mediante el sensor de presién de la
bomba de freno delantero, el sensor de presién de la bomba de freno trasero y el sensor de presion
de la pinza de freno trasero.
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Bomba de freno delantero
Maneta de freno

Bomba de freno trasero
Pedal de freno

Sensor de presion de la bomba de freno
trasero

Electrovalvula de separacién
Electrovalvula de vaivén
Cémara de amortiguacion
Motor del ABS

Senal de entrada
Bomba hidraulica en funcionamiento
. Electrovalvula de vaivén abierta
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10.Bomba hidraulica
11.Sensor de presion de la bomba de freno

delantero

12.Electrovalvula de entrada

13.Electrovalvula de salida

14.Valvula antirretorno

15.Camara intermedia

16.Sensor de presion de la pinza de freno trasero
17.Pinza de freno trasero

18.Pinzas del freno delantero

A. Presurizacion
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UBS (ABS activado y UBS activado)

Solamente la sefal de la maneta de freno

Frenos delanteros:

Consulte “Frenada de emergencia (ABS activado y UBS no activado)”.

Freno trasero:

Cuando la rueda trasera esta a punto de bloquearse, la electrovalvula de salida se abre por efecto de
la sefal de “despresurizacion” transmitida por la ECU del ABS. Cuando ocurre esto, la electrovalvula
de entrada cierra el conducto procedente de la bomba de freno trasero. Como la electrovalvula de sal-
ida esta abierta, se envia liquido de frenos a la camara intermedia. En consecuencia, la presion hid-
raulica en la pinza de freno trasero se reduce.

Para ajustar la presion hidraulica al valor necesario para el control del UBS en ese momento, el sensor
de presion de la bomba de freno trasero y el sensor de presion de la pinza de freno trasero detectan
la presion hidraulica y la electrovalvula de separacion y la electrovalvula de vaivén se abren y se cier-
ran.

La bomba hidraulica acoplada al motor del ABS bombea el liquido de frenos acumulado en la camara
intermedia de vuelta a la bomba de freno trasero.

11
N
L
1. Bomba de freno delantero 14.Vélvula antirretorno
2. Maneta de freno 15.Camara intermedia
3. Bomba de freno trasero 16. Sensor de presién de la pinza de freno trasero
4. Pedal de freno 17.Pinza de freno trasero
5. Sensor de presion de la bomba de freno 18.Pinzas del freno delantero
trasero

A. Presurizacién

B. Despresurizacion

Senal de entrada

Electrovalvula de salida abierta
Bomba hidraulica en funcionamiento

Electrovalvula de separacién abierta o
cerrada

e. Electrovalvula de vaivén abierta o cerrada
f. Electrovalvula de entrada cerrada

6. Electrovalvula de separacion
7. Electrovalvula de vaivén

8. Camara de amortiguacion

9. Motor del ABS

10.Bomba hidraulica

11.Sensor de presion de la bomba de freno
delantero

12.Electrovalvula de entrada
13. Electrovalvula de salida

oo oo

1-32



CARACTERISTICAS

SAS30711

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DEL ABS

Luz de alarma del ABS
La luz de alarma del ABS “1” se ilumina cuando la funcidn de autodiagndstico del ABS detecta un fallo.
La luz de alarma del ABS se encuentra en el conjunto de instrumentos.

@

1

Casos en que se ilumina la luz de alarma del ABS

1. La luz de alarma del ABS se ilumina cuando se situa el interruptor principal en la posicién “ON”.
La luz de alarma del ABS permanece iluminada mientras se esta ejecutando el autodiagndstico del
ABS y, a continuacion, se apaga si no se ha detectado ningun fallo. El autodiagndstico del ABS se
inicia cuando se gira el interruptor principal a “ON” y termina cuando el vehiculo ha circulado a unos
10 km/h (6 mph). (Ver “Luz de alarma del ABS”).

b c f
a d d
a. Luz de alarma del sistema ABS e. Seilumina
b. Interruptor principal “OFF” f. El autodiagnéstico del ABS termina cuando el
c. Interruptor principal “ON” vehiculo circula a unos 10 km/h (6 mph) (Ver
upror princip “Luz de alarma del ABS”).
d. Se apaga

2. Laluz de alarma del ABS se ilumina cuando se pulsa el lado “®” del interruptor de arranque/paro
del motor.
Cuando se esta poniendo en marcha el motor, la luz de alarma del ABS se ilumina mientras se pulsa
el lado “@” del interruptor de arranque/paro del motor. (Ver “SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRI-
CO” en la pagina 8-7).
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a. Luz de alarma del sistema ABS g. Seilumina
b. Interruptor principal “OFF” h. El autodiagndstico del ABS termina cuando el
Cnt t incioal “ON” vehiculo circula a unos 10 km/h (6 mph) (Ver
¢ nerripor principa “AN” “Luz de alarma del ABS”).
d. Interruptor de arranque ‘ON i. Se ilumina cuando se pulsa el lado “®” del
1 9 l. 1Hu | u u =
e. Interruptor de arranque "OFF interruptor de arranque/paro del motor
f. Se apaga

3. La luz de alarma del ABS se ilumina durante la marcha.
Si la luz de alarma del ABS se ilumina durante la marcha, significa que se ha detectado un fallo en
el ABS. El control hidraulico del ABS no actuara. En tal caso, el ABS recurrira al freno manual.

SCA20690

ATENCION

Es posible que la fuerza de frenada adicional del freno trasero aportada por el UBS sea escasa
o nula si la luz de alarma del ABS se ilumina durante la marcha. Si el UBS no funciona, los
frenos delantero y trasero actuaran de forma independiente conforme a las solicitaciones del
conductor. Cuando se acciona la maneta de freno, solamente funcionan los frenos delanteros
y, cuando se pisa el pedal de freno, solamente funciona el freno trasero.

a. Luz de alarma del sistema ABS
b. Seilumina

4. La luz de alarma del ABS parpadea durante la marcha.
Si la luz de alarma del ABS parpadea durante la marcha, no hay ninguna anomalia en el funcion-
amiento del ABS y del UBS. No obstante, los datos que recibe la ECU del ABS presentan factores
inestables. (Para mas detalles, ver “DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DE LOCALIZA-
CION DE AVERIAS DEL ABS” en la pagina 8-121).

NOTA
La luz de alarma del ABS se ilumina o parpadea si el vehiculo circula con el adaptador del acoplador
de pruebas conectado al acoplador de prueba del ABS.
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b
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d
a. Luz de alarma del sistema ABS d. La ECU del ABS recibe datos inestables
b. Seilumina
c. Se apaga

5. Laluz de alarma del ABS “1” parpadea cuando el adaptador del acoplador de prueba “2” se conecta
al acoplador de prueba del ABS “3” para la localizacién de averias del ABS.
Se puede acceder al acoplador de prueba del ABS retirando el sillin del conductor.
Cuando el adaptador del acoplador de prueba se conecta al acoplador de prueba del ABS, la luz de
alarma del ABS comienza a parpadear y la pauta de parpadeo indica todos los cédigos de averia
registrados en la ECU del ABS.

Adaptador de acoplador de prue-
ba
90890-03149

NOTA
La luz de alarma del ABS se ilumina o parpadea si el vehiculo circula con el adaptador del acoplador

de pruebas conectado al acoplador de prueba del ABS.

)
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SAS30983

FUNCIONAMIENTO DEL ABS Y EL UBS

SWA17260

A\ ADVERTENCIA

e Cuando el ABS efectua el control hidraulico, el sistema de frenos avisa al conductor de que
las ruedas tienen tendencia a bloquearse; para ello se genera una pulsacion de fuerza-reac-
cion en la maneta o el pedal de freno. Cuando el ABS se activa, el puio de los neumaticos a
la superficie de la calzada esta préximo al limite. El ABS, incluso si esta activado, no puede
impedir que las ruedas se bloqueen* en superficies deslizantes, como por ejemplo, hielo,
cuando el bloqueo se debe al efecto de freno del motor.

* El ABS y el UBS no estan disefados para acortar la distancia de frenada ni para mejorar las
prestaciones en curvas.

* Segun las condiciones de la calzada, la distancia de frenada puede ser mayor que la de los
vehiculos que no estan provistos de ABS. Por tanto, conduzca a una velocidad segura y
manténgase a una distancia segura de los otros vehiculos.

¢ La frenada del vehiculo, incluso en el peor de los casos, se efectua principalmente cuando el
vehiculo avanza en linea recta. En una curva, un frenazo brusco puede provocar la pérdida de
traccion de los neumaticos. En caso de frenazo brusco, no se puede impedir la caida ni siqui-
era en vehiculos equipados con ABS.

e El ABS y el UBS no funcionan cuando el interruptor principal se encuentra en “OFF”. Se puede
utilizar la funcién normal de los frenos.

* Bloqueo de las ruedas: Situacion que se produce cuando la rotaciéon de una o ambas ruedas

se detiene aunque el vehiculo siga desplazandose.

SAS30855

DESCRIPCION GENERAL DEL TCS (sistema de control de traccion)

El sistema de control de traccion controla el giro excesivo (patinamiento) de la rueda trasera cuando
se acelera en superficies resbaladizas, como por ejemplo las calles sin asfaltar o himedas.

La ECU monitoriza la velocidad de las ruedas delanteras y traseras mediante las sefiales transmitidas
por los sensores de las ruedas y detecta el patinamiento de la rueda trasera por la diferencia de veloci-
dad entre ambas ruedas. Si el patinamiento sobrepasa el valor predeterminado, la ECU lo controla me-
diante el control integrado de la sincronizacion del encendido, el corte del suministro de combustible y
la apertura de la valvula de mariposa en el sistema YCC-T.

El sistema de control de traccién se puede conectar en uno de los dos modos de funcionamiento o bien
desconectarse.
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Esquema del TCS (sistema de control de traccion)

1

10
1. Luz indicadora del sistema de control de 6. Servomotor de la mariposa
traccion 7. Inyector de combustible
2. Interruptor del sistema de control de traccién 8. ECU del ABS
3. ECQ _ 9. Sensor de la rueda trasera
4. Bobinas de encendido 10.Sensor de la rueda delantera
5. Bujias

Diagrama de bloques del TCS (sistema de control de traccion)

La ECU recibe las sefales procedentes de los sensores de las ruedas delantera y trasera a través de
la ECU del ABS y calcula la magnitud del patinamiento segun la diferencia de velocidad detectada en-
tre ambas ruedas.

Si el patinamiento sobrepasa el valor predeterminado, la ECU controla la sincronizacion del encendido,
el corte del suministro de combustible y la apertura de la valvula de mariposa del sistema YCC-T para
reducir el patinamiento por debajo del valor predeterminado. La luz indicadora del sistema de control
de traccion en el conjunto de instrumentos parpadea cuando se ha activado el sistema.
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. Apertura de la véalvula de mariposa del motor

C ion de senal
onversion de sefiales YGC-T (menor)

Célculo del patinamiento
Superior al valor predeterminado

1. Sensor de la rueda delantera D. Control del actuador

2. Sensor de la rueda trasera E. Corte del suministro de combustible

3. ECU del ABS F. Sincronizacién del encendido (retardado)
4. Interruptor del sistema de control de traccién G. Luz indicadora del sistema de control de
5. ECU traccion (parpadea)

A. H

B.

C.

Funcionamiento del TCS (sistema de control de traccion)

El sistema de control de traccidon ayuda a mantener la traccion cuando se acelera en superficies res-
baladizas, como por ejemplo carreteras sin asfaltar o humedas. Si los sensores detectan que la rueda
trasera esta empezando a patinar (giro descontrolado), el sistema de control de traccién regula la po-
tencia del motor segun sea necesario hasta que se restablece la traccion. La luz indicadora del sistema
de control de traccion parpadea para indicar al conductor que el control de traccion se ha activado.
NOTA

Cuando el sistema de control de traccion esta activado, el conductor puede notar ligeros cambios en
el ruido del motor y del escape.

SWA15432

A\ ADVERTENCIA

El sistema de control de traccidon no debe sustituir a una conduccién adecuada a las condi-
ciones imperantes. El control de traccion no puede impedir una pérdida de tracciéon por exceso
de velocidad al entrar en una curva, cuando se da un acelerén con la motocicleta muy inclinada
o cuando se frena; tampoco puede impedir que la rueda delantera patine. Al igual que con
cualquier motocicleta, aproximese con precaucion a las superficies que puedan ser resbaladi-
zas y evite las superficies muy resbaladizas.

El sistema de control de traccion tiene dos posiciones. Asimismo, el sistema de control de traccion se
puede desconectar:
* “TCS 1”: Modo predeterminado
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* “TCS 2”: Modo deportivo
Este modo reduce la accion del sistema de control de traccion y permite que la rueda trasera gire con
mas libertad que en el modo “TCS 1”.

* “TCS OFF”: Sistema de control de traccién desconectado. Asimismo, en algunas condiciones de
marcha el sistema se puede desconectar automaticamente (Ver “Reinicio”).

Cuando se gira la llave a “ON”, el sistema de control de traccién se conecta y la pantalla multifuncién

muestra “TCS 1”.

Para poder cambiar la posicion del sistema de control de traccion o desconectarlo, la llave debe en-

contrarse en la posicion “ON” y el vehiculo debe estar parado.

NOTA

Utilice el modo “TCS OFF” para liberar la rueda trasera si la motocicleta se ha atascado en barro, arena
u otras superficies blandas.

SCA19650

ATENCION

Utilice unicamente los neumaticos especificados. El uso de unos neumaticos de medidas dif-
erentes impedira que el sistema de control de traccidon controle con precision la rotacion de los
neumaticos.

Seleccion del sistema de control de traccion

SWA15441

A\ ADVERTENCIA

Para efectuar cualquier cambio de configuracion del sistema de control de traccion debe parar
el vehiculo. Realizar cambios de configuracion durante la marcha puede distraer al conductor
y ocasionar un accidente.

Pulse el botdn “TCS” en la pantalla multifuncién durante menos de un segundo para cambiar entre los
modos “1”7y “2”. Pulse el botén durante al menos dos segundos para seleccionar el modo “TCS OFF”
y desconectar el sistema de control de traccion. Vuelva a pulsar el boton para restablecer el modo que
estaba seleccionado anteriormente “1” 0 “2”.

1 2

CC/ )/ \—>J

1. Botén “TCS”
2. Indicacion del modo de control de traccion

Reinicio

El sistema de control de traccidon se desconecta en las condiciones siguientes:

* La rueda delantera o la rueda trasera se levanta del suelo durante la marcha.

* Giro excesivo de la rueda trasera

Si el sistema de control de traccién se ha desconectado, la luz indicadora/de alarma del sistemay la
luz de alarma de averia del motor se encienden.

[Para reiniciar el sistema de control de traccion]

Gire la llave a la posicion “OFF”. Espere al menos un segundo y vuelva a girar la llave a “ON”. La luz
indicadora/de alarma del sistema de control de traccidon debe apagarse y el sistema queda conectado.
La luz de alarma de averia del motor debe apagarse cuando la motocicleta alcanza al menos los 20
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km/h (12 mph). Si la luz de alarma del sistema de control de traccion o la luz de alarma de averia del
motor permanecen encendidas después de reiniciar, compruebe el sistema de inyeccion de combus-
tible (ver “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE” en la pagina 8-33).
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SAS30982

PANTALLA MULTIFUNCION

1 3 4
==

2

 —

12 11 109 8
1. Botén “RESET”
2. Botén “TCS”
3. Reloj
4. Tacémetro
5. Velocimetro
6. Indicacion de la marcha seleccionada
7. Funcién de seleccién del visor de informacién
8. Visor de informacién
9. Indicador de combustible

10.Indicador Eco “ECQO”
11.Indicacién del modo de marcha
12.Indicacion del modo de control de traccion

SWA12423

A\ ADVERTENCIA

Asegurese de parar el vehiculo antes de
efectuar cualquier cambio en las posiciones
de ajuste del indicador multifuncion. La ma-
nipulacién del visor multifuncién durante la
marcha puede distraer al conductor y oca-
sionar un accidente.

NOTA

El interruptor de seleccion “ A /\/”y el interrup-
tor de menu “MENU” se encuentran en el lado
izquierdo del manillar. Con estos interruptores
puede controlar o cambiar la configuracion de la
pantalla multifuncion.

1.
2.

Interruptor de menu “MENU”
Interruptor de seleccion “A/\/”
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La pantalla multifuncion esté provista de los ele-

mentos siguientes:

* un velocimetro

* un tacometro

* un reloj

* un indicador de combustible

* un indicador ECO

* una indicacion de la marcha seleccionada

e una indicacion del modo de marcha (que indi-
ca el modo de marcha seleccionado)

¢ indicacién del modo de control de traccion (in-
dica el modo seleccionado del sistema de con-
trol de traccion)

e un visor de informacién (que muestra informa-
cion diversa como, por ejemplo, la indicacion
del cuentakildmetros)

* una pantalla de la funcién de configuracion
(que permite definir, seleccionar o reiniciar los
elementos que se muestran en el visor de in-
formacion)

* un dispositivo de autodiagndstico

NOTA

* No olvide girar la llave a “ON” antes de pulsar
el interruptor de seleccion “ A /\/”, el interrup-
tor de menu “MENU”, el botén “RESET” y el
botdn “TCS”.

* Solamente Reino Unido: Para cambiar la indi-
cacion entre kildmetros y millas, ver “Funcién
de configuracion”.

Tacometro
1 < N
. /5_‘_5_7_\‘8_9_12\
. VRIRITI
, \\\\ x1000r/min
S
S
0-
1. Tacémetro

2. Zona de altas revoluciones

El tacometro eléctrico permite al conductor ob-
servar el régimen del motor y mantenerlo dentro
de los margenes de potencia éptimos.

Al girar la llave a la posicion “ON”, el tacometro
recorre toda la escala de rpm y luego vuelve a

cero rpm a fin de probar el circuito eléctrico.



CARACTERISTICAS

SCA20410

ATENCION

No utilice el motor en la zona de altas revolu-
ciones del tacometro.

Zona de altas revoluciones
A partir de 7750 rpm

2

Indicador de combustible

1

1. Indicador de combustible

El indicador de combustible indica la cantidad
de combustible que contiene el depdsito. Los
segmentos del indicador desaparecen hacia la
“E” (vacio) a medida que disminuye el nivel de
combustible. Cuando empiece a parpadear el
ultimo segmento, llene el depdésito lo antes posi-
ble.

Cuando se gira la llave a “ON”, todos los seg-
mentos se iluminan una vez para comprobar el
circuito eléctrico.

NOTA

Este indicador de combustible esta provisto de
un sistema de autodiagnostico. Si el sistema de-
tecta un fallo en el circuito eléctrico, todos los
segmentos comienzan a parpadear. En ese ca-
S0, revise el circuito eléctrico.

Ver “COMPROBACION DEL INDICADOR/LUZ
DE ALARMA DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 8-191.

Indicador Eco

1. Indicador Eco “ECO”

Este indicador se ilumina cuando el vehiculo se

esta utilizando de una manera respetuosa con el

medio ambiente y econdmica con respecto al

combustible. El indicador se apaga cuando se

para el vehiculo.

NOTA

Considere los consejos siguientes para reducir

el consumo de combustible:

* Evite revolucionar mucho el motor durante las
aceleraciones.

* Circule a una velocidad constante.

* Seleccione una marcha adecuada para la ve-
locidad del vehiculo.

Indicacion de la marcha seleccionada

GEAR

N

1 2

1. Luz indicadora de punto muerto “N”
2. Indicacién de la marcha seleccionada

Muestra la marcha que esta seleccionada. Este
modelo esta equipado con una caja de cambios
de 6 velocidades. La posicién de punto muerto
viene indicada por la luz indicadora de punto
muerto “N” y por la indicacion de la marcha se-
leccionada “N”. Cuando se acciona la maneta
de embrague o se para el vehiculo, se muestra
la indicacion “—”.
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Indicacion del modo de marcha Hay 3 visores de informacion. El visor de infor-
macion seleccionado se puede cambiar pulsan-
do el interruptor de seleccién.

En los visores de informacion se muestran los
elementos siguientes:

* un cuentakildmetros

* cuentakilometros parciales

* un cuentakilémetros parcial en reserva

WODE &7 ¢ autonomia estimada

""" [ « tiempo transcurrido

e unindicador de la temperatura de admision del
1. Indicacion del modo de marcha aire

* temperatura del refrigerante

e consumo medio de combustible

* consumo instantdneo de combustible

Se pueden seleccionar los elementos de cada
visor de informacion.

Para configurar o seleccionar los elementos que
se muestran, consulte “Funcién de configu-
racion”.

Esta indicacion muestra el modo de marcha que
se ha seleccionado: Modo turismo “T” o modo
deportivo “S”. Para obtener mas detalles de los
modos y como seleccionarlos, consulte “D-
mode (modo de marcha)”.

Indicacion del modo de control de traccion

Cuentakildmetros:

ODO

km
e | AR 2 O

1. Indicacion del modo de control de traccion

Esta indicacion muestra el modo de control de Cuentakilémetros parciales:
traccién que se ha seleccionado: “1”7, “2” u

“OFF”. Para obtener mas detalles de los modos
y como seleccionarlos, consulte “Funcionamien-
to del TCS (sistema de control de traccion)”. TRIP-1

km
Visor de informaciéon (modelos STD) 5 - 0

GEAR

FUELAVG
12

CRNT FUEL 12k.mé TRI P—2

L 1
0: km
Visor de informacién 7 ] O

Visor—1
Visor-2
Visor—3

oD~
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“TRIP-1"y “TRIP-2” muestran la distancia recor-
rida desde la ultima vez que se pusieron a cero.
Cuando quedan aproximadamente 3.9 L (1.03
US gal, 0.86 Imp.gal) de combustible en el
depdsito, el ultimo segmento del indicador de
combustible comienza a parpadear. Asimismo,
el visor de informaciéon cambia automatica-
mente a cuentakildmetros parcial en reserva
“TRIP-F” y comienza a contar la distancia recor-
rida desde ese punto.

TRIP-F km

3.4

En ese caso, al pulsar el interruptor de selec-
cion, los distintos visores de informacion van
cambiando en el orden siguiente:

TRIP-F — Visor-1 — Visor—2 — Visor-3 —
TRIP-F

Para reiniciar un cuentakildmetros parcial, utilice
el interruptor de seleccién para seleccionar el vi-
sor de informacién que contiene el cuentak-
ildmetros parcial. Pulse brevemente el botdn
“RESET” para que el cuentakildmetros parcial
parpadee y, a continuacion, vuelva a pulsar el
botén “RESET” durante al menos 2 segundos
mientras el cuentakildometros parcial esté par-
padeando. Si no lo reinicia de forma manual, el
cuentakildbmetros parcial en reserva se reiniciara
automaticamente y se restablecera la funcién
anterior después de repostar y recorrer 5 km (3
mi).

Autonomia estimada:

RANGE

11

Muestra la distancia que se puede recorrer en
las condiciones de marcha del momento con el
combustible que queda en el depdsito.
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Tiempo transcurrido:

TIME TRIP

0:06

Muestra el tiempo transcurrido desde que se
giré la llave a “ON”. El tiempo maximo que
pueden indicar es 99:59.

Este visor se reinicia automaticamente cuando
se gira la llave a “OFF”.

NOTA
El sistema cuenta asimismo con las indica-
ciones de tiempo transcurrido “TIME-2" y
“TIME-3”, pero no se pueden configurar en el vi-
sor de informacion. Ver “Funcién de configu-
racion”.

Indicacion de la temperatura de admision del
aire:

A.TEMP

25

La indicacion de la temperatura de admision del
aire muestra la temperatura del aire que entra
en la caja del filtro de aire.

Este visor muestra la temperatura de admision
del aire entre -9 °C y 93 °C en incrementos de
1 °C. La temperatura indicada puede variar con
respecto a la temperatura de admision del aire.

NOTA

e El visor indicara —9 °C aunque la temperatura
de admisién del aire descienda por debajo de
-9 °C.

* La precision de la indicacion de la temperatura
puede resultar afectada cuando se circula
despacio [aproximadamente menos de 20
km/h (12.5 mph)] o durante las paradas por
sefnales de trafico, pasos a nivel, etc.
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Temperatura del refrigerante:

C.TEMP

°C
Lo

El visor de temperatura del refrigerante muestra
la temperatura del refrigerante. La temperatura
del refrigerante varia con los cambios de tiempo
y con la carga del motor.

Si el mensaje “Hi” parpadea, detenga el vehicu-
lo, detenga el motor y deje que se enfrie.

C.TEMP

N
7

~N

/1 \

o

NOTA

El visor de informacién seleccionado no se
puede cambiar mientras esté parpadeando el
mensaje “Hi”.

SCA10022

ATENCION

No mantenga en marcha el motor si se rec-
alienta.

Consumo medio de combustible:

FUEL AVG km/L

12.3

El visor de consumo medio de combustible
“km/L”, “L/100km” 0 “MPG” (solo en el Reino Un-
ido) muestra el consumo medio de combustible
desde la ultima vez que se reinicio.
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e La indicacion “km/L” muestra la distancia me-
dia que se puede recorrer con 1.0 L de com-
bustible.

e La indicacion “L/100km” muestra la cantidad
media de combustible necesaria para recorrer
100 km.

* Solamente Reino Unido: La indicacién “MPG”
muestra la distancia media que se puede
recorrer con 1.0 Imp.gal de combustible.

Para reiniciar la indicacién de consumo medio

de combustible, utilice el interruptor de selec-

cion para seleccionar el visor de informacion
gue contiene la indicacién de consumo medio
de combustible. Pulse brevemente el botén

“RESET” de modo que parpadee la indicacién

de consumo medio de combustible y, a contin-

uacion, vuelva a pulsar el botén “RESET” du-
rante al menos 2 segundos mientras la
indicacion parpadea.

NOTA

Después de poner a cero la indicacion de con-
sumo medio de combustible, esa indicacion
mostrara “_ _._” hasta que el vehiculo haya
recorrido 1 km (0.6 mi).

Consumo instantaneo de combustible:

CRNT FUEL km/L

12.3

Las indicaciones de consumo instantaneo de
combustible “km/L”, “L/100km” 0 “MPG” (solo en
el Reino Unido) muestran el consumo de com-
bustible en las condiciones de marcha del mo-
mento.

* La indicacion “km/L” muestra la distancia que
se puede recorrer con 1.0 L de combustible.

e La indicacion “L/100km” muestra la cantidad
de combustible necesaria para recorrer 100
km.

* Solamente Reino Unido: La indicacién “MPG”
muestra la distancia que se puede recorrer con
1.0 Imp.gal de combustible.

NOTA

A velocidades inferiores a 10 km/h (6.0 mph), se
indicara “_ _._".
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Funcién de configuracion (modelos STD)

|
HIEW) i
[{Grip Warmer I
: Maintenance 1
jTmeTip |
|
|
|
|
|
|
]

: Unit
1 Display

: Brightness

I Clock
Lo

1. Pantalla de la funcién de configuracion

NOTA

* Para efectuar cambios de configuracion con
esta funcion, el cambio debe estar en punto
muerto y el vehiculo parado.

* Cuando se pone una marcha y se arranca o
cuando se gira la llave a “OFF”, los cambios
efectuados quedan guardados y se cierra la
funcidn de configuracion.

Mantenga pulsado el interruptor de menu
“MENU” durante al menos 2 segundos para abr-
ir la funcién de configuracién. Para cerrar la fun-
cién de configuracion y volver a la pantalla
normal, mantenga pulsado de nuevo el interrup-
tor de menu “MENU” durante al menos 2 segun-
dos.

Pantalla Descripcion

Esta funcién permite compro-
bar y reiniciar el intervalo del
cambio de aceite “OIL” (distan-
cia recorrida), y los intervalos
de mantenimiento “FREE-1"y
“FREE-2".

Esta funcién permite compro-
bar y reiniciar las funciones
“TIME-2" y “TIME-3". Estos
cuentahoras muestran el tiem-
po total que la llave ha estado
en la posicion “ON”. Cuando se
gira la llave a “OFF”, los cuen-
tahoras dejan de contar pero
no se reinician. El tiempo maxi-
mo que pueden indicar es
99:59.

Cuando los cuentahoras llegan
a 99:59, se reinician automati-
camente a 0:00 y contindan

“Maintenance”
(Mantenimien-
to)

“Time Trip”
(Cuentahoras)

contando.
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Pantalla Descripcion

Esta funcién permite cambiar
las unidades de consumo de
combustible entre “L/100km” y
“km/L.
Solamente Reino Unido: Esta
“Unit” funcién permite cambiar las un-
idades de la pantalla entre
kilémetros y millas. Cuando se
selecciona kilémetros, las uni-
dades de consumo de combus-
tible se pueden cambiar entre
“L/100km” y “km/L.

Esta funcién permite cambiar
los elementos que se muestran
en los 3 visores de informacion.

“Display”
(Pantalla)

Esta funcién permite ajustar el

“Brightness” | brillo de la pantalla multifuncién
(Brillo) para adaptarlo a las condi-

ciones de luz exteriores.

“Clock”

Esta funcién permite poner el
(Reloj)

reloj en hora.

Esta funcién permite reiniciar
todos los elementos, excepto el
cuentakilémetros y el reloj.

“All Reset”
(Reiniciar todo)

[Reinicio de los contadores de mantenimien-

to]

1. Con el interruptor de seleccién, resalte
“Maintenance” (mantenimiento).

Time Trip

Unit
Display
Brightness
Clock

All Reset

2. Pulse el interruptor de menu “MENU” y, a
continuacion, pulse el boton “RESET” para
seleccionar el elemento que desea reiniciar.

AR
FREE-1 km
FREE-2 km
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3. Mientras el elemento seleccionado esté par-
padeando, pulse el botén “RESET” durante
al menos 2 segundos.

4. Pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcién de configu-
racion.

[Comprobacion y reinicio de “TIME-2" y

“TIME-3"]

1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Time
Trip” (cuentahoras).

Maintenance
Unit

Display
Brightness
Clock

All Reset

2. Pulse el interruptor de menu “MENU” para
mostrar “TIME-2" y “TIME-3”. Para reiniciar
un cuentahoras, pulse el botéon “RESET”
para seleccionar el elemento que desea rein-
iciar.

Nz
TIME-2 _O|:0|7_

=

e
TIME-3 0: 7
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3. Mientras el elemento seleccionado esté par-
padeando, pulse el botén “RESET” durante
al menos 2 segundos.

4. Pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcién de configu-
racion.

[Seleccion de las unidades]
1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Unit”
(unidades).

Maintenance
Time Trip

Unit |
Display
Brightness

Clock

All Reset

2. Pulse el interruptor de menu “MENU”. Se
muestra la pantalla de configuracion de las
unidades y las indicaciones “km o mile” (mil-
las) (solo Reino Unido) o “km/L o L/100km”
(excepto Reino Unido) parpadean en la pan-
talla.

n

km

km/L or L/100km
km/L

NOTA

* Reino Unido: Continde con los pasos sigu-
ientes.

* Excepto Reino Unido: Omita los pasos 3-5.

3. Pulse el interruptor de menu “MENU”. Las in-
dicaciones “km” o “mile” parpadean en la
pantalla.

n

km or mile

km/L or L/100km
km/L
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4. Seleccione “km” 0 “mile” con el interruptor de
seleccidn y, a continuacion, pulse el interrup-
tor de menu “MENU”.

NOTA

Cuando se selecciona “km”, se puede definir
“L/100km” o “km/L” como unidades de consumo
de combustible. Para definir las unidades de
consumo de combustible, proceda del modo
siguiente. Si ha seleccionado “mile”, omita los
pasos 5y 6.

5. Con el interruptor de seleccion, seleccione

“km/L o L/100km”.

Pulse el interruptor de menu “MENU”, selec-

cione “L/100km” o “km/L” con el interruptor

de seleccion y, a continuacion, vuelva a pul-

sar el interruptor de menu “MENU”.

. Resalte “@” con el interruptor de seleccion vy,
a continuacién, pulse el interruptor de menu
“MENU” para volver al menu de la funcién de

configuracion.

6.

4]
km or mile
km
km/L or L/100km
km/L

[Seleccion de los elementos del visor]
1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Dis-
play” (pantalla).

Maintenance
Time Trip

Unit

Display |
Brightness

Clock

All Reset
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2. Pulse el interruptor de menu “MENU”, con el
interruptor de seleccion resalte el visor que
desea cambiar y, a continuacién, vuelva a
pulsar el interruptor de menu “MENU”.

(a)

Display-1|

Display-2
Display-3

3. Con el interruptor de seleccion, resalte el el-
emento que desea cambiary, a continuacion,
pulse el interruptor de menu “MENU”.

n

1-1 S
A.TEMP
1-2
C.TEMP
1-3

TIME TRIP

4. Con el interruptor de seleccidn, seleccione el
elemento que desea mostrar y, a contin-
uacion, pulse el interruptor de menu “MENU”.

(a)

|

C.TEMP
1-3
TIME TRIP
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5. Cuando haya terminado los cambios, resalte
“@” con el interruptor de seleccion y, a contin-
uacion, pulse el interruptor de menu “MENU”
para volver al visor anterior.

D

|

1-1
ODO

12
C.TEMP

1-3

TIME TRIP

6. Resalte “@” con el interruptor de seleccion y,
a continuacion, pulse el interruptor de menu
“MENU” para volver al menu de la funcién de
configuracion.

[Ajuste del brillo del panel de instrumentos]
1. Con el interruptor de seleccién, resalte
“Brightness” (brillo).

Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Clock

All Reset

. Pulse el interruptor de menu “MENU”.

. Con el interruptor de seleccién, seleccione el
nivel de brillo que desee y, a continuacion,
pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcidon de configu-
racion.

w N

-

Az
~
T_;—i
~
»le
IS

~
=
-
<
r <

~
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[Ajuste del reloj]

1.

w N

Con el interruptor de seleccion, resalte
“Clock” (reloj).

Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Brightness

All Reset

. Pulse el interruptor de menu “MENU”.
. Cuando los digitos de las horas comiencen a

parpadear, ajuste las horas con el interruptor
de seleccion.

AM

~\7/-

~9:99

L/i/f\,\

Pulse el interruptor de menu “MENU”; los
digitos de los minutos comienzan a par-
padear.

Ajuste los minutos con el interruptor de selec-
cion.

Pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcidon de configu-
racion.

[Reinicio de todos los elementos del visor]
1. Con el interruptor de seleccién, resalte “All

Reset” (reiniciar todo).

Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Brightness
Clock

All Reset
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2. Pulse el interruptor de menu “MENU”.

3. Con elinterruptor de seleccion, resalte “YES”
(si) y, a continuacion, pulse el interruptor de
menu “MENU”.

NO
YES

NOTA

El cuentakildometros y el reloj no se pueden rein-
iciar.

Visor de funciones (modelos EAS)

_____

1. Visor de funciones

14%" E}: —2
t 1
E-

. Funcion de ajuste de los calentadores de los
puios

Funcion de seleccion del visor de informacion
Funcidn de ajuste de la amortiguacién
Funcidn de ajuste de la precarga

2.
3.
4.

Pulse el interruptor de menu “MENU” para cam-

biar entre las funciones siguientes. La funcién

cambia cada vez que se pulsa el interruptor.

* Funcién de ajuste de los calentadores de los
puios

* Funcién de seleccion del visor de informacioén
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* Funcion de ajuste de la amortiguacion
* Funcion de ajuste de la precarga

NOTA
La funcidn de ajuste de la precarga se muestra

solamente cuando el vehiculo esta parado con
el motor en marcha.

En las siguientes paginas se explica el funcion-
amiento de la calefaccion de los pufios y el visor
de informacién. Consulte en “AJUSTE DE LA
PRECARGA DEL CONJUNTO DE AMORTI-
GUADOR TRASERO (modelos EAS)” en la pa-
gina 3-27 y “AJUSTE DE LA AMORTIGUACION
DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DE-
LANTERA Y DEL CONJUNTO DE AMORTI-
GUADOR TRASERO (modelos EAS)” en la
pagina 3-25 una explicacion de las funciones de
ajuste de la precarga y de la amortiguacion.
[Ajuste de la calefaccion de los puios]

Este vehiculo esta equipado con calentadores
de los puiios que solo se pueden utilizar cuando
el motor esta en marcha. Los calentadores de
los puios cuentan con 4 posiciones de ajuste.

Posicidon de ajuste Pantalla
Desconectado _
Bajo ﬁ
Medio .\l\.
Alto .\}‘\.

Para aumentar la temperatura del calentador del
pufo, pulse el lado “ A ” del interruptor de selec-
cion. Para reducir la temperatura del calentador
del puio, pulse el lado “~\/” del interruptor de se-
leccion.

SCA17931

ATENCION

¢ No olvide usar guantes cuando utilice los
calentadores de los punos del manillar.

* Si la temperatura ambiente es de 20 °C (68
°F) o superior, no seleccione el nivel de
temperatura alta de los calentadores de los
punos del manillar.

¢ Si el puio del manillar o el puio del acel-
erador se desgasta o resulta dainado, deje
de utilizar los calentadores y cambie los
punos.
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[Seleccion del visor de informacion]

RANG km

11

FUELAVG km/L

km/L

CRNT FUEL”
12

Visor de informacién
Visor—1
Visor—2
Visor-3

W=

4.

Hay 3 visores de informacion. El visor de infor-

macion seleccionado se puede cambiar pulsan-

do el interruptor de seleccion.

En los visores de informacién se muestran los

elementos siguientes:

* un cuentakildbmetros

* cuentakilometros parciales

* un cuentakilémetros parcial en reserva

e autonomia estimada

* tiempo transcurrido

e unindicador de la temperatura de admision del
aire

* temperatura del refrigerante

* consumo medio de combustible

e consumo instantaneo de combustible

Se pueden seleccionar los elementos de cada

visor de informacion.

Para configurar o seleccionar los elementos que

se muestran, consulte “Funcién de configu-

racion”.
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Cuentakilometros:

ODO

20

Cuentakildémetros parciales:

TRIP-1

5.0

TRIP-2

7.0

“TRIP-1"y “TRIP-2” muestran la distancia recor-
rida desde la ultima vez que se pusieron a cero.
Cuando quedan aproximadamente 3.9 L (1.03
US gal, 0.86 Imp.gal) de combustible en el
depdsito, el ultimo segmento del indicador de
combustible comienza a parpadear. Asimismo,
el visor de informacion cambia automatica-
mente a cuentakilémetros parcial en reserva
“TRIP-F” y comienza a contar la distancia recor-
rida desde ese punto.

TRIP-F
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En ese caso, al pulsar el interruptor de selec-
cion, los distintos visores de informacion van
cambiando en el orden siguiente:

TRIP-F — Visor-1 — Visor—2 — Visor-3 —
TRIP-F

Para reiniciar un cuentakildmetros parcial, utilice
el interruptor de seleccion para seleccionar el vi-
sor de informacion que contiene el cuentak-
ilbmetros parcial. Pulse brevemente el botdn
“RESET” para que el cuentakildmetros parcial
parpadee y, a continuacion, vuelva a pulsar el
botén “RESET” durante al menos 2 segundos
mientras el cuentakildometros parcial esté par-
padeando. Si no lo reinicia de forma manual, el
cuentakildbmetros parcial en reserva se reiniciara
automaticamente y se restablecera la funcién
anterior después de repostar y recorrer 5 km (3
mi).

Autonomia estimada:

RANGE

11

Muestra la distancia que se puede recorrer en
las condiciones de marcha del momento con el
combustible que queda en el depdsito.

Tiempo transcurrido:

TIME TRIP

0:06

Muestra el tiempo transcurrido desde que se
giré la llave a “ON”. El tiempo maximo que
pueden indicar es 99:59.

Este visor se reinicia automaticamente cuando
se gira la llave a “OFF”.
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NOTA

El sistema cuenta asimismo con las indica-
ciones de tiempo transcurrido “TIME-2" y
“TIME-3”, pero no se pueden configurar en el vi-
sor de informacioén. Ver “Funcién de configu-
racion”.

Indicacion de la temperatura de admision del
aire:

A.TEMP

25

La indicacion de la temperatura de admisién del
aire muestra la temperatura del aire que entra
en la caja del filtro de aire.

Este visor muestra la temperatura de admision
del aire entre —9 °C y 93 °C en incrementos de
1 °C. La temperatura indicada puede variar con
respecto a la temperatura de admision del aire.

NOTA

* El visor indicara -9 °C aunque la temperatura
de admisién del aire descienda por debajo de
-9 °C.

* La precision de la indicacion de la temperatura
puede resultar afectada cuando se circula
despacio [aproximadamente menos de 20
km/h (12.5 mph)] o durante las paradas por
senales de trafico, pasos a nivel, etc.

Temperatura del refrigerante:

C.TEMP

°C
Lo

El visor de temperatura del refrigerante muestra
la temperatura del refrigerante. La temperatura
del refrigerante varia con los cambios de tiempo
y con la carga del motor.

Si el mensaje “Hi” parpadea, detenga el vehicu-
lo, detenga el motor y deje que se enfrie.
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e

C.TEMP,

N

~
:_I\Qﬂ
/N

NOTA

El visor de informacién seleccionado no se
puede cambiar mientras esté parpadeando el
mensaje “Hi”.

SCA10022

ATENCION

No mantenga en marcha el motor si se rec-
alienta.

Consumo medio de combustible:

FUEL AVG km/L

12.3

El visor de consumo medio de combustible
“km/L”, “L/100km” 0 “MPG” (solo en el Reino Un-
ido) muestra el consumo medio de combustible
desde la ultima vez que se reinicio.

* La indicacion “km/L” muestra la distancia me-
dia que se puede recorrer con 1.0 L de com-
bustible.

* La indicacion “L/100km” muestra la cantidad
media de combustible necesaria para recorrer
100 km.

* Solamente Reino Unido: La indicacién “MPG”
muestra la distancia media que se puede
recorrer con 1.0 Imp.gal de combustible.

Para reiniciar la indicacion de consumo medio

de combustible, utilice el interruptor de selec-

cion para seleccionar el visor de informacion
gue contiene la indicacién de consumo medio
de combustible. Pulse brevemente el botdn

“RESET” de modo que parpadee la indicacion

de consumo medio de combustible y, a contin-

uacion, vuelva a pulsar el botén “RESET” du-
rante al menos 2 segundos mientras la
indicacion parpadea.

NOTA
Después de poner a cero la indicacion de con-
sumo medio de combustible, esa indicacion
mostrara “_ _._” hasta que el vehiculo haya
recorrido 1 km (0.6 mi).

Consumo instantaneo de combustible:

CRNT FUEL km/L

12.3

Las indicaciones de consumo instantaneo de
combustible “km/L”, “L/100km” 0 “MPG” (solo en
el Reino Unido) muestran el consumo de com-
bustible en las condiciones de marcha del mo-
mento.

e La indicacion “km/L” muestra la distancia que
se puede recorrer con 1.0 L de combustible.

* La indicacion “L/100km” muestra la cantidad
de combustible necesaria para recorrer 100
km.

» Solamente Reino Unido: La indicacién “MPG”
muestra la distancia que se puede recorrer con
1.0 Imp.gal de combustible.

NOTA

A velocidades inferiores a 10 km/h (6.0 mph), se
indicara “_ _._”

Funcidn de configuracion (modelos EAS)

' Maintenance
: Time Trip

1 Unit

1 Display

1 Brightness

1 Clock

1. Pantalla de la funcién de configuracion

NOTA

* Para efectuar cambios de configuracion con
esta funcién, el cambio debe estar en punto
muerto y el vehiculo parado.
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* Cuando se pone una marcha y se arranca o
cuando se gira la llave a “OFF”, los cambios
efectuados quedan guardados y se cierra la
funcion de configuracion.

Mantenga pulsado el interruptor de menu
“MENU” durante al menos 2 segundos para abr-
ir la funcién de configuracion. Para cerrar la fun-
cion de configuracion y volver a la pantalla
normal, mantenga pulsado de nuevo el interrup-
tor de menu “MENU” durante al menos 2 segun-

dos.
Pantalla Descripcion
“Qri » | Esta funcion permite definir las
(géigrx\;%r(r;%re posiciones de ajuste baja, me-
los pufios) dia y alta en 10 niveles de tem-

peratura.

“Maintenance”
(Mantenimien-
to)

Esta funcién permite compro-
bar y reiniciar el intervalo del
cambio de aceite “OIL” (distan-
cia recorrida), y los intervalos
de mantenimiento “FREE-1"y
“FREE-2".

“Time Trip”
(Cuentahoras)

Esta funcién permite compro-
bar y reiniciar las funciones
“TIME-2" y “TIME-3". Estos
cuentahoras muestran el tiem-
po total que la llave ha estado
en la posicion “ON”. Cuando se
gira la llave a “OFF”, los cuen-
tahoras dejan de contar pero
no se reinician. El tiempo maxi-
mo que pueden indicar es
99:59.

Cuando los cuentahoras llegan
a 99:59, se reinician automati-
camente a 0:00 y contindan
contando.

“Unit”

Esta funcién permite cambiar
las unidades de consumo de
combustible entre “L/100km” y
“km/L.

Solamente Reino Unido: Esta
funcion permite cambiar las un-
idades de la pantalla entre
kilbmetros y millas. Cuando se
selecciona kilémetros, las uni-
dades de consumo de combus-
tible se pueden cambiar entre
“L/A00km” y “km/L”.

“Display”
(Pantalla)

Esta funcién permite cambiar
los elementos que se muestran
en los 3 visores de informacion.

“Brightness”
(Brillo)

Esta funcién permite ajustar el
brillo de la pantalla multifuncién
para adaptarlo a las condi-
ciones de luz exteriores.

“Clock”
(Reloj)

Esta funcién permite poner el
reloj en hora.
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Pantalla Descripcion

Esta funcién permite reiniciar
todos los elementos, excepto el
cuentakilémetros y el reloj.

“All Reset”
(Reiniciar todo)

[Ajuste de los niveles de temperatura de la

calefaccion de los puinos]

1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Grip
Warmer” (calefaccion de los pufios).

Grip Warmer

Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Brightness
Clock

2. Pulse el interruptor de menu “MENU”. Se
muestra la pantalla de configuracion de la
calefaccion de los pufios y la indicacion
“High” (alta) parpadea.

n
.10
Middle

3. Pulse elinterruptor de menud “MENU”. El nivel
de temperatura para la posicion alta comien-
za a parpadear. Ajuste el nivel de temperatu-
ra con el interruptor de seleccidén y, a
continuacion, pulse el interruptor de menu
“MENU”. La indicacion “High” comienza a
parpadear.

High
I
Middle

()

|
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4. Con el interruptor de seleccion, resalte “Mid-
dle” (media) o “Low” (baja) y, a continuacion,
cambie el nivel de temperatura mediante el
mismo procedimiento que utilizé para la pos-
icion alta.

5. Cuando haya terminado los cambios, resalte
“@” con el interruptor de seleccidn y, a contin-
uacion, pulse el interruptor de menu “MENU”
para volver al menu de la funcion de configu-
racion.

Cripwarme] (Y
High |
. 10

Middle
L5

Low
1

NOTA

El ajuste se puede realizar en 10 niveles de tem-
peratura.

[Reinicio de los contadores de mantenimien-

to]

1. Con el interruptor de seleccién, resalte
“Maintenance” (mantenimiento).

MENU
Grip Warmer

(Maintenance |
Time Trip

Unit

Display
Brightness

Clock

2. Pulse el interruptor de menu “MENU” vy, a
continuacion, pulse el botén “RESET” para
seleccionar el elemento que desea reiniciar.

atorancs

oIL NP

| 20
/1'\

FREE-1 km

| 10

FREE-2 km

| 10
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. Mientras el elemento seleccionado esté par-

padeando, pulse el botén “RESET” durante
al menos 2 segundos.

. Pulse el interruptor de menu “MENU” para

volver al menu de la funcién de configu-
racion.

[Comprobacion y reinicio de “TIME-2" y
“TIME-3"]
1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Time

Trip” (cuentahoras).

MENY

Grip Warmer
Maintenance
Time Trip |
Unit

Display
Brightness

Clock

2. Pulse el interruptor de menu “MENU” para

mostrar “TIME-2" y “TIME-3”. Para reiniciar
un cuentahoras, pulse el botéon “RESET”
para seleccionar el elemento que desea rein-
iciar.

(ime T

. Mientras el elemento seleccionado esté par-

padeando, pulse el botén “RESET” durante
al menos 2 segundos.

. Pulse el interruptor de menu “MENU” para

volver al menu de la funcién de configu-
racion.
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[Seleccidn de las unidades]
1. Con el interruptor de seleccion, resalte “Unit”
(unidades).

Grip Warmer
Maintenance
Time Trip
Unit
Display
Brightness

Clock

2. Pulse el interruptor de menu “MENU”. Se
muestra la pantalla de configuracion de las
unidades y las indicaciones “km o mile” (mil-
las) (solo Reino Unido) o “km/L o L/100km”
(excepto Reino Unido) parpadean en la pan-
talla.

n

km

km/L or L/100km
km/L

NOTA

* Reino Unido: Continde con los pasos sigu-
ientes.
* Excepto Reino Unido: Omita los pasos 3-5.

3. Pulse el interruptor de menu “MENU”. Las in-
dicaciones “km” o “mile” parpadean en la
pantalla.

n

km or mile

km/L or L/100km
km/L
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4. Seleccione “km” o “mile” con el interruptor de
seleccidn y, a continuacion, pulse el interrup-
tor de menu “MENU”.

NOTA

Cuando se selecciona “km”, se puede definir
“L/100km” o0 “km/L” como unidades de consumo
de combustible. Para definir las unidades de
consumo de combustible, proceda del modo
siguiente. Si ha seleccionado “mile”, omita los
pasos 5y 6.

5.

Con el interruptor de seleccion, seleccione
“km/L o L/100km”.

Pulse el interruptor de menu “MENU”, selec-
cione “L/100km” o “km/L” con el interruptor
de seleccion y, a continuacion, vuelva a pul-
sar el interruptor de menu “MENU”.

. Resalte “@” con el interruptor de seleccion y,
a continuacién, pulse el interruptor de menu
“MENU” para volver al menu de la funcién de
configuracion.

6.

4]
km or mile
km
km/L or L/100km
km/L

[Seleccion de los elementos del visor]
1. Con el interruptor de seleccién, resalte “Dis-
play” (pantalla).

Grip Warmer
Maintenance
Time Trip

Unit

Display |
Brightness

Clock
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2. Pulse el interruptor de menu “MENU”, con el
interruptor de seleccion resalte el visor que
desea cambiar y, a continuacién, vuelva a
pulsar el interruptor de menu “MENU”.

(a)

Display-2
Display-3

3. Con el interruptor de seleccion, resalte el el-
emento que desea cambiar y, a continuacion,
pulse el interruptor de menu “MENU”.

1-2

1-3

-1 —

A.TEMP
C.TEMP
TIME TRIP

(a)

4. Con el interruptor de seleccion, seleccione el
elemento que desea mostrar y, a contin-

uacion, pulse el interruptor de menu “MENU”.

(a)

|

1-3

C.TEMP
TIME TRIP
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Cuando haya terminado los cambios, resalte
“@” con el interruptor de seleccion y, a contin-
uacion, pulse el interruptor de menu “MENU”
para volver al visor anterior.

D

|

1-1

ODO
1-2

C.TEMP

1-3

TIME TRIP

6. Resalte “@” con el interruptor de seleccion y,

a continuacion, pulse el interruptor de menu
“MENU” para volver al menu de la funcién de
configuracion.

[Ajuste del brillo del panel de instrumentos]

1.

wn

Con el interruptor de seleccion, resalte
“Brightness” (brillo).

MENU
Grip Warmer

Maintenance
Time Trip

Unit

Display
Brightness |
Clock

Pulse el interruptor de menu “MENU”.

Con el interruptor de seleccion, seleccione el
nivel de brillo que desee y, a continuacion,
pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcidén de configu-
racion.

-

A\l
\‘|'/
T~ | =
e ~
2l
- »
[ K]

<
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[Ajuste del reloj]
1. Con el interruptor de seleccidn, resalte
“Clock” (reloj).

Grip Warmer
Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Brightness

Clock

. Pulse el interruptor de menu “MENU”.

. Cuando los digitos de las horas comiencen a
parpadear, ajuste las horas con el interruptor
de seleccion.

w N

(Clock]

. Pulse el interruptor de menu “MENU”; los
digitos de los minutos comienzan a par-
padear.

. Ajuste los minutos con el interruptor de selec-
cion.

. Pulse el interruptor de menu “MENU” para
volver al menu de la funcion de configu-
racion.

[Reinicio de todos los elementos del visor]
1. Con el interruptor de seleccion, resalte “All
Reset” (reiniciar todo).

Maintenance
Time Trip
Unit

Display
Brightness
Clock

All Reset
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2. Pulse el interruptor de menu “MENU”.

3. Con el interruptor de seleccion, resalte “YES”
(si) y, a continuacién, pulse el interruptor de
menu “MENU”.

NO
YES

NOTA

El cuentakildometros y el reloj no se pueden rein-
iciar.

Dispositivo de autodiagndstico

____________

1

1. Luz indicadora del sistema inmovilizador “~”
2. Luz de alarma de averia del motor “\&”
3. Indicacion de codigo de averia

Este modelo esta equipado con un dispositivo
de autodiagndstico para varios circuitos eléctri-
cos. Si se detecta un fallo en cualquiera de estos
circuitos, la luz de alarma de averia del motor se
enciende y el visor de informacion muestra un
cédigo de averia.

Si el visor de informacién muestra algun codigo
de averia, anote el cédigo y, a continuacion,
compruebe el sistema de inyeccion. (Ver “SIS-
TEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE” en
la pagina 8-33).

El dispositivo de autodiagnéstico también detec-
ta problemas en los circuitos del sistema inmov-
ilizador.

Si se detecta un fallo en los circuitos del sistema
inmovilizador, la luz indicadora del sistema par-
padeay el visor de informacion muestra un cédi-
go de averia cuando se gira la llave a la posicion
“ON”.
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NOTA

Si el visor de informacion muestra el cédigo de
averia 52, el problema puede deberse a interfer-
encias del transpondedor. Si se produce este er-
ror, intente lo siguiente.

1. Utilice la llave de registro de nuevo cédigo
para arrancar el motor.

NOTA

iCompruebe que no haya otras llaves del siste-
ma inmovilizador cerca del interruptor principal y
no lleve mas de una en el mismo llavero! Las
llaves del sistema inmovilizador pueden crear
interferencias de senal, lo cual puede impedir
que arranque el motor.

2. Siel motor arranca, parelo e intente arrancar-
lo con las llaves normales.

Si con una o ambas llaves normales no ar-
ranca el motor, compruebe el vehiculo, la
llave de registro de nuevo cddigo y las dos
llaves normales. Si el visor de informacion
muestra algun cédigo de averia, anote el
cédigo y, a continuacion, compruebe el siste-
ma inmovilizador. (Ver “SISTEMA INMOVILI-

ZADOR” en la pagina 8-105).

SCA20360

ATENCION

3.

Si la pantalla indica un cédigo de averia, se
debe revisar el vehiculo lo antes posible para
evitar que se averie el motor.

SAS31049

D-mode (modo de marcha)

D-mode es un sistema de configuracion del mo-
tor por control electrénico en el que se pueden
seleccionar dos modos de marcha (turismo “T”y
deportivo “S”).

Pulse el interruptor de modo de marcha “MODE”
para cambiar entre ambos modos.

1.

Selector de modo de marcha “MODE”
(MODO)
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NOTA
Antes de utilizar el D-mode, debe entender su
funcionamiento, asi como el funcionamiento del
interruptor de modo de marcha.

Modo turismo “T”

El modo turismo “T” es adecuado para varias
condiciones de marcha.

El conductor puede disfrutar de una conduccion
suave tanto a baja velocidad como a alta veloci-
dad.

Modo deportivo “S”

La respuesta del motor es mas deportiva a ve-
locidad baja-media en comparacioén con el
modo turismo.

Interruptor de modo de marcha “MODE”

SWA15341

4\ ADVERTENCIA

No cambie el modo de conduccion con el ve-
hiculo en movimiento.

Con este interruptor se cambia el modo de
marcha a turismo “T” o a deportivo “S”.

Para cambiar el modo de marcha, el puiio del
acelerador debe estar completamente cerrado.
El modo seleccionado se muestra en el indica-
dor de modo de marcha.

El modo de marcha no se puede cambiar cuan-
do esta funcionando el sistema regulador de ve-
locidad.
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SAS20009

INFORMACION IMPORTANTE

SAS30006

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un elemen-
to, elimine toda la suciedad, barro, polvo y
materiales extranos.

2. Utilice unicamente las herramientas y el equi-
po de limpieza apropiados.

Ver “HERRAMIENTAS ESPECIALES” en la
pagina 1-68.

. Cuando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas amoldadas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistones y otras
piezas que se han ido “amoldando” durante
el desgaste normal. Las piezas amoldadas
siempre se deben reutilizar o sustituir en con-
junto.

. Durante el desarmado, limpie todas las pie-
zas y coléquelas en bandejas en el mismo or-
den en que las ha desarmado. Esto agilizara
el montaje y facilitara la correcta colocacion
de todas las piezas.

. Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS30007

REPUESTOS

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
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para todas las operaciones de engrase. Otras
marcas pueden tener una funcion y aspecto
similares, pero inferior calidad.

SAS30008

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS

TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas, juntas de aceite y
juntas téricas. Se deben limpiar todas las su-
perficies de las juntas, los labios de las juntas
de aceite y las juntas toricas.

. Durante el rearmado, aplique aceite a todas
las piezas de contacto y cojinetes y aplique
grasa a los labios de las juntas de aceite.

Aceite
Reborde
Muelle
Grasa

Lol A

SAS30009

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS DE
BLOQUEO Y PASADORES HENDIDOS
Después del desmontar el elemento, cambie to-
das las arandelas de seguridad/placas de blo-
queo “1” y pasadores hendidos. Después de
apretar el perno o la tuerca con el par especifi-
cado, doble las lengletas de bloqueo sobre una
superficie plana del perno o la tuerca.
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SAS30010

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes “1” y las juntas de aceite “2”
de forma que las marcas o numeros del fabri-
cante queden a la vista. Cuando instale las jun-
tas de aceite, engrase los labios de las mismas
con una capa fina de grasa de jabon de litio.
Aplique abundante aceite a los cojinetes cuando
los monte, si procede.

SCA13300

ATENCION

No haga girar el cojinete con aire comprimi-
do, ya que puede danar sus superficies.

SAS30011

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise cuida-
dosamente todos los anillos elasticos y cambie
los que estén danados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pis-
tones después de una utilizacién. Cuando
coloque un anillo elastico “1”, verifique que el
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angulo con borde afilado “2” quede situado en
posicion opuesta al empuje “3” que recibe el an-
illo.

1

of7,
W

SAS30012

PIEZAS DE GOMA

Durante la revisién compruebe si las piezas de
goma presentan deterioro. Algunas piezas de
goma son sensibles a la gasolina, el aceite in-
flamable, la grasa, etc. No permita que estas
piezas entren en contacto con productos que no
sean los especificados.
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SAS20010

INFORMACION BASICA DE
SERVICIO

SAS30013

FIJACIONES RAPIDAS

Tipo remache
1. Extraer:

e Fijacion rapida
NOTA

Para extraer la fijacion rapida, empuje el pasa-
dor con un destornillador y tire de ella.

2. Instalar:
e Fijacion rapida
NOTA

Para montar la fijacién rapida, empuje el pasa-
dor de forma que sobresalga de la cabeza; seg-
uidamente, introduzca la fijacién en la pieza que
se debe sujetar y empuje el pasador hacia den-
tro con un destornillador. Compruebe que el
pasador quede nivelado con la cabeza de la fi-
jacion.
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Tipo tornillo
1. Extraer:

* Fijacion rapida
NOTA
Para extraer la fijacion rapida, afloje el tornillo
con un destornillador y tire de ella.

2. Instalar:

e Fijacion rapida
NOTA
Para instalar la fijacion rapida, introduzcala en la
pieza que se debe sujetar y apriete el tornillo.
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SAS30014

SISTEMA ELECTRICO

Manipulacion de piezas eléctricas

SCA16600

ATENCION

No desconecte nunca un cable de la bateria
con el motor en marcha; de lo contrario, los
componentes eléctricos podrian resultar
danados.

SCA16751

ATENCION

Al desconectar los cables de la bateria, aseg-
urese de desconectar primero el cable nega-
tivo y luego el cable positivo. Si se
desconecta primero el cable positivo de la
bateria y una herramienta o un elemento
similar entra en contacto con el vehiculo, po-
dria generarse una chispa, lo que es extrem-
adamente peligroso.
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NOTA
Si resulta dificil desconectar un cable de la bat-
eria debido al 6xido en el terminal de la bateria,
elimine el é6xido con agua caliente.

SCA16760

ATENCION

Asegurese de conectar los cables de la bat-
eria a los terminales correctos de la misma.
La inversion de las conexiones de los cables
de la bateria podria dahar los componentes
eléctricos.

SCA16771

ATENCION

Al conectar los cables a la bateria, asegurese
de conectar primero el cable positivo y luego
el cable negativo. Si se conecta primero el
cable negativo de la bateria y una herramien-
ta o un elemento similar entra en contacto
con el vehiculo mientras se conecta el cable
positivo de la bateria, podria generarse una
chispa, lo que es extremadamente peligroso.
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SCA16610

ATENCION

Gire el interruptor principal a “OFF” antes de
desconectar o conectar un componente
eléctrico.

SCA16620

ATENCION

Manipule los componentes eléctricos con
especial cuidado y evite golpes fuertes.

SCA16630

ATENCION

Los componentes eléctricos son muy sensi-
bles y pueden resultar danados por la elect-
ricidad estatica. Por tanto, no toque nunca
los terminales y mantenga los contactos lim-
pios.

NOTA
Cuando reinicie la ECU situando el interruptor
principal en “OFF”, debe esperar aproximada-
mente 5 segundos antes de volver a situar el in-
terruptor principal en “ON”.

Comprobacion del sistema eléctrico
NOTA

Antes de comprobar el sistema eléctrico, veri-
fique si el voltaje de la bateria es de 12 V como
minimo.

oo
@

SCA14371

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del com-
probador en las ranuras de los terminales
del acoplador. Introduzca siempre las son-
das por el extremo opuesto “a” del acop-
lador, con cuidado de no aflojar o dahar los
cables.
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SCA16640

ATENCION

En el caso de los acopladores estancos al
agua, no introduzca nunca las sondas del
comprobador directamente en el acoplador.
Cuando realice cualquier comprobacion con
un acoplador estanco, utilice el mazo de ca-
bles de prueba especificado o un mazo de
cables de prueba adecuado de los que se ob-
tienen en el comercio.

Comprobacion de las conexiones
Compruebe si los cables, acopladores y conec-
tores presentan manchas, 6xido, humedad, etc.
1. Desconectar:

* Cable

* Acoplador

* Conector

SCA16780

ATENCION

¢ Al desconectar un acoplador, libere el
cierre del acoplador, sostenga ambas sec-
ciones del mismo de forma segura y, a con-
tinuacion, desconecte el acoplador.

¢ Existen numerosos tipos de cierres de
acoplador; por tanto, asegurese de com-
probar el tipo de cierre antes de desconec-
tar el acoplador.
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SCA16790

ATENCION

Al desconectar un conector, no tire de los
cables. Sostenga ambas secciones del
conector de forma segura y, a continuacion,
desconecte el conector.

2. Comprobar:
e Cable
e Acoplador
* Conector
Humedad — Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

3. Comprobar:
* Todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.

NOTA

* Si la clavija “1” del terminal esta aplanada, do-
blela hacia arriba.
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* Después de desarmar y armar un acoplador,
tire de los cables para verificar que estén bien
sujetos.

5. Comprobar:
1 ¢ Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bol-
sillo
YU-03112-C

NOTA

* Si no hay continuidad, limpiar los terminales.

* Para comprobar el mazo de cables, siga los
pasos (1) a (4).

4. Acoplador e Como solucién rapida, utilice un revitalizador
e Cable de contactos de los que se venden en la may-
* Acoplador oria de las tiendas de repuestos.

* Conector

NOTA

* Al conectar un acoplador o conector, junte am-
bas secciones del acoplador o conector ejer-
ciendo presion hasta que queden conectadas
de forma segura.

* Compruebe que todas las conexiones sean
firmes.

O+ O

6. Comprobar:
¢ Resistencia
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Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bol-
sillo
YU-03112-C

NOTA

Los valores de resistencia que se indican se han
obtenido a la temperatura de mediciéon normal
de 20 °C (68 °F). Si la temperatura no es de 20
°C (68 °F), se mostraran las condiciones de
medicion especificadas.

|:| Resistencia del sensor de tem-
peratura del aire de admision
5.40-6.60 kQ2 a 0 °C (32 °F)
290-390  a 80 °C (176 °F)

(o] [e]
ok
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20012

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para realizar el reglaje y el montaje de forma
completay precisa. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de herramientas
inadecuadas o técnicas improvisadas podria causar danos. Las herramientas especiales, los numeros
de referencia o ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA

» Para EE.UU. y Canada, utilice los numeros de referencia que empiezan por “YM-”, “YU-", o “ACC-".
* En los demas paises, use los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

° : : ‘2 Referencia
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion paginas
Adaptador de acoplador de prueba 1-35, 4-82, 4-84

90890-03149

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analdgico de bolsillo
YU-03112-C

1-67,

, 8-146,
, 8-177,
, 8-179,
, 8- 183,

Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

Lapidador de vélvulas
90890-04101
Lapidador de valvulas
YM-A8998

3-7

Vacudmetro
90890-03094
Vacuummate
YU-44456

90890-03094

YU-44456

3-9
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Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Referencia
paginas

Montador angular de carburador 2
90890-03173

3-10

Llave para tuercas de direccién
90890-01403

Llave de tuerca de brida de escape
YU-A9472

3-21, 4-118

Llave para filtros de aceite
90890-01426

Llave para filtros de aceite
YU-38411

3-30, 5-90

Mandmetro de aceite
90890-03120

3-31

Adaptador de presion de aceite B
90890-03124

3-31

Compresor de muelle de horquilla
90890-01441

Compresor de muelle de horquilla
YM-01441

4-101, 4-108

Sujetador de varilla de amortiguador
90890-01423

Sujetador de varilla de amortiguador
YM-01423

Compresor de muelle de horquilla
90890-01573

Compresor de muelle de horquilla
YM-01573

4-102, 4-113

Montador de juntas de horquilla

90890-01442

Montador de juntas de horquilla ajustable (36—
46 mm)

YM-01442
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o : ; Lz Referencia
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion paginas
Extractor de varilla 4-107, 4-111
90890-01437 90890-01437
Purgador universal de varilla de amortiguador
YM-A8703

YM-A8703

(

Adaptador de extractor de varilla (M10) 4-107, 4-111
90890-01436 90890-01436
Purgador universal de varilla de amortiguador
YM-A8703

YM-A8703

(

Perno de fijacion del engranaje anular (M14) 4-141
90890-01548
Perno de fijacién del engranaje anular (M14)
YM-01548
Abrazadera para contrapresion del engranaje 4-141
final
90890-01511
Herramienta de contrapresion del engranaje
intermedio
YM-01230
Sujetador de engranaje de acoplamiento 4-143, 4-148
90890-01560
Sujetador de engranaje de acoplamiento
YM-01560
Llave de retenida de cojinetes 4-144, 4-147

90890-01561
Llave de retenida de cojinetes
YM-01561
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Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Referencia
paginas

Peso de montador de juntas de horquilla
90890-01367

Martillo de recambio

YM-A9409-7

90890-01367

4-149, 4-150

Adaptador de montador de juntas de horquilla
(230)
90890-01400

4-149

Adaptador de montador de juntas de horquilla
(238)

90890-01372

Recambio de 38 mm

YM-A5142-1

048

4-150

Extensién
90890-04136

5-1

Compresimetro

90890-03081

Comprobador de compresidn del motor
YU-33223

YU-33223

5-1

Llave para eje pivote

90890-01485

Llave para piezas de sujecion del bastidor
YM-01485

5-9, 5-9

Sujetador de rotor

90890-01235

Sujetador universal de magneto & rotor
YU-01235

5-18, 5-21
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° . . ‘s Referencia
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion paginas
Sellador Yamaha n® 1215 5-24, 5-48, 5-91
90890-85505
(Three bond No.1215®)

Compresor de muelles de valvula 5-31, 5-36
90890-04019

Compresor de muelles de valvula

YM-04019

Adaptador de compresor de muelles de valvu- 5-31, 5-36
la

90890-01243

Adaptador de compresor de muelles de valvu-

la (26 mm) 26

YM-01253-1

Extractor de guias de valvula & montador 5-33
(95.5)

90890-04016

Extractor de guias de valvula (5.5 mm)

YM-01122

Montador de guias de valvula (95.5) 5-33
90890-04015

Montador de guias de valvula (5.5 mm)

YM-04015

Rectificador de guias de valvula (5.5 mm) 5-33
90890-01196

Rectificador de guias de valvula (5.5 mm)

YM-01196

Extractor de pasador de piston 5-39
90890-01304

Extractor de pasador de piston

YU-01304

Soporte de disco 5-46, 5-46, 5-47,
90890-01701 5-48, 5-72, 5-72

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A
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Referencia

° . . .. Fere
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion paginas

Extractor de volante 5-46
90890-01362
Extractor reforzado

YU-33270-B

Comprobador digital de circuitos 5-51
90890-03174
Multimetro modelo 88 con tacometro

YU-A1927

Herramienta universal de embrague 5-61, 5-65
90890-04086
Herramienta universal de embrague

YM-91042

YM-91042

Perno de extractor de inercia 5-112
90890-01083
Perno de extractor de inercia de 6 mm

YU-01083-1

Peso 5-112
90890-01084
Peso

YU-01083-3

YU-01083-3

<

Sujecion de cardan 5-120, 5-123
90890-04160 30 24
Sujecion de cardan o5 ® % @K\
YM-04062 @30 Ny, 208

Compresor de muelle de amortiguador 5-120, 5-122
90890-04090

Compresor de resorte espiral de amorti-
guacion del engranaje impulsor central

YM-33286
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Referencia

° . . .. Fere
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion paginas

Llave para tuerca de eje motor intermedio (55 5-121, 5-121
mm) 90890-04054

90890-04054
Llave inglesa acodada de 55 mm

YM-04054
55

YM-04054

termedio

90890-04080

Sujetador de engranaje de accionamiento in-
termedio

YM-33222

Dispositivo de contrapresion del engranaje in- ﬁ 5-124

Comprobador de tapén de radiador 90890-01325 6-3
90890-01325

Kit de pruebas del sistema de refrigeracion
Mityvac

YU-24460-A

YU-24460-A '.I_@

Adaptador de comprobador de tapén de radia- 6-3

@31.4
dor 90890-01352 N Agcas

90890-01352
Adaptador de comprobador de presion
YU-33984 241 228

YU-33984

Montador de juntas mecanico
90890-04132

Montador de juntas de bomba de agua
YM-33221-A

Instalador del cojinete del eje conducido inter-
medio

90890-04058

Montador de engranaje de accionamiento in-
termedio 40 & 50 mm

YM-04058
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Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Referencia
paginas

Mandémetro
90890-03153
Mandmetro
YU-03153

7-12, 7-13

Adaptador de presion del inyector de combus-
tible

90890-03210

Adaptador de presion del inyector de combus-
tible

YU-03210

Adaptador de presién de combustible
90890-03176

Adaptador de presién de combustible
YM-03176

Herramienta de diagndstico de Yamaha
90890-03231

8-39

Comprobador de encendido

90890-06754

Comprobador de chispa Oppama pet-4000
YM-34487

8-187

Mazo de cables de prueba-sensor del angulo
de inclinacion (6P)

90890-03209

Mazo de cables de prueba-sensor del angulo
de inclinacion (6P)

YU-03209

8-188

Mazo de cables de prueba del sensor de
presion S (3P)

90890-03207

Mazo de cables de prueba del sensor de
presion S (3P)

YU-03207

8-194
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20013

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo

Modelo Modelos STD (estandar)
XT1200Z 2BS1 (EUR)
XT1200Z 2BS2 (BEL)(FRA)
XT1200ZE 2BS3 (AUS)
Modelos EAS (ajuste electrénico de la
suspension)
XT1200ZE 2KB1 (EUR)
XT1200ZE 2KB2 (BEL)(FRA)

XT1200ZEE 2KB3 (AUS)
Dimensiones
Longitud total Modelos STD
2250 mm (88.6 in)
Modelos EAS
2255 mm (88.8 in)
Anchura total 980 mm (38.6 in)
Altura total 1410/1470 mm (55.5/57.9 in)
Altura del sillin 845/870 mm (33.3/34.3 in)
Distancia entre ejes 1540 mm (60.6 in)
Altura sobre el suelo 190 mm (7.48 in)
Radio de giro minimo 2700 mm (106.3 in)
Peso
Peso en orden de marcha Modelos STD
257 kg (567 Ib)
Modelos EAS
265 kg (584 Ib)
Carga maxima Modelos STD
213 kg (470 Ib)
Modelos EAS

205 kg (452 Ib)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20014

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
Cilindrada 1199 cm?3

Disposicion de los cilindros

Diametro x carrera

Relacién de compresion

Compresion estandar (al nivel del mar)

Minimo-maximo
Sistema de arranque

2 cilindros en linea

98.0 x 79.5 mm (3.86 x 3.13in)

11.00 : 1

680 kPa/250 rpm (6.8 kgf/cm?/250 rpm, 96.7
psi/250 rpm)

590-760 kPa (5.9-7.6 kgf/cm?, 83.9—108.1 psi)
Arranque eléctrico

Combustible
Combustible recomendado

Capacidad del depdsito de combustible
Reserva de combustible

Gasolina super sin plomo (Se acepta gasohol
(E10))

23.0 L (6.08 US gal, 5.06 Imp.gal)

3.9L (1.03 US gal, 0.86 Imp.gal)

Aceite del motor

Sistema de engrase
Marca recomendada
Tipo

Grado de aceite de motor recomendado

Cantidad de aceite del motor
Cantidad (desarmado)
Sin sustitucion del cartucho del filtro de aceite
Con sustitucion del cartucho del filtro de aceite
Presién de aceite

Colector de lubricante fuera del carter
YAMALUBE

SAE 10W-40, 10W-50, 15W-40, 20W-40 o 20W-
50

API servicio tipo SG o superior, norma JASO
MA

4.20 L (4.44 US qt, 3.70 Imp.qt)

3.10 L (3.28 US qt, 2.73 Imp.qt)

3.40 L (3.59 US qt, 2.99 Imp.qt)

65.0 kPa/1100 rpm (0.65 kgf/cm?/1100 rpm, 9.4
psi/1100 rpm)

Aceite del engranaje final

Tipo Aceite para transmisiones por eje (ref. 9079E-
SHO002-00) o aceite para engranajes hipoides
SAE 80 API GL-4
Cantidad 0.20 L (0.21 US qt, 0.18 Imp.qt)
Filtro de aceite
Tipo del filtro de aceite Cartucho
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal

Holgura entre el rotor interior y el extremo del rotor

exterior
Limite

Holgura entre el rotor exterior y la caja de la bomba

de aceite
Limite

2-2

Menos de 0.120 mm (0.0047 in)
0.20 mm (0.0079 in)

0.09-0.19 mm (0.0035-0.0075 in)
0.26 mm (0.0102 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Holgura entre la caja de la bomba de aceite y los

rotores interior y exterior (bomba de suministro de

aceite) 0.030-0.080 mm (0.0012—-0.0032 in)
Limite 0.150 mm (0.0059 in)
Holgura entre la caja de la bomba de aceite y los

rotores interior y exterior (bomba de recuperacion

de aceite) 0.060-0.130 mm (0.0024—0.0051 in)
Limite 0.20 mm (0.0079 in)
Presion de apertura de la valvula de derivacion 80.0—120.0 kPa (0.80—1.20 kgf/cm?, 11.6-17.4
psi)
Presion de trabajo de la valvula de seguridad 540.0-660.0 kPa (5.40-6.60 kgf/cm?, 78.3-95.7
psi)

Sistema de refrigeracion
Capacidad del radiador (incluidos todos los pasos) 1.83 L (1.93 US qt, 1.61 Imp.qt)
Capacidad del depésito de refrigerante (hasta la

marca de nivel maximo) 0.26 L (0.27 US qt, 0.23 Imp.qt)
Presion de apertura del tapon del radiador 93.3-122.7 kPa (0.93—1.23 kgf/cm?, 13.5-17.8
psi)
Termostato
Temperatura de apertura de la valvula 69.0-73.0 °C (156.20-163.40 °F)
Temperatura de apertura maxima de la valvula 84.0 °C (183.20 °F)
Elevacion de la valvula (apertura total) 8.0 mm (0.31 in)
Nucleo del radiador
Anchura 171.4 mm (6.75 in)
Altura 320.0 mm (12.60 in)
Profundidad 22.0 mm (0.87 in)
Bomba de agua
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga de aspiracion unica
Relacién de reduccién 48/48 (1.000)
Limite de inclinacién del eje del rotor 0.15 mm (0.006 in)
Buijia(s)
Marca/modelo NGK/CPR8EB9
Distancia entre electrodos de la bujia 0.8—0.9 mm (0.031-0.035 in)
Culata
Volumen de la camara de combustion 50.17-51.57 cm? (3.06-3.15 cu.in)
Limite de alabeo 0.03 mm (0.0012 in)
Eje de levas
Sistema de transmision Transmision por cadena (derecha)
Diametro interior de la tapa del eje de levas 24.500-24.521 mm (0.9646—-0.9654 in)
Diametro del apoyo del eje de levas 24.459-24.472 mm (0.9630—-0.9635 in)

Holgura entre el apoyo y las tapas del eje de levas 0.028—0.062 mm (0.0011-0.0024 in)
Dimensiones de los |6bulos del eje de levas

Altura del I6bulo (admisién) 40.250—-40.350 mm (1.5846—-1.5886 in)
Limite 40.150 mm (1.5807 in)
Diametro del circulo base (admision) 29.976-30.076 mm (1.1802—1.1841 in)
Limite 29.876 mm (1.1762 in)
Altura del I6bulo (escape) 39.250-39.350 mm (1.5453-1.5492 in)
Limite 39.150 mm (1.5413 in)
Diametro del circulo base (escape) 29.950-30.050 mm (1.1791-1.1831 in)
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Limite
Limite de descentramiento del eje de levas

29.850 mm (1.1752 in)
0.030 mm (0.0012 in)

Cadena de distribucion

Sistema tensor Automatico

Valvulas, asientos de valvula, guias de valvula

Holgura de valvulas (en frio)
Admision
Escape

Dimensiones de las valvulas
Diametro de la cabeza de valvula (admision)
Diametro de la cabeza de valvula (escape)
Anchura de contacto del asiento de valvula

0.10-0.16 mm (0.0039-0.0063 in)
0.22-0.28 mm (0.0087-0.0110 in)

36.90-37.10 mm (1.4528—1.4606 in)
30.90-31.10 mm (1.2165—1.2244 in)

(admision) 1.10—1.30 mm (0.0433-0.0512 in)
Anchura de contacto del asiento de valvula
(escape) 0.90-1.10 mm (0.0354—0.0433 in)
Diametro del vastago de la valvula (admision) 5.475-5.490 mm (0.2156-0.2161 in)
Limite 5.445 mm (0.2144 in)
Diametro del vastago de la valvula (escape) 5.460-5.475 mm (0.2150-0.2156 in)
Limite 5.430 mm (0.2138 in)

Diametro interior de la guia de la valvula (admisién)5.500-5.512 mm (0.2165-0.2170 in)
Limite 5.550 mm (0.2185 in)
Diametro interior de la guia de la valvula (escape) 5.500-5.512 mm (0.2165—-0.2170 in)

Limite 5.550 mm (0.2185 in)
Holgura entre vastago y guia (admision) 0.010-0.037 mm (0.0004—0.0015 in)
Limite 0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia (escape) 0.025—-0.052 mm (0.0010-0.0020 in)
Limite 0.100 mm (0.0039 in)

Descentramiento del vastago de valvula 0.010 mm (0.0004 in)

Muelle de valvula

Longitud libre (admision) 40.22 mm (1.58 in

Limite 38.21 mm (1.50 in
Longitud libre (escape) 40.14 mm (1.58 in
Limite

32.00 mm (1.26 in
32.00 mm (1.26 in
25.00 N/mm (2.55 kgf/mm, 142.75 Ibf/in)
32.53 N/mm (3.32 kgf/mm, 185.75 Ibf/in)
17.69 N/mm (1.80 kgf/mm, 101.01 Ibf/in)
29.77 N/mm (3.04 kgf/mm, 169.99 Ibf/in)

Longitud montada (admision)

Longitud montada (escape)

Tensién del muelle K1 (admisién)

Tensién del muelle K2 (admisiodn)

Tensién del muelle K1 (escape)

Tension del muelle K2 (escape)

Tension del muelle de compresion montado
(admision)

)

)

( )

38.13 mm (1.50 in)
i

192.00-220.00 N (19.58-22.43 kgf, 43.16—
49.46 Ibf)
Tensién del muelle de compresiéon montado

(escape)

Inclinacion del muelle (admision)
Inclinacién del muelle (escape)
Sentido de la espiral (admision)
Sentido de la espiral (escape)

134.00-154.00 N (13.66—15.70 kgf, 30.12—
34.62 Ibf)

1.8 mm (0.07 in)

1.8 mm (0.07 in)

Sentido de las agujas del reloj

Sentido de las agujas del reloj



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Cilindro
Diametro 98.000-98.010 mm (3.8583-3.8587 in)
Limite de conicidad 0.050 mm (0.0020 in)
Limite de deformacién circunferencial 0.050 mm (0.0020 in)
Piston
Holgura entre pistdn y cilindro 0.020-0.045 mm (0.0008—-0.0018 in)
Diametro 97.965-97.980 mm (3.8569-3.8575 in)
Punto de medicién (desde la parte inferior de la
superficie lateral del pistdn) 11.0 mm (0.43 in)
Descentramiento 0.50 mm (0.0197 in)
Direccion del descentramiento Lado de admisién
Diametro interior del orificio del pasador de pistébn 22.004-22.015 mm (0.8663—0.8667 in)
Limite 22.045 mm (0.8679 in)
Diametro exterior del pasador de pistén 21.991-22.000 mm (0.8658—0.8661 in)
Limite 21.971 mm (0.8650 in)
Holgura entre el pasador y el diametro interior del
pasador del piston 0.004-0.024 mm (0.0002—0.0009 in)

Aros del piston
Aro superior

Tipo de aro Abarrilado
Distancia entre extremos (montado) 0.20—0.30 mm (0.0079-0.0118 in)
Limite 0.55 mm (0.0217 in)
Holgura lateral del aro 0.030-0.065 mm (0.0012-0.0026 in)
Limite 0.115 mm (0.0045 in)
2% aro
Tipo de aro Cénico
Distancia entre extremos (montado) 0.35-0.45 mm (0.0138-0.0177 in)
Limite 0.80 mm (0.0315 in)
Holgura lateral del aro 0.020-0.055 mm (0.0008-0.0022 in)
Limite 0.115 mm (0.0045 in)
Aro de engrase
Distancia entre extremos (montado) 0.10-0.35 mm (0.0039-0.0138 in)
Biela
Holgura de engrase 0.029-0.053 mm (0.0011-0.0021 in)
Cddigo de color de los cojinetes 1. Azul 2. Negro 3. Marron 4. Verde
Ciguenal
Limite de descentramiento 0.020 mm (0.0008 in)
Holgura lateral de la cabeza de biela 0.160-0.262 mm (0.0063—0.0103 in)
Holgura de engrase del apoyo 0.020-0.044 mm (0.0008—0.0017 in)
Cddigo de color de los cojinetes 1. Azul 2. Negro 3. Marron 4. Verde 5. Amarillo
Compensador
Sistema de accionamiento del compensador Engranaje
Holgura entre el apoyo y el cojinete del eje del
compensador 0.016—0.040 mm (0.0006—0.0016 in)
Embrague
Tipo de embrague Discos muiltiples, en bano de aceite
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Sistema de desembrague

Espesor de la placa de fricciéon 1, 2
Limite de desgaste

Cantidad de discos

Espesor de la placa de friccion 3
Limite de desgaste

Cantidad de discos

Espesor de los discos de embrague
Cantidad de discos

Limite de alabeo

Altura del muelle del embrague
Altura minima

Cantidad de muelles

Limite de flexién de la varilla de empuje

Empuje hidraulico interior
2.92-3.08 mm (0.115-0.121 in)
2.82 mm (0.111 in)

8 unidades

2.90-3.10 mm (0.114-0.122 in)
2.80 mm (0.110 in)

1 unidad

1.90—2.10 mm (0.075-0.083 in)
8 unidades

0.10 mm (0.004 in)

6.78 mm (0.27 in)

6.44 mm (0.25 in)

1 unidad

0.20 mm (0.008 in)

Caja de cambios
Tipo de caja de cambios
Relacién de reduccién primaria
Transmision final
Relacion de reduccién secundaria
Funcionamiento
Relacion del cambio
1§
2@
3§
42
5@
6§
Limite de descentramiento del eje principal
Limite de descentramiento del eje posterior

6 velocidades, engranaje constante
1.466 (85/58)

Eje

2.987 (21/25 x 32/9)
Accionamiento con el pie izquierdo

2.769 (36/13)
2.063 (33/16)
1.571 (33/21)
1.250 (30/24)
1.042 (25/24)
0.929 (26/28)
0.08 mm (0.0032 in)
0.08 mm (0.0032 in)

Mecanismo de cambio
Tipo de mecanismo de cambio

Limite de flexion de la barra de guia de la horquilla

de cambio
Espesor de la horquilla de cambio
Longitud montada de la barra de cambio

Tambor de cambio y barra de guia

0.100 mm (0.0039 in)
6.26—6.39 mm (0.2465-0.2516 in)
176.0-178.0 mm (6.93—7.01 in)

Filtro de aire
Elemento del filtro de aire

Elemento de papel revestido de aceite

Bomba de combustible
Tipo de bomba

Eléctrica

Inyector de combustible
Modelo/cantidad
Resistencia

297500-0820/2
12.0 Q2 a 20 °C (12.0 Q a 68 °F)

Cuerpo de la mariposa
Tipo/Cantidad
Marca de identificacion
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Sensor de posicion de la mariposa

Resistencia 1.20-2.80 kQ

Voltaje de salida (al ralenti) 0.63-0.73 V
Sensor de posicion del acelerador

Resistencia 1.08—2.52 kQ

Voltaje de salida 0.63-0.73 V

Sensor de inyeccion
Resistencia del sensor de posicion del cigiefial ~ 336-504 Q (B-Gy)
Voltaje de salida del sensor de presion del aire de

admision 3.57-3.71 V a 101.3 kPa
Resistencia del sensor de temperatura del aire de
admision 5400-6600 Q a 0 °C (5400-6600 Q a 32 °F)

290-390 Q a 80 °C (290-390 Q a 176 °F)
Resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante 2320-2590 Q a 20 °C (2320—2590 Q2 a 68 °F)
310-326 Q a 80 °C (310-326 Q a 176 °F)

Estado de ralenti

Presion de la linea de combustible al ralenti 300-390 kPa (3.0-3.9 kgf/cm?, 43.5-56.6 psi)

Ralenti del motor 1050-1150 rpm

Aspiracion 35.0-39.0 kPa (263—293 mmHg, 10.3-11.5
inHg)

Temperatura del agua 85.0-105.0 °C (185.00-221.00 °F)

Temperatura del aceite 60.0-80.0 °C (140.00-176.00 °F)

Holgura del puiio del acelerador 3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

Transmision por eje
Contrapresion del engranaje intermedio 0.045-0.090 mm (0.002—0.004 in)
Holgura entre el engranaje anular y el perno de tope0.30-0.60 mm (0.0118-0.0236 in)
Holgura entre el engranaje anular y la arandela de
presion 0.10-0.20 mm (0.0039-0.0079 in)
Contrapresion del engranaje final 0.20-0.40 mm (0.008—0.016 in)
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20015

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis
Tipo de bastidor
Angulo de arrastre
Distancia entre perpendiculares

Larguero central
28.00°
126 mm (5.0 in)

Rueda delantera
Tipo de rueda
Medida de la llanta
Material de la llanta
Recorrido de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Rueda de radios
19M/C x MT2.50
Aluminio

190 mm (7.5 in)
2.0 mm (0.08 in)
2.0 mm (0.08 in)

Rueda trasera
Tipo de rueda
Medida de la llanta
Material de la llanta
Recorrido de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Rueda de radios
17M/C x MT4.00
Aluminio

190 mm (7.5 in)
2.0 mm (0.08 in)
2.0 mm (0.08 in)

Neumatico delantero
Tipo
Medida
Marca/modelo
Limite de desgaste (delantero)

Sin camara
110/80R19M/C 59V
BRIDGESTONE/BW501
1.6 mm (0.06 in) (EUR)
1.5 mm (0.06 in) (AUS)

Neumatico trasero
Tipo
Medida
Marca/modelo
Limite de desgaste (trasero)

Sin camara
150/70R17M/C 69V
BRIDGESTONE/BW502
1.6 mm (0.06 in) (EUR)
1.5 mm (0.06 in) (AUS)

Presion de los neumaticos (medida con los heumaticos en frio)

Estado de carga
Delantero
Trasero

Estado de carga

Delantero
Trasero

0-90 kg (0-198 Ib)

225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33 psi)
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Modelos STD

90-213 kg (198—470 Ib)
Modelos EAS

90-205 kg (198-452 Ib)

225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33 psi)
290 kPa (2.90 kgf/cm?, 42 psi)

Sistema unificado de frenos
Funcionamiento
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Freno delantero
Tipo
Funcionamiento
Freno de disco delantero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno

Limite de descentramiento del disco de freno

(medido en la rueda)

Freno de doble disco
Accionamiento con la mano derecha

310.0 x 4.5 mm (12.20 x 0.18in)
4.0 mm (0.16in)

0.10 mm (0.0039 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior) 4.5 mm (0.18 in)

Limite

Limite

Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de la pinza
Diametro interior del cilindro de la pinza

0.5 mm (0.02 in

)
Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)4.5 mm (0.18 in)
)

0.5 mm (0.02 in

16.00 mm (0.63 in)
30.23 mm (1.19in)
27.00 mm (1.06 in)

Liquido de frenos especificado DOT 4
Freno trasero
Tipo Monodisco

Funcionamiento

Freno de disco trasero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno

Limite de descentramiento del disco de freno

(medido en la rueda)

Accionamiento con el pie derecho

282.0 x 5.0 mm (11.10 x 0.20 in)
4.5 mm (0.18in)

0.15 mm (0.0059 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior) 5.8 mm (0.23 in)

Limite

0.8 mm (0.03 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior) 5.8 mm (0.23 in)

Limite
Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de la pinza

0.8 mm (0.03 in)
14.0 mm (0.55 in)
41.30 mm (1.63in)

Liquido de frenos especificado DOT 4
Embrague
Liquido de frenos y embrague especificado DOT 4

Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de desembrague

12.7 mm (0.50 in)
29.6 mm (1.17in)

Direccion
Tipo de cojinete de la direccion
Angulo de centro a tope (izquierda)
Angulo de centro a tope (derecha)

Cojinete de rodillos conicos
39.0°
39.0°

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera
Longitud libre del muelle de la horquilla
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Horquilla telescépica

Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
190.0 mm (7.48 in)

Modelos STD

427.4 mm (16.83 in)

Modelos EAS

395.6 mm (15.57 in)



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Limite Modelos STD

418.9 mm (16.49 in)

Modelos EAS

387.6 mm (15.26 in)
Longitud del collar Modelos STD

30.0 mm (1.18 in)

Modelos EAS

14.5 mm (0.57 in)
Tension del muelle K1 Modelos STD

8.34 N/mm (0.85 kgf/mm, 47.62 Ibf/in)

Modelos EAS

7.92 N/mm (0.81 kgf/mm, 45.22 Ibf/in)
Tension del muelle K2 Modelos STD

11.97 N/mm (1.22 kgf/mm, 68.35 Ibf/in)

Modelos EAS

10.10 N/mm (1.03 kgf/mm, 57.67 Ibf/in)
Carrera del muelle K1 0.0-75.0 mm (0.00—2.95 in)
Carrera del muelle K2 Modelos STD

75.0-190.1 mm (2.95-7.48 in)

Modelos EAS

75.0-190.0 mm (2.95-7.48 in)
Diametro exterior del tubo interior 43.0 mm (1.69 in)
Aceite recomendado Aceite para suspensiones 01 o equivalente
Cantidad Modelos STD

485.0 cm?® (16.40 US oz, 17.11 Imp.o2z)
Cantidad (izquierda) Modelos EAS

505.0 cme (17.07 US oz, 17.81 Imp.oz)
Cantidad (derecha) Modelos EAS

493.0 cm? (16.67 US oz, 17.39 Imp.oz)
Nivel Modelos STD

150.0 mm (5.91 in)

Modelos EAS

148.0 mm (5.83 in)
Posiciones de ajuste de la precarga del muelle

Minimo Modelos STD
8
Normal Modelos STD
5.5
Maximo Modelos STD
0
Posiciones de ajuste de la amortiguacion en extension
Minimo Modelos STD
10
Normal Modelos STD
8
Maximo Modelos STD
1
Posiciones de ajuste de la amortiguacion en compresion
Minimo Modelos STD
13
Normal Modelos STD
6
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Maximo

Modelos STD
1

Suspension trasera

Tipo

Tipo de muelle/amortiguador

Recorrido del conjunto de amortiguador trasero

Longitud libre del muelle

Longitud montada del muelle

Tension del muelle K1

Carrera del muelle K1

Presion del gas de la suspension/presion de aire

Basculante (suspension articulada)
Muelle helicoidal/amortiguador de gas-aceite
Modelos STD

70.0 mm (2.76 in)

Modelos EAS

89.0 mm (3.50 in)

Modelos STD

213.0 mm (8.39 in)

Modelos EAS

213.5mm (8.41in)

Modelos STD

203.0 mm (7.99 in)

Modelos EAS

197.0 mm (7.76 in)

Modelos STD

132.30 N/mm (13.49 kgf/mm, 755.43 Ibf/in)
Modelos EAS

75.00 N/mm (7.65 kgf/mm, 428.25 Ibf/in)
Modelos STD

0.0-70.0 mm (0.00-2.76 in)

Modelos EAS

0.0-89.0 mm (0.00-3.50 in)

Limite de holgura del extremo del basculante
(radial)

(estandar) Modelos STD
1600 kPa (16.0 kgf/cm?2, 227.6 psi)
Modelos EAS
980 kPa (9.8 kgf/cm?, 139.4 psi)
Posiciones de ajuste de la precarga del muelle
Minimo Modelos STD
6
Normal Modelos STD
4
Maximo Modelos STD
1
Posiciones de ajuste de la amortiguacion en extension
Minimo Modelos STD
20
Normal Modelos STD
10
Maximo Modelos STD
3
Basculante

0.0 mm (0.00 in)

Limite de holgura del extremo del basculante (axial)0.0 mm (0.00 in)
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20016

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje
Voltaje del sistema

12V

Sistema de encendido
Sistema de encendido
Sincronizacién del encendido (A.P.M.S.)

TCI (encendido por bobina transistorizada)
5.0°/1100 rpm

Unidad de control del motor
Modelo/marca

TBDFJ6/DENSO (EUR)(AUS)
TBDFJ7/DENSO (BEL)(FRA)

Bobina de encendido

Distancia minima entre electrodos de la chispa de

encendido

6.0 mm (0.24 in)

Resistencia de la bobina primaria 1.19-1.61 Q

Resistencia de la bobina secundaria 8.50-11.50 kQ
Voltaje de salida del sensor del angulo de inclinacién

Menos de 45° 04-14V

Mas de 45° 3.74.4V
Magneto de CA

Produccién estandar
Resistencia de la bobina del estator

14.0V, 42.9 A a 5000 rpm
0.112-0.168 Q (W-W)

Rectificador/regulador
Tipo de regulador

Semiconductor-cortocircuito

Tension regulada en vacio 14.2-14.8V

Capacidad del rectificador 50.0 A
Bateria

Modelo YTZ12S

Voltaje, capacidad 12V, 11.0 Ah

Marca GS YUASA

Intensidad de carga a diez horas 1.10 A

Faro
Tipo de bombilla

Bombilla haldgena

Voltaje de la bombilla, potencia x cantidad

Faro 12V,55.0 W x2
Luz de posicion delantera 12V,5.0Wx2
Piloto trasero/luz de freno LED

Luz del intermitente delantero LED

Luz del intermitente trasero LED

Luz de la matricula 12V,5.0 W x 1
lluminacion de los instrumentos LED

Luz indicadora
Luz indicadora de punto muerto LED
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Luz indicadora de intermitentes LED
Luz de alarma de nivel de aceite LED
Indicador de luz de carretera LED
Luz de alarma de averia del motor LED
Luz de alarma del sistema ABS LED

Luz indicadora “SET” del regulador de velocidad LED
Luz indicadora “ON” del regulador de velocidad LED

Luz indicadora del sistema inmovilizador LED
Luz indicadora/de alarma del sistema de control de
traccion LED
Luz de alarma de la suspension Modelos EAS
LED

Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema Engranaje constante

Motor de arranque

Potencia 0.75 kW

Resistencia de la bobina del inducido 0.0100-0.0200

Longitud total de la escobilla 12.0 mm (0.47 in)

Limite 6.50 mm (0.26 in)

Tension del muelle de escobilla 6.02—6.51 N (614—664 gf, 21.69-23.45 0z)

Rebaje de mica (profundidad) 0.70 mm (0.03 in)
Relé de arranque

Amperaje 180.0 A

Resistencia de la bobina 4.18-4.62 Q
Bocina

Tipo de bocina Plana

Cantidad 1

Amperaje maximo 3.0A

Unidad del medidor de combustible

Resistencia del medidor (lleno) 19.0-21.0 Q

Resistencia del medidor (vacio) 139.0-141.0 Q
Relé de corte del circuito de arranque

Resistencia de la bobina 180.0 Q
Relé del faro

Resistencia de la bobina 96.00 Q
Servomotor de las valvulas de mariposa

Resistencia 1.23-1.67 Q
Fusibles

Fusible principal 50.0 A

Fusible del faro 20.0A

Fusible de la luz de freno 1.0A

Fusible del sistema de senalizacion 75A

Fusible del encendido 20.0 A

Fusible del ventilador del radiador 20.0A
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Fusible de la toma auxiliar de corriente continua 3.0 A

Fusible de la luz de estacionamiento 75A

Fusible de la suspension Modelos EAS
15.0A

Fusible del sistema de inyeccion de combustible 20.0 A

Fusible del motor del ABS 30.0A

Fusible de la unidad de control del ABS 75A

Fusible del solenoide del ABS 20.0 A

Fusible de reserva 75A

Fusible del regulador de velocidad 1.0A

Fusible de la valvula de mariposa electronica 75A

Fusible O/P (opcional) 20.0A

Fusible de repuesto 30.0A

Fusible de repuesto 20.0 A

Fusible de repuesto Modelos EAS
15.0A

Fusible de repuesto 75A

Fusible de repuesto 3.0A

Fusible de repuesto 1.0A
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PARES DE APRIETE

SAS20017

PARES DE APRIETE

SAS30015

PARES DE APRIETE GENERALES
ESPECIFICADOS

En esta tabla se especifican los pares de apriete
para los elementos de fijacién normales provis-
tos de roscas ISO estandar. Las especifica-
ciones de los pares de apriete para
componentes o conjuntos especiales se incluy-
en en los capitulos correspondientes del manu-
al. Para evitar deformaciones, apriete los
conjuntos provistos de varios elementos de fi-
jacion siguiendo un orden alterno y por etapas
progresivas hasta el par de apriete especificado.
Salvo que se especifique otra cosa, los pares de
apriete exigen una rosca limpia y seca. Los
componentes deben estar a la temperatura am-
biente.

A. Distancia entre caras
B. Diametro exterior de la rosca

A (tuer- | B (per- Pares de apriete generales
ca) no) Nm | mkgf | ftIbf
10 mm 6 mm 6 0.6 4.3
12 mm 8 mm 15 1.5 11
14mm | 10 mm 30 3.0 22
17mm | 12 mm 55 5.5 40
19 mm | 14 mm 85 8.5 61
22mm | 16 mm 130 13.0 94
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PARES DE APRIETE

SAS30016

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Medida
Elemento de laro-| Ctd. Par de apriete oggﬁg’:'
sca
Tuerca del tubo de escape M8 4 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del tubo de escape M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Ig:)r:aillo del protector del tubo de es- M6 2 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft.Ibf)
Perno de la junta del tubo de escape M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Sensor de O, M18 2 45 Nm (4.5 m-kgf, 33 ft-1bf)
Perno del silenciador M10 1 47 Nm (4.7 m-kgf, 34 ft-Ibf)
Perno de la tapa del silenciador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca de la tapa del silenciador M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno capuchino del silenciador M6 4 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) -(I\Dll
Perno del soporte de la tapa del si-
lenciador M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la caja del filtro de aire M6 2 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de la tapa de la caja del filtro ] )
de aire M5 10 1.6 Nm (0.16 m-kgf, 1.2 ft-Ibf)
Tornillo de la camara de aire M5 1 1.6 Nm (0.16 m-kgf, 1.2 ft-Ibf)
Tornillo de la abrazadera de la unién
de la caja del filtro de aire M5 2 2.8 Nm (0.28 m-kgf, 2.0 ft-Ibf)
Tornillo del sensor de temperatura
del aire de admisién M5 1 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ft-Ibf)
Perno de unién del cuerpo de la
mariposa M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de la brida de unién del cu-
erpo de la mariposa M5 2 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf)
Tornillo del sensor de presion del M5 y 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft.Ibf)
aire de admision ' : 9t 2.
Tornillo del sensor de posicién del
acelerador M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Tornillo del sensor de posicién de la
mariposa M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Tornillo de la rampa de inyeccién M5 1 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)
Perno de la tuberia de salida del ra- M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft.Ibf)
diador
Tornillo de la abrazadera del tubo de
salida del radiador M6 2 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
entrada del radiador (lado del radia- M6 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
dor)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
entrada del radiador (lado del ter- M6 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
mostato)
Perno de la tapa del termostato M6 3 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Sensor de temperatura del refriger-
ante M12 1 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)
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Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete ogg?,:::-
sca
Perno del conjunto de la bomba de
agua M6 3 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) -
Tapa de la caja de la bomba de agua
y Perno de sujecion de cable M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la sujecidon del tubo
respiradero de la bomba de agua M6 1 10 Nm (1.0 mrkgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
entrada de la bomba de agua (lado M6 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
de la tuberia de salida del radiador)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
entrada de la bomba de agua (lado M6 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
de la bomba de agua)
Perno de la tapa de la caja de la
bomba de agua M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de vaciado del refrigerante
(bomba de agua) M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
=55 mm

Perno de la tapa del alternador (M6 M6 5 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) (2.17 in)
X 55) ' T —|a
Perno de la tapa del alternador (M6 =25 mm
x 25) M6 12 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) (0.99 in)
Perno del rotor del alternador M12 1 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf) —iE)
Perno de la bobina del estator M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno de la sujecion del cable de la
bobina del estator M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno del embrague del arranque M8 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-Ibf) -
Perno de la tapa de embrague M6 16 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Tornillo de acceso a la marca de dis-
tribucion M8 1 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Perno de la placa amortiguadora de
la tapa del embrague M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno de la retenida de la placa del
muelle de embrague M6 6 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
Tuerca del resalte de embrague M20 1 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf) _'i”lzj
Perno del cilindro de desembrague M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Tornillo de purga del cilindro de
desembrague M8 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Perno del rotor de la bobina capta-
dora M10 1 65 Nm (6.5 m-kgf, 47 ft-1bf)
Perno de la sujecion del sensor de M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
posicién del cigliefal : gl, 7. -d
Perno de la tapa de culata M6 6 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la placa del respiradero de
la culata M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno de la bobina de encendido M6 4 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf) -
Bujia M10 4 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf)
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Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzﬁg':'
sca
Perno de la tapa del eje de levas M6 12 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) —iE)
Perno del pifidn del eje de levas M7 4 24 Nm (2.4 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno del tensor de la cadena de
distribucion M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la culata M12 6 Ver NOTA. —iE)
Perno de la culata M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
;I;())rrnillo de control de aceite del mo- M8 5 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Tapdn ciego de la culata M12 2 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf) -
Perno prisionero de la culata M8 4 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Perno de la cubierta de la camisa de
refrigeracion M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno de la tapa del compensador ) )
trasero M6 11 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Perno de la retenida del eje del com-
pensador trasero M6 1 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) -
Perno de sujecion del compensador
trasero M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
=130 mm
Perno del carter M10 6 Ver NOTA. (5.121in)
—iE)
=78 mm
Perno del carter VE] 6 Ver NOTA. (8.07 in)
—iE)
=80 mm
Perno del carter M8 7 Ver NOTA. (8.151in)
—iE)
=60 mm
Perno del carter M8 5 Ver NOTA. (2.36in)
—iE)
=50 mm
Perno del carter M6 6 Ver NOTA. (1.97 in)
—iE)
=65 mm
Perno del carter M6 2 Ver NOTA. (2.56 in)
—iE)
Perno de sujecion de la guia de la M6 5 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-lof)
cadena de distribucién : gt 7. -d
Interruptor de punto muerto M10 1 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Cable negativo de la bateria y Perno
superior del carter M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-bf)
Perno del cable de masa del motor M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la sujecion del tapon de
aceite M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno del conducto principal M16 1 8 Nm (0.8 m-kdf, 5.8 ft-Ibf)
Perno del conducto secundario M20 1 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
Surtidor de aceite 1 perno M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -

2-18



PARES DE APRIETE

Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzig':'
sca
Surtidor de aceite 2 M6 1 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)
Surtidor de aceite 3 M8 1 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf)
Cartucho del filtro de aceite M20 1 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno de unién del cartucho del filtro
de aceite M20 1 80 Nm (8.0 m-kgf, 58 ft-Ibf)
Perno de la tapa del conducto de
suministro de aceite M6 4 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) -
Perno del carter de aceite M6 19 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Perno de la tapa del depurador de =20 mm
aceite M6 6 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) (0.79 in)
I=70 mm

Perno de la tapa del depurador de ;
aceite M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) (2.36 in)
Tornillo de vaciado del aceite del
motor (carter) M12 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Tornillo de vaciado del aceite del
motor (depésito de aceite) M12 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del contacto de nivel de aceite M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la tuberia de aceite M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno del conjunto de la bomba de
aceite M6 3 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Perno de la tapa de la caja de la
bomba de aceite M6 6 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Depurador de aceite perno (bomba
de aceite) M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de la retenida del tambor de
cambio M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Perno del tope del muelle del eje del
cambio M8 1 22 Nm (2.2 m-kgf, 16 ft-Ibf) -
Tuerca de biela M9 4 Ver NOTA. —aiw)
Tornillo de la tapa lateral del en-
granaje intermedio M6 6 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Tornillo de la placa amortiguadora
de la tapa lateral del engranaje inter- M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
medio
Tornillo de vaciado del aceite del
motor (engranaje intermedio) M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del emplazamiento del cojine-
te del pifidn accionado intermedio M8 4 33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-Ibf) -d
Perno de la retenida del cojinete del
pifidn de accionamiento intermedio M8 4 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft:Ibf) -d
Tuerca del pifidn de accionamiento "
intermedio M44 1 110 Nm (11 m-kgf, 80 ft-Ibf) Fijar.
Perno del conjunto del motor de ar-
ranque M6 2 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Tuerca del terminal del motor de ar-
ranque M6 1 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)
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Elemento cllvcleelgi?g- Ctd. Par de apriete o‘:’izﬁg’s"’"
sca
ggr:r?adnequtetapa delantera del motor M5 > 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft.Ibf)
Toorea s 1 tana postaniar Y| M6 | 1 11 Nm (1.1 m-kgf, 8.0 ftIbf)
o oy cio Smpiazamiento del coline- | Mg | 3 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) q

NOTA

Perno de la culata
Apriete los pernos de la culata “1”—“8” en la secuencia adecuada como se muestra a continuacion:
1. Apriete los pernos de la culata “1”—“6” a 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf).
2. Apriete los pernos de la culata “1”—“6” en la secuencia adecuada como se muestra. Apriete cada
perno hasta el angulo especificado antes de apretar el siguiente con el par especificado.
a. Apriete el perno a 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf).
b. Vuelva a apretar el perno hasta obtener el angulo especificado.
‘17,127, “4”. 215-225°
“3”, “5”, “6”: 180—190°
3. Apriete los pernos de la culata “7” y “8” a 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf).

NOTA

Perno del carter
Apriete los pernos del carter “1”-“6” a 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) en la secuencia correcta.
A continuacion, vuelva a apretar los pernos uno a uno como se indica a continuacion:
1. Apriete los pernos del carter “1”—“6” a 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf).
2. Apriete los pernos del carter “1”"—“6” adicionalmente hasta el angulo especificado de 90—100°.
3. Apriete los pernos del carter “7°—32”.
“7"—"217, “30"-"32”: 24 Nm (2.4 m-kgf, 17 ft-Ibf)
“22"—"29”: 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
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A. Carter inferior
B. Carter superior

NOTA
Tuerca de biela

Apriete los pernos de biela a 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) y luego vuélvalos a apretar hasta el angulo
especificado de 145—-155°.
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SAS30017

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete 032?12’:-
sca

Perno de montaje del motor (parte
delantera derecha) M12 2 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte M12 5 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft.Ibf)
delantera izquierda) : '
Perno de montaje del motor (parte ) )
inferior trasera derecha) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte
inferior trasera izquierda) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Tuerca de fijacion del motor M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)
Perno del soporte del motor M12 4 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf)
Perno de centrado del motor M12 1 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno trasero del bastidor M10 4 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-1bf)
Tuerca del caballete central M10 2 73 Nm (7.3 m-kgf, 53 ft-Ibf) M%c'io‘eslos
Tuerca del caballete lateral M10 1 69 Nm (6.9 m-kgf, 50 ft-1bf)
(I;’%rlno del soporte del caballete lat- M10 5 63 Nm (6.3 m-kgf, 46 ft.Ibf) q
Tornillo del contacto del caballete
|ateral M5 2 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf) -
Perno de la estribera del pasajero M8 4 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Perno de la placa de la estribera del
pasajero (estribera izquierda) M5 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno del protector térmico de la es-
tribera del pasajero (estribera M8 2 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)
izquierda)
Perno del protector del silenciador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del pedal de freno M8 1 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf)
Perno del pedal de cambio M8 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Perno de la barra de cambio M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Contratuerca de la barra de cambio
(lado de la barra de cambio) M6 1 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
Contratuerca de la barra de cambio Roscaala

ado del pedal de cambio TR, 2O T izquierda
(lado del pedal d bio) M6 1 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) d
Perno del radiador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte del radiador M8 2 19 Nm (1.9 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno de la tapa del radiador M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del deposito de refrigerante M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del depdsito de combustible
(parte delantera) M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno del depdsito de combustible
(parte posterior) M8 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno del soporte delantero del
depésito de combustible M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte trasero del
depdsito de combustible M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
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Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete ogg?,:::-
sca
Perno de la bomba de combustible M5 6 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Perno del tapdn del depésito de
combustible M5 3 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Perno de la boca de llenado M6 1 6 Nm (0.6 m-kgdf, 4.3 ft-Ibf)
Contrat del cable del lera-
Joratuerca del cable det acelera M6 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno de la proteccion del motor M6 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Tuerca de la proteccién del motor M6 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno del soporte de la proteccion
del motor M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno del panel lateral (derecha) M5 4 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno del panel lateral interior M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del carenado lateral (carena-
do izquierdo) M5 5 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno del panel lateral (izquierda) M6 3 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno del sillin del pasajero M8 2 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno de la tapa del colin M8 3 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) M%ql_el:l)os
Perno del portaequipajes estandar ) ) Modelos
(M8 x 110) M8 2 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) EAS
Perno del portaequipajes estandar ) ) Modelos
(M8 x 45) M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) EAS
|
Perno de la correa del sillin M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) Modelos
STD

Perno del soporte del portaequi- ) ) Modelos
pajes estandar M8 2 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) EAS
Perno del portaequipajes suplemen-
tario M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del asidero M10 4 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-1bf)
Perno del soporte del sillin M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca de la fijacion del cierre del sil-
iin act ! "1 Me 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)
Perno del cierre del sillin M6 2 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf)
Perno del guardabarros trasero M6 7 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del guardabarros trasero M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del conjunto de la unidad hid-
raulica M6 3 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del racor de la tuberia de
freno de la unidad hidraulica M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca conica de la tuberia de freno
Perno del conjunto de piloto trase- M6 5 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
ro/luz de freno : gt
Perno del conjunto de piloto trase-
ro/luz de freno M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del piloto trasero/luz de freno M6 1 0.4 Nm (0.04 m-kgf, 0.29 ft-Ibf)
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Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzig':'
sca
Tornillo del piloto trasero/luz de freno M5 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno de la luz de la matricula M5 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Tuerca del reflector trasero M5 1 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Tornillo del sensor del angulo de in-
clinacion M4 2 1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf)
(F;g:no del cable de masa del basti- M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del parabrisas M5 4 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)
Tornillo del conjunto de instrumentos M5 3 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-1bf)
Tornillo de la tapa del conjunto de in-
strumentos M5 2 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)
Perno del conjunto del faro M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca del soporte del faro M8 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Perno de la tapa del faro M6 4 0.7 Nm (0.07 m-kgf, 0.51 ft-Ibf)
Perno de la tapa inferior del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kdf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca de la toma auxiliar de corri-
ente continua M27 1 2.8 Nm (0.28 m-kgf, 2.0 ft-1bf)
Retrovisor M10 2 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno del extremo del puiio M8 2 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Extremo del pufio M16 2 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Perno del protector de la mano
(parte superior) M5 4 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Perno del protector de la mano
(parte inferior) M5 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf) -
Tuerca del soporte del protector de
la mano M6 2 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Perno de la sujecion de la bomba de
freno delantero M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tapa roscada del depdsito de la
bomba de freno M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno del pivote de la maneta de
freno M6 1 1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf)
Perno de sujecion de la bomba de
embrague M6 2 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-Ibf)
Tornillo del tapén del depdsito de la
bomba de embrague M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno pivote de la maneta de em-
brague M6 1 1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf)
Perno de unién del tubo de em-
brague M10 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Perno de la sujecion del tubo de em-
brague M6 1 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)
Perno de la caja del cable del acel-
erador M5 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Tornillo de la guia del cable del !
calentador del pufio M3 1 0.4 Nm (0.04 m-kgf, 0.29 ft-Ibf) M%%eéos
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PARES DE APRIETE

Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzig':'
sca
Tornillo del interruptor del manillar
(derecha) M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Tornillo del interruptor del manillar
(izquierda) M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Tornillo del interruptor de la luz del
freno delantero M4 1 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ft-Ibf)
Tornillo del contacto del embrague M4 1 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ft-1bf)
Perno de la sujecion superior del
manillar M8 4 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Tuerca de la sujecion inferior del ma-
nillar M10 2 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-1bf)
Tuerca del vastago de la direccién M24 1 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-1bf)
Tuerca anular inferior M28 1 Ver NOTA.
Perno del soporte de la sujecion del
tubo de freno delantero M6 2 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-Ibf) -
Soporte de la sujecion del tubo de
freno delantero y Tuerca de la boci- M6 1 9 Nm (0.9 m-kdf, 6.5 ft-Ibf)
na
Perno del guardabarros delantero
(parte delantera) M6 4 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del guardabarros delantero
(parte posterior) M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca del reflector delantero M6 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft:Ibf) Oceania
Remache extraible del soporte su-
perior M8 2 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf)
Remache extraible del soporte infe-
rior M8 4 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno de la tapa de la horquilla de-
lantera M46 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno del conjunto de la varilla del
amortiguador M10 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) -
Contratuerca de la varilla del amorti-
guador M10 2 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Eje de la rueda delantera M8 1 72 Nm (7.2 m-kgf, 52 ft-1bf)
Remache extraible del eje de la rue-
da delantera M8 2 Ver NOTA.
Perno del sensor de la rueda de-
lantera M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del rotor del sensor de la rue-
da delantera M6 5 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) -
Perno del disco de freno delantero M6 10 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf) -
Tuerca del eje de la rueda trasera M18 1 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-1bf)
Remache extraible del eje de la rue-
da trasera M10 1 25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ft-Ibf)
Perno del sensor de la rueda trasera M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del rotor del sensor de la rue-
da trasera M6 5 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
Perno del disco de freno trasero M8 6 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) -
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PARES DE APRIETE

Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzig':'
sca
Radio BC4 64 6 Nm (0.6 m-kgdf, 4.3 ft-Ibf)
g

Perno de la pinza del freno delantero | M10 4 40 Nm (4.0 m-kgdf, 29 ft-Ibf)
E‘%rtr;?ode union del tubo de freno de- | 114 4 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft.Ibf)
Tornillo de purga de la pinza de
freno delantero M8 2 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)
Perno de unién del tubo de freno de-
lantero (pinza izquierda del freno de- | M10 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
lantero)
Soporte de la sujecion del tubo de
freno delantero y Tuerca de la su- M6 1 9 Nm (0.9 m-kdf, 6.5 ft-Ibf)
jecion del tubo de freno delantero
Perno del soporte de la sujecion del
tubo de freno delantero Meé 1 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)
Perno del racor del tubo de freno de-
lantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del racor del tubo de freno (de
unidad hidraulica a pinza izquierda M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
del freno delantero)
Perno del racor del tubo de freno (de
bomba de freno delantero a unidad M6 1 9 Nm (0.9 m-kdf, 6.5 ft-Ibf)
hidraulica)
Perno del soporte del racor del freno
delantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte del tubo de freno
delantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la pinza de freno trasero M10 2 27 Nm (2.7 m-kgdf, 20 ft-Ibf) O '
Tornillo de purga de la pinza de
freno trasero M7 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Perno de unién del tubo de freno
trasero M10 4 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Soporte del tubo de freno trasero y
Perno del bastidor M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Soporte del tubo de freno trasero y
Perno del basculante M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la guia del tubo de freno
trasero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del tirante del freno M8 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Perno de la bomba de freno trasero M8 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Contratuerca de la bomba de freno
trasero M10 1 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno del depdsito de liquido de
frenos M5 1 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Tapdn del depdsito de liquido de
frenos M42 1 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Tuerca superior del conjunto del am-
ortiguador trasero M10 1 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
Tuerca inferior del conjunto del am- Modelos
ortiguador trasero M12 1 49 Nm (4.9 m-kgf, 35 ft-Ibf) STD
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PARES DE APRIETE

Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete ogg?,:::-
sca
Tuerca inferior del conjunto del am- Modelos
ortiguador trasero M10 1 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) EAS
Barra de unidn y Tuerca del bastidor | M14 1 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf)
Brazo de unién y Tuerca de la barra
de union M14 1 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf)
Brazo de unién y Tuerca del bascu-
lante M14 1 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf)
Perno de la guia de cable del acop- Modelos
lador del motor progresivo del con- M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) EAS
junto de amortiguador trasero
Perno de la sujecion del cilindro de Modelos
gas del conjunto de amortiguador M8 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf) EAS
trasero
Perno de la sujecion del cilindro de Modelos
gas del conjunto de amortiguador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) EAS
trasero
Tapa guardapolvo del motor CC del
conjunto de amortiguador trasero y ) ) Modelos
Perno del soporte de la bomba de M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) EAS
ajuste de la precarga
Soporte de la bomba de ajuste de la
precarga del conjunto de amortigua- _ ) ) Modelos
dor trasero y Tornillo de la tapa guar- 1 0.8 Nm (0.08 m-kgf, 0.58 ft:Ibf) EAS
dapolvo del motor CC
Soporte de la bomba de ajuste de la
precarga del conjunto de amortigua- ) ] Modelos
dor trasero y Perno de la bomba de M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) EAS
ajuste de la precarga
Tornillo del soporte del motor CC del -
conjunto de amortiguador trasero M3 4 0.7 Nm (0.07 mrkgf, 0.51 ft-Ibf) M%?Aeslos
|
Perno del motor progresivo M4 2 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf) Modelos
EAS

Eje pivote del basculante M22 1 120 Nm (12 m-kgf, 87 ft-Ibf)
Perno de la placa del extremo del
eje pivote del basculante M5 2 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Perno de la tapa de la funda de
goma M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la unién de la funda de
goma M5 3 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) -
Tuerca del conjunto de la transmis- M10 4 42 Nm (4.2 m-kgf, 30 ft-Iof)
ion final < m-kgh,
Tornillo de vaciado del aceite del en-
granaje final M14 1 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Tornillo de llenado de aceite del en-
granaje final M14 1 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno del emplazamiento del cojine-
te del engranaje anular (M10) M10 2 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft:Ibf)
Perno del emplazamiento del cojine-
te del engranaje anular (M8) M8 6 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
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Medida
Elemento de la ro-| Cid. Par de apriete o‘gzﬁg':'
sca
Tuerca del engranaje de acoplami- Fijar.
ento M20 1 150 Nm (15 m-kgf, 108 ft-Ibf) q
Retenida del cojinete M75 | 1 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft.Ibf) Fi‘zoggiae%'aa
Perno de la sujecidn del cojinete M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) -
Roscaala
Perno de tope del engranaje anular M10 1 9 Nm (0.9 m-kgdf, 6.5 ft-Ibf) izquierda
<.ﬂ
Perno de la bandeja de componen-
tes eléctricos (perno de 20 mm) M6 2 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la bandeja de componen-
tes eléctricos (perno superior de 16 M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
mm)
Perno de la bandeja de componen-
tes eléctricos(perno inferior de 16 M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
mm)
Perno del soporte de la bandeja de
componentes eléctricos M8 2 19 Nm (1.9 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del soporte de la ECU M6 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del rectificador/regulador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del soporte de la caja de fu-
sibles M5 1 0.8 Nm (0.08 m-kgf, 0.58 ft-Ibf)
Cable positivo de la bateria y Perno
del relé de arranque M6 1 3.6 Nm (0.36 m-kgf, 2.6 ft-Ibf)
Cable negativo de la bateria y Perno
del relé de arranque M6 1 3.6 Nm (0.36 m-kgf, 2.6 ft-Ibf)

NOTA

Tuerca anular inferior

1. En primer lugar, apriete la tuerca anular inferior a aproximadamente 52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf) con
una llave dinamométrica y a continuacién afléjela completamente.

2. Apriete de nuevo la tuerca anular inferior a 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf) con una llave dinamomeétrica.

NOTA

Remache extraible del eje de la rueda delantera

1. Introduzca el eje de la rueda delantera por el lado derecho y apriételo a 72 Nm (7.2 m-kgf, 52 ft-Ibf).

2. En el orden siguiente: remache “1” — remache “2” — remache “1”, apriete a 21 Nm (2.1 m-kgf, 15
ft-Ibf), sin apriete provisional, todos los remaches extraibles.

T\
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20018

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS30018

MOTOR
Punto de engrase Lubricante
Rebordes de la junta de aceite .t 2
Juntas téricas e ®
Cojinetes —iE]
Lébulos del eje de levas y apoyos del eje de levas —aiw)
Vastagos de valvula (admision y escape) —aiw)
Extremos de los vastagos de valvula (admisién y escape) —aiw)
Cabezas de biela del cigiiefal —iE]
Superficies de los pistones —iE]
Pasadores de pistén —iE]
Pernos de biela —aiw)
Apoyos del cigliefnal —iE]
Engranaje accionado primario —iE]
Engranajes del compensador —iE]
Apoyos del eje del compensador —iE]
Punto mdvil del eje de levas de descompresion —iE]
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) —iE]
Perno de unidn del cartucho del filtro de aceite —iE]
Juntas tdricas de los pernos del carter (apoyo del eje del compensador) —iE]
Sujecién del compensador trasero —iE]
Limitador de par —iE]
Eje del engranaje intermedio del embrague del arranque —iE]
Engranaje del embrague del arranque —iE]
Engranaje accionado primario (caja de embrague) —iE]
Arandela de presion —iE]
Espaciadores —iE]
Varilla de empuje del embrague larga T )
Varilla de empuje corta del embrague =i
Bola =Sl
Rosca de la tuerca del resalte de embrague y arandela elastica conica —iE)
Engranajes de la caja de cambios (rueda y pifién) y collares —i(W)
Eje principal y eje posterior —i(W)
Superficie interior y superficies de contacto de la leva del amortiguador de par O
Superficie interior del pifidn de accionamiento intermedio O
Pifidn accionado intermedio —iE]
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante
Horquillas de cambio y barras de guia de las horquillas de cambio —iE
Conjunto de tambor de cambio —iE)
Arandela del eje del cambio —iE)
Superficie interior del cardan =

Aceite para transmis-
iones por eje (ref.
9079E-SH002-00) o
aceite para engranajes
hipoides SAE 80 API
GL-4

Arandela de presion del engranaje anular

Estrias del engranaje anular e ® o

Aceite para transmis-
iones por eje (ref.
9079E-SH002-00) o
aceite para engranajes
hipoides SAE 80 API

Cojinete del engranaje anular

GL-4
Estrias del eje motor =i
Cojinete del cardan e E 2 |
Junta de aceite del eje motor e E o
Tapa y junta de culata 'I’\'lr;r?g 481%8
Yamaha Bond n.? 1215
Culata y junta de culata (Three Bond
No.1215®)
Yamaha Bond n.? 1215
Superficies de contacto del carter (Three Bond
No.1215®)
Yamaha Bond n.? 1215
Aislador del cable del conjunto del estator (Three Bond
No.1215®)
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS30019

CHASIS

Punto de engrase Lubricante

Cojinetes de la direccion

Rebordes de la junta de aceite del cojinete de la direccion

Rosca del eje de la direccién y de la tuerca

Rebordes de la junta de aceite de la rueda delantera (derecha e izquierda)

Reborde de la junta de aceite de la rueda trasera

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

Punto de pivote del pedal de freno trasero y piezas mdviles con contacto metal-
metal

Punto de pivote y bola de la estribera del pasajero

Punto de pivote del pedal de cambio y piezas méviles con contacto metal-metal

Punto pivotante y piezas méviles de metal en contacto con metal del caballete
central

Piezas mdviles de metal en contacto con metal del gancho del muelle del caball-
ete central

Punto pivotante y piezas méviles de metal en contacto con metal del caballete lat-
eral

Punto de contacto del interruptor del caballete lateral y la articulacién

Punto de contacto del gancho del caballete lateral y la articulacion

Superficie interior de la guia del tubo (pufio del acelerador) y cables del acelera-
dor

Cable del calentador del puiio derecho e interior de la caja del cable del acelera-
dor (modelos EAS)

Punto de pivote de la maneta de freno, superficie de contacto de la varilla de em-
puje de la bomba de freno y piezas méviles con contacto metal-metal

Punto de pivote de la maneta de embrague, superficie de contacto de la varilla de
empuje de la bomba de embrague y piezas moéviles con contacto metal-metal

Eje pivote y rosca del eje pivote

Cojinete del eje pivote

Superficie interior de la tapa guardapolvo del eje pivote

Cojinetes de la barra de unidn y rebordes de la junta de aceite

338533383883 0853885808
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20019

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS30020

CUADRO DE ENGRASE DEL MOTOR

2-33



CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Carter de aceite (depdsito de aceite)
Depurador de aceite (carter de aceite)
Conjunto de la bomba de aceite
Bomba de aceite (recuperacion de aceite)
Bomba de aceite (suministro)

Valvula de seguridad

Cartucho del filtro de aceite

Eje del compensador delantero

9. Conducto principal

10.Ciguenal

11.Surtidor de aceite 1

12.Tensor de la cadena de distribucién
13.Eje de levas de admision

14.Eje de levas de escape

15.Eje del compensador trasero

16.Eje principal

17.Barra de guia superior de la horquilla de
cambio

18.Eje posterior
19.Pindén accionado intermedio

©ONOO A WD~

2-34



CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS30021
DIAGRAMAS DE ENGRASE

Cilindro (vista derecha) y cigiiefial (vista posterior)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Tornillo de control de aceite

Culata

Cilindro

Cérter superior

Tensor de la cadena de distribucion
Eje de levas de admisién

Eje de levas de escape

Tapa del eje de levas de escape

9. Surtidor de aceite 1

10.Ciguenal

11.Perno del conducto principal
12.Carter inferior

13.Engranaje del embrague del arranque
14.Perno del rotor del alternador

15. Tapa del rotor del alternador

16. Engranaje intermedio del embrague del
arranque

©ONO oA WD~
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Carter (vista superior) y caja de cambios (vista frontal)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

©CONOO AN~

Cartucho del filtro de aceite

Tapa del conducto de suministro de aceite
Eje del compensador delantero

Ciguenal

Eje posterior

Pifdn accionado intermedio

Carter inferior

Carter de aceite

Eje principal
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Bomba de aceite (vista derecha)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

NoOOR~WD =

Horquilla de cambio C

Horquilla de cambio R

Horquilla de cambio L

Conjunto de la bomba de aceite

Cérter de aceite

Depurador de aceite (bomba de aceite)

Barra de guia superior de la horquilla de
cambio
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Bomba de aceite (vista izquierda)

a N
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

©ONOO A WD~

Conjunto de la bomba de aceite
Cartucho del filtro de aceite

Tapa del depurador de aceite
Depurador de aceite (carter de aceite)
Carter de aceite

Carter inferior

Carter superior

Eje del compensador trasero
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Vd

DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

SAS20020
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

©ONOO A WD~

Tapén del radiador

Tubo de entrada del radiador

Tubo de salida del radiador

Radiador

Termostato

Tuberia de salida del radiador

Tubo de entrada de la bomba de agua
Bomba de agua
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COLOCACION DE LOS CABLES

COLOCACION DE LOS CABLES

Conjunto del faro (vista frontal y posterior)
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COLOCACION DE LOS CABLES

—_

oo

© ® N

. Cable del conjunto de instrumentos

Tapa del acoplador del conjunto de
instrumentos

Cable de los intermitentes delanteros
(derecha)

Cable de los intermitentes delanteros
(izquierda)
Toma auxiliar de corriente continua

Cable de la toma auxiliar de corriente
continua

Cable del faro
Conjunto de instrumentos
Luz de posicion delantera (izquierda)

10 Luz de posicion delantera (derecha)
11.Tapon

A

B.

Pase el cable del conjunto de instrumentos
por el orificio del soporte del faro.

Verifique que la tapa del acoplador del
conjunto de instrumentos esté instalada
correctamente y no esté plegada.

Pase el cable del intermitente delantero
derecho por encima del cable del intermitente
delantero izquierdo.

Situe la banda de plastico en la ubicacién
que se muestra en la ilustracion.

Situe el extremo de la banda de plastico
hacia arriba.

Pase la banda de plastico por el orificio del
soporte del faro.

. Pase el cable del faro, el cable de la toma

auxiliar de corriente continua, el cable del
intermitente delantero izquierdo, el cable del
intermitente delantero derecho y el cable del
conjunto de instrumentos por el orificio del
soporte del conjunto del faro.

. Pase el cable del conjunto de instrumentos

por detras del cable del faro. Verifique que el
cable del conjunto de instrumentos cruce el
cable del faro entre la sujecion y la luz de
posicién delantera derecha.

Situe el cable del faro entre la tapa y el
conjunto del faro e introduzca el cable por
completo.

Oriente los extremos abiertos de la sujecidn
hacia delante.
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COLOCACION DE LOS CABLES

Manillar (vista frontal)
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COLOCACION DE LOS CABLES

1. Cable del interruptor del manillar (derecha)

2. Cable del calentador del pufio (derecha)
(modelos EAS)

3. Cable del acelerador (cable de aceleracion)

4. Cable del acelerador (cable de desacel-
eracion)
5. Tubo de embrague

Cable secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera. (izquierda) (modelos
EAS)

Cable del interruptor principal
Cable del interruptor del manillar (izquierda)
Cable del contacto del embrague

0.Cable del calentador del pufio (izquierda)
(modelos EAS)

11.Cable de la bocina
12.Cable del sensor de la rueda delantera

13.Tubo de freno (de unidad hidraulica a pinza
izquierda del freno delantero)

14.Cable de la unidad del sistema inmovilizador

15.Tubo de freno (de bomba de freno delantero
a unidad hidraulica)

16.Cable del interruptor de la luz de freno
delantero

17.Soporte de la bocina
18.Bastidor

19.Cable secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera. (derecha) (modelos EAS)

20.Cable secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera. (izquierda y derecha)
(modelos EAS)

A. Situe la sujecion por encima del perno del
soporte superior.

B. Fije los cables con la sujecion en el lugar que
se muestra en la ilustracion.

C. Conecte el conector de la bocina, pase una
abrazadera de plastico por el orificio del
soporte de la bocina y sujete el cable de la
bocina en la cinta blanca con la abrazadera.
A continuacion gire el manillar
completamente a la derecha y fije el cable de
la bocina en la cinta blanca con la sujecion.

D. Pase el cable de la unidad del sistema
inmovilizador y el cable del interruptor
principal por delante del cable del interruptor
izquierdo del manillar, el cable del interruptor
del embrague y el cable del calentador del
pufo izquierdo (modelos EAS).

E. Pase el cable del inmovilizador por encima de
la guia como se muestra en la ilustracion.

F. Oriente el cierre de la sujecion hacia delante
(modelos EAS).

G. Fije el cable del calentador del pufo
(izquierda) (modelos EAS) en la cinta azul
con la sujecion. Oriente el cierre de la
sujecién hacia dentro.

H. Fije el cable del calentador del puiio
(derecha) (modelos EAS) en la cinta azul con
la sujecion. Oriente el cierre de la sujecion
hacia dentro.

12
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Sitde la sujecién por encima del remache
extraible del soporte superior.

Instale el conector de la bocina de modo que
el lado del acoplador con el saliente quede
hacia abajo.

Pase una abrazadera de plastico por el
orificio del soporte de la bocina y, a
continuacion, sujete el cable de la bocina en
la cinta blanca con la abrazadera de plastico
de modo que no toque la bocina. Después de
sujetar el cable, introduzca el extremo de la
abrazadera de plastico en el orificio del
soporte de la bocina.

Situe la abrazadera de plastico en la
ubicacion que se muestra en la ilustracion.

. Verifique que los cables no tengan ninguna

holgura en la zona que se muestra en la
ilustracion.

A la bandeja de componentes eléctricos

Oriente la hebilla de la abrazadera de
plastico hacia dentro, con el extremo hacia
abajo. No corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico. Verifique que la
hebilla y el extremo de la abrazadera de
plastico no sobresalgan por fuera del
bastidor.

Oriente el cierre de la sujecion hacia arriba.

. Sujete el cable secundario del motor

progresivo de la horquilla delantera del lado
derecho (modelos EAS), el cable del
interruptor principal, los cables del interruptor
del manillar y el cable del interruptor de la luz
de freno delantero en la cinta blanca de cada
cable, los cables del calentador del pufio
(modelos EAS) en la cinta azul de cada
cable, y el cable del interruptor del embrague
con una abrazadera de plastico. Oriente el
extremo de la abrazadera de plastico hacia
abajo. No corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico.



COLOCACION DE LOS CABLES

Tubo de embrague (vista izquierda)
e
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COLOCACION DE LOS CABLES

1. Tubo de embrague

Cable del acelerador (cable de
desaceleracion)

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del sensor de la rueda delantera
Cuerpo de la mariposa

Sujecion

Guia

Tubo de freno (de bomba de freno delantero
a unidad hidraulica)

9. Cable de la unidad del sistema inmovilizador

10. Acoplador de la unidad del sistema
inmovilizador

11. Acoplador del sensor de la rueda delantera
12.Cable de masa del motor

13. Acoplador del motor del ventilador del
radiador

14.Tubo del depdsito de refrigerante
15.Cable del motor del ventilador del radiador
16.Cable de la bocina

17.Tuberia de embrague

18.Tubo de freno (de unidad hidraulica a pinza
izquierda del freno delantero)

A. Verifique que los cables del acelerador no se
crucen entre la sujecion y el cuerpo de la
mariposa.

B. Cruce los cables del acelerador en el lugar
que se muestra en la ilustracion. Cualquiera
de los cables del acelerador puede pasar por
el interior.

C. Verifique que los cables del acelerador no se
crucen entre la guia y la caja de los cables
del acelerador.

D. Pase el cable del sistema inmovilizador por
encima del tubo de freno (bomba de freno
delantero a unidad hidraulica) y sujete el
cable al tubo con una abrazadera de plastico.
Sitle la abrazadera de plastico en el codo del
tubo de freno (bomba de freno delantero a
unidad hidraulica).

E. Verifique que el cable de la unidad del
sistema inmovilizador y el cable de masa del
motor no estén enrollados el uno alrededor
del otro.

F. Pase el cable del sensor de la rueda
delantera por encima de los cables del
acelerador.

G. Introduzca el saliente del acoplador del motor
del ventilador del radiador en el orificio del
bastidor.

H. Sujete el cable del sensor de la rueda
delantera con la banda de plastico. Situe la
banda de plastico en el lado izquierdo del
vehiculo.

A
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Sujete el cable del sensor de la rueda
delantera y el cable de masa del motor con
una abrazadera de plastico. Situe la
abrazadera de plastico por detras de la tapa
del acoplador del sensor de la rueda
delantera. Debe apretar la abrazadera de
plastico alrededor del manguito protector del
cable de masa del motor, no alrededor del
propio cable.

Después de armar el conjunto del faro, pase
la abrazadera de plastico por el orificio en el
bastidor y sujete el cable del motor del
ventilador del radiador en la cinta blanca con
la abrazadera. Oriente el extremo de la
abrazadera de plastico hacia delante. No
corte el extremo sobrante de la abrazadera
de plastico.

Pase el cable del motor del ventilador del
radiador por encima del tubo del depdsito de
refrigerante.

Pase el cable del motor del ventilador del
radiador por debajo del bastidor.

. Hacia arriba
. Pase los cables del acelerador entre el tubo

de freno (bomba de freno delantero a unidad
hidraulica) y el tubo de embrague.

. Pase el cable del sensor de la rueda

delantera por el exterior del tubo de freno
(bomba de freno delantero a unidad
hidraulica), el tubo de embrague y los cables
del acelerador.

Pase el cable del motor del ventilador del
radiador por encima del cable del sensor de
la rueda delantera.

. Pase el cable de la bocina entre el tubo de

freno (bomba de freno delantero a unidad
hidraulica) y el tubo de embrague y por el
lado interior de los cables del acelerador.

. Hacia delante

Pase el cable del sistema inmovilizador por el
lado interior de los cables del acelerador.

Situe el acoplador del sistema inmovilizador
debajo del tubo de freno (bomba de freno
delantero a unidad hidraulica).

. Al mazo de cables

Al perno de montaje de la bobina de
encendido

. Pase el cable de masa del motor entre el tubo

de freno (bomba de freno delantero a unidad
hidraulica) y el tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza izquierda del freno
delantero) y entre la tuberia de embrague y el
cable del sensor de la rueda delantera.

El extremo de la abrazadera de plastico debe
quedar hacia abajo, hacia el exterior del tubo
de embrague. No corte el extremo sobrante
de la abrazadera de plastico.

Oriente la hebilla de la banda de plastico
hacia atras, con el extremo hacia abajo. No
corte el extremo sobrante de la banda de
plastico.



COLOCACION DE LOS CABLES

Tubo de embrague (vista izquierda)
e
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Z. Sujete el cable del sensor de la rueda
delantera, el cable del sistema inmovilizador y
el cable de la bocina en la cinta blanca de
cada cable con la banda de plastico. Situe el
extremo de la banda de plastico hacia dentro.
No corte el extremo sobrante de la banda de
plastico.

AA.Oriente el cierre de la sujecidn hacia abajo.

AB.Pase el cable del sistema inmovilizador y el
cable de la bocina por el lado interior de los
cables del acelerador. Fije el cable del
sistema inmovilizador en la cinta purpura con
la sujecion.

AC.Sujete el cable del sistema inmovilizador en
la cinta blanca al tubo de freno (bomba de
freno delantero a unidad hidraulica) con una
abrazadera de plastico. Oriente la hebilla de
la abrazadera de plastico hacia delante, con
el extremo de la abrazadera.
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Tubo de freno delantero (vista izquierda)
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. Tubo de freno (de bomba de freno delantero

a unidad hidraulica)

Tubo de freno (de unidad hidraulica a pinza
izquierda del freno delantero)

Cable del sensor de la rueda delantera
Cable de la bocina

Cable del interruptor de nivel de aceite
Cable del interruptor del caballete lateral

. Fije el tubo de freno (unidad hidraulica a

pinza izquierda del freno delantero), el cable
del interruptor de nivel de aceite y el cable del
interruptor del caballete lateral con la
sujecion. Sitde la sujecion entre la tuerca de
mariposa del tubo de freno y el aislador del
tubo.

. Pase el cable del sensor de la rueda

delantera y el cable de la bocina por el lado
interior del tubo de freno (unidad hidraulica a
pinza izquierda del freno delantero).

Sujete el cable del sensor de la rueda
delantera y el cable de la bocina a la parte
rigida del tubo de freno (unidad hidraulica a
pinza izquierda del freno delantero) con una
abrazadera de plastico en el lugar que se
muestra en la ilustracion.

Verifique que el manguito protector del cable
del sensor de la rueda delantera quede
situado a 0—5 mm (0-0.20 in) del aislador del
cable.

. Coloque el extremo de la abrazadera de

plastico hacia fuera y corte el sobrante a 0-2
mm (0—0.08 in).

El cierre de la sujecion puede quedar
orientado en cualquier direccion.

. Coloque el tubo de freno (unidad hidraulica a

pinza izquierda del freno delantero), el cable
de la bocina y el cable del sensor de la rueda
delantera en el orden que se muestra en la
ilustracion.

. Fije el cable del sensor de la rueda delantera

y el cable de la bocina, en la cinta blanca de
cada cable, al tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza izquierda del freno
delantero) con la sujecion. Situe la sujecion a
0-5 mm (0-0.20 in) del extremo del protector
en el tubo de freno. El cierre de la sujecién
puede quedar orientado en cualquier
direccion.
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Depdsito de combustible y cuerpos de mariposa (vista izquierda)
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. Tubo de desbordamiento y tubo respiradero

del depdsito de combustible
Depésito de combustible
Tubo de combustible

Bomba de combustible

Caja del filtro de aire

Tubo respiradero de la culata

. Alinee las abrazaderas de tubo con las

marcas de pintura blanca en el tubo de
desbordamiento y el tubo respiradero del
depdsito de combustible. No coloque las
abrazaderas de tubo en la brida del extremo
del conector de cada tubo en el depésito de
combustible.

Instale el tubo de desbordamiento y el tubo
respiradero del depdsito de combustible con
las marcas de pintura hacia delante. Acople
cada tubo a su correspondiente conector en
el depdsito de combustible, hasta la parte
blanca en la base del conector.

Instale el tubo respiradero de la culata con la
marca de pintura amarilla hacia la izquierda.

Situe los extremos de la abrazadera de tubo
hacia la izquierda.

Verifique que el hueco entre el extremo del
tubo respiradero de la culata y la tapa de
culata sea de 1 mm (0.04 in) como maximo.

Situe los extremos de |la abrazadera de tubo
hacia delante.

. Instale el tubo respiradero de la culata con la

marca de pintura blanca hacia la izquierda.
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Depdsito de refrigerante (vista posterior e izquierda)
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Tubo del depdsito de refrigerante

Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
Cable del interruptor de punto muerto

Tapén del depdsito de refrigerante

Radiador

Tubo de entrada del radiador

Tuberia de embrague

Tubo de freno (de bomba de freno delantero
a unidad hidraulica)

. Sitle los extremos de la abrazadera de tubo

hacia la izquierda.

B. Situe los extremos de la abrazadera del tubo

9)

hacia arriba.

. Pase el tubo respiradero del depésito de

refrigerante por delante del depésito de
refrigerante.

. Pase el tubo respiradero del depdsito de

refrigerante por detras del cable del
interruptor de punto muerto.

Verifique que el aislador del tubo respiradero

del depdsito de refrigerante toque la sujecion.

Fije el tubo del depésito de refrigerante con la
sujecion en el lugar que se muestra en la
ilustracion. Verifique que el extremo del
protector del tubo del depésito de refrigerante
toque la sujecion.

. Oriente los extremos abiertos de la sujecion

hacia la derecha. Pase el cable del interruptor
de punto muerto por el lado interior del tubo
respiradero del depdsito de refrigerante.

. Acople el tubo del depdsito de refrigerante a

la tuberia del radiador y verifique que toque el
radiador.

Pase el tubo del depdsito de refrigerante por
la abertura en el bastidor, como se muestra
en lailustracion, y por el interior del bastidor.

Sujete el tubo del depdsito de refrigerante al
tubo de entrada del radiador con una
abrazadera de plastico.

Acople el extremo del tubo del depdsito de
refrigerante identificado por la marca de
pintura blanca al depdsito de refrigerante.
Acople el tubo al conector en el tapdn del
depdsito de refrigerante, hasta el codo del
conector.

Oriente los extremos abiertos de la sujecién
hacia delante.

. Acople el tubo respiradero del depdsito de

refrigerante al depdsito. Acople el tubo al
conector en el tapon del depésito de
refrigerante, hasta el codo del conector.

. Situe la abrazadera de plastico en el codo de

la tuberia de embrague dentro del margen de
20 mm (0.79 in) que se muestra en la
ilustracion.

. Sujete el tubo del depdsito de refrigerante por

la marca de pintura blanca con una
abrazadera de plastico.

10 mm (0.40 in) o superior
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Q. Situe el tubo del depésito de refrigerante

justo debajo del tubo de entrada del radiador.
Coloque el extremo de la abrazadera de
plastico hacia abajo y corte el sobrante a 5
mm (0.20 in) 0 menos.



COLOCACION DE LOS CABLES

Motor (vista izquierda)
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1. Tubo de embrague M. Oriente el cierre de la sujecion hacia dentro.
Cable del interruptor de nivel de aceite

Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible

Tubo respiradero del depdsito de combustible
Cable del interruptor del caballete lateral
Cable de la bobina del estator

Cable de masa del motor

Cable del motor de arranque

Tubo de freno (de bomba de freno trasero a
unidad hidraulica)

10. Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero)

11.Cable del sensor de la rueda trasera

12.Cable del interruptor de la luz de freno
trasero

13.Cable del interruptor de punto muerto
14.Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
15.Tubo del depdsito de refrigerante

A. Fije el tubo de embrague, el cable del
interruptor de nivel de aceite y el cable del
interruptor del caballete lateral con la
sujecion. Situe la sujecién en el centro del
protector del tubo de embrague.

B. Pase el cable del interruptor del caballete
lateral por el exterior del cable del interruptor
de nivel de aceite y fije los cables con la
sujecion.

C. Pase el cable del interruptor del caballete
lateral por el exterior del cable del interruptor
de nivel de aceite y situe los cables entre la
tapa del alternador y la cubierta lateral del
engranaje intermedio.

D. Verifique que el cable de la bobina del estator
quede completamente cubierto por el
manguito protector y la funda de goma.

A la bandeja de componentes eléctricos

F. Pase el cable de masa del motor, el cable de
la bobina del estator y el cable del motor de
arranque por el exterior del tensor de la
cadena de distribucion.

G. Fije el cable de la bobina del estator y el
cable del motor de arranque con la sujecion.

H. Pase el cable del motor de arranque por
encima del cable de la bobina del estator.

I.  Ala bobina del estator

J. Pase el cable del sensor de la rueda trasera 'y
el cable del interruptor de la luz de freno
trasero entre el tubo de freno (bomba de
freno trasero a unidad hidraulica) y el tubo de
freno (unidad hidraulica a pinza de freno
trasero).

K. Instale el terminal del cable del interruptor de
punto muerto de manera que el cable pase
en la direccion que se muestra en la
ilustracion.

L. Pase el cable del interruptor de punto muerto
por delante del tubo de freno delantero
(bomba de freno trasero a unidad hidraulica)
y del tubo de freno (unidad hidraulica a pinza
de freno trasero).
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Tubo de freno delantero (lado derecho)
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1. Tubo de freno (de bomba de freno delantero
a unidad hidraulica)

2. Tapa del acoplador

Mazo de cables

Cable del sensor de temperatura del aire de
admisién

5. Cable negativo de la bateria

6. Cable del motor de arranque

7. Cable de la bobina del estator

8

9
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. Cable del interruptor del manillar (derecha)
Cable de la unidad del sistema inmovilizador

0.Cable de la toma auxiliar de corriente
continua

11.Cable del faro

12.Cable del conjunto de instrumentos
13.Cable de los intermitentes delanteros
14.Cable del sensor de posicion del cigliefal
15.Cable del sensor de O, n.% 1

16.Cable del sensor de O, n.2 2

A. Después de colocar la tapa del acoplador,
verifique que las secciones de los cables
(cable del faro, cable de la toma auxiliar de
corriente continua y cables los intermitentes
delanteros) no cubiertas por los manguitos
protectores no sean visibles desde el lado
derecho del vehiculo.

B. Sujete el mazo de cables y el cable de la
bobina del estator con la banda de plastico.

C. Verifique que el cable del sensor de posicion
del ciglienal, el cable del sensorde O, n.2 1y

el cable del sensor de O, n.? 2 no tengan

ninguna holgura en el area que se muestra
en la ilustracion.

D. Pase el mazo de cables por detras del cable
del motor de arranque y del cable de la
bobina del estator.

E. Pase el cable de la bobina del estator, el
cable negativo de la bateria y el cable del
motor de arranque por encima del mazo de
cables y luego situelos hacia fuera en el area
qgue se muestra en la ilustracion.

Al mazo de cables
. Al sistema inmovilizador

. Pase el cable del interruptor derecho del
manillar, el cable del interruptor de la luz de
freno delantero, el cable del calentador del
pufio derecho (modelos EAS) y el cable
secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera (modelos EAS) por la
guia.

I. Sujete el cable del sistema inmovilizador a la

guia con una abrazadera de plastico.

J. Hacia delante

K. Alinee la cinta blanca del cable del sistema
inmovilizador con la abrazadera de plastico.
Oriente la hebilla de la abrazadera de plastico
hacia arriba, con el extremo hacia atras. No
corte el extremo sobrante de la abrazadera
de plastico.

I oM
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Pase la banda de plastico por el orificio del
panel derecho desde fuera y, a continuacion,
sujete el cable de la toma auxiliar de corriente
continua, el cable del faro, el cable del
conjunto de instrumentos y los cables de los
intermitentes delanteros con la banda.
Oriente la hebilla de la banda de plastico
hacia fuera, con el extremo situado por el
exterior del panel derecho y hacia abajo. No
corte el extremo sobrante de la banda de
plastico.

. Hacia fuera

Pase la abrazadera de plastico por el orificio
en el bastidor, desde fuera. Oriente el
extremo de la abrazadera de plastico hacia
dentro. No corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico.

Pase el mazo de cables por detras de los
otros cables.
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Bandeja de componentes eléctricos (vista derecha)
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Relé del faro

Relé de la luz de freno

Relé del motor del ventilador del radiador
Fusible principal

Unidad de relé

Acoplador del rectificador/regulador
Acoplador de la bobina del estator
Acoplador conjunto

Tapa del acoplador

10.Sujecién

11.Caja de fusibles 3 (modelos EAS)

12.Caja de fusibles 1

13.Caja de fusibles 2

14.Bateria

15.Cable positivo de la bateria

16.Mazo de cables (colocado por delante de la

caja de fusibles)

17.Mazo de cables (colocado por encima de la

caja de fusibles)

18.Cable del interruptor del manillar
19.Cable del motor de arranque

20.Relé de arranque

A. Pase los cables del fusible principal por el

exterior del cable del relé del faro y del cable
del relé de la luz de freno.

Acople a fondo la sujeciéon de goma del
fusible principal en la pestana del soporte de
la ECU.

Fije los cables del fusible principal con la
sujecion en el soporte de la ECU.

Coloque el acoplador conjunto en la sujecién
situada en el soporte de la ECU.

. Después de colocar la tapa del acoplador,

verifique que ningun acoplador sea visible
desde el lado derecho del vehiculo.

Sujete los cables del interruptor del manillar,
el cable del sensor de O, n.% 1, los cables del
calentador del puio (modelos EAS) y el cable
secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera (modelos EAS) con la
banda de plastico. Situe la banda de plastico
a 30 mm (1.18 in) como maximo de la
sujecion.

. Sujete las dos partes del mazo de cables con

la banda de plastico. Alinee la banda de
plastico con la cinta blanca del mazo de
cables (colocado por delante de la caja de
fusibles).

. Instale la caja de fusibles 1 (identificada por

la cinta blanca en el cable) delante de la caja
de fusibles 2.

Los acopladores y los cables se pueden
colocar en cualquier orden.

Pase los cables del fusible principal entre el
relé de arranque y el acoplador conjunto.
Coloque la sujecion de goma del relé de

arranque en las pestafas del soporte de la
ECU.
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Verifique que las tapas de los terminales del
cable positivo de la bateria y del cable del
motor de arranque no queden situadas sobre
la arista del relé de arranque.

. Pase el cable del relé de arranque por el

exterior de los cables del fusible principal.

. Acople el terminal del cable positivo de la

bateria y el terminal del cable del motor de
arranque al relé de arranque de manera que
los terminales queden paralelos al relé, como
se muestra en la ilustracién.

. Hacia dentro

Situe el extremo de la banda de plastico
hacia arriba. No corte el extremo sobrante de
la banda de plastico.

. El cable del sensor de O, n.2 1, los cables del

calentador del puiio (modelos EAS) y el cable
del motor progresivo de la horquilla delantera
(modelos EAS) se pueden colocar en
cualquier orden.
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Bandeja de componentes eléctricos (detalle) (vista derecha)
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. Cable del relé del motor del ventilador del
radiador

Cable de la unidad de relé

Cable del interruptor del manillar (derecha)
Cable del interruptor del manillar (izquierda)
Cable del sensor de O, n.% 1

Cables del calentador del puiio (modelos
EAS)

7. Cable secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera. (modelos EAS)

8. Acoplador de la luz suplementaria

9. Acoplador de la herramienta de diagnédstico
Yamaha

10.Conector de la herramienta de diagndstico
Yamaha

11.Cable de la bobina del estator
12.Cable de la ECU

13.Tapa del acoplador

14.Cable del relé de arranque

15.Cable del fusible del sistema regulador de
velocidad

16.Cable del relé de la luz de freno
17.Cable del relé del faro
18.Juego de herramientas
19.Cable de la caja de fusibles 1
20.Cable del rectificador/regulador
21.Cable de la caja de fusibles 2
22.Cable del sensor de O, n.% 1

23.Mazo de cables

24.Cable del sensor de O, n.? 2

25.Acoplador del sensor de posicion del
ciglenal

26.Acoplador del cable negativo de la bateria

27.Cable del motor de arranque

A. Fije el cable del relé del faro, el cable del relé
de la luz de freno, el cable del relé del motor
del ventilador del radiador y el cable de la
unidad de relé con las sujeciones en el
soporte de la ECU.

B. Coloque la sujecidon de goma de cada relé en
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su respectiva pestafna del soporte de la ECU.

C. Cinta blanca

D. Debe pasar el mazo de cables por debajo de
la tuerca para que no quede pellizcado entre
la tuerca y el panel derecho.

E. Los cables del interruptor izquierdo del
manillar y los cables del interruptor derecho
del manillar se pueden colocar en cualquier
orden.

F. El cable del sensor de O, n.2 1, los cables del
calentador del pufio (modelos EAS) y el cable
secundario del motor progresivo de la
horquilla delantera (modelos EAS) se pueden
colocar en cualquier orden.

G. Instale el acoplador de la luz suplementaria
de manera que el tapdn del acoplador quede
hacia dentro.
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. Instale el acoplador de la herramienta de

diagndstico Yamaha de manera que la tapa
del acoplador quede hacia dentro.

Pase los cables que atraviesan la tapa del
acoplador por el exterior de los cables de la
ECU.

Situe los conectores de la herramienta de
diagndstico Yamaha por detras de los otros
cables.

Fije el mazo de cables con la sujecion en la
bandeja de componentes eléctricos.

Sitle el mazo de cables de modo que los
cables de la ECU que parten del mazo vayan
hacia arriba.

. El cable del relé del faro, el cable del relé de

la luz de freno y el cable del relé del motor del
ventilador del radiador se pueden colocar en
cualquier orden.

. Pase los cables de manera que queden

situados cerca del vehiculo y por encima de
la hebilla de la banda de plastico.

. Situe el extremo de la banda de plastico

hacia abajo. No corte el extremo sobrante de
la banda de plastico.

Hacia dentro

. Sujete los cables con la banda de plastico.

Pase los cables del interruptor del manillar
por delante de los otros cables. El resto de
cables se pueden colocar en cualquier orden.
Oriente la hebilla de la banda de plastico
hacia delante, con el extremo hacia dentro.
No corte el extremo sobrante de la banda de
plastico.

. Pase el cable del rectificador/regulador por la

zona que se muestra en la ilustracion antes
de montar la caja de fusibles 2.

Pase el cable de la bobina del estator por
encima del cable de la caja de fusibles 1.

Pase el cable de la bobina del estator por
encima del cable de la unidad de relé y del
cable del relé de arranque.

. Pase el cable de la bobina del estator por

encima del cable de la ECU, el cable de la
caja de fusibles 1 y el cable de la caja de
fusibles 2.

Pase los cables del interruptor del manillar
(izquierda y derecha) por el exterior del cable
del interruptor del embrague, el cable del
interruptor de la luz de freno delantero y el
cable del interruptor principal.

. Conecte el acoplador del sensor de posicion

del ciglenal, el acoplador del cable negativo
de la bateria y el acoplador del sensor de O,

n.2 2 y verifigue que no queden retorcidos.
Pase el cable del sensor de O, n.2 2, el cable
del sensor de posicion del cigliehal y el cable
negativo de la bateria por debajo del mazo de
cables donde el acoplador conjunto se
separa del mazo de cables.

Pase el cable del sensor de O, n.2 1 por el
interior del cable negativo de la bateria.



COLOCACION DE LOS CABLES

Bandeja de componentes eléctricos (detalle) (vista derecha)
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Z. Pase el cable del relé de arranque y el cable
negativo de la bateria por encima del mazo
de cables.

AA.EI cable del interruptor principal, el cable del
interruptor del embrague y el cable del
interruptor de la luz de freno delantero se
pueden colocar en cualquier orden.

AB.Fije el cable del sensor de O, n.2 1y el mazo
de cables con la sujecién. Oriente el cierre de
la sujecién hacia atras.

AC.Alinee la cinta blanca del mazo de cables
con la sujecién.
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Motor (vista derecha)
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. Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de

freno trasero)
Cable del sensor de la rueda trasera
Cable del sensor de O, n.% 1

Cable del sensorde O, n.? 2

Cable del sensor de posicion del ciguenal

Cable del interruptor de la luz de freno
trasero

Placa de la estribera

Pase el cable del sensor de posicion del
ciguenal por delante del cable del sensor de
O, n.2 1 y fije los cables con la sujecion.

Verifique que el cable del sensor de posicidon
del cigienal no tenga ninguna holgura.

Pase el cable del interruptor de la luz de freno
trasero por el interior del bastidor.

Pase el cable del interruptor de la luz de freno
trasero al exterior del bastidor.

Oriente la hebilla de la abrazadera de
plastico hacia fuera, con el extremo hacia
abajo y situada entre bastidor y la placa de la
estribera. No corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico.

Pase los cables en el orden que se muestra
en la ilustracion.

. Hacia fuera
. Doble la sujecién de modo que el extremo

sea mas alto que la linea que se muestra en
la ilustracién.
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Tubo de freno trasero (vista derecha) (modelos STD)
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. Tubo del depésito de liquido de freno trasero

Depésito de liquido de freno trasero

Tubo de freno (de bomba de freno trasero a
unidad hidraulica)

Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero)

Cable del interruptor de la luz de freno
trasero

Cable del sensor de la rueda trasera

Acople el tubo del depésito de liquido de
freno trasero al conector del tubo del depdsito
y verifique que el tubo toque el depdsito.

Situe la abrazadera de tubo a 4—6 mm (0.16—
0.24 in) del extremo del tubo del depdsito de
liquido de freno trasero.

Fije el tubo de freno (bomba de freno trasero
a unidad hidraulica) con la sujecion. Situe la
sujecion a 20—40 mm (0.79-1.57 in) del
extremo de la parte rigida del tubo.

Verifique que no haya ninguna holgura en la
parte del tubo de freno (bomba de freno
trasero a unidad hidraulica) que pasa por el
exterior del bastidor.

Instale el tubo del depésito de liquido de
freno trasero con la marca de pintura blanca
hacia dentro.

Acople el tubo del depésito de liquido de
freno trasero al conector del tubo de la
bomba de freno trasero y verifique que el
tubo toque la bomba de freno.

. 25-35 mm (0.98-1.38 in)
. Al sensor de la rueda trasera

Pase el cable del sensor de la rueda trasera
por el exterior del tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza de freno trasero) en el lugar
que se muestra en la ilustracion.

Alinee el centro de la sujecion con el cuarto
orificio desde la parte posterior del lado
interno del tirante del freno.

Sitde la sujecién a 85—-95 mm (3.35-3.74 in)
del aislador del cable del sensor de la rueda
trasera.

Coloque la sujecién como se muestra en la
ilustracion.

. Situe los extremos de la abrazadera del tubo

hacia dentro.

. Oriente el cierre de la sujecion hacia dentro.
. Fije los aisladores del cable del sensor de la

rueda trasera y del tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza de freno trasero) con la
sujecion.

Marca de pintura blanca

. Marca amarilla
. Oriente el cierre de la sujecion hacia arriba.

Fije el cable del sensor de la rueda trasera
con la sujecion.
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Tubo de freno trasero (vista derecha) (modelos EAS)
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. Depésito de liquido de freno trasero

Tubo del depdsito de liquido de freno trasero

Tubo de freno (de bomba de freno trasero a
unidad hidraulica)

Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero)

Cable del interruptor de la luz de freno
trasero

Cable del sensor de la rueda trasera

Sitde la abrazadera de tubo a 3-5 mm (0.12-
0.20 in) del extremo del tubo del depdsito de
liquido de freno trasero.

Acople el tubo del depésito de liquido de
freno trasero al conector del tubo del depdsito
y verifique que el tubo toque el depdsito.

Fije el tubo de freno (bomba de freno trasero
a unidad hidraulica) con la sujecion. Situe la
sujecion a 20—40 mm (0.79-1.57 in) del
extremo de la parte rigida del tubo.

Verifique que no haya ninguna holgura en la
parte del tubo de freno (bomba de freno
trasero a unidad hidraulica) que pasa por el
exterior del bastidor.

Instale el tubo del depésito de liquido de
freno trasero con la marca de pintura blanca
hacia dentro.

Acople el tubo del depésito de liquido de
freno trasero al conector del tubo de la
bomba de freno trasero y verifique que el
tubo toque la bomba de freno.

. Situe la abrazadera de tubo a 4—-6 mm (0.16—

0.24 in) del extremo del tubo del depdsito de
liquido de freno trasero.

. 25-35 mm (0.98-1.38 in)

Al sensor de la rueda trasera

Pase el cable del sensor de la rueda trasera
por el exterior del tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza de freno trasero) en el lugar
que se muestra en la ilustracion.

Alinee el centro de la sujecion con el cuarto
orificio desde la parte posterior del lado
interno del tirante del freno.

Situe la sujecién a 85-95 mm (3.35-3.74 in)
del aislador del cable del sensor de la rueda
trasera.

. Situe los extremos de la abrazadera del tubo

hacia abajo.

. Coloque la sujeciéon como se muestra en la

ilustracion.

. Oriente el cierre de la sujecion hacia dentro.

Fije los aisladores del cable del sensor de la
rueda trasera y del tubo de freno (unidad
hidraulica a pinza de freno trasero) con la
sujecion.

. Marca de pintura blanca
. Marca amarilla

Situe los extremos de la abrazadera del tubo
hacia dentro.

Oriente el cierre de la sujecién hacia arriba.

Fije el cable del sensor de la rueda trasera
con la sujecion.
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Cuerpos de mariposa (vista superior)
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1. Cable de la unidad del sistema inmovilizador

2. Cable de la bobina de encendido del cilindro
n.2 1 (izquierda)

3. Cable de masa del motor

4. Cable del sensor de posicion del acelerador

5. Cable de la bobina de encendido del cilindro
n.2 1 (derecha) (cinta blanca)

6. Cable de la bobina de encendido del cilindro
n.2 2 (izquierda)
7. Cable del interruptor de anulacién en el pufio

8. Cable de la bobina de encendido del cilindro
n.2 2 (derecha) (cinta blanca)

9. Acoplador del interruptor de anulacién en el
puno
10. Acoplador del cable de masa del motor

11.Cable del servomotor de la mariposa (cinta
amarilla)

12.Cable del sensor de posicion de la mariposa
13.Cable del inyector n.? 2

14.Cable del sensor de temperatura del
refrigerante

15.Cable del inyector n.° 1

16.Cable del interruptor de nivel de aceite

17.Cable del interruptor del caballete lateral

18.Cable del sensor de presion del aire de
admisién

19.Tubo del depdsito de refrigerante

20.Tubo respiradero de la culata

21.Mazo de cables

22.Sensor de posicion de la mariposa

23.Cable del motor de arranque

24.Cable negativo de la bateria

25.Bastidor

26.Cable de la bobina del estator

27.Rampa de inyeccién

A. Pase el cable del sistema inmovilizador por
encima del tubo respiradero de la culata.

B. Pase el cable de la bobina de encendido del
cilindro n.2 1 (izquierda) por debajo del tubo
respiradero de la culata.

C. Pase el cable del sensor de posicion del
acelerador por debajo del tubo respiradero de
la culata.

D. Pase el cable de la bobina de encendido del
cilindro n.2 1 (derecha) por debajo del tubo
respiradero de la culata.

E. Introduzca el saliente de la sujecion del
acoplador del mazo de cables en el orificio
del bastidor.

F. Sujete el cable del interruptor de anulacién
en el puio en la cinta blanca con la banda de
plastico. Alinee la banda de plastico con la
arista del servomotor de las vélvulas de
mariposa.

G. Situe la banda de plastico delante de la
sujecion del mazo de cables, sin colocar la
banda alrededor de la sujecion.
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. Al sensor de temperatura del aire de

admision
A la caja del filtro de aire

. Al radiador
. Sujete al bastidor el cable del interruptor de

anulacion en el puio en la cinta blanca con la
banda de plastico. Oriente la hebilla de la
banda de plastico hacia arriba, con el
extremo hacia atras.

. Sujete los cables con la banda de plastico de

manera que no toquen el sensor de posicion
de la mariposa. Situe la hebilla de la banda
de plastico hacia arriba y coloque el extremo
de la banda entre el bastidor y el mazo de
cables. No corte el extremo sobrante de la
banda de plastico.

. Oriente la hebilla de la banda de plastico

hacia atras, con el extremo hacia abajo.



Ve

COLOCACION DE LOS CABLES

Unidad hidraulica (vista superior)
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Cable del interruptor de nivel de aceite
Cable del interruptor del caballete lateral
Tubo de combustible

Cable de masa del motor

Mazo de cables

Tapa del acoplador

Cable de la ECU del ABS

Cable del acoplador de prueba del ABS
9. Acoplador de prueba del ABS

10. Tubo del depdsito de refrigerante

11. Acoplador de la bomba de combustible
12.Cable de la bomba de combustible

13.Cable del interruptor de la luz de freno
trasero

14.Cable del interruptor de punto muerto

©ONOO A WD~

H. Pase el cable del interruptor del caballete

lateral y el cable del interruptor de nivel de
aceite por encima del tubo del depdsito de
refrigerante.

Hacia delante
Pase el cable de la bomba de combustible

' por encima y por detras del tubo de

combustible.

. Conecte el acoplador de la ECU del ABS y

sujete el mazo de cables por la cinta blanca
con la banda de plastico. Situe el extremo de
la banda de plastico hacia abajo. No corte el
extremo sobrante de la banda de plastico.

. Situe el extremo de la banda de plastico

hacia atras. No corte el extremo sobrante de
la banda de plastico.

. Situe el acoplador de pruebas del ABS entre

15.Cable del intermitente trasero (derecha) la tapa de la unidad del ABS y la sujecion.

16.Cable secundario del sensor del angulo de
inclinacion

17.Cable del piloto trasero/luz de freno

18.Cable de la luz de la matricula

19.Cable del intermitente trasero (izquierda)

A. Verifiqgue que el terminal del cable de masa
del motor toque el tope en el carter.

B. Situe la banda de plastico entre la tapa del
acoplador y la hendidura del mazo de cables.

C. Introduzca el saliente de la banda de plastico
en el orificio del guardabarros trasero y sujete
el cable de la ECU del ABS y el mazo de
cables con la banda. Pase el mazo de cables
por el exterior del cable de la ECU del ABS.
Oriente el extremo de la banda de plastico
hacia la derecha e introduzcalo en el orificio
del bastidor (modelos STD). No corte el
extremo sobrante de la banda de plastico.

D. Deslice la tapa del acoplador sobre los
conectores de los intermitentes traseros, el
acoplador de la luz de la matricula, el
acoplador del piloto trasero/luz de freno y el
acoplador del cable secundario del sensor del
angulo de inclinacion y verifique que los
conectores queden completamente cubiertos.

E. Doble el cable del acoplador de pruebas del
ABS y sujételo, junto con el cable secundario
del sensor del angulo de inclinacion, el cable
del intermitente trasero derecho, el cable del
intermitente trasero izquierdo, el cable del
piloto trasero/luz de freno y el cable de la luz
de la matricula, con la abrazadera de
plastico. No corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico.

F. Situe la abrazadera de plastico a 40—60 mm
(1.57-2.36 in) del borde de la sujecion.

G. Deslice la cubierta de goma sobre el
acoplador del interruptor del caballete lateral,
el acoplador del interruptor de la luz de freno
trasero, el acoplador del interruptor de punto
muerto, el acoplador del sensor de la rueda
trasera y el acoplador del interruptor de nivel
de aceite y verifique que los acopladores
queden completamente cubiertos.
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SCU (vista superior) (modelos EAS)
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Tapa de la unidad del ABS
Banda de la SCU

SCuU

Relé de la SCU

Bastidor

Motor progresivo del conjunto de
amortiguador trasero/Cable secundario del
motor CC

. Guardabarros trasero

Acoplador conjunto

Pase el cable de la SCU entre las guias
situadas en la parte inferior de la tapa de la
unidad del ABS.

Pase el cable de la SCU por la derecha de la
guia situada en la parte inferior de la tapa de
la unidad del ABS.

Oriente la hebilla de la banda de plastico
hacia arriba, con el extremo situado sobre el
guardabarros trasero.

Fije el manguito protector de un cable del
acoplador conjunto con la sujecion situada en
la tapa de la unidad del ABS. A continuacién
pase el otro cable del acoplador conjunto a lo
largo del cable del acoplador conjunto que
habia fijado con la sujecién.

. Hacia arriba
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Guardabarros trasero (vista superior)
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Cable de la luz de la matricula

Cable del intermitente trasero (derecha)
Cable del piloto trasero/luz de freno

Cable del intermitente trasero (izquierda)
Cable de masa del bastidor

Cable secundario del sensor del angulo de
inclinacion

Cable del acoplador de prueba del ABS
Tapa de la unidad del ABS

Conjunto de guardabarros trasero

10.Conjunto de la unidad hidraulica
A. Pase el cable de la luz de la matricula y el

cable del intermitente trasero derecho entre
la arista y el apoyo del portaequipajes en el
guardabarros trasero.

. Pase el cable de la luz de la matricula y el

cable del intermitente trasero derecho por el
exterior de la arista del guardabarros trasero.

. Verifique que el terminal del cable de masa

del bastidor toque el tope en el bastidor.

. Pase el cable del piloto trasero/luz de freno y

el cable del intermitente trasero izquierdo por
el exterior de la arista del guardabarros
trasero.

Pase el cable del piloto trasero/luz de freno,
el cable del intermitente trasero izquierdo, el
cable del intermitente trasero derecho y el
cable de masa del bastidor por el exterior de
la arista del guardabarros trasero.

Fije el cable secundario del sensor del &ngulo
de inclinacion, el cable de la luz de la
matricula, el cable del piloto trasero/luz de
freno, el cable de masa del bastidor, el cable
del intermitente trasero izquierdo y el cable
del intermitente trasero derecho con la
sujecion.

. Pase todos los cables entre las aristas del

guardabarros trasero.

. Modelos STD

Sitde el cierre de la sujecion hacia la
izquierda.
Modelos EAS

Al instalar la tapa de la unidad ABS, empuje
el mazo de cables hacia el lado interior de la
tapa para que no quede pellizcado entre la
tapa y las piezas circundantes.
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Guardabarros trasero (vista izquierda y trasera)
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. Cable del intermitente trasero (derecha)

Cable de la luz de la matricula

Cable secundario del sensor del angulo de
inclinacion

Cable del acoplador de prueba del ABS
Cable del piloto trasero/luz de freno

Cable del intermitente trasero (izquierda)
Oriente el cierre de la sujecién hacia dentro.

Pase el cable del piloto trasero/luz de freno
por detras del soporte del conjunto de piloto
trasero/luz de freno.

Pase el cable de la luz de la matricula por la
abertura del conjunto de piloto trasero/luz de
freno.
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Guardabarros trasero (vista derecha) (modelos EAS)
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. Motor progresivo del conjunto de
amortiguador trasero/Cable secundario del
motor CC (al motor CC)

. Tubo de la bomba de ajuste de la precarga
. Tubo del cilindro de gas del conjunto de
amortiguador trasero

. Motor progresivo del conjunto de
amortiguador trasero/Cable secundario del
motor CC (al motor progresivo)

. Pase el cable secundario del motor
progresivo/motor CC del conjunto de
amortiguador trasero por el orificio del
bastidor trasero desde el exterior.

. Al mazo de cables
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Conjunto de amortiguador trasero (vista derecha) (modelos EAS)
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. Acoplador del motor progresivo del conjunto

de amortiguador trasero
Tubo de la bomba de ajuste de la precarga

Acoplador del motor CC del conjunto del
amortiguador trasero

Motor progresivo del conjunto de
amortiguador trasero/Cable secundario del
motor CC

Tubo del cilindro de gas del conjunto de
amortiguador trasero

Cuando conecte el acoplador del motor
progresivo del conjunto de amortiguador
trasero, verifique que el cable no esté
retorcido.

Pase el tubo de la bomba de ajuste de la
precarga como se muestra en la ilustracion.
Hacia fuera

Hacia arriba

Pase el cable secundario del motor
progresivo/motor CC del conjunto de
amortiguador trasero por el exterior del tubo
de la bomba de ajuste de la precarga.

Verifique que la hendidura del aislador quede
orientada hacia arriba.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS30022

INTRODUCCION

En este capitulo se incluye toda la informacion necesaria para realizar las comprobaciones y ajustes
recomendados. Con estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara un funcionami-
ento mas fiable del vehiculo, se prolongara la vida util de este y se reducira la necesidad de repara-
ciones costosas. Esta informacion es valida tanto para vehiculos que ya se encuentran en servicio
como para los vehiculos nuevos que se estan preparando para la venta. Todos los técnicos de man-
tenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.

SAS30614

CUADRO DE MANTENIMIENTO PERIODICO DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

NOTA

* Las revisiones anuales deben realizarse todos los afos, salvo si el mantenimiento se basa en
el kilometraje o en las millas (Reino Unido).

¢ A partir de los 50000 km (30000 mi), repetir los intervalos de mantenimiento comenzando por el de
los 10000 km (6000 mi).

* | as operaciones marcadas con un asterisco debe realizarlas un concesionario Yamaha, ya que
requieren herramientas y datos especiales, asi como cualificacién técnica.

. LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COMPRO
COMPROBACION U OPERA- BACION
CION DE MANTENIMIENTO | 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km | ANUAL

(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi)| (18000 mi) | (24000 mi)

N.2 ELEMENTO

* Comprobar si los tubos de ga-
solina estan agrietados o da- v \ v \ v
fados.

1K Linea de combus-
tible

e Comprobar estado.
. Limpiar y ajustar la distancia v y
2| *| Bujias entre electrodos.

 Cambiar. N N

* Comprobar holgura de la val-
3| *| Valvulas vula. Cada 40000 km (24000 mi)
* Ajustar.

NE Sistema de inyec-

cién * Ajuste de la sincronizacion. y J v v v

e Comprobar si la o las abraza-
dera(s) con tornillo estan bien \ v \ v \
apretadas.

5| * Silenciadory tubo
de escape

SAS30615

CUADRO GENERAL DE MANTENIMIENTO Y ENGRASE

NOTA

¢ Las revisiones anuales deben realizarse todos los anos, salvo si el mantenimiento se basa en
el kilometraje o en las millas (Reino Unido).

* A partir de los 50000 km (30000 mi), repetir los intervalos de mantenimiento comenzando por el de
los 10000 km (6000 mi).

e Las operaciones marcadas con un asterisco debe realizarlas un concesionario Yamaha, ya que
requieren herramientas y datos especiales, asi como cualificacién técnica.

. LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COMPRO
COMPROBACION U OPER- BACI(')N-
ACION DE MANTENIMIENTO | 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km ANUAL

(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi)| (18000 mi) | (24000 mi)

N.2 ELEMENTO

1| *| Filtro de aire « Cambiar. J
¢ Comprobar funcionamiento,
2 | *| Embrague nivel de liquido y si existe al- S v \ v \/
guna fuga.
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i LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COMPRO-
N ELEMENTO COMPROBACION U OPER- BACION
) ACION DE MANTENIMIENTO | 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km ANUAL
(600 mi) | (6000 mi) (12000 mi)|(18000 mi) | (24000 mi)
¢ Comprobar funcionamiento,
nivel de liquido y si existe al- \ v \ v \ v
3 Freno delantero guna fuga.
¢ Cambiar pastillas de freno. Siempre que lleguen al limite de desgaste
e Comprobar funcionamiento,
nivel de liquido y si existe al- S v S v \ v
4 Freno trasero guna fuga.
* Cambiar pastillas de freno. Siempre que lleguen al limite de desgaste
* Comprobar si esta agrietado o
dafado.
5 Tubos de freno . Qomprobar si la posiciéon y la v v v v v
fijacion son correctas.
e Cambiar. Cada 4 afos
6 Liquido de freno | * Cambiar. Cada 2 afios
e Comprobar si la llanta esta
7 Ruedas descentrada y si los radios es- | A los primeros 1000 km (600 mi) y, posteriormente, cada 5000 km (3000
tan dahados. mi).
* Apretar todos los radios.
e Comprobar la profundidad del
dibujo y si esta danado.
8 | *| Neumaticos  Cambiar si es necesario. \ J y J V
e Comprobar la presion.
¢ Corregir si es necesario.
9 Cojinetes de rue- | » Comprobar si los cojinetes es- N N N N
da tan flojos o dafiados.
* Comprobar funcionamiento y N N N N
si el juego es excesivo.
10 Basculante b 5 3
* Lubricar con grasa a base de ;
jabon de litio. Cada 50000 km (30000 mi)
* Comprobar el juego de los co-
jinetes v si la direccion esta N v N v S
Cojinetes de di- dura.
11 hos
reccion Lubricar con grasa a base de
L] u .
jabon de litio. Cada 50000 km (30000 mi)
- * Comprobar que todas las
12 Eggfilé’:res del tuercas, pernos y tornillos es- N N N V y
tén correctamente apretados.
Eje pivote de la * Lubricar con grasa de silico-
13 maneta de freno na. v v v v v
Eje pivote del * Lubricar con grasa a base de
14 pedal de freno jabén de litio. v v v v v
Eje pivote de la R . S
15/ | maneta de em- h:brlcar con grasa de silico N N N N N
brague :
Eje pivote del * Lubricar con grasa a base de
16 pedal de cambio jabén de litio. v v v v v
Caballete lateral, |+ Comprobar funcionamiento.
17| | caballete central | Lubricar con grasa a base de v \ y J \/
(modelos EAS) jabén de litio.
Interruptor del ca- | | : :
18| *| pallete lateral Comprobar funcionamiento. S v \/ v S N
19 Horquilla de- ¢ Comprobar funcionamiento y N N N N
lantera si existen fugas de aceite.
: .| * Comprobar funcionamiento y
20 *| Conjunto amorti si el amortiguador pierde v \/ v S
guador aceite.
Puntos de pivote
del brazo de
21| +| acoplamiento y  Comprobar funcionamiento. v S v \/

del brazo de relé
de la suspension
trasera
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LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS

ne|l  ELEMENTO COMPROBACION U OPER- comP R0
: ACION DE MANTENIMIENTO | 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km ANUAL
(600 mi) | (6000 mi) (12000 mi)|(18000 mi) | (24000 mi)
e Cambiar.
22| | Aceite de motor | » Comprobar nivel de aceite y si \ v \ v \ v
existen fugas.
Cartucho del fil-
23| | tro de aceite del |+ Cambiar. \ \ \
motor
* Comprobar nivel de liquido re-
54| +| Sistema de refrig- fnge:’antﬁ,y IS| existen fugas v \ v \ v
eracion en el vehiculo.
e Cambiar refrigerante. Cada 3 afos
* Comprobar nivel de aceite y si
o5 Aceite dlgl er- existen fugas. v v ¢
ranaje fina
granal « Cambiar. N N N
Interruptores de
26| *| freno delanteroy | ¢ Comprobar funcionamiento. S v S v S N
trasero
Piezas mévilesy |, :
27| | cables Lubricar. v N v S N
e Comprobar funcionamiento.
e Compruebe el juego libre del
pufo del acelerador y ajustelo
si es necesario.
«| Puiio del acelera- | * Lubrique la caja del cable y
28 dor del pufo. N v v v v
¢ Lubrique el cable de los
calentadores de los pufios y
la caja de cables. (modelos
EAS)
«| Luces, sefales e | * Comprobar funcionamiento.
29 interruptores  Ajustar la luz del faro. v v v v v v
NOTA

¢ Filtro de aire

* El filtro de aire de este modelo esta dotado de un elemento de papel desechable; dicho elemento
esta revestido de aceite y, para no danarlo, no se debe limpiar con aire comprimido.

¢ El filtro de aire se debe cambiar con mayor frecuencia si se conduce en lugares especialmente
humedos o polvorientos.

* Mantenimiento del freno y el embrague hidraulicos
* Compruebe regularmente los niveles de los liquidos de freno y de embrague y corrijalos segun sea

necesario.

» Cada dos afos cambie los componentes internos de la bomba de freno y de la pinza, asi como de
la bomba de embrague y los cilindros de desembrague, y cambie los liquidos de freno y embrague.
* Cambie los tubos de freno y embrague cada cuatro afos y siempre que estén agrietados o daha-

dos.
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SAS30619

COMPROBACION DEL CIRCUITO DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:
e Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
e Carenado lateral (izquierda)
¢ Panel lateral (derecha)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
2. Extraer:
¢ Pernos del depésito de combustible “1”

NOTA

Después de extraer los pernos del depésito de
combustible, levante la parte delantera del
deposito.

SCA20070

ATENCION

Cuando levante el depdsito de combustible,
evite tirar del tubo de desbordamiento y del
tubo respiradero.

3. Comprobar:

* Tubo de combustible“1”

* Tubo respiradero del depdsito de combusti-
ble “2”

* Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible “3”
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SCA19740

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero/desbor-
damiento del depdsito de combustible esté
colocado correctamente.

4. Instalar:
* Pernos del depdsito de combustible

Perno del depésito de combusti-
ble (parte delantera)

N
2

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

5. Instalar:

¢ Panel lateral (derecha)

e Carenado lateral (izquierda)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

* Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1,

SAS30620

COMPROBACION DE LAS BUJIAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las bujias.
1. Extraer:
¢ Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
4-27.
2. Extraer:
* Bobina de encendido
3. Extraer:
* Bujia
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SCA13320

ATENCION

Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya podido
acumular en las cavidades de las mismas
para evitar que caiga al interior de los cilin-
dros.

4. Comprobar:
¢ Tipo de bujia
Incorrecto — Cambiar.

9. Instalar:
¢ Bobina de encendido

Perno de la bobina de encendido
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
2

LOCTITE®

Marca/modelo
NGK/CPRSEB9

N

5. Comprobar:
* Electrodo “1”
Danos/desgaste — Cambiar la bujia.
* Aislante “2”
Color anémalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
6. Limpiar:
* Bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo
metalico)
7. Medir:
¢ Distancia entre electrodos de la bujia “a”
(con una galga de espesores de alambres)
Fuera del valor especificado — Ajustar la dis-

tancia entre electrodos.
Distancia entre electrodos de la

& bujia

0.8—0.9 mm (0.031-0.035 in)

8. Instalar:
* Bujia

\J Bujl'a
13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft.Ibf)

NOTA

Antes de instalarla, limpiar la bujia y la superficie
de la junta.

10.Instalar:
e Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
4-27.

SAS30622

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS

VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para todas

las valvulas.

NOTA

* El ajuste de la holgura de las véalvulas debe re-
alizarse con el motor frio, a temperatura ambi-
ente.

» Para medir o ajustar la holgura de la valvula, el
pistén debe encontrarse en el punto muerto
superior (PMS) de la carrera de compresion.

1. Extraer:
¢ Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
4-27.
* Cuerpos de mariposa
Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagi-
na 7-6.
e Tapa de embrague
Ver “‘EMBRAGUE” en la pagina 5-53.
* Tapa de culata
Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.
2. Medir:
* Holgura de valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de valvulas (en frio)
Admisién
0.10-0.16 mm (0.0039-0.0063 in)

Escape
0.22-0.28 mm (0.0087-0.0110 in)

NOTA

* Si la holgura de la valvula es incorrecta, anote
la medicion.

* Mida la holgura de las valvulas en la secuencia
siguiente.
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Secuencia de medicién de la holgura de
las valvulas
Cilindron21 - n.22

A. Delantero

VYV VV V V V7V V7 7 7V VYV VVVVVVVVVVVVVYY

a.

Gire el ciguenal en el sentido de las agujas
del reloj y alinee la marca K del rotor de la bo-
bina captadora “a” y la superficie de contacto
del carter “b”.

(En este momento, compruebe que los I6bu-
los del eje de levas de admision “c” y los I6b-
ulos del eje de levas de escape “d” para el
cilindro n.? 1 estén situados como se muestra
en la ilustracién. Si los I6bulos del eje de le-
vas no estan situados como se muestra, gire
el ciguefal en el sentido de las agujas del re-
loj 360 grados y vuelva a comprobar la pos-
icion de los I6bulos).

. Gire el cigienal 71 grados en el sentido de

las agujas del reloj y alinee la marca T del ro-
tor de la bobina captadora “e” y la superficie
de contacto del carter “b”.

c. Mida la holgura de la valvula n.? 1 con una

galga de espesores “1”.

Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

. Gire el ciguenal 270 grados en el sentido de

las agujas del reloj de modo que lamarca T
del rotor de la bobina captadora “e” se oriente
hacia arriba como se muestra en la ilus-
tracion.

e. Mida la holgura de la valvula n.% 2 con una

galga de espesores.
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Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Extraer:
* Ejes de levas

NOTA

* Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

e Cuando vaya a desmontar la cadena de dis-
tribucién y los ejes de levas, sujete la cadena
de distribucién con un alambre para poder re-
cuperarla si se cae en el carter.

4. Ajustar:
¢ Holgura de valvulas

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVY
a. Extraiga el taqué “1” y la pastilla de valvula

“2” con un lapeador de valvulas “3”.

Lapidador de valvulas
90890-04101

Lapidador de valvulas
YM-A8998

NOTA

* Cubra la abertura de la cadena de distribucién
y los orificios para las bujias con un trapo para
evitar que la pastilla de valvula caiga en el cart-
er.

* Anote la posicion de cada taqué “1” y de cada
pastilla “2” para poder montarlos en el lugar
correcto.

3-7

Calcule la diferencia entre la holgura de la
valvula especificada y la holgura medida.
Ejemplo:

Holgura de la valvula especificada = 0.10—
0.16 mm (0.0039-0.0063 in)

Holgura de la valvula medida = 0.20 mm
(0.0079 in)

0.20 mm (0.0079 in) - 0.16 mm (0.0063 in) =
0.04 mm (0.002 in)

. Compruebe el espesor de la pastilla de val-
vula actual.

NOTA
El espesor “a” de cada pastilla de valvula esta
marcado en centenas de milimetros en el lado
que toca el taqué.

Ejemplo:
Si la pastilla de valvula lleva la marca “148”,
su espesor es de 1.48 mm (0.058 in).

d. Calcule la suma de los valores obtenidos en
los pasos (b) y (c) para determinar el espesor
y numero requeridos de la pastilla de valvula.
Ejemplo:
1.48 mm (0.058 in) + 0.04 mm (0.002 in) =
1.52 mm (0.060 in)
El numero de pastilla de valvula es 152.

e. Redondee el numero conforme al cuadro
siguiente y seleccione la pastilla adecuada.

Ultima cifra Valor redondeado
0,1,2 0
3,4,5,6 5
7,8,9 10
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NOTA

Ver en el cuadro siguiente las pastillas disponi-
bles.

Gama de pastillas de

0 —.
valvula N.2 120-240

1.20-2.40 mm
(0.0472-0.0945 in)

Espesor de la pastilla
de valvula

25 espesores en incre-

Pastillas de valvula dis- mentos de 0.05 mm

ponibles

(0.002 in)

Ejemplo:

Numero de la pastilla de valvula = 152

Valor redondeado = 150

Numero de la nueva pastilla de valvula = 150
f. Instale la nueva pastilla “1” y el taqué “2”.

NOTA

* Lubrique la pastilla de valvula con aceite de di-
sulfuro de molibdeno.

e Lubrique el taqué con aceite de motor.

* El taqué debe girar con suavidad cuando se
hace girar con la mano.

* Instale el taqué y la pastilla de valvula en el lu-
gar correcto.

g. Instale los ejes de levas de escape y de ad-
misidn, la cadena de distribucion y las tapas
de los ejes de levas.

Perno de la tapa del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
2

NOTA

* Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

e Lubrique los Iébulos y los apoyos de los ejes
de levas con aceite de disulfuro de molibdeno.

* Monte primero el eje de levas de escape.

¢ Alinee las marcas del eje de levas con la su-
perficie de contacto de la culata.

* Gire el ciguenal en el sentido de las agujas del
reloj varias vueltas completas para asentar las
piezas.

h. Vuelva a medir la holgura de la valvula.

3-8

i. Sisigue fuera del valor especificado, repita
todo el procedimiento de ajuste de la holgura
de valvulas hasta obtener la holgura especi-
ficada.

AAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAA

5. Instalar:

* Todas las piezas que se han desmontado

NOTA

Para el montaje, siga el orden inverso al de des-
montaje.

SAS31017

COMPROBACION DEL RALENTI DEL
MOTOR

NOTA
Antes de comprobar el ralenti se debe ajustar
correctamente la sincronizacion de el cuerpo de
la mariposa, el elemento del filtro de aire debe
estar limpio y la compresion del motor debe ser
la adecuada.

1. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.
2. Comprobar:
¢ Ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ir al paso
siguiente.

Ralenti del motor
1050-1150 rpm

2

3. Comprobar:
* Valor de adaptacion de ISC (control de

ralenti)
“00” 0 “01” — Comprobar el sistema de ad-
mision.
“02” — Limpiar cuerpos de mariposa.
Ver “COMPROBACION Y LIMPIEZA DE
LOS CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagi-
na 7-9.

VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYVVYVYVVVVV
a. Conecte la herramienta de diagndstico

Yamaha.

Utilice el cédigo de diagnéstico “67”.

Ver “CUADRO DE FUNCIONES DE AUTO-
DIAGNOSTICO Y CODIGOS DE DIAGNOS-
TICO (ECU)” en la pagina 9-6.

Compruebe el valor de adaptacion de ISC
(control de ralenti).

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAA
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SAS30797

SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DE
MARIPOSA

NOTA

Antes de sincronizar los cuerpos de mariposa,
compruebe los siguientes elementos:

* Holgura de vélvulas

* Bujias

* Elemento del filtro de aire

* Uniones del cuerpo de la mariposa

* Tubo de combustible

* Sistema de escape

* Tubo respiradero de la culata

Comprobacion de la sincronizacion de los

cuerpos de mariposa

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

Situe el vehiculo en el caballete central (mode-
los EAS) o un soporte adecuado.

2. Desconectar:
¢ Tubo del sensor de presion del aire de ad-
mision “1”
3. Extraer:
e Tapdn “2”

A. lzquierda
B. Derecha

4. Instalar:
* Tubo de aspiracién“1” (Ref. n.2: 5FL-14348-
10)

3-9

* Racor de 3 vias “2” (Ref. n.%: 68V-24376-00)

* Tubo del sensor de presién del aire de ad-
misién “3”

e Tubo del vacuémetro n.2 1 “4”

¢ Tubo del vacuémetro n.2 2 “5”

e Vacudmetro

* Tacometro digital

Vacuometro
90890-03094

Vacuummate
YU-44456

A. lzquierda
B. Derecha

5. Comprobar:
e Sincronizacion de los cuerpos de mariposa

VVVVVVVVVVVVVVVVXVVVVVVVVVVVVVVV
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
1050-1150 rpm

Y

b. Compruebe la presidon de aspiracion.

La diferencia de presion de aspi-
racion entre los cuerpos de mari-

N

posa no debe sobrepasar 1.33
kPa (10 mmHg).
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Si esté fuera del valor especificado — Ajustar

la sincronizacion de los cuerpos de maripo-

sa.
AAAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAA

Ajuste de la sincronizacion de los cuerpos
de mariposa
1. Ajustar:

e Sincronizacion de los cuerpos de mariposa

VVVVVVVVVVVVVVVVXVVVVVVVVVVVVVVV
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
1050-1150 rpm

)

Utilizando como referencia el cuerpo de la
mariposa que tiene el tornillo de regulacién
del aire de derivacion “1” con una marca de
pintura blanca, ajuste el otro cuerpo de la
mariposa girando hacia dentro o hacia fuera
el tornillo de regulacién del aire de deri-
vacion.

SCA19750

ATENCION

No gire el tornillo del aire de derivacion (mar-
ca de pintura blanca) del cuerpo de la mari-
posa fuera de su posicion estandar.

De lo contrario, es posible que el motor fun-
cione de forma irregular al ralenti y los cuer-
pos de mariposa no funcionen
correctamente.

NOTA

* Gire el tornillo de regulacion del aire del cilin-
dron.? 1 odelcilindron.® 2 con el destornillador
acodado del carburador.

* Después de cada paso, revolucione el motor
dos o tres veces, cada vez durante menos de
un segundo, y compruebe de nuevo la sin-
cronizacion.

* Si se habia extraido un tornillo del aire de deri-
vacion, gire el tornillo completamente hacia
dentro y sincronice los cuerpos de mariposa.

* Si no se puede ajustar la sincronizacién de los
cuerpos de mariposa con el tornillo del aire de
derivacién, limpie o cambie los cuerpos de
mariposa.

* La diferencia de presion de aspiracion entre
los cuerpos de mariposa no debe sobrepasar
1.33 kPa (10 mmHg).

2
90890-03173

Montador angular de carburador

A. lzquierda
B. Derecha

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAA

2. Pare el motor y retire los instrumentos de
medicion.
3. Instalar:
e Tapon
* Tubo del sensor de presién del aire de ad-
mision
4. Ajustar:
* Holgura del puiio del acelerador

Ver “COMPROE}ACIC')N DEL FUNCIONAMI-
ENTO DEL PUNO DEL ACELERADOR” en

la pagina 3-36.

N

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

Holgura del puio del acelerador

SAS30625

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
ESCAPE
1. Comprobar:
e Tubo de escape “1”
* Silenciador “2”
Grietas/dafios — Cambiar.
e Junta “3”, “4”
Fugas de gases del escape — Cambiar.

3-10



MANTENIMIENTO PERIODICO

—

2. Comprobar: . Gire el interruptor principal a “OFF”.

Par de apriete 2. Mantenga pulsados simultaneamente el
¢ Tuercas del tubo de escape “5” boton “TCS” “1” y el botén “RESET” “2”, gire
¢ Perno del tubo de escape “6” el interruptor principal a “ON” y siga pulsando
* Perno de la junta del tubo de escape “7” los botones durante 8 segundos 0 mas.
* Perno del silenciador “8” 3. Pulse el botén “TCS” “1” para seleccionar la
ECU en el visor derecho de la pantalla multi-
\J Tuerca del tubo de escape funcién y, a continuacion, pulse simultanea-
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf) mente los botones “TCS” y “RESET” “2”

Perno del tubo de escape

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) durante un minimo de 2 segundos.

Perno de la junta del tubo de es- NOTA

cape Todas las indicaciones del visor derecho de la
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) pantalla multifuncion desaparecen y se muestra

Perno del silenciador la indicacion “DIAG”.

47 Nm (4.7 m-kgf, 34 ft-Ibf)

4. Pulse el boton “TCS” “1” para seleccionar la
funcion de ajuste de CO “CO” “2” o la funcion
de diagndstico “DIAG”.

2

\I}H\I}

[ —

SAS30799

AJUSTE DEL VOLUMEN DE GAS DEL 5. Después de seleccionar “CO”, pulse simul-
ESCAPE taneamente el botén “TCS” “1” y el botdn
NOTA “RESET” “2” durante 2 segundos 0 mas para

ejecutar la seleccion.
6. Pulse el botén “TCS” o el botén “RESET”
para seleccionar un numero de cilindro “3”.

Situe la densidad de CO en el nivel estandar y,
a continuacion, ajuste el volumen de gas del es-
cape.

3-11
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NOTA

El numero de cilindro seleccionado se muestra

en el visor derecho de la pantalla multifuncion.

* Para seleccionar un numero de cilindro inferi-
or, pulse el botén “RESET”.

* Para seleccionar un nimero de cilindro superi-
or, pulse el botén “TCS”.

7. Después de seleccionar el numero de cilin-
dro, pulse simultdneamente el botén “TCS”
“1” y el boton “RESET” “2” durante 2 segun-
dos 0 mas para ejecutar la seleccién.

8. Cambie el volumen de ajuste de CO “3” pul-
sando el boton “TCS” o el botén “RESET”.

NOTA

El volumen de ajuste de CO se muestra en el vi-

sor derecho de la pantalla multifuncién.

 Para reducir el volumen de ajuste de CO,
pulse el boton “RESET”.

* Para incrementar el volumen de ajuste de CO,
pulse el boton “TCS”.

9. Pulse simultdaneamente los botones “TCS” y
“RESET” para volver a la seleccion del
numero de cilindro (punto 6).

10.Gire el interruptor principal a “OFF” para salir
del sistema.

SAS30623

COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DE LA CULATA
1. Extraer:
e Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
4-27.
2. Comprobar:
* Tubo respiradero de la culata “1”
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SCA14920

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero de la culata
esté colocado correctamente.

3. Instalar:
* Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
4-27.

SAS30628

CAMBIO DEL ELEMENTO DEL FILTRO DE
AIRE
1. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
e Carenado lateral (izquierda)
* Panel lateral (derecha)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
2. Extraer:
¢ Pernos del depésito de combustible “1”
NOTA
Después de extraer los pernos del depésito de

combustible, levante la parte delantera del
deposito.

SCA20070

ATENCION

Cuando levante el depdsito de combustible,
evite tirar del tubo de desbordamiento y del
tubo respiradero.

3. Extraer:
* Tapon “1”
* Tapa de la caja del filtro de aire “2”
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NOTA
Cuando instale el elemento del filtro de aire en
la tapa de la caja, verifique que las superficies

de sellado estén alineadas para evitar fugas de
aire.

7. Instalar:
* Pernos del depésito de combustible

\J Perno del depésito de combusti-

] ble (parte delantera)
4. Extraer: 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

¢ Elemento del filtro de aire “1”

8. Instalar:

¢ Panel lateral (derecha)

* Carenado lateral (izquierda)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

e Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1.

SAS30889

AJUSTE DE LA MANETA DE EMBRAGUE
1. Ajustar:
* Posicion de la maneta de embrague
(distancia “a” desde el pufio del manillar has-

5. Comprobar:
¢ Elemento del filtro de aire
Danos — Cambiar.

NOTA ta la maneta de embrague)

e Cambie el elemento del filtro de aire cada VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
40000 km (24000 mi) de funcionamiento. a. Mientras empuja la maneta de embrague ha-

« El filtro de aire se debe cambiar con mas fre- cia delante, gire el dial de ajuste “1” hasta
cuencia cuando se utiliza el vehiculo en lu- que la maneta se encuentre en la posicion
gares con mucha humedad o polvo. deseada.

6. Instalar: NOTA . . i i

Debe alinear la indicacién del dial de ajuste con

* Tapa de la caja del filtro de aire Pt
« Tapén la flecha “2” situada en el soporte de la maneta

de embrague.

\J Tornillo de la tapa de la caja del
filtro de aire Posicién 1
SCAZ0710 Posicion 4
ATENCION La distancia “a” es la menor.

No ponga nunca el motor en marcha sin ten-

er instalado el elemento del filtro de aire. El 7 7
aire sin filtrar provoca un rapido desgaste de

las piezas y puede danar el motor. Asimis-

mo, la ausencia del elemento del filtro de aire

afectara a la sincronizacion de los cuerpos

de mariposas y provocara una disminucion
de las prestaciones del motor y el recalen-
tamiento del mismo.

12%%(

AAAAAAAAAMAAMAMAMAMAMAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAMAMAAM\AAAM\
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SAS30891

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE EMBRAGUE

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

Situe el vehiculo en el caballete central (mode-
los EAS) o un soporte adecuado.

2. Extraer:
e Tapa del depésito de la bomba de embrague
» Soporte del diafragma del depdsito de la
bomba de embrague
* Diafragma del depdsito de la bomba de em-
brague
Ver “‘EMBRAGUE” en la pagina 5-53.
3. Comprobar:
* Nivel de liquido del embrague
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Liquido de frenos y embrague es-|
pecificado
DOT 4

-,

IUPPER
— LOWER

SWA17270

4\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de embrague
indicado. Otros liquidos de embrague
pueden ocasionar el deterioro de las juntas
de goma, lo cual provocara fugas y un fun-
cionamiento incorrecto del embrague.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de em-
brague que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de embrague puede
provocar una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
del embrague.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de la bomba de embrague. El
agua reducira significativamente la temper-

atura de ebullicion del liquido de embrague
y puede provocar una obturacion por va-
por.

SCA13420

ATENCION

El liquido de embrague puede daiar las su-
perficies pintadas o las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de em-
brague.

NOTA
A fin de asegurar una correcta indicacion del niv-
el de liquido de embrague, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

4. Instalar:
* Diafragma del depdsito de la bomba de em-
brague
» Soporte del diafragma del depdsito de la
bomba de embrague
* Tapa del depdsito de la bomba de embrague
Ver “‘EMBRAGUE” en la pagina 5-53.

SAS30892

PURGA DEL SISTEMA DE EMBRAGUE
HIDRAULICO

SWA13000

4\ ADVERTENCIA

Purgue el sistema de embrague hidraulico

siempre que:

¢ se haya desarmado el sistema,

e se haya soltado o extraido un tubo de em-
brague,

¢ el nivel de liquido de embrague esté muy
bajo,

* el embrague funcione mal.

NOTA

* Evite derramar liquido de embrague y no per-
mita que el depdsito de la bomba de embrague
rebose.

e Cuando purgue el sistema de embrague hid-
raulico, verifique que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar la maneta de em-
brague. Si no observa esta precaucion, puede
penetrar aire en el sistema de embrague hid-
raulico y la operacion de purga se alargara
considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de embrague se asiente
durante unas horas. Repita la operacion de
purga cuando hayan desaparecido las
pequefas burbujas en el tubo.

3-14
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1. Purgar:
e Sistema de embrague hidraulico

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Llene el depdsito de la bomba de embrague

hasta el nivel correcto con el liquido reco-
mendado.

b. Instale el diafragma del depésito de labomba
de embrague.

c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.

d. Coloque el otro extremo del tubo en un recip-
iente.

e. Accione lentamente la maneta de embrague
varias veces.

f.  Apriete por completo la maneta de embrague
sin soltarla.

g. Afloje el tornillo de purga. Con ello se liberara
la tension y la maneta de embrague tocara el
pufo del manillar.

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta de embrague.

i. Repita del paso (e) al (h) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del
liquido de embrague en el tubo de plastico.

j- Apriete el tornillo de purga con el par especi-
ficado.

SAS30630

AJUSTE DEL FRENO DE DISCO
DELANTERO
1. Ajustar:
* Posicion de la maneta de freno
(distancia “a” desde el pufio del acelerador
hasta la maneta de freno)

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mientras empuja la maneta de freno hacia

delante, gire el dial de ajuste “1” hasta que la

maneta se encuentre en la posicion deseada.
NOTA
Debe alinear la indicacién del dial de ajuste con
la flecha “2” situada en el soporte de la maneta
de freno.

Posicion 1

La distancia “a” es la mayor.
Posicion 5

La distancia “a” es la menor.

Tornillo de purga del cilindro de
desembrague
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
s

SWA13050

4\ ADVERTENCIA

Un tacto blando o esponjoso de la maneta de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema. Antes de utilizar el vehiculo, se
debe eliminar el aire purgando el sistema de
frenos. La presencia de aire en el sistema de
frenos reducira considerablemente la ca-
pacidad de frenada.

k. Llene el depésito de la bomba de embrague
hasta el nivel correcto con el liquido reco-
mendado.

Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LiIQUIDO DE EMBRAGUE” en la pagina
3-14.

SWA13010

A\ ADVERTENCIA
Después de purgar el sistema de embrague
hidraulico, compruebe el funcionamiento del
embrague.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\ALA\AAAAA

SCA13490

ATENCION

Después de ajustar la posicion de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA
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SAS30632

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE FRENOS

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

* Situe el vehiculo en el caballete central (mod-
elos EAS) o un soporte adecuado.
* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Comprobar:
¢ Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

=

A. Freno delantero
B. Freno trasero (modelos STD)
C. Freno trasero (modelos EAS)

SWA17280

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
deficiente de los frenos.

* Reponga el nivel con el mismo tipo de liqui-
do de frenos que ya se encuentre en el sis-
tema. La mezcla de liquidos de frenos
distintos puede provocar una reaccion
quimica adversa que ocasionara un fun-
cionamiento deficiente de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de la bomba de freno o en el
depdsito de liquido de frenos. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obturacion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafnar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA
Para que la indicacion del nivel de liquido de
frenos sea correcta, verifique que la parte supe-
rior del depésito de la bomba de freno y del
depdsito de liquido estén horizontales.

SAS30637

PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)

SWA14000

A\ ADVERTENCIA

Siempre que se hayan desmontado piezas
relacionadas con los frenos se debe purgar
el sistema.

SCA19700

ATENCION

¢ Purgue el sistema de frenos en el orden
siguiente.

¢ Paso 1: Pinza derecha del freno delantero

¢ Paso 2: Pinza izquierda del freno delantero

¢ Paso 3: Pinza del freno trasero

SWA16530

4\ ADVERTENCIA

Purgue el ABS siempre que:

* Se haya desarmado el sistema.

¢ Se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.
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¢ El nivel de liquido de frenos esté muy bajo.
¢ El freno funcione mal.

NOTA

* Evite derramar liquido de frenos o que el
depdsito de la bomba de freno o el depdsito de
liquido de frenos rebosen.

* Cuando purgue el ABS, verifique que haya
siempre suficiente liquido antes de accionar el
freno. Siignora esta precaucion, puede pene-
trar aire en el ABS y la operacion de purga se
alargara considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente du-
rante unas horas.

* Repita la operacién de purga cuando hayan
desaparecido las pequefas burbujas en el
tubo.

1. Purgar:
* ABS

YVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Llene el depésito de la bomba de freno o el

depdsito de liquido de frenos hasta el nivel
correcto con el liquido recomendado.
b. Instale el diafragma (depdsito de la bomba
de freno o depdsito de liquido de frenos).
c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.

A. Pinza del freno delantero (derecha)
B. Pinza del freno delantero (izquierda)
C. Pinza de freno trasero

d. Coloque el otro extremo del tubo en un recip-
iente.

e. Accione lentamente el freno varias veces.

Apriete a fondo la maneta de freno o pise a

fondo el pedal de freno y manténgalos en esa

posicion.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA

Al aflojar el tornillo de purga se liberara la

presion y la maneta de freno ira a tocar el puio

del acelerador o el pedal de freno se extendera

totalmente.

—

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta o el pedal de freno.

i. Repitalos pasos (e) a (h) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del
liquido de frenos en el tubo de plastico.

j- Compruebe el funcionamiento de la unidad
hidraulica.

Ver “PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO DE
LA UNIDAD HIDRAULICA” en la pagina
4-82.

SCA18060

ATENCION

Verifique que el interruptor principal se en-
cuentre en “OFF” antes de comprobar el fun-
cionamiento de la unidad hidraulica.

k. Después de hacer funcionar el ABS, repita
del paso (e) al (i) y luego llene el depdsito de
la bomba de freno o el depdsito de liquido de
frenos hasta el nivel correcto con el liquido
recomendado.

I.  Apriete el tornillo de purga con el par especi-
ficado.

3-17
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Tornillo de purga de la pinza de
freno delantero

5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-1bf)
Tornillo de purga de la pinza de
freno trasero

6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
2

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

m. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

SWA13110

4\ ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de freno hid-
raulico, compruebe el funcionamiento de los
frenos.

AAAAAAAAAAAAANANANANANAAAAANAAAAAAAAAD

SAS30633

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO DELANTERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

* Pastilla de freno delantero

Los indicadores de desgaste “a” casi tocan el
disco de freno — Cambiar el conjunto de las
pastillas de freno.
Ver “FRENO DELANTEROQ” en la pagina
4-46.

SAS30634

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO TRASERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

* Limite de desgaste de la pastilla de freno

trasero “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.
Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-62.

5.8 mm (0.23 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
5.8 mm (0.23 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
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SAS30931

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO
El procedimiento siguiente es valido para todos
los tubos de freno y sus soportes.
1. Comprobar:
* Tubos de freno
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Soportes del tubo de freno
Floja — Apretar los pernos de la sujecién.
3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno varias veces.
4. Comprobar:
* Tubo de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
danado.
Consulte “FRENO DELANTEROQO” en la pagi-
na 4-46, “FRENO TRASERO” en la pagina
4-62 y “ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE
FRENOS)” en la pagina 4-76.

SAS30638

COMPROBACION DE LAS LLANTAS
El procedimiento siguiente sirve para ambas
llantas.
1. Comprobar:
* Rueda
Danos/deformacion circunferencial — Cam-
biar.



MANTENIMIENTO PERIODICO

SWA13260

A\ ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en la
rueda.

NOTA

Después de cambiar un neumatico o una llanta,
proceda siempre al equilibrado de la rueda.

2. Medir:
* Descentramiento radial de la rueda
* Descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-32 y “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA TRASERA” en la
pagina 4-42.
3. Comprobar:
* Cojinetes de rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-32 y “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA TRASERA” en la
pagina 4-42.

SAS30639

COMPROBACION Y AJUSTE DE LOS
RADIOS

El procedimiento siguiente sirve para todos los
radios.

1. Comprobar:

SAS30640

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente es el mismo para
ambos neumaticos.
1. Comprobar:
* Presion del neumatico
Fuera del valor especificado — Regular.

SWA13180

4\ ADVERTENCIA

¢ La presion de los neumaticos sélo se debe
comprobar y ajustar cuando la temperatura
de los estos sea igual a la temperatura am-
biente.

¢ La presion de los neumaticos y la suspen-
sion se deben ajustar en funcion del peso
total (incluida la carga, el conductor, el
pasajeroy los accesorios) y de la velocidad
prevista de conduccion.

* Radio ¢ La sobrecarga del vehiculo puede danar
Alabeo/danos — Cambiar. los neumaticos y provocar un accidente o
2. Apretar: lesiones.
* Radio NO SOBRECARGUE NUNCA EL VEHICULO.
\ Radio Presion de los neumaticos (medi
J 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-lIbf) & da con los neumaticos en fISI'O)
NOTA Estado de carga

* Apriete todos los radios con una llave hexago-
nal (5.0 mm) “1”.

* No olvide apretar todos los radios antes y
después del rodaje.

0-90 kg (0-198 Ib)
Delantero
225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33 psi)
Trasero
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Estado de carga
Modelos STD
90-213 kg (198-470 Ib)
Modelos EAS
90-205 kg (198-452 Ib)
Delantero
225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33 psi)
Trasero
290 kPa (2.90 kgf/cm?, 42 psi)
Carga maxima
Modelos STD
213 kg (470 Ib)
Modelos EAS
205 kg (452 Ib)
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SWA13190

A\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos des-
gastados. Cuando la rodadura alcance el
limite de desgaste, cambie inmediatamente
el neumatico.

2. Comprobar:
* Superficies del neumatico
Danos/desgaste — Cambiar el neumatico.

'
1

/ 3
W

1. Profundidad del dibujo del neumatico
2. Pared lateral
3. Indicador de desgaste

Limite de desgaste (delantero)
1.6 mm (0.06 in) (EUR)
1.5 mm (0.06 in) (AUS)

Limite de desgaste (trasero)
1.6 mm (0.06 in) (EUR)

N

1.5 mm (0.06 in) (AUS)

OTUBELESS 5
/\
— _\
WBELESSTI\RES

y

A. Neumatico
B. Rueda

Unicamente neumatico
con camara

Llanta para neumati-
COoSs con camara

Neumatico con o sin
camara

Llanta para neumati-
cos sin camara

SWA14090

A\ ADVERTENCIA

Después de realizar pruebas exhaustivas,
Yamaha Motor Co., Ltd. ha aprobado para
este modelo los neumaticos que se mencio-
nan a continuacion. Los neumaticos delante-
ro y trasero deben ser siempre de la misma
marca y del mismo disefo. No se puede of-
recer garantia alguna en cuanto a las cara-
cteristicas de manejabilidad si se utiliza una
combinacion de neumaticos no aprobada
por Yamaha para este vehiculo.

SWA14080

A\ ADVERTENCIA

e Para evitar la rotura del neumatico y le-
siones personales a consecuencia del des-
inflado repentino, no utilice neumaticos sin
camara en una rueda disenada Unicamente
para neumaticos con camara.

¢ Cuando utilice neumaticos con camara,
asegurese de instalar la camara correcta.

e Cambie siempre el conjunto de neumatico
y camara a la vez.

e Para evitar pellizcar la camara, compruebe
que la banda de la llanta y la camara estén
centradas en la ranura de la rueda.

* No se recomienda reparar con parches una
camara pinchada. Si resulta imprescindible
hacerlo, hagalo con mucho cuidado y cam-
bie la camara lo antes posible con un re-
puesto de buena calidad.

Neumatico delantero
Medida

110/80R19M/C 59V
Marca/modelo
BRIDGESTONE/BW501

Neumatico trasero
Medida

150/70R17M/C 69V
Marca/modelo

BRIDGESTONE/BW502

SWA13210

4\ ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos presentan un agarre
relativamente bajo hasta que se han desgas-
tado ligeramente. Por tanto, debe circular
aproximadamente 100 km a velocidad nor-
mal antes de hacerlo a velocidad elevada.
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NOTA

Neumaticos con marca de sentido de rotacion
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MANTENIMIENTO PERIODICO

* Monte el neumatico con la marca orientada en
el sentido de la rotacion de la rueda.

¢ Alinee la marca “2” con el punto de montaje de
la valvula.

O

SAS30641

COMPROBACION DE LOS COJINETES DE

RUEDA

El procedimiento siguiente es el mismo para to-

dos los cojinetes de rueda.

1. Comprobar:

¢ Cojinetes de rueda

Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-32 y “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA TRASERA” en la
pagina 4-42.

SAS30642

COMPROBACION DEL PIVOTE DEL
BASCULANTE
1. Medir:
* Holgura lateral del basculante
* Movimiento vertical del basculante
Ver “DESMONTAJE DEL BASCULANTE” en
la pagina 4-132.

SAS30643

LUBRICACION DEL PIVOTE DEL
BASCULANTE
1. Lubricar:

* Cojinetes

¢ Juntas de aceite

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

Ver “MONTAJE DEL BASCULANTE” en la
pagina 4-133.

3-21

SAS30645

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE LA DIRECCION

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Comprobar:

e Columna de la direccion
Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee la horquilla
suavemente.
Agarrotada/floja — Ajustar la columna de la
direccion.

. Extraer:

* Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-116.

4. Ajustar:
* Columna de la direccion

VVVVVV.VVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVV
a. Extraiga la arandela de seguridad “1”, la tuer-

ca anular superior “2” y la arandela de goma
[{1a1
3"

3

b. Afloje la tuerca anular inferior “4” y luego
apriétela con el par especificado con una
llave para tuercas de la direccion “5”.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave de tuerca de brida de es-
cape
YU-A9472

Tuerca anular inferior (par de
apriete inicial)

52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf)
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NOTA

Situe la llave dinamomeétrica perpendicular a la
llave de tuercas de la direccion.

c. Afloje latuercaanularinferior completamente
y luego apriétela con el par especificado con
una llave para tuercas de la direccion.

SWA13140

A\ ADVERTENCIA

No apriete en exceso la tuerca anular inferi-
or

Tuerca anular inferior (par de
apriete final)

AN
s

18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft.Ibf)

. Compruebe sila columna de la direccion esta
floja o se agarrota, girando por completo la
horquilla delantera en ambas direcciones. Si
nota agarrotamiento, desmonte el soporte in-
ferior y compruebe los cojinetes superior € in-
ferior.

Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-116.

. Coloque la arandela de goma “3”.

Coloque la tuerca anular superior “2”.

. Apriete a mano la tuerca anular superior y
luego alinee las ranuras de ambas tuercas
anulares. Si es preciso, sujete la tuerca anu-
lar inferior y apriete la superior hasta que las
ranuras queden alineadas.

h. Coloque la arandela de seguridad “1”.

NOTA

Verifique que las pestanas de la arandela de

seguridad “a” se asienten correctamente en las

ranuras de la tuerca anular “b”.

AAAAAAAAAAAAAANAANAAAAAAAAAAAANAAAA
5. Instalar:
e Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-116.
SAS30646
LUBRICACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:
* Cojinete superior
¢ Cojinete inferior
* Guias de cojinete
* Roscas de la tuerca anular

-amy | Lubricante recomendado

Grasa de jabon de litio

SAS30647

COMPROBACION DE LAS FIJACIONES
1. Comprobar:
e Fijaciones

Danos/picadura — Cambiar.
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1,

ENGRASE DE LAS MANETAS

Engrase el punto de pivote y las piezas moéviles

de metal en contacto con metal de las manetas.

Lubricante recomendado

A Grasa de silicona

SAS30649

ENGRASE DE LOS PEDALES
Engrase el punto de pivote y las piezas mdviles
de metal en contacto con metal de los pedales.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio
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SAS30650

COMPROBACION DEL CABALLETE
LATERAL
1. Comprobar:

* Funcionamiento del caballete lateral
Compruebe si el caballete lateral se mueve
con suavidad.

Movimiento irregular — Reparar o cambiar.

SAS30856

COMPROBACION DEL CABALLETE
CENTRAL (modelos EAS)
1. Comprobar:

* Funcionamiento del caballete central
Compruebe si el caballete central se mueve
con suavidad.

Movimiento irregular — Reparar o cambiar.
SAS30651
ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL

Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal del caballete lateral.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS30857

ENGRASE DEL CABALLETE CENTRAL
(modelos EAS)

Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal del caballete central.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS30652

COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES” en la pagina 8-175.

SAS30653

COMPROBACION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Comprobar:
¢ Tubo interior
Danos/rayaduras — Cambiar.
* Barra de la horquilla delantera
Fugas de aceite entre el tubo interior y el tubo
exterior — Cambiar la junta de aceite.
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3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno delantero.

4. Comprobar:

¢ Funcionamiento de la horquilla delantera

Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla de-
lantera rebota con suavidad.
Movimiento brusco — Reparar.
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la pagi-
na 4-94.

SAS30806

AJUSTE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.

SWA16540

A\ ADVERTENCIA

¢ Ajuste siempre las dos barras de la horquil-
la delantera por igual. Un ajuste desigual
puede reducir la manejabilidad y la estabil-
idad.

e Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

Precarga del muelle

SCA13570

ATENCION

¢ Las ranuras sirven para indicar la posicion
de ajuste.

* No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Precarga del muelle

VYVYYVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire el perno de ajuste “1” en la direccion “@”

a
0 “b”.

NOTA

La posicidn de ajuste de la precarga del muelle

se determina midiendo la distancia “c” que se

muestra en la ilustracion. Cuanto menor es la
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distancia “c”, mayor es la precarga del muelle;
cuanto mayor es la distancia “c”, menor es la

precarga del muelle.

Direccion “a”
La precarga del muelle aumenta (sus-
pension mas dura).

Direccidén “b”
La precarga del muelle disminuye
(suspension mas blanda).

Direccidén “a”
La amortiguacion en extension au-
menta (suspension mas dura).
Direccidén “b”
La amortiguacion en extension dis-
minuye (suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la amor-
tiguacion en extension

Minimo

Posiciones de ajuste de la precar-
ga del muelle
Minimo
19.0 mm (0.75 in)
Normal
14.0 mm (0.55 in)
Maximo
4.0 mm (0.16 in)
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Amortiguacion en extension

SCA13590

ATENCION

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Amortiguacion en extension

YVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire el tornillo de ajuste “1” en la direccién “a”

o “b”.

10 chasquidos hacia fuera*

Normal
8 chasquidos hacia fuera*

Maximo
1 chasquido hacia fuera*
* Con el tornillo de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro

a
b‘

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA
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Amortiguacion en compresion

SCA13590

ATENCION

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
e Amortiguacion en compresion
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Gire el tornillo de ajuste “1” en la direccién “a
O “b”'

Direccidn “a”
La amortiguacidon en compresion au-
menta (suspension mas dura).
Direccidén “b”
La amortiguacion en compresion dis-
minuye (suspension mas blanda).
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Posiciones de ajuste de la amor-
tiguacion en compresion
Minimo
13 chasquidos hacia fuera*
Normal
6 chasquidos hacia fuera*
Maximo
1 chasquido hacia fuera*
* Con el tornillo de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro

AAAAAAAAAAAAANANANANANAAAAAAAAAAAAAAD

SAS30941

AJUSTE DE LA AMORTIGUACION DE LAS
BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERAY
DEL CONJUNTO DE AMORTIGUADOR
TRASERO (modelos EAS)
Este modelo esta equipado con un sistema elec-
trénico de ajuste de la suspension. Se puede
ajustar la amortiguacion de los brazos de la
horquilla delantera y del conjunto del amortigua-
dor trasero. Dentro de cada posicién de ajuste
de la precarga hay 3 posiciones de ajuste de la
amortiguacion:
“HARD” (dura),
“STD” (estandar) y
“SOFT” (blanda).
Cuando se cambia la posicién de ajuste de la
precarga, las posiciones de ajuste de la amorti-
guacion cambian en consecuencia. (El sistema
de ajuste electrénico de la suspension ajusta
automaticamente las posiciones de ajuste de la
amortiguacion que se definieron por ultima vez
para esa posicion de ajuste de la precarga.)
Para efectuar un ajuste fino de la amortiguacion,
cada posicion de ajuste de esta se puede situar
en 7 niveles distintos.
1. Ajustar:

* Amortiguacion
NOTA

Si la posicién de ajuste de la precarga no se
habia realizado correctamente:

* La posicion de ajuste de la amortiguacion y el
nivel de ajuste parpadean 4 veces y no se
pueden ajustar mientras el vehiculo esta para-
do.

* El pictograma de la posicion de ajuste de la
precarga parpadea y la amortiguacion no se
puede ajustar mientras el vehiculo esta mov-
imiento.

Verifique que la precarga se haya ajustado cor-

rectamente antes de ajustar la amortiguacion.

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Gire la llave a la posicion “ON”.

b. Pulse el interruptor de menu “MENU” “1” para
cambiar el visor de funciones “2” a la funcion
de ajuste de la amortiguacion “3”.

c. Utilice el interruptor de seleccion “4” para se-
leccionar “HARD”, “STD” o “SOFT” “5”.

‘N4

HARD gy
0

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Ajustar:
* Nivel de ajuste de la amortiguacioén

YVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Pulse el interruptor de menu “MENU”.

b. Utilice el interruptor de seleccién “1” para se-
leccionar el nivel deseado “2” de ajuste de la
amortiguacion.
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NOTA

La posicién de ajuste de la amortiguacion se
puede situar en 7 niveles (+3, +2, +1,0,-1,-2y
-3). “+3” es el nivel mas duro y “-3” es el nivel
mas blando.

c. Pulse el interruptor de menu “MENU”.
NOTA

Si el vehiculo se mueve mientras esta ajustando
la amortiguacion, el visor de informacién cambi-
ara al modo de pantalla.

‘NI

HARD
+3

Kl 7

HARD
+3

27
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SAS30654

COMPROBACION DE LA SUSPENSION

TRASERA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Comprobar:

* Conjunto de amortiguador trasero
Fugas de gas/fugas de aceite — Cambiar el
conjunto de amortiguador trasero.
Ver “COMPROBACION DEL CONJUNTO
DE AMORTIGUADOR TRASEROQO” en la pa-
gina 4-126.
Comprobar:
Funcionamiento del conjunto de amortigua-
dor trasero

* Pivotes de la articulacion de la suspension
trasera
Empuje hacia abajo el sillin del vehiculo vari-
as veces y compruebe si el conjunto de am-
ortiguador trasero rebota con suavidad.
Movimiento brusco — Reparar.
Ver “CONJUNTO DE AMORTIGUADOR
TRASERO” en la pagina 4-120.

SAS30655

AJUSTE DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO (modelos STD)

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

Precarga del muelle

SCA13590

ATENCION

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Precarga del muelle

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVY

a. Gire el mando de ajuste “1” en la direccion “a”
O “b”'

SCA20420

ATENCION

Para evitar que el mando de ajuste resulte
dafnado, no lo gire mientras esté montado en
el vehiculo.

b. Alinee la marca correspondiente en el con-
junto de amortiguador trasero con el borde
respectivo “2”.

Direccidén “a”
La precarga del muelle aumenta (sus-
pension mas dura).

Direccidén “b”
La precarga del muelle disminuye
(suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la precar-
ga del muelle

N

Minimo
6

Normal
4

Maximo
1
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Amortiguacion en extension

SCA13590

ATENCION

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Amortiguacion en extension

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVYVVY
a. Gire el mando de ajuste “1” en la direccion “a”

O “b”-

Direccién “a”
La amortiguacion en extension au-
menta (suspension mas dura).
Direccidén “b”
La amortiguacion en extension dis-
minuye (suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la amor-
tiguacion en extension
Minimo
20 chasquidos hacia fuera*
Normal
10 chasquidos hacia fuera*
Maximo
3 chasquidos hacia fuera*
* Con el mando de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro

SAS30942

AJUSTE DE LA PRECARGA DEL
CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO
(modelos EAS)
Este modelo esta equipado con un sistema elec-
trénico de ajuste de la suspension. Se puede
ajustar la precarga del conjunto de amortiguador
trasero. Hay 4 posiciones de ajuste de la precar-
ga.
NOTA
* La funcién de ajuste de la precarga se muestra
solamente cuando el motor estd en marcha.
* Funcionamiento a baja temperatura:

e Cuando vaya a utilizar la funcion de ajuste de
la precarga no debe haber ningun peso en el
vehiculo.

e Cuando vaya a utilizar la funcion de ajuste de
la precarga con una temperatura ambiente
proxima o por debajo de 0 °C (32 °F), para
proteger el motor de la funcion de ajuste de
la precarga la luz de alarma del sistema elec-
tronico de ajuste de la suspension puede en-
cenderse.

e La suspension funcionara con normalidad,
pero no se podra utilizar la funcién de ajuste
de la precarga.

¢ Para reiniciar la luz de alarma del sistema
electronico de ajuste de la suspension, espe-
re unos 6 minutos y, a continuacion, gire la
llave a “OFF” o gire inmediatamente la llave
a “OFF” y espere 6 minutos.

* Sila luz de alarma del sistema electronico de
ajuste de la suspension permanece encendi-
da, compruebe el sistema electrénico de
ajuste de la suspensién. (Ver “SISTEMA
ELECTRONICO DE AJUSTE DE LA SUS-
PENSION” en la pagina 8-153).

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA
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1. Ajustar:
* Precarga del muelle

YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire la llave a “ON”, arranque el motor y, a

continuacion, ponga punto muerto.

b. Pulse el interruptor de menu “MENU” “1” para
cambiar el visor de funciones “2” a la funcién
de ajuste de la precarga “3".
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. Utilice el interruptor de seleccion “4” para se-
leccionar el pictograma de la posicion de
ajuste deseada de la precarga “5”. Selec-
cione la posicion de ajuste adecuada a partir
de los pictogramas que se muestran en el
cuadro siguiente segun el estado de carga.

Una persona

NJE E
com W .

Sos L

NOTA
Mientras se estéa ajustando la precarga, el visor
de informacién puede cambiar del modo sigu-
iente.

* Si gira la llave a “OFF” o para el motor mien-
tras esta ajustando la precarga, el siguiente
pictograma de la posicion de ajuste de la pre-
carga parpadeara para avisarle de que la
posicion de ajuste actual de la precarga no
coincide con el pictograma. En ese caso,
vuelva a ajustar la precarga.

E
»w
éiw )

%

Una persona y equipaje

* Si el vehiculo comienza a moverse, el sigu-
iente pictograma de la posicion de ajuste de
la precarga parpadeara para avisarle de que

la posicion de ajuste actual de la precarga no
coincide con el pictograma. En ese caso,
pare el vehiculo y vuelva a ajustar la precar-

Con pasajero y equipaje

©

)

(]~

)

OO Con pasajero
)
O

)

Mientras esté ajustando la precarga, el visor
de informacién mostrara un grupo de puntos
que se mueven en un circulo. Cuando se
vuelva a ver el pictograma seleccionado, la
precarga estara ajustada.

ga.
NERE A

* Si ajusta la precarga repetidamente, el picto-
grama de la posicién de ajuste de la precarga
parpadeara 4 veces y la precarga no se po-
dra ajustar. Espere aproximadamente 6
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minutos para que el motor de la funcién de
ajuste de la precarga se enfrie y, a contin-
uacion, intente ajustar la precarga de nuevo.
GEAR

N |

O

L
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SAS30656

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-

zontal.

NOTA

* Situe el vehiculo en el caballete central (mod-
elos EAS) o un soporte adecuado.

* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor y deje que se caliente du-
rante diez minutos, hasta que el aceite haya
alcanzado la temperatura normal de 60 °C
(140 °F); a continuacion, pare el motor.

3. Comprobar:

* Nivel de aceite del motor
El nivel de aceite debe encontrarse entre la
marca de nivel minimo “a” y la marca de nivel
maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

NOTA
Antes de comprobar el nivel de aceite del motor

espere unos minutos hasta que el aceite se
haya asentado.

Marca recomendada
YAMALUBE

N7

Tipo
SAE 10W-40, 10W-50, 15W-40,
20W-40 o 20W-50
Grado de aceite de motor re-
comendado
API servicio tipo SG o superior,
norma JASO MA
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SCA13361

ATENCION

* El aceite del motor lubrica también el em-
brague y el uso de un tipo de aceite o adi-
tivos incorrectos puede provocar que el
embrague patine. Por tanto, no afiada
ningun aditivo quimico ni utilice aceites de
grado “CD” o superior, ni utilice aceites
con la indicacion “ENERGY CONSERVING
.

¢ Evite que penetren materiales extrafos en
el carter.

4. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA

Antes de comprobar el nivel de aceite del motor
espere unos minutos hasta que el aceite se
haya asentado.

SAS30657

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

1. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

2. Coloque un recipiente debajo de los pernos
de vaciado del aceite del motor.

3. Extraer:

* Tapon roscado de llenado de aceite de motor

aqr
(con la junta torica)
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4. Extraer:
* Tornillo de vaciado de aceite del motor
(depdsito de aceite) “1”
(con la junta “2”)
¢ Tornillo de vaciado de aceite del motor (cart-
er) “3”
(con la junta “4”)

5. Vaciar:
¢ Aceite del motor
(todo el aceite del depdsito y del carter)
6. Sitambién es necesario cambiar el cartucho
del filtro de aceite, observe el procedimiento
siguiente.

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desmonte la proteccion del motor.

Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

. Extraiga el cartucho del filtro de aceite “1” con
una llave para filtros de aceite “2”.

3-30

Llave para filtros de aceite
90890-01426

Llave para filtros de aceite

YU-38411

c. Lubrique la junta torica “3” del nuevo cartu-
cho del filtro de aceite con una capa fina de
grasa de jabon de litio.

SCA13390

ATENCION

Verifique que la junta térica “3” quede situa-
da correctamente en la ranura del cartucho
del filtro de aceite.

d. Apriete el nuevo cartucho con el par especifi-
cado con una llave para filtros.

Cartucho del filtro de aceite

N
2,

17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft.Ibf)

e. Monte la proteccion del motor.
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
7. Instalar:
e Tornillo de vaciado de aceite del motor (cart-
er)

(con la junta NEM)
¢ Tornillo de vaciado de aceite del motor
(depdsito de aceite)

(con la junta NEM)
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\J Tornillo de vaciado del aceite del
motor (carter)
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Tornillo de vaciado del aceite del
motor (depdsito de aceite)
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)

8. Llenar:
e Carter
(con la cantidad especificada de aceite del
motor recomendado)

‘Q Cantidad de aceite del motor
Cantidad (desarmado)

4.20 L (4.44 US qt, 3.70 Imp.qt)
Sin sustitucion del cartucho del
filtro de aceite

3.10 L (3.28 US qt, 2.73 Imp.qt)
Con sustitucion del cartucho del
filtro de aceite

3.40 L (3.59 US qt, 2.99 Imp.qt)

NOTA

Cuando arme el motor después de desarmarlo,
introduzca el aceite en dos etapas. Primero in-
troduzca 3.50 L (3.70 US qt, 3.08 Imp.qt) de
aceite y, a continuacion, arranque el motor y
déjelo al ralenti 10—20 segundos. Pare el motor
e introduzca el resto de la cantidad de aceite es-
pecificada.

SCA19730

ATENCION

Cuando vaya a arrancar el motor, verifique
que el tapon de llenado de aceite esté bien
sujeto en el carter.

9. Instalar:
* Tapon roscado de llenado de aceite de motor

(con la junta térica INEXM)
10.Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
11.Comprobar:
* Motor
(fugas de aceite en el motor)
12.Comprobar:
* Nivel de aceite del motor
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR” en la pagina 3-29.
13.Comprobar:
* Presién de aceite del motor
Ver “MEDICION DE LA PRESION DE
ACEITE DEL MOTOR” en la pagina 3-31.
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SAS30810

MEDICION DE LA PRESION DE ACEITE DEL

MOTOR

1. Comprobar:

* Nivel de aceite del motor

Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

SCA13410

ATENCION

Cuando el motor esta frio el aceite es mas
viscoso y la presion del mismo aumenta. Por
tanto, la presion de aceite se debe medir con
el motor caliente.

3. Extraer:
¢ Proteccion del motor
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
4. Extraer:
¢ Perno del conducto secundario

SWA12980

A\ ADVERTENCIA
El motor, el silenciador y el aceite del motor
estan muy calientes.

5. Instalar:
e Manometro de aceite “1”
* Adaptador para presion de aceite B “2”

Mandémetro de aceite
90890-03120

Adaptador de presion de aceite B
90890-03124

6. Medir:
* Presion de aceite del motor

Presion de aceite
65.0 kPa/1100 rpm (0.65

N

kgf/cm?/1100 rpm, 9.4 psi/1100
rpm)

Fuera del valor especificado — Ajustar.
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Presion de aceite del

motor Posibles causas

* Bomba de aceite ave-
riada

* Depurador de aceite
obstruido

* Fuga en paso de
aceite

¢ Junta de aceite rota o
danada

Por debajo del valor es-
pecificado

* Fuga en paso de
aceite

Por encima del valor e Depurador de aceite
especificado defectuoso
* Aceite demasiado vis-
C0Ss0
7. Instalar:

¢ Perno del conducto secundario

Perno del conducto secundario

N
2

8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft.Ibf)

8. Instalar:
¢ Proteccién del motor
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

SAS30811

COMPROBACION DEL NIVEL DE

REFRIGERANTE

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

 Coloque el vehiculo sobre el caballete central.
* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Comprobar:

* Nivel de refrigerante
El nivel de refrigerante debe encontrarse en-
tre la marca de nivel maximo “a” y la marca
de nivel minimo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir refrigerante del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.
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SCA13470

ATENCION

* Si se anade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar de
refrigerante, compruebe la concentracion
de anticongelante y corrijala si es preciso.

e Utilice unicamente agua destilada. No ob-
stante, puede utilizar agua blanda si no dis-
pone de agua destilada.

3. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
4. Comprobar:
* Nivel de refrigerante
NOTA

Antes de comprobar el nivel de refrigerante, es-
pere unos minutos para que se asiente.

SAS30858

COMPROBACION DEL SISTEMA DEL
REFRIGERANTE
1. Extraer:
e Cuerpos de mariposa
Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagi-
na 7-6.
2. Comprobar:
e Radiador “1”
e Tubo de entrada del radiador “2”
¢ Tubo de salida del radiador “3”
¢ Tuberia de salida del radiador “4”
* Tubo de entrada de la bomba de agua “5”
Grietas/dafios — Cambiar.
Consulte “RADIADOR” en la pagina 6-1,
“TERMOSTATQO” enla pagina 6-4 y “BOMBA
DE AGUA” en la pagina 6-6.



MANTENIMIENTO PERIODICO

3. Instalar:
* Cuerpos de mariposa
Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagi-
na 7-6.

SAS30813

CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Extraer:
e Carenado lateral (izquierda)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
2. Extraer:
* Tapon del radiador “1”

SWA13030

A\ ADVERTENCIA

El radiador caliente esta presurizado. Por
tanto, no extraiga el tapon del radiador cuan-
do el motor esté caliente. Puede salir un
chorro de liquido y vapor calientes y provo-
car lesiones graves. Cuando el motor se
haya enfriado, abra el tapén del radiador del
modo siguiente:

Coloque un trapo grueso o una toalla sobre
el tapén y girelo lentamente en el sentido
contrario al de las agujas del reloj hacia el
seguro, para liberar la presion residual.
Cuando deje de silbar, presione hacia abajo
el tapdn y girelo en el sentido contrario al de
las agujas del reloj para extraerlo.

3. Extraer:
* Tornillo de vaciado del refrigerante (bomba
de agua) “1”
(con la arandela de cobre “2”)

4. Vaciar:
* Refrigerante
(desde el motor y el radiador)
5. Extraer:
¢ Depdsito de refrigerante “1”
* Tapon del depésito de refrigerante “2”

%

6. Vaciar:
* Refrigerante
(desde el depésito de refrigerante)
7. Instalar:
* Depdsito de refrigerante

\J Perno del depdsito de refriger-
ante

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

8. Instalar:
* Tornillo de vaciado del refrigerante (bomba
de agua)

(con la arandela de cobre INEM)
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Tornillo de vaciado del refriger-
ante (hbomba de agua)
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
2

9. Llenar:
* Sistema de refrigeracién
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Anticongelante recomendado
Anticongelante de alta calidad de
glicol etileno con inhibidores de
corrosion para motores de alu-
minio
Proporcion de la mezcla

1:1 (anticongelante:agua)
Capacidad del radiador (inclui-
dos todos los pasos)

1.83 L (1.93 US qt, 1.61 Imp.qt)
Capacidad del depésito de refrig-
erante (hasta la marca de nivel
maximo)

0.26 L (0.27 US qt, 0.23 Imp.qt)

N7

Manipulacion del refrigerante
El refrigerante es potencialmente téxico y
debe manipularse con especial cuidado.

SWA13040

A\ ADVERTENCIA

* Si se salpica los ojos con refrigerante,
laveselos con agua abundante y consulte a
un médico.

* Si se salpicala ropa con refrigerante, lavela
rapidamente con agua y seguidamente con
agua y jabon.

* Si ingiere refrigerante, provoque el vomito
y acuda inmediatamente al médico.

SCA13480

ATENCION

¢ Si se anade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar de
refrigerante, compruebe la concentracion
de anticongelante y corrijala si es preciso.

e Utilice unicamente agua destilada. No ob-
stante, puede utilizar agua blanda si no dis-
pone de agua destilada.

* Si se vierte refrigerante sobre superficies
pintadas, lavelas inmediatamente con
agua.

* No mezcle tipos diferentes de anticonge-
lante.
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10.Instalar:
e Tapdn del radiador
11.Llenar:
* Depdsito de refrigerante
(con refrigerante del tipo recomendado hasta
la marca de nivel maximo “a”)

12.Instalar:
* Tapon del depdsito de refrigerante
13.Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
14.Comprobar:
* Nivel de refrigerante
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE RE-
FRIGERANTE” en la pagina 3-32.

NOTA

Antes de comprobar el nivel de refrigerante, es-
pere unos minutos hasta que el refrigerante se
haya asentado.

15.Instalar:
e Carenado lateral (izquierda)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

SAS30859

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL ENGRANAJE FINAL

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-

zontal.

NOTA

e Situe el vehiculo en el caballete central (mod-
elos EAS) o un soporte adecuado.

* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Extraer:
* Tornillo de llenado de aceite del engranaje fi-
nal “1”
(con la junta “2”)
3. Comprobar:
* Nivel de aceite del engranaje final
El nivel de aceite del engranaje final debe lle-
gar al borde inferior “3” del orificio de llenado.
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Por debajo del borde inferior — Anadir aceite
para el engranaje final del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.

Tipo
Aceite para transmisiones por
eje (ref. 9079E-SH002-00) o
aceite para engranajes hipoides
SAE 80 API GL-4

-,

4. Instalar:
e Tornillo de vaciado del aceite del engranaje
final

(con la junta NEM)

Tornillo de vaciado del aceite del
engranaje final

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

4. Instalar:
* Tornillo de llenado de aceite del engranaje fi-
nal

(con la junta NEM)

5. Llenar:
* Caja del engranaje final
(con la cantidad especificada del tipo de
aceite del engranaje final recomendado)

Cantidad
0.20 L (0.21 US qt, 0.18 Imp.qt)

N7

Tornillo de llenado de aceite del
engranaje final
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)

N
2

SAS30860

CAMBIO DE ACEITE DEL ENGRANAJE
FINAL
1. Situe el vehiculo en una superficie horizontal.
2. Coloque un recipiente debajo de la caja del
engranaje final.
3. Extraer:
* Tornillo de llenado de aceite del engranaje fi-
nal “1”
(con la junta “2”)
* Tornillo de vaciado del aceite del engranaje
final “3”
(con la junta “4”)
Vacie todo el aceite de la caja del engranaje
final.

SCA19720

ATENCION

Evite la penetracion de materiales extranos
en la caja del engranaje final.

6. Comprobar:
* Nivel de aceite
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL ENGRANAJE FINAL” en la pa-
gina 3-34.
7. Instalar:
* Tornillo de llenado de aceite del engranaje fi-
nal

(con la junta NEM)

Tornillo de llenado de aceite del
engranaje final

N
A

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
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SAS30658

COMPROBACION DE LOS CONTACTOS DE
LA LUZ DE FRENO
1. Comprobar:
* Funcionamiento del interruptor de la luz de
freno delantero
¢ Funcionamiento del interruptor de la luz de
freno trasero
Verifique si la luz de freno se enciende cuan-
do se acciona la maneta o el pedal de freno.
Averia — Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 8-175.
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SAS30659

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERO

NOTA

El interruptor de la luz de freno trasero se accio-
na con el movimiento del pedal de freno. El in-
terruptor de la luz de freno trasero esta
correctamente ajustado cuando la luz se en-
ciende justo antes de que se inicie el efecto de
frenada.

1. Comprobar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Incorrecto — Ajustar.
2. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero

VVVV_VVVVVVVVVVV_VV_YVVVVVV_VVVVVVVV
a. Sujete el cuerpo principal “1” del interruptor

de la luz de freno trasero de forma que no
gire; gire la tuerca de ajuste “2” en la direc-
cion “a” 0 “b” hasta que la luz se encienda en
el momento adecuado.

1. Comprobar:
* Cable exterior
Danos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Movimiento de los cables
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado

A Lubricante adecuado para ca-

bles

Direccion “a”

La luz de freno se enciende antes.
Direccion “b”

La luz de freno se enciende después.

AAAAAAAAAAAAAAAMAAAAAMAMAAAAAAAAAAAAD

SAS30660

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente sirve para todos los
cables interiores y exteriores.

SWA13270

NOTA
Sostenga el extremo del cable vertical y vierta
unas gotas de lubricante en la funda del cable o
utilice un engrasador adecuado.

SAS30861

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL PUNO DEL ACELERADOR
1. Comprobar:
* Cables del acelerador
Danos/deterioro — Cambiar.
¢ Instalacion de los cables del acelerador
Incorrecta — Volver a instalar los cables del
acelerador.
Ver “MANILLAR” en la pagina 4-86.
2. Desmontar (modelos EAS):
* Caja del cable del acelerador
Ver “MANILLAR” en la pagina 4-86.
3. Lubricar (modelos EAS):
* Cable del calentador del pufio
¢ En el interior de la caja del cable del acelera-
dor

-amy | Lubricante recomendado

Grasa de jabon de litio

A\ ADVERTENCIA

Si el cable exterior esta dafnado, el conjunto
del cable se puede corroer y obstaculizar su
movimiento. Sustituya los cables exteriores
e interiores danados lo antes posible.

Aplique una capa de grasa de 1-2 mm de
grosor a las zonas “a” de la caja del cable del
aceleradory ala parte “b” del cable del calen-
tador del puio que pasa por la caja.
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A. Parte delantera
B. Parte trasera

NOTA

* Aplique grasa al borde “c” de la guia.
* Elimine la grasa de los bordes de la caja del
cable del acelerador.

4. Instalar (modelos EAS):
* Caja del cable del acelerador
Ver “INSTALACION DEL MANILLAR” en la
pagina 4-90.
5. Comprobar:
* Movimiento del pufio del acelerador

a
7. Ajustar:

* Holgura del puiio del acelerador
NOTA

Antes de ajustar la holgura del pufio del acelera-
dor se debe ajustar correctamente la sincroniza-
cion del cuerpo de la mariposa.

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desplace hacia atras la cubierta de goma “1”.

b. Afloje la contratuerca “2”.

c. Gire latuerca de ajuste “3” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del puio del acelerador.

Movimiento irregular — Lubricar o cambiar Direccion “a” )
las piezas defectuosas. La holgura del puio del acelerador au-
menta.
—amq | Lubricante recomendado Direccion “b” ;
Lubricante adecuado para ca- La holgura del puio del acelerador
bles disminuye.
NOTA

Con el motor parado, gire lentamente el pufio

del acelerador y suéltelo. Verifique que el pufio
del acelerador gire con suavidad y retorne cor-

rectamente al soltarlo.

Repita esta comprobacién con el manillar girado

completamente a la izquierda y a la derecha.

6. Comprobar:
* Holgura del puiio del acelerador “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del puio del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

N
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d. Apriete la contratuerca.

e. Desplace la cubierta de goma a su posicion
original.

NOTA

Verifiqgue que la tuerca de ajuste esta completa-

mente tapada por la cubierta de goma.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA



MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS30663

COMPROBACION DE LOS

INTERRUPTORES, LUCES Y SENALES

1. Compruebe que todos los interruptores fun-
cionen y que todas las luces se enciendan.
Ver “FUNCIONES DE LOS INSTRUMEN-
TOS Y MANDOS” en el Manual del usuario.
Averia — Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina 8-175y
“COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS” en la pagina 8-178.

SAS30664

AJUSTE DEL HAZ DE LOS FAROS
1. Ajustar:
* Haz del faro (verticalmente)

VYVYYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Gire los tornillos de ajuste “1” en la direccion

“a” 1) “b”.

Direccion “a”

El haz del faro se eleva.
Direccion “b”

El haz del faro desciende.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Ajustar:
* Haz del faro (horizontalmente)

YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Gire los tornillos de ajuste “1” en la direccion

“a” o “b”.

Direccion “a”
El haz del faro se desplaza a la dere-
cha.

Direccion “b”
El haz del faro se desplaza a la izquier-
da.

3-38

9 2

I |

o

AAAAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAALMAAMAMAAM\AAAAAAAALM\A

SAS30665

CAMBIO DE LAS BOMBILLAS DEL FARO
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos bombillas del faro.
1. Extraer:

* Tapa de la bombilla del faro “1”

N s
\ /) 4
2. Desconectar:

* Acoplador del faro “1”

3. Soltar:

¢ Portalamparas del faro “1”
4. Extraer:

e Bombilla del faro “2”




MANTENIMIENTO PERIODICO

SWA13320

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

5. Instalar:

* Bombilla del faro [N
Fije la nueva bombilla con el portalamparas
del faro.

SCA13690

ATENCION

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que
de lo contrario la transparencia del cristal, la
duracion de la bombilla y su intensidad lumi-
nosa se veran negativamente afectadas. Si
se ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un pano humedecido con alcohol o qui-
taesmaltes.

6. Acoplar:
¢ Portalamparas del faro
7. Conectar:
* Acoplador del faro
8. Instalar:
e Tapa de la bombilla del faro

SAS30862

CAMBIO DE LAS BOMBILLAS DE LA LUZDE
POSICION DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos
bombillas de la luz de posicidn delantera.
1. Extraer:
e Conjunto del faro
Ver “CHASIS, GENERAL (5)” en la pagina
4-23.
2. Extraer:
* Casquillo de la luz de posicién delantera “1”

3. Extraer:
* Bombilla de la luz de posicién delantera “1”
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4. Instalar:
* Bombilla de la luz de posicién delantera

NE
e Casquillo de la luz de posicién delantera
5. Instalar:
 Conjunto del faro
Ver “CHASIS, GENERAL (5)” en la pagina
4-23.
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CHASIS, GENERAL (1)

SAS20026

CHASIS, GENERAL (1)

Desmontaje de los sillines y los portaequipajes (modelos STD)

[“2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

[%2]20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

1 Sillin del conductor

Llave hexagonal

Sillin del pasajero

Regulador de la altura del sillin del conductor

Tapa del colin

Correa del sillin

Portaequipajes suplementario

O N| O] O A W DN

Soporte del sillin

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS, GENERAL (1)

Desmontaje de los sillines y los portaequipajes (modelos EAS)

[2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

[>2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

[]32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftIbf) |

[]32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftbf) |

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

Sillin del conductor

Llave hexagonal

Sillin del pasajero

Regulador de la altura del sillin del conductor

Portaequipajes estandar

Soporte del portaequipajes estandar

Asidero (izquierda)

Asidero (derecha)

O o N|O| O & W N| =

Portaequipajes suplementario

—
o

Soporte del sillin

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS30125

MONTAJE DE LOS SILLINES
1. Instalar:

e Sillin del pasajero “1”
NOTA
Introduzca el saliente “a” de la parte posterior
del sillin del pasajero en la sujecién del sillin “b”
en el portaequipajes suplementario.

2. Instalar:
* Regulador de la altura del sillin del conductor
“1 ”
* Sillin del conductor “2”
NOTA

El sillin del conductor se puede ajustar a dos al-
turas segun las preferencias del conductor.

VVVVVVVV_V’VVVVV_V,VVVVVVVVVVVVVVVVV
Instalacion del sillin del conductor en

posicion alta

. Situe el regulador de altura del sillin del con-
ductor de modo que la marca “a” del regu-
lador se alinee con la marca “H” “b” del
soporte.

. Introduzca el saliente “c’de la parte trasera
del sillin del conductor en la sujecién “d” situ-
ada en el soporte del sillin y presione hacia
abajo la parte delantera del sillin para que en-
caje en su sitio.

4-3
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VVYVYVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVY
Instalacion del sillin del conductor en

posicion baja

Situe el regulador de altura del sillin del con-
ductor de modo que la marca “a” del regu-
lador se alinee con la marca “L” “b” del
soporte.

. Introduzca el saliente “c’de la parte trasera
del sillin del conductor en la sujecién “d” situ-
ada en el soporte del sillin y presione hacia
abajo la parte delantera del sillin para que en-
caje en su sitio.

AAAAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAM\AAAAM\A

SAS31021

MONTAJE DEL PORTAEQUIPAJES
(modelos STD)

SCA20390

ATENCION
No levante el vehiculo por el portaequipajes.




CHASIS, GENERAL (1)

Este vehiculo esté equipado con un portaequi-
pajes suplementario “1” debajo del sillin del
pasajero.

Portaequipajes suplementario

1. Instalar:
* Soporte del sillin “1”

NOTA

* Verifique que las tuercas resorte “2” toquen los
bordes “a” de los rebajes en el soporte del sil-
lin.

* Apriete provisionalmente los pernos del sopo-
rte del sillin “3”.

2. Instalar:
* Portaequipajes suplementario “1”
e Correa del sillin “2”

NOTA

Apriete provisionalmente los pernos del por-
taequipajes suplementario “3” y los pernos de la
correa del sillin “4”.

* Pernos del soporte del sillin “1”

4-4

* Pernos del portaequipajes suplementario “2”
¢ Pernos de la correa del sillin “3”

Perno del soporte del sillin
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

N
2

Perno del portaequipajes suple-
mentario

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la correa del sillin

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

LOCTITE®

NOTA
Antes de apretar los pernos, alinee los orificios
de estos “a@” en el portaequipajes suplementario
con los orificio de los pernos “b” en el soporte del
sillin.

4. Tuerca resorte

4. Instalar:
* Tapa del colin
* Sillin del pasajero

N
2

Perno de la tapa del colin
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

Perno del sillin del pasajero
16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft.1bf)

NOTA

* Cuando monte el sillin del pasajero, verifique
que correa quede situada sobre el sillin.

» Cuando se vaya a utilizar el portaequipajes su-
plementario, no monte el sillin del pasajero.

SAS30126

MONTAJE DE LOS PORTAEQUIPAJES
(modelos EAS)

SCA16822

ATENCION

No levante el vehiculo por los portaequi-
pajes.

Este vehiculo esta equipado con un portaequi-
pajes estandar “1” y un portaequipajes suple-
mentario “2”. Para utilizar unicamente el
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portaequipajes estandar, siga los pasos (1) a
(4). Para utilizar el portaequipajes estandary el
portaequipajes suplementario, siga los pasos

(1) a(), )y ®)

Portaequipajes estandar

1. Instalar:
* Soporte del sillin “1”

NOTA

3. Apretar:
* Pernos del soporte del sillin “1”
¢ Pernos del portaequipajes suplementario “2”

(\J Perno del soporte del sillin
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno del portaequipajes suple-
mentario
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

* Verifique que las tuercas resorte “2” toquen los
bordes “a” de los rebajes en el soporte del sil-
lin.

* Apriete provisionalmente los pernos del sopo-
rte del sillin “3”.

2. Instalar:
¢ Portaequipajes suplementario “1”

NOTA

Apriete provisionalmente los pernos del por-
taequipajes suplementario “2”.

NOTA
Antes de apretar los pernos, alinee los orificios
de estos “@” en el portaequipajes suplementario
con los orificio de los pernos “b” en el soporte del
sillin.

L.

3. Tuerca resorte

4. Instalar (solo cuando se utiliza el portaequi-
pajes estandar):
* Asideros “1”
¢ Arandelas “2”
» Soporte del portaequipajes estandar
¢ Portaequipajes estandar
e Sillin del pasajero
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Perno del asidero

32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-Ibf)
Perno del soporte del portaequi-
pajes estandar

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del portaequipajes estan-
dar (M8 x 45)

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del portaequipajes estan-
dar (M8 x 110)

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del sillin del pasajero

16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft.1bf)

NOTA

Alinee las ranuras “a” de la arandela con los sa-
lientes “b” del asidero.

N/

e o
O ial

5. Desmontar (cuando se utiliza el portaequi-
pajes estandar y el portaequipajes suple-
mentario):

* Tapon de goma “1”

a

6. Instalar (cuando se utiliza el portaequipajes
estandar y el portaequipajes suplementario):
* Portaequipajes estandar “1”

Perno del portaequipajes estan-
dar (M8 x 45)

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del soporte del portaequi-
pajes estandar

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

N
2

NOTA
Utilice los dos pernos del soporte del portaequi-
pajes estandar “2” y el perno (45 mm) del por-
taequipajes estandar “3”.
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SAS20155

CHASIS, GENERAL (2)

Desmontaje del conjunto de piloto trasero/luz de freno (modelos STD)

215 Nm (1.5 mekgf, 11 ft-Ibf) | [>2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |
[32]1.0 Nm (0.10 mekgf, 0.72 ftlbf) | [77 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ftbf)

g
[ ] 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Conjunto de soporte posterior del depdsito de Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
combustible/cierre del sillin pagina 7-1.

Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina

Tapa del colin/Soporte del sillin

Sensor del angulo de inclinacién

1 Tapa de la unidad del ABS 1
2 Acoplador del intermitente trasero 2 Desconectar.
3 Acoplador de la luz de la matricula 1 Desconectar.
4 Acoplador del piloto trasero/luz de freno 1 Desconectar.
5 Conjunto de piloto trasero/luz de freno 1
6 Acoplador del sensor del angulo de inclinacion 1 Desconectar.
7 1
8 1

Cable de masa del bastidor




CHASIS, GENERAL (2)

Desmontaje del conjunto de piloto trasero/luz de freno (modelos STD)
215 Nm (1.5 mekgf, 11 ft-Ibf) | [>2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |
"% |7 Nm (0.7 m+kgf, 5.1 ft-Ibf)

[%2]1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf) |

7L o\\:¥\\
\
g
/ [/ 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
9 Qr?ggllg%cg i?\glﬁﬁg%!g:ecundario del sensor del 1 Desconectar.
10 Cable secundario del sensor del angulo de in- 1
clinacion

11 Cable del cierre del sillin 1

12 Soporte del cierre del sillin 1

13 Cierre del sillin 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS, GENERAL (2)

Desmontaje del conjunto de piloto trasero/luz de freno (modelos EAS)
[>2] 1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf) | %] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
"% |7 Nm (0.7 m+kgf, 5.1 ft-Ibf)

[%2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

| 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) |

[/ 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Conjunto de soporte posterior del depdsito de Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
combustible/cierre del sillin pagina 7-1.
Soporte del portaequipajes estandar/Soporte Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
del sillin 4-1.

1 Banda de la SCU 1 Desconectar.

2 Acoplador de la SCU 1 Desconectar.

3 SCU 1

4 Acoplador del relé de la SCU 1

5 Relé de la SCU 1

6 Tapa de la unidad del ABS 1

7 Acoplador del intermitente trasero 2 Desconectar.

8 Acoplador de la luz de la matricula 1 Desconectar.




CHASIS, GENERAL (2)

Desmontaje del conjunto de piloto trasero/luz de freno (modelos EAS)
[%]1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-Ibf) | 4]15 Nm (1.5 mekgf, 11 ftbf) | [%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) |
"% |7 Nm (0.7 m+kgf, 5.1 ft-Ibf)

.5
g
[/ 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
9 Acoplador del piloto trasero/luz de freno 1 Desconectar.
10 Conjunto de piloto trasero/luz de freno 1
11 Acoplador del sensor del angulo de inclinacién 1 Desconectar.
12 Sensor del angulo de inclinacion 1
13 Cable de masa del bastidor 1
14 Qﬁggllg%cg icfi\t(azlliﬁgggg:ecundario del sensor del 1 Desconectar.
15 Cable secundario del sensor del angulo de in- 1

clinacion
16 Cable del cierre del sillin 1
17 Soporte del cierre del sillin 1
18 Cierre del sillin 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL (2)

SAS30921

DESMONTAJE DE LA TAPA DE LA UNIDAD
DEL ABS (modelos STD)
1. Extraer:

* Tapa de la unidad del ABS “1”

NOTA

Extraiga el tornillo de fijacion rapida “2” y ex-
traiga la tapa de la unidad del ABS como se
muestra en la ilustracion.

SAS31029

DESMONTAJE DE LA TAPA DE LA UNIDAD
DEL ABS (modelos EAS)
1. Desconectar:
* Acoplador del relé de la SCU
2. Extraer:
* SCU

SCA20400

ATENCION

No utilice una herramienta para desconectar
el acoplador de la SCU.

3. Extraer:
* Tapa de la unidad del ABS “1”

NOTA

Extraiga el tornillo de fijacién rapida “2” y ex-
traiga la tapa de la unidad del ABS como se
muestra en la ilustracion.

SAS30922

INSTALACION DE LA TAPA DE LA UNIDAD
DEL ABS (modelos STD)
1. Instalar:

¢ Cable de masa del bastidor “1”

4-11

Perno del cable de masa del bas-
tidor
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

NOTA

Verifique que el terminal del cable de masa del
bastidor “a” toque el tope “b” en el bastidor.

2. Instalar:
* Abrazadera de plastico “1”

NOTA

* Doble el cable del acoplador de pruebas del
ABS “2” y sujételo junto con el cable secunda-
rio del sensor del angulo de inclinacion, los ca-
bles de los intermitentes traseros, el cable del
piloto trasero/luz de freno y el cable de la luz
de la matricula con la abrazadera de plastico.

e Situe la abrazadera de plastico a 40-60 mm
(1.57—2.36 in) “a” del borde de la sujecion.

a
3. Instalar:
* Tapa de la unidad del ABS “1”
NOTA

Introduzca los salientes “a” de la tapa de la uni-
dad del ABS en las ranuras “b” del conjunto de
guardabarros trasero y coloque el tornillo de fi-
jacién rapida.




CHASIS, GENERAL (2)

SAS31030

INSTALACION DE LA TAPA DE LA UNIDAD
DEL ABS (modelos EAS)
1. Instalar:

* Relé de la SCU

* Banda de la SCU (lado izquierdo)

NOTA

Antes de montar la tapa de la unidad del ABS,
coloque la banda de la SCU en el lado izquierdo

de la tapa e instale el relé de la SCU en la tapa.

2. Instalar:
¢ Cable de masa del bastidor “1”

Perno del cable de masa del bas-
tidor
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

N
2

NOTA

Verifique que el terminal del cable de masa del
bastidor “a” toque el tope “b” en el bastidor.

3. Instalar:
* Abrazadera de plastico “1”

NOTA

* Doble el cable del acoplador de pruebas del
ABS “2” y sujételo junto con el cable secunda-
rio del sensor del angulo de inclinacion, los ca-
bles de los intermitentes traseros, el cable del
piloto trasero/luz de freno y el cable de la luz
de la matricula con la abrazadera de plastico.

e Situe la abrazadera de plastico a 40-60 mm
(1.57—-2.36 in) “a” del borde de la sujecion.

4-12

4. Instalar:
* Tapa de la unidad del ABS “1”

NOTA

Introduzca los salientes “a” de la tapa de la uni-
dad del ABS en las ranuras “b” del conjunto de
guardabarros trasero, situe el cable de la SCU
“2” entre las guias “3” y en el interior de la guia
“4” en la parte inferior de la tapa y, a contin-
uacion, coloque el tornillo de fijacion rapida.

5. Instalar:

* SCU

* Banda de la SCU (lado derecho)
6. Conectar:

¢ Acoplador de la SCU

¢ Acoplador del relé de la SCU



CHASIS, GENERAL (3)

SAS20156

CHASIS, GENERAL (3)

2] 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf) |

@

Desmontaje de los carenados laterales, el panel lateral y la protecciéon del motor

ax

@@
[%2]4.5 Nm (0.45 mkgf, 3.3 ft-lbf)| —— &

[2] 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

4 [ 2] 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ftIbf) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Carenado lateral (izquierda) 1
2 Carenado lateral (derecha) 1
3 Panel lateral (derecha) 1
4 Proteccion del motor 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL (3)

Desmontaje de la cubierta trasera (modelos EAS)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Cubierta trasera 1
2 Amortiguador de goma 1 30.0 xX50.0 mm (1.18%1.97 in)
3 Amortiguador de goma 1 20.0 x45.0 mm (0.79x1.77 in)
4 Amortiguador de goma 1 25.0 X50.0 mm (0.98x1.97 in)
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL (3)

SAS30929

DESMONTAJE DE LOS CARENADOS
LATERALES
1. Extraer:

» Carenado lateral (izquierda) “1”

YVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga los pernos del carenado izquierdo

“2” y las fijaciones rapidas “3".
b. Extraiga el carenado en los lugares “a” que
se muestran.

AA

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Extraer:
» Carenado lateral (derecha) “1”

YVVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Afloje los tornillos de fijacion rapida “2”.

b. Extraiga el carenado en los lugares “a” que
se muestran.

AAAAAAAAAAAANANANANANANAAAAANAAAAAAAAAD

SAS30924

MONTAJE DE LOS CARENADOS
LATERALES
1. Instalar:

e Carenado lateral (izquierda) “1”

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVY
a. Introduzca los salientes “a” del carenado

izquierdo en los aisladores “b”.

4-15

b. Coloque los pernos del carenado izquierdo y
los tornillos de fijacion rapida y apriete los
pernos con el par especificado.

Perno del carenado lateral
(carenado izquierdo)

N
2

1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Instalar:
e Carenado lateral (derecha) “1”

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Introduzca el saliente “a” del carenado dere-

cho en el aislador “b” e introduzca los sali-

entes “c” del carenado en las ranuras “d”.

b. Apriete los tornillos de fijacion rapida.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS31082

DESMONTAJE DE LA CUBIERTA LATERAL
TRASERA (modelos EAS)
1. Extraer:

¢ Cubierta trasera “1”

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga los tornillos de fijacion rapida de la

cubierta trasera “2”.



CHASIS, GENERAL (3)

7
/ -
2 ) —
X/ 3
b. Empuje el saliente “a” de la cubierta trasera NOTA

desde el interior de la cubierta para extraerlo
del aislador.

Verifique que el amortiguador de goma “1” no
sobresalga del borde de la cubierta trasera.

SAS31084

MONTAJE DE LA CUBIERTA TRASERA
(modelos EAS)
1. Instalar:

¢ Cubierta trasera “1”

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Desplace la cubierta trasera “1” hacia atras y

sitUe el aislador en la ranura “a” de la cubi-

erta.

c. Desplace la cubierta trasera “1” hacia delante
y extraigala.

—/
©

b. Introduzca el saliente “b” de la cubierta trase-
ra en el aislador.

AAAAAAAAAAAAANANANANANAAAAANAAAAAAAAAD

SAS31083

COLOCACION DE LOS APOYOS
ELASTICOS (modelos EAS)
1. Instalar:
e Amortiguador de goma (30.0 x 50.0 mm) “1”
* Amortiguador de goma (20.0 x 45.0 mm) “2”
* Amortiguador de goma (25.0 x 50.0 mm) “3”
No olvide alinear los bordes de los apoyos
elasticos con las lineas de la parte interior de
la cubierta trasera. NOTA
Después de introducir el saliente en el aislador,
verifique que el aislador no esté torcido o dob-
lado.

c. Coloque los tornillos de fijacion rapida de la
cubierta trasera “2”.
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CHASIS, GENERAL (3)

AAAAAAAAAAAAANANANANANAAAAANAAAAAAAAAD
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CHASIS, GENERAL (4)

SAS20157

CHASIS, GENERAL (4)

Desmontaje de la bandeja de componentes eléctricos 1/2
[2]3.6 Nm (0.36 m-kgf, 2.6 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Panel lateral (derecha) Xﬂr:;‘.CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina

1 Cable negativo de la bateria 1 Desconectar.

2 Cable positivo de la bateria 1 Desconectar.

3 Bateria 1

4 Emplazamiento de la bateria 1

5 Juego de herramientas 1

6 Fusible del sistema regulador de velocidad/Fu- 11
sible de la luz de freno

7 Fusible principal 1

8 Acoplador del relé de arranque 1 Desconectar.

9 Relé de arranque 1




CHASIS, GENERAL (4)

Desmontaje de la bandeja de componentes eléctricos 1/2

[2] 3.6 Nm (0.36 m-kgf, 2.6 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

10 Unidad de relé 1

11 Relé del motor del ventilador del radiador 1

12 Relé de la luz de freno 1

13 Relé del faro 1

14 Acoplador conjunto 2 Desconectar.
15 CE:ijg de fusibles 1/Fusible de la SCU (modelos 11

)

16 Caja de fusibles 2 1

17 Acoplador de la bobina del estéator 1 Desconectar.
18 Acoplador del rectificador/regulador 1 Desconectar.

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS, GENERAL (4)

Desmontaje de la bandeja de componentes eléctricos 2/2
[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) | [ 2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

1 Acoplador del interruptor del manillar (derecha) 2 Desconectar.
Acoplador del interruptor del manillar

2 (izquierda) 2 Desconectar.

3 Acoplador del sensor de O, n.2 1 1 Desconectar.
Acoplador del cable secundario del motor pro-

4 gresivo de la horquilla delantera. 1 Desconectar.

5 Acoplador del calentador del pufio (derecha) 1 Desconectar.

6 Acoplador del calentador del pufio (izquierda) 1 Desconectar.

7 Acoplador del interruptor principal 2 Desconectar.
Acoplador del contacto de la luz de freno de-

8 lantero 1 Desconectar.

9 Acoplador del interruptor del embrague 1 Desconectar.

10 Acoplador del sensor de O, n.2 2 1 Desconectar.
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CHASIS, GENERAL (4)

Desmontaje de la bandeja de componentes eléctricos 2/2

[2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) | [ 2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

18

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
11 Acoplador del sensor de posicion del ciglienal 1 Desconectar.
12 Acoplador negativo de la bateria 1 Desconectar.
13 Acoplador de la ECU 2 Desconectar.
14 Bandeja de componentes eléctricos 1
15 Rectificador/regulador 1
16 Soporte del rectificador/regulador 1
17 Soporte de la ECU 1
18 ECU 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL (4)

SAS30925

MONTAJE DE LA BANDEJA DE
COMPONENTES ELECTRICOS
1. Instalar:

* Bandeja de componentes eléctricos “1”

N
s

Perno de la bandeja de compo-
nentes eléctricos (perno superior
de 16 mm)

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la bandeja de compo-
nentes eléctricos (perno de 20
mm)

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Perno de la bandeja de compo-
nentes eléctricos(perno inferior
de 16 mm)

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque el perno de la bandeja de compo-

nentes eléctricos (perno superior de 16 mm)
“2” y los pernos (pernos de 20 mm) “3” provi-
sionalmente.

b. Apriete los pernos de la bandeja de compo-
nentes eléctricos (pernos de 20 mm) “3”.

c. Apriete el perno de la bandeja de componen-
tes eléctricos (perno superior de 16 mm) “2”.

d. Apriete el perno de la bandeja de componen-
tes eléctricos (perno inferior de 16 mm) “4”.

AAAAAAAAAAAAALAAMAAMAAAAAMAMAAAAAAAAAAAD
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CHASIS, GENERAL (5)

SAS20158

CHASIS, GENERAL (5)

Desmontaje del conjunto del faro

[>2] 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

| 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

[S]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 fibf)| (2)

x2
@&I | 0.7 Nm (0.07 m-kgf, 0.51 ft-Ibf) |

()

[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

Panel lateral (derecha)

Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.

Parabrisas

Conjunto del soporte del parabrisas

Tapon de la tapa del conjunto de instrumentos

Tapa del conjunto de instrumentos

Cubierta del faro

_| 2| =2 A =

Acoplador del mazo de cables secundario del
faro

—_

Desconectar.

Conjunto del faro

Tapa inferior del faro

Ol 0| N| O | O | WO | =

Acoplador del conjunto de instrumentos

Desconectar.

—_
o

Conjunto de instrumentos

—_| = = =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL (5)

Desarmado del conjunto del soporte del parabrisas
1
1
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

1 Tapon 2

2 Mando de ajuste de la altura del parabrisas 2

3 Sujecion de la placa de deslizamiento 2

4 Placa de deslizamiento 2

5 Soporte del parabrisas 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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CHASIS, GENERAL (5)

Desarmado del faro

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

1 Casquillo de la luz de posicién delantera 2

2 Bombilla de la luz de posicion delantera 2

3 Tapa de la bombilla del faro 2

4 Acoplador del faro 2 Desconectar.

5 Acoplador del solenoide del faro 2 Desconectar.

6 Bombilla del faro 2

7 Mazo de cables secundario del faro 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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CHASIS, GENERAL (5)

SAS30926

ARMADO DEL FARO
1. Instalar:
* Mazo de cables secundario del faro “1”

NOTA

Pase el mazo de cables secundario del faro por
el orificio del faro y conecte los acopladores del
solenoide del faro “2” y los acopladores del faro
“3”.

©)

@
S
i .
o

A
S
%

SAS31032

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL FARO
1. Instalar:
¢ Conjunto del faro

Perno del conjunto del faro
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

N
2

2. Conectar:
* Acoplador del mazo de cables secundario del
faro

NOTA

Verifique que el mazo de cables secundario del
faro quede colocado correctamente. Ver
“COLOCACION DE LOS CABLES” enla pagina
2-45.

SAS31033

AJUSTE DE LA ALTURA DEL PARABRISAS
1. Ajustar:
e Altura del parabrisas

VYV VV V7V 7 V7 V7V VYV VVVVVVVVVVVVYYY

a. Afloje el mando de ajuste de la altura del
parabrisas “1” a cada lado del parabrisas
hasta que note resistencia.

SCA20430

ATENCION

No siga girando el mando cuando note re-
sistencia. De lo contrario, el mando podria
resultar danado.

4-26

b. Tire de las sujeciones de las placas de
deslizamiento “1” hacia fuera y, a contin-
uacion, ajuste la altura del parabrisas.

c. Alinee las sujeciones de las placas de desli-
zamiento con las marcas de corresponden-
cia en la posicion deseada.

NOTA

* Verifique que las sujeciones de las placas de
deslizamiento estén alineadas con las marcas
de coincidencia “1” a la misma altura en los
dos lados del parabrisas.

* Verifique que el saliente de la sujecion de cada
placa de deslizamiento se ajuste en el corre-
spondiente orificio de la placa de deslizamien-
to “2".

d. Apriete el mando de ajuste.
AAAAAAAAAAAANANAANAAAAMAAAAAAAAAANAAAA



CHASIS, GENERAL (6)

SAS20159

CHASIS, GENERAL (6)

Desmontaje de la caja del filtro de aire

[2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

|\2,| 2.8 Nm (0.28 m-kgf, 2.0 ft-Ibf) |

[] 1.6 Nm (0.16 m-kgf, 1.2 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Sillin del conductor Xﬁr “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
Carenado lateral (izquierda)/Panel lateral (dere- Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
cha) 4-13.

1 Tapa de la caja del filtro de aire 1

2 Elemento del filtro de aire 1
Acoplador del sensor de temperatura del aire de

3 admision 1 Desconectar.

4 Tubo respiradero de la culata 1 Desconectar.
Tornillo de la abrazadera de la unién de la caja ;

5 del filtro de aire 2 Aflojar.

6 Caja del filtro de aire 1

7 Camara de aire 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-27




CHASIS, GENERAL (6)

SAS30928

DESMONTAJE DE LA CAJA DEL FILTRO DE
AIRE
1. Extraer:

¢ Pernos del depésito de combustible “1”

e Caja del filtro de aire

NOTA

Después de extraer los pernos del depdsito de
combustible, levante la parte delantera del
deposito.

SCA20070

ATENCION

Cuando levante el depdsito de combustible,
evite tirar del tubo de desbordamiento y del
tubo respiradero.
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RUEDA DELANTERA

SAS20028

RUEDA DELANTERA

[ 9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-Ibf)

218 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf) |

Desmontaje del sensor de la rueda delantera, la rueda delantera y los discos de freno

[ 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |
[>2] 18 Nm (1.8 mekgf, 13 ftIbf) |

[] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Caja del filtro de aire Xf>2r7“F3HASIS, GENERAL (6)” en la pagina

1 Acoplador del sensor de la rueda delantera 1 Desconectar.

2 Sujecion del tubo de freno delantero 1

3 Sensor de la rueda delantera 1

4 Sujecion del cable del sensor de la rueda de- 1
lantera

5 Guia del cable del sensor de la rueda delantera 1 Europa

6 Reflector delantero 2 Oceania

7 Pinza del freno delantero 2

8 Remache extraible del eje de la rueda delantera 2 Aflojar.

9 Eje de la rueda delantera 1

10 Rueda delantera 1

11 Collar (lado derecho) 1
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Desmontaje del sensor de la rueda delantera, la rueda delantera y los discos de freno

[2]9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-Ibf)

2|18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[“2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |
" [%2] 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
12 Caja del sensor de la rueda delantera 1
13 Collar (lado izquierdo) 1
14 Disco de freno delantero 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Junta de aceite

Rotor del sensor de la rueda delantera

Cojinete de rueda

ol & | ] 2| &
o
5

7
1
Junta de aceite 1
2
1

Espaciador
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SAS30145

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA

SCA18070

ATENCION

Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del cubo de la rue-
da delantera “1”; de lo contrario el rotor del
sensor situado en el cubo puede resultar
danado y el sistema ABS no funcionara cor-
rectamente.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
* Pinzas del freno delantero
NOTA

No apriete la maneta de freno cuando extraiga
las pinzas.

3. Elevar:

¢ Rueda delantera
NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

SAS30146

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA

SCA18080

ATENCION

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer el rotor del sensor de la rueda
y evite golpearlo.

¢ Si cae disolvente en el rotor del sensor de
la rueda, limpielo inmediatamente.

1. Extraer:
¢ Juntas de aceite

4-32

e Cojinetes de rueda

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie el exterior del cubo de la rueda de-

lantera.

b. Extraiga las juntas de aceite “1” con un
destornillador plano.

NOTA

Para no dafar la rueda, coloque un trapo “2” en-
tre el destornillador y la superficie de la rueda.

c. Extraiga los cojinetes de rueda “3” con un ex-
tractor general de cojinetes.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVN

SAS30147

COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA
1. Comprobar:
* Eje de la rueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una su-
perficie plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13460

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda dob-
lado.




RUEDA DELANTERA

n
U

2. Comprobar:
* Neumatico
* Rueda delantera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMATI-
COS” en la pagina 3-19 y “COMPRO-
BACION DE LAS LLANTAS” en la pagina
3-18.
3. Comprobar:
* Radios
Alabeo/danos — Cambiar.
Flojos — Apretar.
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LOS
RADIOS” en la pagina 3-19.

NOTA

Después de apretar los radios, mida el descen-
tramiento de la rueda delantera.

4, Medir:
¢ Descentramiento radial de la rueda delantera
aqn
e Descentramiento lateral de la rueda de-
lantera “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

2.0 mm (0.08 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

2.0 mm (0.08 in)

N

5. Comprobar:
¢ Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de la rue-
da.
¢ Juntas de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

o

A

SAS30155

MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE LA
RUEDA DELANTERA Y EL ROTOR DEL
SENSOR

SCA18090

ATENCION

* Los componentes del ABS han sido objeto
de un ajuste muy preciso y, por tanto, de-
ben manipularse con cuidado. Manténga-
los alejados de toda suciedad y no los
exponga a golpes.

¢ El sensor de larueda delantera no se puede
desarmar. No intente desarmarlo. Si esta
averiado, cambielo por uno nuevo.

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer ni golpee el sensor de la rueda
o el rotor.

1. Comprobar:
¢ Sensor de la rueda delantera “1”
Grietas/alabeo/deformacién — Cambiar.
Polvo/limaduras de hierro — Limpiar.
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2. Comprobar:

* Rotor del sensor de la rueda delantera “1”
Grietas/danos/rayaduras — Cambiar el rotor
del sensor de la rueda delantera.
Polvo/limaduras de hierro/disolvente — Lim-
piar.

NOTA

* El rotor del sensor de la rueda esta instalado
en el lado interior del cubo de la rueda.

* Cuando limpie el rotor del sensor de la rueda,
evite danar la superficie del iman del rotor.

3. Medir:

* Deflexion del rotor del sensor de la rueda
Fuera del valor especificado — Limpiar la su-
perficie de montaje del rotor del sensor de la
rueda y corregir la deflexion del rotor o cam-
biarlo.

. 4

c. Sila deflexion es superior al valor especifica-
do, desmonte el rotor del sensor de la rueda,
girelo dos o tres orificios de perno y montelo.

rueda delantera
8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
LOCTITE®

(\J Perno del rotor del sensor de la

Limite de deflexion del rotor del
sensor de la rueda

SCA18100

ATENCION

0.15 mm (0.0059 in)

VVVVVVVVVVVVV'VVVVVVVVVVVVIVVVVVVV
a. Sostenga el reloj comparador en angulo rec-

to contra la superficie del rotor del sensor de
la rueda.

b. Mida la deflexién del rotor del sensor de la
rueda.

NOTA

No toque la superficie del iman del rotor con un
objeto afilado.

Cambie los pernos del rotor del sensor de la
rueda por pernos nuevos.

d. Sila deflexiéon sigue siendo superior al valor
especificado, cambie el rotor del sensor de la
rueda.

AAAAAAAAAMAAMAMAMAMAMAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAMAMAAM\AAAM\

SAS30151

ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA

SCA18080

ATENCION

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magneéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer el rotor del sensor de la rueda
y evite golpearlo.

* Si cae disolvente en el rotor del sensor de
la rueda, limpielo inmediatamente.

1. Instalar:
* Cojinetes de rueda
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YVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Monte el cojinete de rueda nuevo (lado

izquierdo).

SCA18110

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA

Utilice un casquillo “4” que coincida con el
diametro de la guia exterior del cojinete.

\ 4

b. Instale el espaciador.
c. Monte el cojinete de rueda nuevo (lado dere-
cho).

NOTA

Coloque una arandela adecuada “1” entre el
casquillo “2” y el cojinete, de modo que tanto la
guia interior “3” como la guia exterior “4” del co-
jinete queden presionadas al mismo tiempo vy, a
continuacion, presione el cojinete hasta que la
guia interior toque el espaciador “5”.

N
5 e

AAAAAAAAAAAANANANANANANAAAAAAAAAAAAAAD

2. Instalar:
¢ Rotor del sensor de la rueda delantera

SCA18100

ATENCION

Cambie los pernos del rotor del sensor de la
rueda por pernos nuevos.

3. Medir:

* Deflexion del rotor del sensor de la rueda
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del rotor del sensor de la rueda o
cambiar el rotor.

Ver “MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE
LA RUEDA DELANTERAY EL ROTOR DEL
SENSOR?” en la pagina 4-33.

Limite de deflexion del rotor del
sensor de la rueda

N

0.15 mm (0.0059 in)

Perno del rotor del sensor de la
rueda delantera
8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)

N
2

LOCTITE®
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SAS30152

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
DELANTERA

NOTA

* Después de cambiar el neumatico, la llanta o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda delantera.

* Equilibre la rueda delantera con los discos de
freno montados.

1. Extraer:

* Contrapesos(s)
2. Buscar:

* Punto mas pesado de la rueda delantera
NOTA

Coloque la rueda delantera en un soporte de
equilibrado adecuado.

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda se detenga, haga una mar-

ca “X4” en su parte inferior.
@) (@

Gire la rueda 90° de forma que la marca “X;”

quede situada como se muestra.
Suelte la rueda.
Cuando se detenga, haga una marca “X,” en

la parte inferior.
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f. Repita los pasos (c) a (e) varias veces hasta
que todas las marcas queden en reposo en el
mismo punto.

g. El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto mas pesado “X” de la
rueda delantera.

AAAAAAAAAAAANANAANAAAAAAAAAAAAAAALAA

3. Ajustar:

* Equilibrio estatico de la rueda delantera

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque un contrapeso “1” en el reborde de

la llanta, en el lugar exactamente opuesto al
punto mas pesado “X”.
NOTA
Comience con el contrapeso mas ligero.

b. Gire la rueda 90° de forma que el punto mas
pesado quede situado como se muestra.

&

c. Si el punto mas pesado no permanece en
esa posicion, coloque un contrapeso mayor.

d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda
delantera quede equilibrada.
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NOTA

Coloque un méaximo de cuatro contrapesos en la
llanta. Cuando coloque tres o cuatro contrape-
sos, situe el tercero y el cuarto en el lado opues-
to de la llanta.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:
* Equilibrio estatico de la rueda delantera

YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire la rueda delantera y verifique que per-

manezca en cada una de las posiciones que
se muestran.

b. Sila rueda no permanece inmévil en todas
las posiciones, equilibrela de nuevo.

AAAAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAM\AAAAM\A

SAS30932

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(DISCOS DE FRENO DELANTERO)
1. Instalar:

¢ Discos de freno delantero

\J Perno del disco de freno delante-
ro

18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft.Ibf)
LOCTITE®

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.
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2. Comprobar:
¢ Discos de freno delantero
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTEROQ” en la pagina
4-54.
3. Lubricar:
* Labios de la junta de aceite

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

4. Instalar:
e Collares
 Caja del sensor de la rueda delantera
* Rueda delantera

NOTA

Alinee la ranura “a” de la caja del sensor de la
rueda delantera con el saliente “b” de la horquilla
delantera antes de proceder al montaje.

5. Instalar:
¢ Eje de la rueda delantera
* Remaches extraibles del eje de la rueda de-
lantera

b. En el orden siguiente: remache “1” —
remache “2” — remache “1”, apriete a21 Nm
(2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf), sin apriete provisional,
todos los remaches extraibles.

\

—_

N

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Medir:

NOTA
Mida la distancia “a” iUnicamente si ha cambiado

los cojinetes de rueda, el rotor del sensor o am-
bos.

[{P st

e Distancia “a
(entre el rotor del sensor de la rueda “1” y la
caja del sensor “2”)
Fuera del valor especificado — Vuelva a in-
stalar el cojinete o cambie el rotor del sensor
de la rueda.

Distancia “a” (entre el rotor del
sensor de la rueda y la caja del

N

sensor)

18.0-18.2 mm (0.71-0.72 in)

Eje de la rueda delantera

72 Nm (7.2 m-kgf, 52 ft-Ibf)
Remache extraible del eje de la
rueda delantera

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

N
N

SCA19760

ATENCION

Antes de apretar el eje de la rueda, empuje
con fuerza el manillar hacia abajo varias vec-
es y compruebe si la horquilla delantera re-
bota con suavidad.

VVVVVVVVVVVV.VVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Introduzca el eje de la rueda delantera por el

lado derecho y apriételo a 72 Nm (7.2 m-kdf,
52 ft-Ibf).
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7. Instalar:

* Pinzas del freno delantero

* Reflectores delanteros (Oceania)

* Guia del cable del sensor de la rueda de-
lantera (Europa)

* Sujecion del cable del sensor de la rueda de-
lantera

* Sensor de la rueda delantera

* Sujecion del tubo de freno delantero
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\J Perno de la pinza del freno
delantero
40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
Perno del sensor de la rueda
delantera
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte del tubo de
freno delantero

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

NOTA
Cuando instale el sensor de la rueda delantera,
compruebe que el cable no esté torcido y que no
haya materiales extrafios en el electrodo del
sensor.

SCA18130

ATENCION

Verifique que no haya materiales extranos
en el cubo de rueda. Los materiales extrahos
provocan daios en el rotor del sensor interi-
ory en el sensor de la rueda.

SWA13500

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede cor-
rectamente colocado.

8. Comprobar:
¢ Instalacion del sensor de la rueda delantera
Compruebe si la caja del sensor de la rueda
esta montada correctamente.
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SAS20029

RUEDA TRASERA

Desmontaje del sensor de la rueda trasera, la rueda trasera y el disco de freno

[2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

[2]7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ftIbf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf)

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

Deposito de combustible

Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.

Acoplador del sensor de la rueda trasera

Desconectar.

Soporte del tubo de freno trasero

Sensor de la rueda trasera

Remache extraible del eje de la rueda trasera

Aflojar.

Tuerca del eje de la rueda trasera

Tirante del freno

Eje de la rueda trasera

Pinza de freno trasero

O 0 N|O| O & W N| =

Rueda trasera

—
o

Caja del sensor de la rueda trasera

'y
—_

Collar

—_ = = = = = N =
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Desmontaje del sensor de la rueda trasera, la rueda trasera y el disco de freno

[2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

[$2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftbf) | [%2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
12 Tapa del disco de freno trasero 1
13 Disco de freno trasero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la rueda trasera

[2] 8 Nm (0.8 mkgf, 5.8 ftIbf)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Junta antipolvo 1
2 Cubo motor de la rueda trasera 1
3 Cojinete de rueda 1
4 Collar 1
5 rA;lmor'tiguador del cubo motor de la rueda trase- 6
6 Cojinete 1
7 Espaciador 1
8 Rotor del sensor de la rueda trasera 1
9 Junta de aceite 1
10 Cojinete de rueda 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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SAS30910

DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA

SCA18070

ATENCION

Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del cubo de la rue-
da delantera “1”; de lo contrario el rotor del
sensor situado en el cubo puede resultar
danado y el sistema ABS no funcionara cor-
rectamente.

©

P
T

i
N

4

, /NS
S

R ‘;‘\\“_-.

L= T

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Situe el vehiculo en el caballete central (mode-
los EAS) o un soporte adecuado para que la
rueda trasera quede levantada.

1

2 SRy
4

2. Extraer:
* Sensor de la rueda trasera
* Tuerca del eje de la rueda trasera
e Tirante del freno
¢ Eje de la rueda trasera
¢ Pinza de freno trasero
* Rueda trasera
* Caja del sensor de la rueda trasera
e Collar

SCA18150

ATENCION

* No accione el pedal de freno cuando ex-
traiga la pinza.

¢ Antes de desmontar la caja del sensor de la
rueda trasera, extraiga el sensor; de lo con-
trario este podria resultar danado.

NOTA

Desplace la rueda trasera hacia la derecha para
separarla del conjunto de la transmision final.
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SAS30158

DESARMADO DE LA RUEDA TRASERA

SCA18080

ATENCION

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magneéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer el rotor del sensor de la rueda
y evite golpearlo.

* Si cae disolvente en el rotor del sensor de
la rueda, limpielo inmediatamente.

1. Extraer:
¢ Junta de aceite
¢ Cojinetes de rueda

VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYY
a. Limpie la superficie del cubo de la rueda

trasera.
b. Extraiga la junta de aceite “1” con un destor-
nillador plano.

NOTA
Para no danar la rueda ni el rotor del sensor,
coloque un trapo “2” entre el destornillador y la
superficie de la rueda o del rotor.

c. Extraiga el rotor del sensor de la rueda.
d. Extraiga los cojinetes de rueda “3” con un ex-
tractor general de cojinetes.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVN

SAS30159

COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:

* Eje de la rueda

¢ Cojinetes de rueda
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¢ Junta antipolvo
¢ Junta de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-32.
2. Comprobar:
* Neumatico
* Rueda trasera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMATI-
COS’” en la pagina 3-19 y “COMPRO-
BACION DE LAS LLANTAS” en la pagina
3-18.
3. Comprobar:
¢ Radios
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LOS
RADIOS” en la pagina 3-19.
4. Medir:
¢ Descentramiento radial de la rueda
¢ Descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-32.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

2.0 mm (0.08 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

2.0 mm (0.08 in)

N

SAS30167

MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE LA
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR DEL
SENSOR

SCA18170

ATENCION

* Los componentes del ABS han sido objeto
de un ajuste muy preciso y, por tanto, de-
ben manipularse con cuidado. Manténga-
los alejados de toda suciedad y no los
exponga a golpes.

¢ El sensor de la rueda trasera no se puede
desarmar. No intente desarmarlo. Si esta
averiado, cambielo por uno nuevo.

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer ni golpee el sensor de la rueda
o el rotor.

1. Comprobar:
¢ Sensor de la rueda trasera
Ver “MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE
LA RUEDA DELANTERAY EL ROTOR DEL
SENSOR?” en la pagina 4-33.
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2. Comprobar:

* Rotor del sensor de la rueda trasera
Ver “MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE
LA RUEDA DELANTERAY EL ROTOR DEL
SENSOR?” en la pagina 4-33.

3. Medir:

* Deflexion del rotor del sensor de la rueda
Ver “MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE
LA RUEDA DELANTERAY EL ROTOR DEL
SENSOR?” en la pagina 4-33.

SAS30163

ARMADO DE LA RUEDA TRASERA

SCA18080

ATENCION

* Mantenga los imanes (herramientas con
captadores magnéticos, destornilladores
magnéticos, etc.) alejados del rotor del sen-
sor de la rueda.

* No deje caer el rotor del sensor de la rueda
y evite golpearlo.

¢ Si cae disolvente en el rotor del sensor de
la rueda, limpielo inmediatamente.

1. Instalar:
* Cojinete de rueda

* Cojinete
VYVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Monte el cojinete de rueda nuevo. (derecha)

SCA18110 .

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” nilas bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA

Utilice un casquillo “4” que coincida con el
diametro de la guia exterior del cojinete.

¥

b. Instale el espaciador.

c. Monte el cojinete nuevo. (izquierda)
NOTA
Coloque una arandela adecuada “1” entre el

casquillo “2” y el cojinete, de modo que tanto la
guia interior “3” como la guia exterior “4” del co-
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jinete queden presionadas al mismo tiempoy, a
continuacion, presione el cojinete hasta que la
guia interior toque el espaciador “5”.

* Ajuste el equilibrio estatico de la rueda trasera
con el disco de freno y el cubo motor monta-
dos.

Profundidad de montaje del
cojinete “a”
5.9 mm (0.23 in)

N

¥

s
IR

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Instalar:
¢ Rotor del sensor de la rueda trasera

1. Ajustar:
¢ Equilibrio estatico de la rueda trasera
Ver “EQUILIBRADO ESTATICO DE LA
RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-35.

SAS30911

INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA
(DISCO DE FRENO TRASERO)
1. Instalar:

¢ Disco de freno trasero

* Tapa del disco de freno trasero

\J Perno del disco de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

LOCTITE®

Perno del rotor del sensor de la
rueda trasera
8 Nm (0.8 m-kgdf, 5.8 ft-Ibf)
LOCTITE®

N
2

SCA18100

ATENCION

Cambie los pernos del rotor del sensor de la
rueda por pernos nuevos.

3. Medir:

* Deflexion del rotor del sensor de la rueda
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del rotor del sensor de la rueda o
cambiar el rotor.

Ver “MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE
LA RUEDA TRASERA Y EL ROTOR DEL
SENSOR?’” en la pagina 4-43.

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

2. Comprobar:
¢ Disco de freno trasero
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO TRASERO” en la pagina 4-69.
3. Lubricar:
¢ Labios de la junta de aceite

Limite de deflexion del rotor del
sensor de la rueda
0.15 mm (0.0059 in)

N

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS30164

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
TRASERA

NOTA

¢ Después de cambiar el neumatico, la llanta o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda trasera.

4. Instalar:
* Caja del sensor de la rueda trasera
¢ Rueda trasera
¢ Pinza de freno trasero
¢ Eje de la rueda trasera
e Tirante del freno
e Tuerca del eje de la rueda trasera

4-44



RUEDA TRASERA

NOTA

Alinee la ranura “a” de la caja del sensor de la
rueda trasera “1” con el saliente “b” del soporte
de la pinza de freno trasero “2” y seguidamente
montelos.

SCA14470

ATENCION

Verifique que no haya materiales extrahos
en el cubo de rueda. Los materiales extrahos
provocan danos en el rotor interior del sen-
sor y en el propio sensor.

5. Apretar:
* Pernos del tirante del freno
e Tuerca del eje de la rueda trasera
* Remache extraible del eje de la rueda trase-

Perno del tirante del freno
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Tuerca del eje de la rueda trasera
125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-1bf)
Remache extraible del eje de la
rueda trasera

N
2

25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ft-Ibf)

6. Medir:
NOTA

Mida la distancia “a” Unicamente si ha cambiado
los cojinetes de rueda, el rotor del sensor o am-
bos.

[{P st

e Distancia “a
(entre el rotor del sensor de la rueda “1” y la
caja del sensor “2”)
Fuera del valor especificado — Vuelva a in-
stalar el cojinete o cambie el rotor del sensor
de la rueda.

Distancia “a” (entre el rotor del
sensor de la rueda y la caja del
sensor)

18.0-18.2 mm (0.71-0.72 in)

N
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7. Instalar:
¢ Sensor de la rueda trasera

Perno del sensor de la rueda
trasera

N
2

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

NOTA

¢ Cuando instale el sensor de la rueda trasera,
compruebe que el cable no esté torcido y que
no haya materiales extrafios en el electrodo
del sensor.

* Para colocar el cable del sensor de la rueda
trasera, ver “COLOCACION DE LOS CA-
BLES” en la pagina 2-45.

8. Comprobar:
¢ Instalacion del sensor de la rueda trasera
Compruebe si la caja del sensor de la rueda
esta montada correctamente.
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SAS20030

FRENO DELANTERO

Desmontaje de las pastillas de freno delantero

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

[2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[*2] 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) |

2
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos pinzas del freno delantero.
1 Clip de la pastilla de freno 2
2 Pasador de la pastilla de freno 1
3 Muelle de la pastilla de freno 1
4 Pastilla de freno delantero 2
5 Sujecion del tubo de freno delantero 1 Lado izquierdo solo.
6 Reflector delantero 1 Oceania
7 Guia del cable del sensor de la rueda delantera 1 Egcri%pigquierdo solo.
8 E\%jt%(i?n del cable del sensor de la rueda de- 1 Lado izquierdo solo,
9 Pinza del freno delantero 1
10 Tornillo de purga 1 Lado de la pinza de freno izquierda.
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Desmontaje de las pastillas de freno delantero

[*2] 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) |

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

[2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

—_

11 Tornillo de purga Lado de la pinza de freno derecha.

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de freno delantero

[2] 4.5 Nm (0.45 mkgf, 3.3 ftIbf) |

[“2] 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ftIbf) |

[%]17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf) |

[2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

[ ] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.

Protector de la mano

Retrovisor

Soporte superior del protector de la mano

Tapon del depdsito de la bomba de freno

_| = = =

Sujecion del diafragma del depdsito de la bom-
ba de freno

Diafragma del depdsito de la bomba de freno

Soporte inferior del protector de la mano

Maneta de freno

O ol N & O | | WD =

Interruptor de la luz de freno delantero

—_| = = =
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Desmontaje de la bomba de freno delantero

[2] 4.5 Nm (0.45 mkgf, 3.3 ftIbf) |

[“2] 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ftIbf) |

[%]17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf) |

[2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

[ ] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
10 Perno de unién del tubo de freno 1
11 Junta del tubo de freno delantero 2
12 Tubo de freno (de bomba de freno delantero a 1
unidad hidraulica)
13 Sujecion de la bomba de freno delantero 1
14 Bomba de freno delantero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la bomba de freno delantero

il New |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Cuerpo de la bomba de freno 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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Desmontaje de las pinzas de freno delantero

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

[%]30 Nm (3.0 m-kgf, 22 fIbf) wz

\/

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos pinzas del freno delantero.
Vaciar.
Liquido de frenos Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
1 Sujecion del tubo de freno delantero 1 Lado izquierdo solo.
2 Perno de unién del tubo de freno 1
3 Junta del tubo de freno 1 Lado izquierdo solo.
Tubo de freno (pinza izquierda del freno de- ; o
4 lantero a pinza derecha del freno delantero) 1 Lado de la pinza de freno izquierda.
5 Junta del tubo de freno 2
6 Tubo de freno (pinza izquierda del freno de- 1 Lado de la pinza de freno derecha.

lantero a pinza derecha del freno delantero)
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Desmontaje de las pinzas de freno delantero

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ftIbf) |

[ 2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-lbf) V@@

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Tubo de freno (de unidad hidraulica a pinza A
7 izquierda del freno delantero) 1 Lado izquierdo solo.
8 Reflector delantero 1 Oceania
. Europa
9 Guia del cable del sensor de la rueda delantera 1 Lado izquierdo solo,
Sujecién del cable del sensor de la rueda de- i
10 lantera 1 Lado izquierdo solo.
11 Pinza del freno delantero 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de las pinzas de freno delantero

2= QL [%[5Nm (05 mkgf, 3.6 fibf) |
4

[2] 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) |

N

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos pinzas del freno delantero.

Clip de la pastilla de freno

Pasador de la pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno

Pastilla de freno delantero

Pistén de la pinza de freno

Junta antipolvo del pistén de la pinza de freno

Junta del pistén de la pinza de freno

Tornillo de purga Lado de la pinza de freno izquierda.

O 0 N|O| O »| W M| =
=S| = BB BN = =N

Tornillo de purga Lado de la pinza de freno derecha.

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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SAS30168

INTRODUCCION

SWA14101

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desmontar los compo-
nentes del freno de disco. Por tanto, adopte
siempre estas medidas preventivas:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera de-
sarmar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo
después de volverlo a armar.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio
0 nuevo para limpiar los componentes del
freno.

¢ El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

¢ Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO DEL LiQUIDO DE FRENOS CON LOS

0JOSs:

* Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

SAS30169

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
FRENO DELANTERO
El procedimiento siguiente es el mismo para los
dos discos de freno.
1. Extraer:
¢ Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina
4-29.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno
Danos/excoriacion — Cambiar.
3. Medir:
¢ Descentramiento del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir el
descentramiento del disco de freno o cambi-
ar el disco de freno.

VYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado

de forma que la rueda delantera quede le-
vantada.

Antes de medir el descentramiento del disco
de freno delantero, gire el manillar a la
izquierda o a la derecha para asegurarse de
que la rueda delantera no se mueve.
Desmonte la pinza de freno.

. Sujete el reloj comparador en angulo recto
contra la superficie del disco de freno.

Mida el descentramiento 1.5 mm (0.06 in) por
debajo del borde del disco de freno.

a o

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Medir:
* Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno

N

4.0 mm (0.16 in)

Limite de descentramiento del
disco de freno (medido en la rue-
da)

N

0.10 mm (0.0039 in)
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5. Ajustar:
¢ Descentramiento del disco de freno

YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desmonte el disco de freno.

b. Gire el disco de freno dos orificios de perno.
Disco de freno trasero: Gire el disco de freno
tres orificios de perno.

Monte el disco de freno.
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\J Perno del disco de freno delante-
ro
18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft:1bf)
LOCTITE®

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

d. Mida el descentramiento del disco de freno.

e. Si esta fuera del valor especificado, repita el
procedimiento de ajuste hasta que el descen-
tramiento del disco de freno se encuentre
dentro del valor especificado.

f. Si no se puede corregir el descentramiento
del disco de freno dentro del limite especifi-
cado, cambie el disco y los pernos.

AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAALAA

6. Instalar:

* Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina
4-29.

SAS30170

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos pinzas de freno.

NOTA
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Extraer:
¢ Clips de la pastilla de freno “1”
* Pasador de la pastilla de freno “2”
* Muelle de la pastilla de freno “3”
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2. Extraer:
¢ Pastillas de freno “1”

3. Medir:
* Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

N

4.5 mm (0.18 in)
Limite
0.5 mm (0.02 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
4.5 mm (0.18 in)
Limite

0.5 mm (0.02 in)

[ I 1
[y J

4. Extraer:

* Pernos de la pinza de freno

5. Instalar:

e Pastillas de freno
* Muelle de la pastilla de freno
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NOTA

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas
de freno y muelle.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien apretado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

. Afloje el tornillo de purga y empuije los pis-
tones al interior de la pinza con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga de la pinza de
freno delantero
5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-1bf)

N
2

d. Coloque las pastillas de freno y el muelle.
NOTA

La flecha “a” del muelle de la pastilla debe apun-
tar en el sentido de giro del disco.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Instalar:

¢ Pernos de la pinza de freno

* Pasador de la pastilla de freno

* Clips de la pastilla de freno

Perno de la pinza del freno
delantero

N
2

40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
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7. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

LOWER a

8. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.

SAS30171

DESMONTAJE DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos pinzas de freno.

NOTA

Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* Perno de unién del tubo de freno
¢ Juntas del tubo de freno
e Tubo de freno (pinza izquierda del freno de-
lantero a pinza derecha del freno delantero)
* Tubo de freno (de unidad hidraulica a pinza
izquierda del freno delantero)

NOTA
Coloque el extremo del tubo de freno en un re-
cipiente y bombee con cuidado el liquido para
extraerlo.

SAS30172

DESARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos pinzas de freno.
1. Extraer:

¢ Pistones de la pinza de freno “1”

¢ Juntas antipolvo del piston de la pinza de

freno “2”
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e Juntas del pistdn de la pinza de freno “3”

VYVYVYVYVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar los pis-
tones fuera de la pinza.

SWA17290

A\ ADVERTENCIA

¢ Cubra los pistones de la pinza de freno con
un trapo. Evite hacerse daino cuando los
pistones son expulsados de la pinza de
freno.

¢ No trate nunca de extraer los pistones de la
pinza de freno empujandolos.

¢ No afloje los pernos “4”.

b. Extraiga las juntas antipolvo y las juntas del
pistén de la pinza de freno.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS30173

COMPROBACION DE LAS PINZAS DE
FRENO DELANTERO

El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos pinzas de freno.

Plan recomendado de sustitucion de los com-
ponentes de los frenos

Pastillas de freno Segun sea necesario

Juntas de piston Cada dos anos

Juntas antipolvo del

piston Cada dos anos

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos anos y siem-
pre que se desarme el
freno

Liquido de frenos

1. Comprobar:

* Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

e Cilindros de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

* Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

¢ Conductos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA13611

A\ ADVERTENCIA

Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas antipolvo y las juntas de
piston.

SAS30174

ARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO

SWA13621

4\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
provocaran la dilatacion y deformacion de
las juntas antipolvo y las juntas de piston.
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e Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas antipolvo y las juntas de
piston.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N?

SAS30934

INSTALACION DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos pinzas de freno.
1. Instalar:
* Pinza del freno delantero
(provisionalmente)

« Juntas del tubo de freno

e Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza
izquierda del freno delantero) “1”

* Tubo de freno (pinza izquierda del freno de-
lantero a pinza derecha del freno delantero)
o

e Perno de union del tubo de freno “3”

Perno de union del tubo de freno
delantero
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

N
2

SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo.

SCA19770

ATENCION

A. lzquierda
B. Derecha

2. Extraer:
¢ Pinza del freno delantero
3. Instalar:
* Pastillas de freno
* Muelle de la pastilla de freno
* Pasador de la pastilla de freno
* Clips de la pastilla de freno
¢ Pinza del freno delantero
Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE
FRENO DELANTEROQ” en la pagina 4-55.

Izquierda

¢ Cuando acople el tubo de freno “1” a la pin-
za, verifique que la tuberia “a” toque el sa-
liente “b” de la pinza.

e Cuando acople el tubo de freno “2” a la pin-
za, verifique que el saliente “c” del tubo “2”
toque el saliente “d” del tubo “1”.

Derecha

* Cuando acople el tubo de freno “2” a la pin-
za, verifique que la marca de pintura “e” del
tubo “2” quede hacia fuera y que la tuberia
“f” toque el saliente “g” de la pinza.
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Perno de la pinza del freno
delantero
40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)

N
2

4. Llenar:
¢ Depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.
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* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede pro-
voca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafnar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
e Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
6. Comprobar:
¢ Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

7. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.

SAS30179

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Antes de desmontar la bomba de freno delante-
ro, vacie el liquido de frenos de todo el sistema.
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1. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno “1”
¢ Juntas del tubo de freno “2”
¢ Tubo de freno (bomba de freno delantero a
unidad hidraulica) “3”

NOTA

Para recoger el liquido de frenos que pueda qu-
edar, coloque un recipiente debajo de la bomba
y del extremo del tubo de freno.

SAS30725

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* Conductos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
* Conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
¢ Deposito de la bomba de freno
Grietas/dafios — Cambiar.
* Diafragma del depdsito de la bomba de freno
Danos/desgaste — Cambiar.
4. Comprobar:
* Tubo de freno
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.

SAS30181

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

SWA13520

4\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.
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Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SAS30182

INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Instalar:

¢ Bomba de freno “1”

* Sujecion de la bomba de freno “2”

Perno de la sujecion de la bomba
de freno delantero
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
2

NOTA

¢ Instale la sujecion de la bomba de freno con la
marca “UP” “a” hacia arriba.

* Alinee las superficies de contacto de la su-
jecion de la bomba de freno con la marca per-
forada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno superior y luego el in-
ferior.

2. Instalar:

« Juntas del tubo de freno

e Tubo de freno (bomba de freno delantero a
unidad hidraulica) “1”

¢ Perno de unién del tubo de freno “2”

Perno de union del tubo de freno
delantero
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-I1bf)

N
2

SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo.

SCA19780

ATENCION

Cuando acople el tubo de freno a la bomba
de freno, verifique que la tuberia “a” toque el
saliente “b” de la bomba de freno.
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NOTA

* Mientras sujeta el tubo de freno, apriete el per-
no de union.

* Gire el manillar a izquierda y derecha para ver-
ificar que el tubo de freno no toque otras pie-
zas (por ejemplo el mazo de cables, cables,
conexiones). Corregir segun sea necesario.

3. Llenar:
* Depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SWA13540

A\ ADVERTENCIA

¢ Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede pro-
vocar una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de la bomba de freno. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.
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4. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

o=

6. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
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SAS20031

FRENO TRASERO

Desmontaje de las pastillas de freno trasero

(@

\ [2]6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

1 Perno de la pinza de freno trasero 2

2 Pinza de freno trasero 1

3 Pastilla de freno trasero 2

4 Cufa de la pastilla de freno 2

5 Soporte de la pastilla de freno 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de freno trasero

[2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

[2]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Vaciar.
Liquido de frenos Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
Deposito de combustible ggéi‘;%E;?SITO DE COMBUSTIBLE” en la
1 Perno de unién del tubo de freno 1
2 Junta del tubo de freno 2
3 Tubo de freno (de bomba de freno trasero a uni- 1
dad hidraulica)
4 Placa de la estribera 1
5 Soporte de la placa de la estribera 1
6 Tapén del depdsito de liquido de frenos 1
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Desmontaje de la bomba de freno trasero

[2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

13

[ %] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
7 Soporte del diafragma del depdsito de liquido 1
de frenos

8 Diafragma del depdsito de liquido de frenos 1

9 Deposito de liquido de frenos 1 Modelos STD

10 Deposito de liquido de frenos 1 Modelos EAS

11 Tubo del depésito de liquido de frenos 1

12 Bomba de freno trasero 1

13 ﬁggg:gdor del interruptor de la luz de freno 1 Desconectar.

14 Interruptor de la luz de freno trasero 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la bomba de freno trasero

[%2] 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Unién de la bomba de freno trasero

Conjunto de la bomba de freno

Anillo elastico

Racor del tubo de freno

Placa del filtro

Filtro

NOoO| o A W N =
— ] ] b | | b | e ek

Cuerpo de la bomba de freno

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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Desmontaje de la pinza de freno trasero

2| 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf) |

[>2] 30 Nm (3.0 mkgf, 22 ft-lbf) |

2] 30 Nm (3.0 mkgf, 22 ft-Ibf) |

[ %] 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf)

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.

Perno de unién del tubo de freno

Junta del tubo de freno

N —

Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero)

Perno de la pinza de freno trasero

Pinza de freno trasero

Pastilla de freno trasero

Cuna de la pastilla de freno

Soporte de la pastilla de freno

O ol N O O »| W [ N =

Remache extraible del eje de la rueda trasera

Aflojar.

—
o

Eje de la rueda trasera

= = N[N N =[N
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Desmontaje de la pinza de freno trasero

[ 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf) |

[>2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

"2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[%2] 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf)

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

11

Soporte de la pinza de freno trasero

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la pinza de freno trasero

[>2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |

1

2=

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Pistén de la pinza de freno

Junta antipolvo del pistén de la pinza de freno

Junta del pistén de la pinza de freno

Al W] N =
_ | ]| A =

Tornillo de purga

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.

4-68



FRENO TRASERO

SAS30183

INTRODUCCION

SWA14101

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desmontar los compo-
nentes del freno de disco. Por tanto, adopte
siempre estas medidas preventivas:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera de-
sarmar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo
después de volverlo a armar.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio
0 nuevo para limpiar los componentes del
freno.

¢ El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

¢ Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO DEL LiQUIDO DE FRENOS CON LOS

0JOSs:

* Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

SAS30184

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-39.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno
Danos/excoriacion — Cambiar.
3. Medir:
¢ Descentramiento del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir el
descentramiento del disco de freno o cambi-
ar el disco de freno.
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTEROQ” en la pagina
4-54.

4. Medir:
* Espesor del disco de freno

Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTERQ” en la pagina
4-54,

Limite de espesor del disco de
freno

N

4.5 mm (0.18 in)

5. Ajustar:
¢ Descentramiento del disco de freno
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTEROQ” en la pagina
4-54.

Perno del disco de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)

N
2

LOCTITE®

6. Instalar:
¢ Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-39.

SAS30185

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
TRASERO

NOTA
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Medir:
e Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

N

5.8 mm (0.23 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
5.8 mm (0.23 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)

Limite de descentramiento del
disco de freno (medido en la rue-
da)

N

0.15 mm (0.0059 in)
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a
Y
1 (1 [ [
2. Extraer:
¢ Pernos de la pinza de freno
3. Instalar:

¢ Apoyos de las pastillas de freno

* Cunas de la pastilla de freno
(en las pastillas de freno)

* Pastillas de freno

NOTA

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas,
cunas y soportes de pastilla.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien apretado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

b. Afloje el tornillo de purga y empuije el piston
de la pinza de freno hacia esta con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

SCA18210

ATENCION

¢ Evite que entre grasa en contacto con las
pastillas de freno.
¢ Elimine cualquier exceso de grasa.

5. Instalar:
¢ Pinza de freno trasero

Perno de la pinza de freno traserol
27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf)

N
2,

Tornillo de purga de la pinza de
freno trasero
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
2

d. Instale unidades nuevas de apoyos de pastil-
la, cuias y pastillas.
AAAAAAAAAAAANANAANAAAAAAAAAAAAAAALAA
4. Lubricar:
* Pernos de la pinza de freno trasero

Lubricante recomendado

i Grasa de silicona

6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

N
e

7. Comprobar:
¢ Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.

SAS30186

DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

NOTA

Antes de desarmar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno “1”
¢ Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero) “3”

NOTA
Coloque el extremo del tubo de freno en un re-
cipiente y bombee con cuidado el liquido para
extraerlo.




FRENO TRASERO

SAS30187

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
¢ Piston de la pinza de freno “1”
¢ Junta antipolvo del pistén de la pinza de freno
am
e Junta del piston de la pinza de freno “3”

VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYY
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar el pis-
ton fuera de la pinza de freno.

SWA13550

4\ ADVERTENCIA

e Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Evite hacerse dano cuando el piston
sea expulsado de la pinza de freno.

* No trate nunca de extraer el piston de la
pinza de freno empujandolo.

b. Extraiga la junta antipolvoy la junta del pistén
de la pinza de freno.

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAAAAALAAALA\ALA\AAAAAAAD

SAS30188

COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

Plan recomendado de sustitucion de los com-
ponentes de los frenos

Pastillas de freno Segun sea necesario

Juntas de pistén Cada dos afos

Juntas antipolvo del

piston Cada dos afnos

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos afos y siem-
pre que se desarme el
freno

Liquido de frenos

1. Comprobar:

¢ Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacion/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

* Cilindro de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

¢ Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

* Conductos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA17300

4\ ADVERTENCIA

Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie la junta antipolvo y la junta de piston.

2. Comprobar:
¢ Soporte de la pinza de freno
Grietas/dafios — Cambiar.

SAS30189

ARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

SWA17390

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.
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¢ No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
provocaran la dilatacion y deformacion de
la junta antipolvo y la junta de piston.

* Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie la junta antipolvo y la junta de pis-
ton.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SAS30190

INSTALACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Instalar:

» Soporte de la pinza de freno trasero

* Eje de la rueda trasera

* Tuerca del eje de la rueda trasera

NOTA

3. Instalar:

* Apoyos de las pastillas de freno

¢ Cunas de la pastilla de freno
(en las pastillas de freno)

* Pastillas de freno

* Pernos de la pinza de freno

* Pinza de freno trasero
Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE
FRENO TRASERO” en la pagina 4-69.

N
2

4. Instalar:

« Juntas del tubo de freno

* Tubo de freno (unidad hidraulica a pinza de
freno trasero) “1”

¢ Perno de unién del tubo de freno “2”

Perno de la pinza de freno trasero
27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-1bf)

Alinee la ranura “a” de la caja del sensor de la
rueda trasera “1” con el saliente “b” del soporte
de la pinza de freno trasero “2” y seguidamente
montelos.

Perno de union del tubo de freno
trasero

N
2

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

SCA14470

ATENCION

Verifique que no haya materiales extrahos
en el cubo de rueda. Los materiales extrafos
provocan dainos en el rotor interior del sen-
sor y en el propio sensor.

2. Apretar:
* Perno del tirante del freno
* Tuerca del eje de la rueda trasera
* Remache extraible del eje de la rueda trase-

Perno del tirante del freno

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Tuerca del eje de la rueda trasera

125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf)
Remache extraible del eje de la
rueda trasera

25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ft-Ibf)

N
2

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo.

SCA19870

ATENCION

Cuando acople el tubo de freno a la pinza
“3”, verifique que la tuberia de freno “a”
quede situada entre los salientes “b” de la
pinza.

5. Llenar:
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7
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SWA13090

A\ ADVERTENCIA

¢ Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede pro-
voca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

6. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
7. Comprobar:
¢ Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

8. Comprobar:
¢ Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
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SAS30193

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO

NOTA

Antes de desmontar la bomba de freno trasero,
vacie el liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
¢ Perno de unién del tubo de freno “1”
¢ Juntas del tubo de freno “2”
e Tubo de freno (bomba de freno trasero a un-
idad hidraulica) “3”
NOTA

Para recoger el liquido de frenos que pueda qu-
edar, coloque un recipiente debajo de la bomba
y del extremo del tubo de freno.

SAS30917

DESARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:

e Pasador de la varilla de ajuste “1”

¢ Unién de la bomba de freno trasero “2”
NOTA

Extraiga el pasador de la varilla de ajuste y lue-
go la union de la bomba de freno trasero.

SAS30194

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
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* Conductos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccién — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
 Conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
* Depdsito de liquido de frenos
Grietas/dafios — Cambiar.
* Diafragma del depdsito de liquido de frenos
Grietas/dafios — Cambiar.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.

SAS30195

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO

SWA13520

4\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

1. Instalar:
¢ Racor del tubo de freno

* Conjunto de la bomba de freno
¢ Unién de la bomba de freno trasero
NOTA

La longitud de montaje de la union de la bomba
de freno trasero “a” debe ser de 76.3—77.3 mm
(3.00-3.04 in).

SAS30196

INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Instalar:

e Interruptor de la luz de freno trasero “1”

NOTA
Coloque el muelle del interruptor de la luz de

freno trasero “2” como se muestra en la ilus-
tracion.

2. Instalar:

« Juntas del tubo de freno

* Tubo de freno (bomba de freno trasero a un-
idad hidraulica) “1”

* Perno de union del tubo de freno “2”

Perno de union del tubo de freno
trasero

N
2

2. Instalar:
* Pasador de la varilla de ajuste “1”

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
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SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo.

SCA14160

ATENCION

Cuando instale el tubo de freno en la bomba
de freno, verifique que la tuberia de freno
toque el saliente “a” como se muestra.
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-

3. Llenar:
¢ Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede pro-
voca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafnar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.
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6. Comprobar:
* Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
7. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DE FRENO TRASERO” en la pagina
3-36.
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SAS20170

ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS)

Desmontaje del conjunto de guardabarros trasero y los tubos de freno

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[%2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

| 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Vaciar.
Liquido de frenos Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.
Conjunto de piloto trasero/luz de freno/Cierre Ver “CHASIS, GENERAL (2)” en la pagina
del sillin 4-7.
g_tla_gc)’)sito de liquido de freno trasero (modelos Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-62.

Soporte del depdsito de combustible Ver 'DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la

pagina 7-1.
1 Acoplador de la ECU del ABS 1 Desconectar.
2 Perno de unién del tubo de freno/Junta 1/2
Tubo de freno (bomba de freno delantero a ra-
3 gg; de la tuberia de freno en la unidad hidrauli- 1 Desconectar.
4 Perno de unién del tubo de freno/Junta 1/2
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Desmontaje del conjunto de guardabarros trasero y los tubos de freno

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[%2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

| 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Tubo de freno (racor de la tuberia de freno en la

5 unidad hidraulica a pinza izquierda del freno de- 1 Desconectar.
lantero)

6 Perno de unién del tubo de freno/Junta 1/2

7| e de rene (acordela berade fenon @ | 1| Desconecta.

8 Perno de unién del tubo de freno/Junta 1/2

9| do%a tuberia b ono ena andad iarauiiosy | 1| Desconectar

10 Conjunto de guardabarros trasero 1

11 Guardabarros trasero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje del conjunto de la unidad hidraulica

[2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)

[2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

[%2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

S
\g o
[%2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | \g

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Racor de la tuberia de freno de la unidad hid- 1
raulica

2 Tuberia de freno de la unidad hidraulica 4

3 Conjunto de la unidad hidraulica 1

4 Guardabarros trasero 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS31036

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA

SCA18230

ATENCION

Salvo que sea necesario, evite desmontar y
montar las tuberias de freno del conjunto de
la unidad hidraulica.

SWA13930

4\ ADVERTENCIA

Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede ocasion-
ar una reaccién quimica nociva que provo-
cara un funcionamiento incorrecto de los
frenos.

SCA19790

ATENCION

* Los componentes del ABS han sido objeto
de un ajuste muy preciso y, por tanto, de-
ben manipularse con cuidado. Manténga-
los alejados de toda suciedad y no los
exponga a golpes.

* No situe el interruptor principal en “ON”
cuando vaya a desmontar el conjunto de la
unidad hidraulica.

¢ No limpiar con aire comprimido.

* No reutilice el liquido de frenos.

¢ El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

e Evite todo contacto del liquido de frenos
con los acopladores. El liquido de frenos
puede danar los acopladores y provocar
contactos deficientes.

* Si se han extraido las tuercas cénicas de
sujecion de la tuberia de freno del conjunto
de la unidad hidraulica, se deben apretar
con el par especificado y purgar el sistema
de frenos.

1. Desconectar:

* Acoplador de la ECU del ABS “1”
NOTA
Mientras empuja la parte “a” del acoplador de la
ECU del ABS, baje la palanca de fijaciéon para
soltar la fijacion.

SCA20080

ATENCION

No utilice una herramienta para desconectar
el acoplador de la ECU del ABS.
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2. Extraer:
* Tubos de freno
e Tuberias de freno
NOTA
* No accione la maneta ni el pedal de freno
mientras esta desmontando los tubos y las tu-
berias de freno.
* No doble la tuberia de freno cuando afloje las
tuercas de mariposa.

SCA19800

ATENCION

e Cuando desmonte los tubos y tuberias de
freno, cubrala zona en torno al conjunto de
la unidad hidraulica para recoger el liquido
de frenos que se pueda derramar. Evite el
contacto del liquido de frenos con otras
piezas.

¢ Antes de desacoplar las tuberias de freno
del conjunto de la unidad hidraulica, no le-
vante ni mueva las tuberias.

3. Extraer:

* Conjunto de la unidad hidraulica “1”
NOTA
A fin de evitar fugas de liquido de frenos y la en-
trada de materiales extranos en el conjunto de la
unidad hidraulica, introduzca un tapén de goma
“a” oun perno (M10 x 1.00) en el orificio de cada
tuerca conica.

SCA19810

ATENCION

Cuando utilice un perno, no lo apriete hasta
que la cabeza de este toque la unidad hidrau-
lica. De lo contrario, la superficie de asen-
tamiento de la tuberia de freno puede
deformarse.
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SAS31037

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA
1. Comprobar:

e Conjunto de la unidad hidraulica
Grietas/dafnos — Cambiar el conjunto de la
unidad hidraulica y el conjunto de las tuberias
de freno que estan conectadas a él.

SAS31038

COMPROBACION DE LAS TUBERIAS DE

FRENO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las tuberias de freno.

1. Comprobar:

e Extremo de la tuberia de freno (tuerca coéni-

ca)
Danos — Cambiar el conjunto de unidad hid-
raulica, tuberias de freno y piezas relaciona-
das.

SAS31039

MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA UNIDAD
HIDRAULICA
1. Armar:
* Conjunto de la unidad hidraulica
* Tuberias de freno de la unidad hidraulica
* Racor de la tuberia de freno de la unidad hid-
raulica
NOTA

SCA18260

ATENCION

No extraiga los tapones de goma ni los per-
nos (M10 x 1.0) colocados en los orificios de
las tuerca conica antes de montar el conjun-
to de la unidad hidraulica.

VVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga las tapas de goma o los pernos

(M10 x 1.00).

b. Arme el conjunto de unidad hidraulica, tu-
berias de freno de la unidad hidraulica y un-
ion de la tuberia de freno en la unidad
hidraulica.

NOTA

Apriete provisionalmente las tuercas de maripo-
sa de las tuberias de freno.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Instalar:
e Conjunto de la unidad hidraulica
¢ Racor de la tuberia de freno de la unidad hid-
raulica
(al guardabarros trasero)

\J Perno del conjunto de la unidad
hidraulica

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Perno del racor de la tuberia de
freno de la unidad hidraulica

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

3. Apretar:
* Tuercas de mariposa de la tuberia de freno
de la unidad hidraulica

Tuerca conica de la tuberia de
freno de la unidad hidraulica

N
2

16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)

Cuando monte el conjunto de la unidad hidrauli-
ca, evite que entren materiales extranos en ella
0 en los tubos y tuberias de freno.

SCA19820

ATENCION

Si la tuerca conica de la tuberia de freno no
gira con facilidad, cambie el conjunto de un-
idad hidraulica, tuberias de freno y piezas re-
lacionadas.

NOTA

No doble la tuberia de freno cuando apriete las
tuercas conicas.

4. Instalar:
 Conjunto de guardabarros trasero
(al bastidor trasero)
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Perno del guardabarros trasero

N
2

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

5. Instalar:

* Juntas
* Pernos de unidn del tubo de freno
¢ Tubos de freno “1”

Perno de unién del tubo de freno
delantero

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Perno de unién del tubo de freno
trasero

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

N
2

SCA19830

ATENCION

Cuando acople cada tubo de freno al racor
de las tuberias de freno de la unidad hidrau-
lica (cuatro ubicaciones), la tuberia de freno
“a” debe tocar el saliente “b” del racor.

NOTA

Excepto el tubo de freno (bomba de freno de-
lantero a union de la tuberia de freno en la uni-
dad hidraulica), cada tubo de freno se identifica
por un color con su saliente correspondiente en
el racor de la tuberia de freno en la unidad hid-
raulica (tres ubicaciones); por tanto verifique
que los colores “c” y “d” coincidan.

6. Conectar:
¢ Acoplador de la ECU del ABS “1”

NOTA

Suba la palanca de fijacion hasta oir un chasqui-
do y verifiqgue que el acoplador de la ECU del
ABS quede bien sujeto.
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7. Llenar:
* Depdsito de la bomba de freno
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SWA17280

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
deficiente de los frenos.

* Reponga el nivel con el mismo tipo de liqui-
do de frenos que ya se encuentre en el sis-
tema. La mezcla de liquidos de frenos
distintos puede provocar una reaccion
quimica adversa que ocasionara un fun-
cionamiento deficiente de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de la bomba de freno o en el
depdsito de liquido de frenos. El agua re-
duce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obturacion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafnar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

8. Purgar:
e Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS (ABS)” en la pagina 3-16.



ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS)

9. Compruebe el funcionamiento de la unidad
hidraulica en funcidn de la respuesta a la
maneta y al pedal de freno. (Ver “PRUEBAS
DE FUNCIONAMIENTO DE LA UNIDAD
HIDRAULICA” en la pagina 4-82).

SCA14770

ATENCION

Compruebe siempre la respuesta de la uni-
dad hidraulica al accionamiento de la mane-
tay el pedal de freno.

 Carenado lateral (derecha)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
4. Comprobar:
* Voltaje de la bateria
Inferior a 12.8 V — Cargar o cambiar la bat-
eria.

o

Voltaje de la bateria
Superiora 12.8 V

10.Elimine los cédigos de averia. (Ver “[C-1]
BORRADO DE LOS CODIGOS DE AVERIA”
en la pagina 8-144).

11.Realice una prueba en carretera. (Ver “COM-
PROBACION DE LA LUZ DE ALARMA DEL
ABS” en la pagina 4-85).

SAS31040

PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO DE LA

UNIDAD HIDRAULICA

La pulsacion de reaccion-fuerza generada en la

maneta y el pedal de freno cuando se activa el

ABS se puede probar con el vehiculo parado.

El funcionamiento de la unidad hidraulica se

puede probar con los dos métodos siguientes.

* Prueba de funcionamiento de la unidad hidrau-
lica 1: con esta prueba se comprueba el fun-
cionamiento del ABS después de haber
desarmado, ajustado o reparado el sistema.

* Prueba de funcionamiento de la unidad hidrau-
lica 2: con esta prueba se genera la misma pul-
sacion de reaccidn-fuerza que se genera en la
maneta y el pedal de freno cuando se activa el
ABS.

Prueba de funcionamiento de la unidad hid-
raulica 1

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Para realizar la prueba de funcionamiento de la
unidad hidraulica 1 son necesarias dos perso-
nas.

1. Situe el vehiculo en el caballete central (mod-
elos EAS) o un soporte adecuado.
2. Gire el interruptor principal a “OFF”.
3. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
* Regulador de la altura del sillin del conductor
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NOTA

¢ Si el voltaje de la bateria es inferiora 12.8 V,
cargue la bateria y luego realice la prueba de
funcionamiento de la unidad hidraulica 1.

* Si el voltaje de la bateria es inferiora 10 V, la
luz de alarma del ABS se enciende y el ABS no
funciona.

5. Conecte el adaptador del acoplador de prue-
bas “1” al acoplador de prueba del ABS “2”.

Adaptador de acoplador de prue-
ba

90890-03149

ol

6. Gire elinterruptor principal a la posicion “ON”
mientras acciona simultaneamente la mane-
ta y el pedal de freno.

NOTA

¢ Esta prueba no se puede realizar si no se ac-
cionan la maneta y el pedal de freno simul-
taneamente cuando se gira el interruptor
principal a la posicion “ON”.
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* No pulse el lado “@” del interruptor de ar-
ranque/paro del motor cuando gire el interrup-
tor principal a “ON” pues, de lo contrario, no se
iniciara la prueba de funcionamiento.

7. Comprobar:
* Funcionamiento de la unidad hidraulica
Al girar el interruptor principal a “ON” se gen-
era un unico pulso en la maneta de freno “1”,
en el pedal de freno “2” y de nuevo en la man-
eta de freno, en este orden.

NOTA

Se notara un solo pulso en la maneta de freno,
el pedal de freno y de nuevo en la maneta de
freno, en este orden. La segunda persona debe
verificar si la fuerza del freno trasero se suelta
durante el pulso en el pedal de freno haciendo
girar a mano la rueda trasera. Si la fuerza del
freno trasero se ha soltado durante el pulso en
el pedal de freno, la segunda persona podra gi-
rar la rueda trasera durante 0.1 segundos.
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SCA20660

ATENCION

e Compruebe que la pulsacion se note en la
maneta de freno, el pedal de freno y de
nuevo en la maneta de freno, en este orden.

* Si la pulsacion se nota en el pedal de freno
antes que en la maneta, compruebe si los
tubos y las tuberias de freno estan conecta-
dos correctamente al conjunto de la unidad
hidraulica.

¢ Si la fuerza del freno trasero no se libera
durante la pulsacion en el pedal de freno,
sino durante la pulsacion en la maneta de
freno, compruebe si los tubos y las tu-
berias de freno estan conectados correcta-
mente al conjunto de la unidad hidraulica.

* Si resulta dificil notar la pulsacién en la
maneta o en el pedal de freno, compruebe
si los tubos y las tuberias de freno estan
conectados correctamente al conjunto de
la unidad hidraulica.

¢ Sj el funcionamiento de la unidad hidraulica
es normal, elimine todos los cddigos de
averia.

Prueba de funcionamiento de la unidad hid-
raulica 2

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

1.

Situe el vehiculo en el caballete central (mod-
elos EAS) o un soporte adecuado para que la
rueda trasera quede levantada.

Comprobar:

Parada del motor por efecto del caballete lat-
eral

VYVVYVVVVVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Ponga una marcha y extienda el caballete

lateral.

Situe el interruptor principal en “ON”.

Pulse el lado “®” del interruptor de ar-
ranque/paro del motor y verifique que el mo-
tor de arranque no funcione. Si el motor de
arranque funciona, compruebe el sistema de
corte del circuito de encendido.

Ver “PARADA DEL MOTOR POR EFECTO
DEL CABALLETE LATERAL” en la pagina
8-3.

d. Gire el interruptor principal a “OFF”.

e. Retraiga el caballete lateral.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAAA

2

b.
c.
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3. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS, GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
* Carenado lateral (derecha)
Ver “CHASIS, GENERAL (3)” en la pagina
4-13.
4. Comprobar:
* Voltaje de la bateria
Inferior a 12.8 V — Cargar o cambiar la bat-
eria.

Voltaje de la bateria

o

Superiora 12.8 V

NOTA

* Si el voltaje de la bateria es inferiora 12.8 V,
cargue la bateria y luego realice la prueba de
funcionamiento de la unidad hidraulica 2.

* Si el voltaje de la bateria es inferiora 10 V, la
luz de alarma del ABS se enciende y el ABS no
funciona.

5. Conecte el adaptador del acoplador de prue-
bas “1” al acoplador de prueba del ABS “2”.

Adaptador de acoplador de prue-
ba
90890-03149

Extienda el caballete lateral.
Situe el interruptor principal en “ON”.

N o

8. Pulse el lado “@” del interruptor de ar-
ranque/paro del motor “1” durante al menos 4
segundos.

SCA14790

ATENCION

No accione la maneta ni el pedal de freno.

Después de soltar el interruptor de ar-
ranque/paro del motor, accione simultanea-
mente la maneta y el pedal de freno.

10.Se genera una pulsacion de reaccion-fuerza
en la maneta de freno “1 7 que continua du-
rante unos segundos.

NOTA

e La pulsacion de reaccion-fuerza consiste en
una serie de pulsos rapidos.

* No olvide seguir accionando la maneta y el
pedal de freno incluso después de que haya
cesado la pulsacion.
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11.Cuando la pulsacion en la maneta de freno
ha cesado, se genera en el pedal de freno “1”
y continua durante unos segundos.

NOTA

e La pulsacion de reaccion-fuerza consiste en
una serie de pulsos rapidos.

* No olvide seguir accionando la maneta y el
pedal de freno incluso después de que haya
cesado la pulsacion.

12.Cuando la pulsacién en el pedal de freno ha
cesado, se genera en la maneta de freno y
continua durante unos segundos.

NOTA

La pulsacién de reaccion-fuerza consiste en una
serie de pulsos rapidos.

SCA20670

ATENCION

e Compruebe que la pulsacion se note en la
maneta de freno, el pedal de freno y de
nuevo en la maneta de freno, en este orden.

¢ Si la pulsacidn se nota en el pedal de freno
antes que en la maneta, compruebe si los
tubos y las tuberias de freno estan conecta-
dos correctamente al conjunto de la unidad
hidraulica.

* Si resulta dificil notar la pulsacion en la
maneta o en el pedal de freno, compruebe
si los tubos y las tuberias de freno estan
conectados correctamente al conjunto de
la unidad hidraulica.

13.Gire el interruptor principal a “OFF”.

14.Desconecte el adaptador del acoplador de
pruebas del acoplador de prueba del ABS.

15.Situe el interruptor principal en “ON”.

16.Ponga punto muerto y retraiga el caballete
lateral.

17.Compruebe si hay fugas de liquido de frenos
en torno a la unidad hidraulica.
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el con-
junto de unidad hidraulica, tuberias de freno
y piezas relacionadas.
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SAS31041

COMPROBACION DE LA LUZ DE ALARMA
DEL ABS

Una vez realizadas las comprobaciones y el
mantenimiento, la luz de alarma del ABS se
apaga cuando el vehiculo se desplaza a mas de
7 km/h (4.4 mph) o si se realiza un recorrido de
prueba.



MANILLAR

SAS20033

MANILLAR

Desmontaje del manillar 1/2

[2]17 Nm (1.7 mekgf, 12 ft-Ibf) |

[ ] 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 Protector de la mano (izquierda) 1
2 Retrovisor (izquierda) 1
3 Soporte superior del protector de la mano 1
(izquierda)
4 Protector de la mano (derecha) 1
5 Retrovisor (derecha) 1
6 Soporte superior del protector de la mano 1
(derecha)
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MANILLAR

Desmontaje del manillar 2/2

[/ 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |

[ |28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) |

[2] 0.4 Nm (0.04 m-kgf, 0.29 ft-Ibf) |

| 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf) |

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |
[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

%[ 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ftIbf) |

| 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftIbf) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Ctd.

Observaciones

Interruptor del embrague

Soporte de la bomba de embrague

Conjunto de la bomba de embrague

Interruptor del manillar (izquierda)

Sujecion del interruptor del manillar (izquierda)

Extremo del puio (izquierda)

NOoO| o A W N =

Pufio del manillar

—_ = N =] =] = -

Modelos STD

o]

Pufo del manillar/calentador del pufio

(izquierda)

Modelos EAS
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MANILLAR

Desmontaje del manillar 2/2

[ |28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) |
[2] 0.4 Nm (0.04 m-kgf, 0.29 ft-Ibf) |
| 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) |

[/ 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |

[ 2] 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) | g

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |
[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

%[ 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ftIbf) |

| 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
9 Interruptor de la luz de freno delantero 1
10 Sujecioén de la bomba de freno delantero 1
11 Conjunto de la bomba de freno delantero 1
12 Interruptor del manillar (derecha) 1
13 Caja del cable del acelerador 2
14 Tapén 1 Modelos STD
15 Cable del acelerador 2 Desconectar.
16 Extremo del puio (derecha) 1
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MANILLAR

Desmontaje del manillar 2/2

[ |28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) |
[2] 0.4 Nm (0.04 m-kgf, 0.29 ft-Ibf) |

[/ 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |

| 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf) |
\~

[ 2] 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ftIbf) | g

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |
[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

%[ 1.2 Nm (0.12 m-kgf, 0.87 ftIbf) |

| 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

17 Pufo del acelerador 1 Modelos STD

18 Pufo del acelerador/calentador del pufio 1 Modelos EAS

19 Sujecion superior del manillar 2

20 Manillar 1

21 Sujecion inferior del manillar 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-89



MANILLAR

SAS30203

DESMONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
¢ Puno del manillar “1”

NOTA

Aplique aire comprimido entre el lado izquierdo

del manillar y el pufio de este y empuje gradual-

mente el puno fuera del manillar.

SAS30204

COMPROBACION DEL MANILLAR
1. Comprobar:
* Manillar
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SWA13690

A\ ADVERTENCIA

3. Instalar:
e Manillar “1”
* Sujeciones superiores del manillar “2”

Perno de la sujecion superior del
manillar

N
2

28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

SAS30205

INSTALACION DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Instalar:
e Sujecion inferior del manillar “1”
* Tuerca de la sujecion inferior del manillar
(provisionalmente)

NOTA

Monte la sujecion inferior del manillar que lleva
la marca “L” “a” en el lado izquierdo del vehiculo
y la sujecion inferior del manillar que lleva la
marca “R” “b” en el lado derecho. Oriente las
marcas “L” y “R” hacia dentro.

SCA18300

ATENCION

Apriete primero los pernos de la parte de-
lantera del soporte del manillar y luego los
de la parte trasera.

NOTA

¢ | as sujeciones superiores del manillar deben
instalarse con las marcas perforadas “a” hacia
delante y hacia fuera.

* Alinee la marca perforada “b” del manillar con
la superficie superior de la sujecion inferior del
manillar.

4. Apretar:
* Tuercas de la sujecion inferior del manillar

Tuerca de la sujecion inferior del
manillar

N
2

32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-Ibf)
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5. Lubricar (modelos EAS):
* Cable del calentador del puio



MANILLAR

¢ En el interior de la caja del cable del acelera-
dor
Ver “COMPROBACION DEL FUNCIONAMI-
ENTO DEL PUNO DEL ACELERADOR” en
la pagina 3-36.

6. Instalar:

* Pufo del acelerador “1”

* Cables del acelerador

* Cajas del cable del acelerador “2”

Perno de la caja del cable del
acelerador
3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft:Ibf)

N
2

NOTA

* Pase el cable del calentador del pufio derecho
“3” por la caja del cable del acelerador de
modo que pase por la guia “4” y forme un bucle
como se muestra en la ilustracién (modelos
EAS).

¢ Alinee el saliente “a” de la caja del cable del
acelerador con el orificio “b” del manillar.

7. Instalar:
* Interruptor del manillar (derecha) “1”

8. Instalar:
* Conjunto de la bomba de freno delantero
e Sujecion de la bomba de freno delantero “1”

N
2

Perno de la sujecion de la bomba
de freno delantero

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

NOTA

¢ Instale el soporte de la bomba de freno con la
marca “UP” hacia arriba.

* Alinee las superficies de contacto de la su-
jecion de la bomba de freno con la marca per-
forada “a” del manillar.

* Apriete primero el perno superior y luego el in-
ferior.

9. Instalar:
e Extremo del pufio (derecha)

Extremo del puino

N
2

28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

10.Instalar:
* Interruptor del manillar (izquierda) “1”

Tornillo del interruptor del manil-
lar (derecha)
3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft:Ibf)

N
2

Tornillo del interruptor del manil-
lar (izquierda)

N
s

3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)

NOTA

Alinee el saliente “a” del interruptor derecho del
manillar con el orificio “b” del manillar.
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NOTA

Alinee el saliente “a” del interruptor izquierdo del
manillar con el orificio “b” del manillar.




MANILLAR

11.Instalar:
* Conjunto de la bomba de embrague “1”
* Soporte de la bomba de embrague “2”

Perno de sujecion de la bomba
de embrague
14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-1bf)

N
2

NOTA

* La sujecion de la bomba de embrague debe
situarse con la marca perforada “a” hacia de-
lante.

* Alinee las superficies de contacto de la su-
jecién de la bomba de embrague con la marca
perforada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
posterior.

12.Instalar:
¢ Puio del manillar “1”
¢ Extremo del puno (izquierda)

VYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVV
a. Aplique una capa fina de adhesivo de goma

en el extremo izquierdo del manillar.
b. Deslice el puio sobre el extremo izquierdo
del manillar.

NOTA
Verifique que la distancia “a” entre el extremo
del manillar y el extremo del puiio del manillar
sea de 14 mm (0.55 in) (modelos STD) u 11.5
mm (0.45 in) (modelos EAS).

/

—
=

c. Elimine el exceso de adhesivo con un trapo
limpio.

SWA13700

No toque el puiio del manillar hasta que el

adhesivo se haya secado por completo.

d. Instale el extremo del pufio izquierdo.

Extremo del puino
28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

N
2,

e. Situe el cable del calentador del pufio en la
ranura “a” del interruptor del manillar.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
13.Ajustar:
¢ Holgura del puiio del acelerador
Ver “COMPROBACION DEL FUNCIONAMI-
ENTO DEL PUNO DEL ACELERADOR” en
la pagina 3-36.

Holgura del puiio del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

N

4-92

14.Instalar:
¢ Protectores de las manos “1”



MANILLAR

\J Perno del extremo del puio
27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-1bf)
Perno del protector de la mano
(parte superior)

3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Perno del protector de la mano
(parte inferior)

4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)

LOCTITE®

NOTA
Oriente la brida del collar “2” hacia dentro.

,\
—/
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HORQUILLA DELANTERA

SAS20034

HORQUILLA DELANTERA

Desmontaje de las barras de la horquilla delantera (modelos STD)

-

[2] 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) |
[2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |
pas | 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) |
o 3

q

~_ !

[>2] 7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ftIbf) |

[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftlbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos barras de la horquilla delantera.

Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina

Rueda delantera

4-29.
1 Guardabarros delantero 1
2 Remache extraible del soporte superior 1 Aflojar.
3 Perno capuchino 1 Aflojar.
4 Remache extraible del soporte inferior 2 Aflojar.
5 Barra de la horquilla delantera 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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HORQUILLA DELANTERA

Desmontaje de las barras de la horquilla delantera (modelos EAS)
[>2] 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) |

[2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |

[ 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

~~J

[>2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos barras de la horquilla delantera.
Rueda delantera X?Zré‘RUEDA DELANTERA” en la pagina
Manillar Ver “MANILLAR” en la pagina 4-86.
1 Guardabarros delantero 1
Acoplador del motor progresivo de la horquilla
2 delantera 1 Desconectar.
Perno capuchino (con motor progresivo de la ;
3 horquilla delantera) 1 Aflojar.
4 Remache extraible del soporte superior Aflojar.
5 Remache extraible del soporte inferior 2 Aflojar.
6 Barra de la horquilla delantera

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera (modelos STD)

1 j@

’W IN—"

©—6| |
- e — 7 o —
- =
—

[2] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

[Y2] 23 Nm (2.3 mkgf, 17 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos barras de la horquilla delantera.

Perno capuchino

Junta térica

Varilla de ajuste del amortiguador

Contratuerca de la varilla del amortiguador

Collar

Arandela

Espaciador

Muelle de la horquilla

O 0| N| O| O | W] N| =
I Y Y Y G Y R Y Y

Guia del muelle de la horquilla

Perno del conjunto de la varilla del amortigua- 1
dor

—_
o

—_
—

Arandela de cobre 1
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera (modelos STD)

N—>
- G romem
N |
=
N ]
——15 —20
N ]
N
=) 1M

17

(] New

|\J%| 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-lbf)l ) 14

@13

=
%23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
12 Conjunto de la varilla del amortiguador 1
13 Junta antipolvo 1
14 Clip de la junta de aceite 1
15 Tubo exterior 1
16 Junta de aceite 1
17 Arandela 1
18 Manguito del tubo exterior 1
19 Manguito del tubo interior 1
20 Tubo interior 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera (modelos EAS)

[/ 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

-

N
Nt

%@1(( (%

NEW V
/ %23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) |

©
) S
)

(@
N

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos barras de la horquilla delantera.
1 Perno capuchino (con motor progresivo de la 1
horquilla delantera)
2 Junta térica 1
3 Contratuerca de la varilla del amortiguador 1
4 Espaciador 1
5 Muelle de la horquilla 1
6 Guia del muelle de la horquilla 1
7 gg{no del conjunto de la varilla del amortigua- 1
Arandela de cobre 1
Conjunto de la varilla del amortiguador 1
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera (modelos EAS)
‘ 16 INEW
@ ‘ [New |
[%2]15 Nm (1.5 mkgf, 11 ftlbf) | ~
N |
C
)
s -
12 = I
N
N—"]
N
N
N/
—) 15Nl
&
13N
< >
10N
v
, =
/ %23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
10 Junta antipolvo 1
11 Clip de la junta de aceite 1
12 Tubo exterior 1
13 Junta de aceite 1
14 Arandela 1
15 Manguito del tubo exterior 1
16 Manguito del tubo interior 1
17 Tubo interior 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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HORQUILLA DELANTERA

SAS30206

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA

HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)

El procedimiento siguiente es el mismo para las

dos barras de la horquilla delantera.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Aflojar:
* Remache extraible del soporte superior “1”
* Perno capuchino “2”
* Remaches extraibles del soporte inferior “3”

SWA13640

4\ ADVERTENCIA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Aflojar:
* Remache extraible del soporte superior “1”
¢ Perno capuchino (con motor progresivo de la
horquilla delantera) “2”
* Remaches extraibles del soporte inferior “3”

SWA13640

A\ ADVERTENCIA

Antes de aflojar los remaches extraibles del
soporte superior e inferior, sujete la barra de
la horquilla delantera.

Antes de aflojar los remaches extraibles del
soporte superior e inferior, sujete la barra de
la horquilla delantera.

3. Extraer:
* Barra de la horquilla delantera

SAS31052

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos EAS)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.

SCA20250

ATENCION

Al aflojar el perno capuchino (con el motor
progresivo de la horquilla delantera), evite
danarlo.

3. Extraer:
e Barra de la horquilla delantera

SAS30207

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.
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HORQUILLA DELANTERA

1. Extraer:

e Perno capuchino “1”
(desde el conjunto de la varilla del amortigua-
dor)

* Arandela “2”

* Espaciador “3”

* Contratuerca de la varilla del amortiguador
ayr

* Collar “5”

VVVVV_VVVVVV.VVVV'VVVVVVV_VVVVVVVVVV
a. Presione hacia abajo el espaciador con el

compresor de muelles de horquilla “6” y fije el
compresor con una herramienta adecuada
“w=n

7.

Compresor de muelle de horquil-
la

90890-01441
Compresor de muelle de horquil-
la

YM-01441

|

\ /

3. Extraer:
¢ Perno del conjunto de la varilla del amorti-
guador
* Conjunto de la varilla del amortiguador

NOTA
Mientras sostiene la varilla del amortiguador con

su soporte “1”, afloje el perno del conjunto de la
varilla.

b. Sostenga el perno de ajuste de la precarga
del muelle “8” y afloje la contratuerca de la
varilla del amortiguador “4”.

c. Extraiga la tapa roscada.

d. Retire el compresor de muelles de horquilla.
e. Extraiga la arandela, el espaciador, la tuerca

y el collar.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Vaciar:
* Aceite de la horquilla
NOTA

Mueva varias veces la varilla del amortiguador
“1” mientras vacia el aceite de la horquilla.

Sujetador de varilla de amor-
tiguador

90890-01423
Sujetador de varilla de amor-
tiguador

YM-01423

4. Extraer:
¢ Junta antipolvo “1”
¢ Clip de la junta de aceite “2”
(con un destornillador plano)

SCA19850

ATENCION
No raye el tubo exterior.
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HORQUILLA DELANTERA

5. Extraer:
¢ Tubo exterior

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Sostenga horizontalmente la barra de la

horquilla delantera.
b. Sujete bien el soporte de la pinza de freno en
un tornillo de banco con mordazas blandas.
c. Separe el tubo exterior del tubo interior tiran-
do con fuerza, pero con cuidado, del tubo ex-
terior.

SCA19880

ATENCION

Un exceso de fuerza dahara los manguitos.
Los manguitos daihados se deben cambiar.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

SAS31053

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos EAS)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.

SCA20260

ATENCION

Dado que los conjuntos de varilla del amorti-
guador del lado izquierdo y del lado derecho
son diferentes, cercidrese de instalarlos en
las posiciones correctas. De lo contrario, la
suspension electronica podria fallar.

1. Extraer:

* Perno capuchino (con motor progresivo de la
horquilla delantera) “1”
(desde el conjunto de la varilla del amortigua-
dor)

* Contratuerca de la varilla del amortiguador
am

* Espaciador “3”

* Guia del muelle de la horquilla “4”

SCA20270

ATENCION

No deje caer el perno capuchino (con el mo-
tor progresivo de la horquilla delantera) y
evite golpearlo.

YVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Presione hacia abajo el espaciador con el

compresor de muelle de horquilla “5” y
sosténgalo.

Compresor de muelle de horquil-
la

90890-01573
Compresor de muelle de horquil-
la

YM-01573

b. Sujete el perno capuchino (con el motor pro-
gresivo de la horquilla delantera) y afloje la
contratuerca de la varilla del amortiguador.

c. Extraiga el perno capuchino (con el motor
progresivo de la horquilla delantera).

d. Retire el compresor de muelle de horquilla.

e. Extraiga el espaciadory la contratuerca de la
varilla del amortiguador.

AAAAAAAAAAAAANANAANAAAAAAAAAANAANAAAD

2. Vaciar:

¢ Aceite de la horquilla
NOTA

Mueva varias veces la varilla del amortiguador
“1” mientras vacia el aceite de la horquilla.

|

\ /

3. Extraer:
¢ Perno del conjunto de la varilla del amorti-
guador
* Conjunto de la varilla del amortiguador
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HORQUILLA DELANTERA

SCA20280

ATENCION

En el conjunto de la varilla del amortiguador
se utiliza el lado derecho para la extension y
el lado izquierdo para la compresion. Preste
atencion para no confundir los lados dere-
cho e izquierdo.

NOTA

* Mientras sostiene el conjunto de la varilla del
amortiguador con la sujecion “1”, afloje el per-
no del conjunto de la varilla del amortiguador.

* El conjunto de la varilla del amortiguador del
lado izquierdo (compresion) tiene los orificios
“a” de paso de aceite, a diferencia del lado
derecho.

Sujetador de varilla de amor-
tiguador

90890-01423
Sujetador de varilla de amor-
tiguador

YM-01423

_a
(@4 T ’ﬂ ) —
A. lzquierda
B. Derecha
4. Extraer:

¢ Junta antipolvo “1”
¢ Clip de la junta de aceite “2”
(con un destornillador plano)

SCA19850

ATENCION

No raye el tubo exterior.

\\2

5. Extraer:
¢ Tubo exterior

YVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Sostenga horizontalmente la barra de la

horquilla delantera.
b. Sujete bien el soporte de la pinza de freno en
un tornillo de banco con mordazas blandas.
c. Separe el tubo exterior del tubo interior tiran-
do con fuerza, pero con cuidado, del tubo ex-
terior.

SCA19880

ATENCION

Un exceso de fuerza danara los manguitos.
Los manguitos danados se deben cambiar.

AAAAAAAAAAAMAMAMAMAMAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAM\AAAAM\A

SAS30208

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

e Tubo interior

e Tubo exterior

Alabeo/danos/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior dob-
lado, ya que podria debilitarse peligrosa-
mente.

2. Medir:
* Longitud libre del muelle de la horquilla “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.
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Longitud libre del muelle de la
horquilla

427.4 mm (16.83 in)
Limite

418.9 mm (16.49 in)

3. Comprobar:
* Conjunto de la varilla del amortiguador
Danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Aplique aire comprimido a to-
dos los pasos de aceite.
e Varilla de ajuste del amortiguador
Alabeo/dafnos — Cambiar.

SCA14200

ATENCION

¢ La barra de la horquilla delantera tiene in-
corporada una varilla de ajuste del amorti-
guador y una construccion interna muy
sofisticada; ambos son especialmente sen-
sibles a los materiales extrainos.

¢ Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren en
esta materiales extranos.

4. Comprobar:
e Junta tdrica del perno capuchino
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS31054

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos EAS)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.

SCA20290

ATENCION

* No deje caer el perno capuchino (con el
motor progresivo de la horquilla delantera)
y evite golpearlo.

* No compruebe el funcionamiento del con-
junto del motor progresivo de la horquilla
delantera como componente individual.

1. Comprobar:
¢ Tubo interior

* Tubo exterior
Alabeo/danos/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior dob-
lado, ya que podria debilitarse peligrosa-
mente.

2. Medir:
* Longitud libre del muelle de la horquilla “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Longitud libre del muelle de la
horquilla

N

395.6 mm (15.57 in)
Limite
387.6 mm (15.26 in)

WY

3. Comprobar:
* Conjunto de la varilla del amortiguador
Danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Aplique aire comprimido a to-
dos los pasos de aceite.

SCA20300

ATENCION

¢ La barra de la horquilla delantera tiene in-
corporado un conjunto de la varilla del am-
ortiguador y presenta una construccion
interna muy sofisticada; ambos son espe-
cialmente sensibles a los materiales ex-
tranos.

* Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren en
ella materiales extranos.

4. Comprobar:
* Junta torica del perno capuchino
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS30209

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.
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SWA13660

A\ ADVERTENCIA

e Compruebe que el nivel de aceite sea el
mismo en ambas barras de la horquilla de-
lantera.

* Un nivel desigual puede reducir la maneja-
bilidad y provocar una pérdida de estabili-
dad.

NOTA

* Cuando arme la barra de la horquilla de-
lantera, debe cambiar las piezas siguientes:
—Manguito del tubo interior
—Manguito del tubo exterior
—Junta de aceite
—Junta antipolvo
—Junta térica
* Antes de armar la barra de la horquilla de-
lantera compruebe que todos los componen-
tes estén limpios.

1. Lubricar:
* Superficie externa del tubo interior

Aceite recomendado
Aceite para suspensiones 01 o
equivalente

—-—)

2. Instalar:
« Junta antipolvo “1”
* Clip de la junta de aceite “2”

« Junta de aceite “3”
¢ Arandela “4”

* Manguito del tubo exterior “5”
* Manguito del tubo interior “6”

SCA19860

ATENCION

3. Instalar:
* Tubo exterior
(al tubo interior)
4. Instalar:
* Manguito del tubo exterior “1”
* Arandela “2”
(con el montador de juntas de horquilla “3”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442

Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

La cara numerada de la junta de aceite debe
quedar orientada hacia el extremo inferior
del tubo interior.

NOTA

* Antes de instalar la junta de aceite, lubrique los
rebordes con grasa de jabdn de litio.

e Lubrique la superficie externa del tubo interior
con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla de-
lantera con una bolsa de plastico para proteger
la junta de aceite durante la instalacion.

5. Instalar:
* Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442

Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442
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6. Instalar:
* Clip de la junta de aceite “1”

NOTA

SCA19890

ATENCION

Deje que el conjunto de la varilla del amorti-
guador se deslice lentamente hacia abajo
por el tubo interior hasta que toque la parte
inferior de este. Evite dafar el tubo interior.

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que
se acople en la ranura del tubo exterior.

1

NG

X
N

7. Instalar:
* Junta antipolvo “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2”)

¢ Perno del conjunto de la varilla del amorti-
guador “1”

\J Perno del conjunto de la varilla
del amortiguador

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
LOCTITE®

NOTA
Mientras sostiene el conjunto de la varilla del
amortiguador con la sujecion “2”, apriete el per-
no del conjunto de la varilla del amortiguador.

Montador de juntas de horquilla
90890-01442
Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

Sujetador de varilla de amor-
tiguador

90890-01423
Sujetador de varilla de amor-

8. Instalar:
* Conjunto de la varilla del amortiguador “1”
¢ Tubo interior

tiguador
YM-01423
2 \\} 1
! =
anlls
10.Instalar:

* Extractor de varilla “1”
¢ Adaptador del tirador de varilla “2”
(en la varilla del amortiguador “3”)
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(5| Extractor de varilla
90890-01437

Purgador universal de varilla de
amortiguador

YM-A8703
Adaptador de extractor de varilla
(M10)

90890-01436
Purgador universal de varilla de
amortiguador

YM-A8703

11.Comprima totalmente la barra de la horquilla
delantera.
12.Llenar:
¢ Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado)

14.Antes de medir el nivel de aceite de la
horquilla, espere diez minutos hasta que el
aceite se haya asentado y se hayan disper-
sado las burbujas de aire.

NOTA

No olvide purgar todo el aire residual que pueda
quedar en la barra de la horquilla delantera.

15.Medir:
* Nivel de aceite de la barra de la horquilla de-
lantera “@”
(desde la parte superior del tubo exterior, con
el tubo exterior totalmente comprimido y sin
el muelle de la horquilla ni la guia)
Fuera del valor especificado — Corregir.

Nivel
150.0 mm (5.91 in)

Aceite recomendado
Aceite para suspensiones 01 o
equivalente

Cantidad
485.0 cm? (16.40 US oz, 17.11
Imp.oz)

N7

SCA14230

ATENCION

* Asegurese de utilizar el aceite para horquil-
las recomendado. Otros aceites pueden
afectar negativamente al funcionamiento
de la horquilla delantera.

e Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren en
esta materiales extranos.

13.Después de llenar la barra de la horquilla de-
lantera, mueva lentamente la varilla del am-
ortiguador “1” hacia arriba y hacia abajo (al
menos diez veces) para distribuir el aceite.

NOTA

Mueva la varilla del amortiguador lentamente,
ya que puede salirse el aceite.

IWT
16.Instalar:

e Guia del muelle de la horquilla “1”

¢ Muelle de la horquilla “2”

* Espaciador “3”

e Varilla de ajuste del amortiguador “4”

e Arandela “5”

e Collar “6”

* Contratuerca de la varilla del amortiguador
wm

* Perno capuchino “8”
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VYVYVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVV
a. Retire el extractor de varilla y el adaptador.

b. Instale la guia del muelle de la horquilla.
NOTA

Instale la guia del muelle de la horquilla con su
extremo mas corto “a” hacia arriba “A”.

( | — —J

c. Coloque el collar y la contratuerca de la varil-
la del amortiguador.

d. Vuelva a colocar el adaptador y el extractor
de varilla.

e. Instale el muelle de la horquilla.

NOTA

Coloque el muelle con el extremo menor “b” ha-

cia arriba “B”.

f. Coloque el espaciador “3” y la arandela “5”.

g. Presione hacia abajo el espaciador con el
compresor de muelles de horquilla “9” y fije el
compresor con una herramienta adecuada
“1 0”.

Compresor de muelle de horquil-
la

90890-01441
Compresor de muelle de horquil-
la

YM-01441

h. Retire el extractor de varilla y el accesorio.
i. Situe la contratuerca de la varilla del amorti-
guador “7” como se especifica “c”.

)

Distancia “c”
12 mm (0.47 in)

r 7

A

A

a

j- Ajuste la distancia del perno capuchino “d”
con el valor especificado.

Distancia “d”

)

13 mm (0.51 in)
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d

k. Coloque la varilla de ajuste del amortiguador
y el perno capuchino y apriete a mano el per-
no capuchino.

SWA13670

A\ ADVERTENCIA
Utilice siempre una junta térica nueva parael
perno capuchino.

I. Sujete el perno capuchino y apriete la tuerca
con el par especificado.

instalarlos en las posiciones correctas. De
lo contrario, la suspension electrénica po-
dria fallar.

NOTA

e Cuando arme la barra de la horquilla de-
lantera, debe cambiar las piezas siguientes:
—Manguito del tubo interior
—Manguito del tubo exterior
—Junta de aceite
—Junta antipolvo
—Junta torica
* Antes de armar la barra de la horquilla de-
lantera compruebe que todos los componen-
tes estén limpios.

1. Lubricar:
e Superficie externa del tubo interior

Contratuerca de la varilla del am-
ortiguador
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft.1bf)

N
2

Aceite recomendado

A Aceite para suspensiones 01 o

equivalente

m. Retire el compresor de muelles de horquilla.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
17.Instalar:
¢ Perno capuchino
(al tubo exterior)
NOTA
Apriete provisionalmente el perno capuchino.

SAS31055

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos EAS)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.

SWA13660

A\ ADVERTENCIA

e Compruebe que el nivel de aceite sea el
mismo en ambas barras de la horquilla de-
lantera.

¢ Un nivel desigual puede reducir la maneja-
bilidad y provocar una pérdida de estabili-
dad.

2. Instalar:
« Junta antipolvo “1”
* Clip de la junta de aceite “2”

« Junta de aceite “3”
e Arandela “4”

* Manguito del tubo exterior “5”
* Manguito del tubo interior “6”

SCA19860

ATENCION

La cara numerada de la junta de aceite debe
quedar orientada hacia el extremo inferior
del tubo interior.

NOTA

* Antes de instalar la junta de aceite, lubrique los
rebordes con grasa de jabon de litio.

* Lubrique la superficie externa del tubo interior
con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla de-
lantera con una bolsa de plastico para proteger
la junta de aceite durante la instalacion.

SCA20310

ATENCION

* No deje caer el perno capuchino (con el
motor progresivo de la horquilla delantera)
y evite golpearlo.

¢ Dado que los conjuntos de varilla del amor-
tiguador del lado izquierdo y del lado dere-
cho son diferentes, cercidrese de
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3. Instalar:
* Tubo exterior
(al tubo interior)
4. Instalar:
* Manguito del tubo exterior “1”
* Arandela “2”
(con el montador de juntas de horquilla “3”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442
Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

5. Instalar:
¢ Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442
Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

6. Instalar:
* Clip de la junta de aceite “1”

NOTA

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que
se acople en la ranura del tubo exterior.

NG

1

X
N

7. Instalar:
* Junta antipolvo “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442
Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

8. Instalar:
* Conjunto de la varilla del amortiguador “1”
¢ Tubo interior
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SCA20320

ATENCION

En el conjunto de la varilla del amortiguador
se utiliza el lado derecho para la extension y
el lado izquierdo para la compresion. Preste
atencion para no confundir los lados dere-
cho e izquierdo.

NOTA
Mientras sostiene el conjunto de la varilla del
amortiguador con la sujecion “2”, apriete el per-
no del conjunto de la varilla del amortiguador.

NOTA

Sujetador de varilla de amor-
tiguador

El conjunto de la varilla del amortiguador del
lado izquierdo (compresion) tiene los orificios “a”
de paso de aceite, a diferencia del lado derecho.

90890-01423
Sujetador de varilla de amor-
tiguador

YM-01423

~
(@ M (—p————m
A. lzquierda
B. Derecha
SCA19890
ATENCION

10.Instalar:
¢ Extractor de varilla “1”
¢ Adaptador del tirador de varilla “2”
(en la varilla del amortiguador “3”)

Deje que el conjunto de la varilla del amorti-
guador se deslice lentamente hacia abajo

por el tubo interior hasta que toque la parte
inferior de este. Evite danar el tubo interior.

¢ Perno del conjunto de la varilla del amorti-
guador “1”

Extractor de varilla
90890-01437

Purgador universal de varilla de
amortiguador

YM-A8703
Adaptador de extractor de varilla
(M10)

90890-01436
Purgador universal de varilla de
amortiguador

YM-A8703

\J Perno del conjunto de la varilla
del amortiguador
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)
LOCTITE®
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11.Comprima totalmente la barra de la horquilla
delantera.
12.Llenar:
* Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado)

Aceite recomendado
Aceite para suspensiones 01 o
equivalente

Cantidad (izquierda)
505.0 cm?3 (17.07 US oz, 17.81
Imp.oz)

Cantidad (derecha)
493.0 cm? (16.67 US oz, 17.39
Imp.oz)

N7

15.Medir:
* Nivel de aceite de la barra de la horquilla de-
lantera “@”
(desde la parte superior del tubo exterior, con
el tubo exterior totalmente comprimido y sin
el muelle de la horquilla ni la guia)
Fuera del valor especificado — Corregir.

Nivel
148.0 mm (5.83 in)

SCA14230

ATENCION

* Asegurese de utilizar el aceite para horquil-
las recomendado. Otros aceites pueden
afectar negativamente al funcionamiento
de la horquilla delantera.

* Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren en
esta materiales extranos.

13.Después de llenar la barra de la horquilla de-
lantera, mueva lentamente la varilla del am-
ortiguador “1” hacia arriba y hacia abajo (al
menos diez veces) para distribuir el aceite.

NOTA

Mueva la varilla del amortiguador lentamente,
ya que puede salirse el aceite.

14.Antes de medir el nivel de aceite de la
horquilla, espere diez minutos hasta que el
aceite se haya asentado y se hayan disper-
sado las burbujas de aire.

NOTA

No olvide purgar todo el aire residual que pueda
quedar en la barra de la horquilla delantera.

Imf
16.Instalar:

* Guia del muelle de la horquilla “1”

* Muelle de la horquilla “2”

¢ Espaciador “3”

* Contratuerca de la varilla del amortiguador
ayr

* Perno capuchino (con motor progresivo de la
horquilla delantera) “5”

SCA20270

ATENCION

No deje caer el perno capuchino (con el mo-
tor progresivo de la horquilla delantera) y
evite golpearlo.

YVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Retire el extractor de varilla y el adaptador.

b. Instale la guia del muelle de la horquilla.
NOTA

Instale la guia del muelle de la horquilla con su
extremo mas corto “a” hacia arriba “A”.
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( | E— ]

c. Coloque la contratuerca de la varilla del am-
ortiguador.

d. Vuelva a colocar el adaptador y el extractor
de varilla.

e. Instale el muelle de la horquilla.

NOTA

Coloque el muelle con el extremo menor “b” ha-
cia abajo “B”.

f. Coloque el espaciador “3”

(U

|
u!
AV

QA

\S=2

g. Presione hacia abajo el espaciador con el
compresor de muelle de horquilla “6” y
sosténgalo.

h. Retire el extractor de varilla y el accesorio.

i. Coloque el perno capuchino (con el motor
progresivo de la horquilla delantera) y, a con-
tinuacion, apriételo a mano.

NOTA

Apriete el perno capuchino (con el motor progre-
sivo de la horquilla delantera) hasta que toque el
extremo del conjunto de la varilla del amortigua-
dor.

SWA17630

A\ ADVERTENCIA

Utilice siempre una junta térica nueva parael
perno capuchino (con el motor progresivo
de la horquilla delantera).

j- Sujete el perno capuchino (con el motor pro-
gresivo de la horquilla delantera) y apriete la
tuerca con el par especificado.

Contratuerca de la varilla del am-
ortiguador

N
2

15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft.Ibf)

Compresor de muelle de horquil-
la

90890-01573
Compresor de muelle de horquil-
la

YM-01573

k. Retire el compresor de muelle de horquilla.
AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAALAA
17.Instalar:
* Perno capuchino (con motor progresivo de la
horquilla delantera)
(al tubo exterior)
NOTA
Apriete provisionalmente el perno capuchino
(con el motor progresivo de la horquilla de-
lantera).

SAS30210

MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Instalar:
¢ Barra de la horquilla delantera
Apriete provisionalmente los remaches ex-
traibles de los soportes superior e inferior.
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NOTA

Verifique que el tubo exterior quede al mismo
nivel que la parte superior del soporte superior.

2. Apretar:
* Remaches extraibles del soporte inferior “1”
¢ Perno capuchino “2”
* Remache extraible del soporte superior “3”

\J Remache extraible del soporte in-
ferior

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno de la tapa de la horquilla
delantera

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Remache extraible del soporte
superior

26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf)

SWA13680

4\ ADVERTENCIA

Verifique que los tubos de freno queden cor-
rectamente colocados.

3. Ajustar:
* Precarga del muelle
* Amortiguacion en extension
* Amortiguacion en compresion
Ver “AJUSTE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos STD)”
en la pagina 3-23.

SAS30943

MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA (modelos EAS)
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Instalar:
* Barra de la horquilla delantera
Apriete provisionalmente los remaches ex-
traibles de los soportes superior e inferior.

NOTA

Verifique que el tubo exterior quede al mismo
nivel que la parte superior del soporte superior.

2. Apretar:
* Remaches extraibles del soporte inferior “1”
¢ Perno capuchino (con motor progresivo de la
horquilla delantera) “2”
* Remache extraible del soporte superior “3”

\J Remache extraible del soporte in-
ferior

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Perno de la tapa de la horquilla
delantera

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)
Remache extraible del soporte
superior

26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-1bf)

SWA13680

A\ ADVERTENCIA
Verifique que los tubos de freno queden cor-
rectamente colocados.
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NOTA

Cuando instale las barras de la horquilla de-
lantera, compruebe que los acopladores de los
motores progresivos de la horquilla delantera
queden colocados segun los angulos que se
muestran en la ilustracion.

0-20° 0-20°

3. Conectar:
* Acoplador del motor progresivo de la horquil-
la delantera

NOTA

Conecte el acoplador del motor progresivo de la
horquilla delantera, que lleva cinta azul en el ca-
ble, a la barra izquierda de la horquilla delantera
(lado de amortiguacion en compresion).

4. Ajustar:

* Precarga del muelle

* Amortiguacion en extension (solo el lado
derecho)

e Amortiguacion en compresion (solo el lado
izquierdo)
Ver “AJUSTE DE LA AMORTIGUACION DE
LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DE-
LANTERA'Y DEL CONJUNTO DE AMORTI-
GUADOR TRASERO (modelos EAS)” en la
pagina 3-25.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS20035

COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[+] 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf)

[2] 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) |\@%

~

]9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-lbf) |

[>2] 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |
[2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |

2 52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf)

/ 2nd | 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)
[>2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) | \
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Caja del filtro de aire Xfezr;CHASIS, GENERAL (6)” en la pagina
Manillar Ver “MANILLAR” en la pagina 4-86.
Barra de la horquilla delantera Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la pagi-
na 4-94.
1 Soporte del tubo de freno 1
2 Conector de la bocina 1 Desconectar.
3 Bocina 1
4 Soporte de la bocina 1
5 Acoplador del interruptor principal 2 Desconectar.
6 Qg:)plador de la unidad del sistema inmoviliza- 1 Desconectar.
7 Tuerca del vastago de la direccion 1
8 Soporte superior 1
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COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[+] 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf)

[2] 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) |\@%

]9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-lbf) |

[>2] 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |
[>2] 20 Nm (2.0 mkgf, 14 ftbf) |

52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf)
18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)

[>2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

9 Arandela de seguridad 1

10 Tuerca anular superior 1

11 Arandela de goma 1

12 Tuerca anular inferior 1

13 Tapa del soporte inferior 1

14 Soporte inferior 1

15 Tapa de cojinete superior 1

16 Arandela 1

17 Cojinete superior 1

18 Cojinete inferior 1

19 Guia exterior del cojinete superior 1

20 Guia exterior del cojinete inferior 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS30213

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
e Tuerca anular superior
* Arandela de goma
* Tuerca anular inferior “1”
 Soporte inferior

SWA13730

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el soporte inferior de
modo que no se pueda caer.

NOTA

Extraiga la tuerca anular inferior con la llave
para tuercas de la direccion “2”.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403
Llave de tuerca de brida de es-
cape
YU-A9472

SAS30214

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

* Cojinetes

* Guias de cojinete

Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

e |

2. Comprobar:
* Cojinetes
* Guias de cojinete
Danos/picadura — Cambiar.
3. Cambiar:
* Cojinetes

* Guias de cojinete

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVY
a. Extraiga del tubo de la columna de la direc-

cion las guias de cojinete “1” con una varilla
larga “2” y un martillo.

b. Extraiga la guia de cojinete del soporte inferi-
or “3” con una gubia “4” y un matrtillo.

c. Instale guias de cojinete nuevas.

SCA14270

ATENCION

Si la guia del cojinete no se instala correcta-
mente, el tubo de la columna de la direccién
puede resultar dahado.

NOTA

Cambie siempre en conjunto los cojinetes y las
guias de cojinete.

2 K

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:
e Soporte superior
* Soporte inferior
(junto con el vastago de la direccion)
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SAS30216

INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:

¢ Cojinete superior

* Cojinete inferior

* Guias de cojinete
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COLUMNA DE LA DIRECCION

p— Lubricante recomendado
Grasa de jabon de litio

6. Apretar:
* Tuerca del vastago de la direccion

2. Instalar:
* Soporte inferior
* Tapa del soporte inferior

NOTA

C\J Tuerca del vastago de la direc-
cion

130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf)

Oriente el orificio “a” de la tapa del soporte infe-

rior hacia atras.

3. Instalar:

* Tuerca anular inferior “1”

e Arandela de goma “2”

e Tuerca anular superior “3”

* Arandela de seguridad “4”
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LA
COLUMNA DE LA DIRECCION” en la pagina
3-21.

4. Instalar:

» Soporte superior

* Tuerca del vastago de la direccion
NOTA
Apriete provisionalmente la tuerca del vastago
de la direccion.

5. Instalar:
¢ Barras de la horquilla delantera
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la pagi-
na 4-94.
NOTA

Apriete provisionalmente los remaches extrai-
bles de los soportes superior € inferior.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

SAS20036

CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto de amortiguador trasero (modelos STD)

[2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

1

[2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

3
[59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Silenciador/Conjunto del tubo de escape X;EEESMONTAJE DEL MOTOR” en la pa-
1 Guia del tubo de freno trasero 1
5 Tuerca/arandela/perno inferiores del conjunto 111
del amortiguador trasero
3 Tuerca/arandela/perno del brazo de unién 2/2/2
4 Brazo de unién 2
5 Tuerca/arandela/perno superiores del conjunto 111
del amortiguador trasero
6 Conjunto de amortiguador trasero 1
7 Tuerca/arandela/perno de la barra de unién 111
8 Barra de unién 1
9 Espaciador 2 I=79 mm (3.11 in)
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto de amortiguador trasero (modelos STD)

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ftIbf) |

,@\

&

\/
J [] 49 Nm (4.9 m-kgf, 35 ftIbf) |

.

N 12
Nev @\ ] 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

10 Espaciador 1 I=55 mm (2.17 in)

11 Espaciador 1 1=36 mm (1.41 in)

12 Junta de aceite 6 D=27 mm (1.06 in)

13 Junta de aceite 2 D=24 mm (0.94 in)

14 Cojinete 6 D=27 mm (1.06 in)

15 Cojinete 1 D=24 mm (0.94 in)
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto de amortiguador trasero (modelos EAS)

" Xa. 2 3

N

— | O Ny

[+]59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ft-Ibf) |

[>2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[“2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |
[“2] 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ftIbf) |

[ )7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |
[ 2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |
|16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Silenciador/Conjunto del tubo de escape gﬁ]g‘g%SMONTAJE DEL MOTOR” en la pa-
1 Guia del tubo de freno trasero 1
Acoplador del motor progresivo del conjunto de
2 amortiguador trasero 1 Desconectar.
3 Guia de cable del acoplador del motor progre- 1
sivo del conjunto de amortiguador trasero
4 Cubierta de goma del motor CC del conjunto de 1
amortiguador trasero
Acoplador del motor CC del conjunto del amorti-
5 guador trasero 1 Desconectar.
Tuerca/arandela/perno del brazo de unién 2/2/2
Brazo de unién 2
8 Tuerca/ espaciador/perno inferiores del conjun- 111
to de amortiguador trasero
9 Tuerca/arandela/perno superiores del conjunto 111
del amortiguador trasero
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto de amortiguador trasero (modelos EAS)

N [%]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |
11 ~._

[“2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |
[“2] 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ftIbf) |

[]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1
[ 2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

[v2] 59 Nm (5.9 m-kgf, 43 ftIbf) | |16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

10 Conjunto de amortiguador trasero 1

11 Tuerca/arandela/perno de la barra de union 111

12 Barra de unién 1

13 Espaciador 2 1=79 mm (3.11 in)

14 Espaciador 1 I=55 mm (2.17 in)

15 Espaciador 1 1=30 mm (1.18 in)

16 Junta de aceite 6 D=27 mm (1.06 in)

17 Junta de aceite 2 D=24 mm (0.94 in)

18 Cojinete 6 D=27 mm (1.06 in)

19 Cojinete 1 D=20 mm (0.79 in)
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del motor progresivo y el motor CC (modelos EAS)

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

[2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

4 }w@
.| 0.8 Nm (0.08 m-kgf, 0.58 ft-Ibf)
&
[%]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

1 Sujecion del cilindro de gas del conjunto de am- 1
ortiguador trasero

2 Motor progresivo del conjunto de amortiguador 1
trasero

3 Tapa guardapolvo del motor CC del conjunto de 1
amortiguador trasero

4 Soporte de la bomba de ajuste de la precarga 1
del conjunto de amortiguador trasero

5 Soporte del motor CC del conjunto de amorti- 5
guador trasero
Motor CC del conjunto de amortiguador trasero 1
Anillo elastico 1

8 Junta del motor CC del conjunto de amortigua- 1

dor trasero

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

SAS30826

MANIPULACION DEL AMORTIGUADOR
TRASERO

SWA13740

A&\ ADVERTENCIA

Este amortiguador trasero contiene gas ni-
trégeno a alta presion. Antes de manipular el
amortiguador trasero, lea y asegurese de en-
tender lainformacidn siguiente. El fabricante
no se hace responsable de los dafnos materi-
ales o personales que pueda provocar la ma-
nipulacién inadecuada del amortiguador
trasero.

¢ No altere ni trate de abrir el amortiguador
trasero.

* No exponga el amortiguador trasero a una
llama viva o a cualquier otra fuente de calor
elevado. El calor elevado puede provocar
una explosion debido al exceso de presion
del gas.

* No deforme ni dafie el amortiguador trase-
ro en modo alguno. Los danos en el amor-
tiguador trasero reduciran el efecto
amortiguador.

Modelos EAS

SCA20121

ATENCION

¢ El motor CC del conjunto de amortiguador
trasero no se debe desarmar innecesaria-
mente. Desarme el motor solamente si hay
un fallo o si es necesario ajustarlo.

* No deje caer el motor progresivo ni el mo-
tor CC y evite golpearlos.

¢ Dado que el motor CC no es estanco al
agua, asegurese de que no se moje.

* No compruebe el funcionamiento del motor
progresivo y el motor CC como componen-
tes individuales.

NOTA

Antes de desmontar el conjunto de amortigua-
dor trasero, ejecute la funcion de diagndstico
(cédigo n.® 84) para ajustar la posicion inicial de
precarga a “00”. Ver “CUADRO DE FUN-
CIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODI-
GOS DE DIAGNOSTICO (ECU)” en la pagina
9-6.

SAS30729

DESECHAR UN CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO (modelos STD)

1. Antes de desechar un amortiguador trasero
se debe liberar la presion del gas. Para liber-
ar la presion del gas, taladre un orificio de 2—

3 mm (0.08-0.12 in) en un punto del amorti-
guador trasero situado a 50-55 mm (1.97—
2.17 in) del extremo, como se muestra.

SWA13760

4\ ADVERTENCIA

Utilice gafas protectoras para evitar lesiones
oculares provocadas por el gas o las particu-
las metalicas.

SAS31034

DESECHAR UN CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO (modelos EAS)

1. Antes de desechar un amortiguador trasero
se debe liberar la presion del gas. Para liber-
ar la presion del gas, efectue un taladro de 2—
3 mm (0.08-0.12 in) en un punto del amorti-
guador trasero situado a 15.0 mm (0.59 in)
del extremo, como se muestra.

SWA13760

A\ ADVERTENCIA

Utilice gafas protectoras para evitar lesiones
oculares provocadas por el gas o las particu-
las metalicas.

!

I

SAS30219

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO (modelos STD)

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:
* Perno inferior del conjunto del amortiguador
trasero “1”
* Brazos de unién “2”

NOTA

Mientras extrae los pernos del brazo de union,
sostenga el basculante para que no se caiga.

3. Extraer:
* Perno superior del conjunto del amortiguador
trasero
* Conjunto de amortiguador trasero “1”

NOTA

Extraiga el conjunto de amortiguador trasero de
entre el bastidor principal y el bastidor inferior.

\

\s 7 \/
\@\— \\%‘ g

=cy
7R

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO (modelos EAS)

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

1 0 — éﬁ

= L
AN [
LAY

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Situe el vehiculo en el caballete central de forma
que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:

* Brazos de unién “1”

* Perno inferior del conjunto del amortiguador

trasero “2”

NOTA
Mientras extrae el perno inferior del conjunto de
amortiguador trasero, sostenga el basculante
para que no se caiga.

3. Extraer:
* Perno superior del conjunto del amortiguador
trasero
* Conjunto de amortiguador trasero “1”
NOTA

Extraiga el conjunto de amortiguador trasero de
entre el bastidor principal y el bastidor inferior.

SAS30220

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Comprobar:

* Barra del amortiguador trasero
Alabeo/danos — Cambiar el conjunto de am-
ortiguador trasero.

e Amortiguador trasero
Fugas de gas/fugas de aceite — Cambiar el
conjunto de amortiguador trasero.

* Muelle
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto del
amortiguador trasero.

e Manguitos
Danos/desgaste — Cambiar.

* Espaciador
Danos/rayaduras — Cambiar.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

e Cilindro de gas (modelos EAS)
Danos/fugas de gas — Cambiar el conjunto
del amortiguador.

* Pernos
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.

SAS30221

COMPROBACION DEL BRAZO DE UNION Y
LA BARRA DE UNION
1. Comprobar:
¢ Brazos de union
* Barra de unién
Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Cojinetes
¢ Juntas de aceite
Danos/picadura — Cambiar.
3. Comprobar:
¢ Espaciadores
Danos/rayaduras — Cambiar.

SAS31042

CAMBIO DEL MOTOR PROGRESIVO
(modelos EAS)

SCA20130

ATENCION

b. Gire el eje de la bomba una vuelta en el sen-
tido de las agujas del reloj y, a continuacion,
instale el motor CC.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAAA

SAS30222

INSTALACION DE LA BARRA DE UNION
1. Lubricar:
¢ Juntas de aceite

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

* Deje que el motor progresivo y el conjunto
de amortiguador trasero se enfrien antes
de proceder.

* Cuando vaya a cambiar el motor progre-
sivo, retire el conjunto de amortiguador
trasero del vehiculo.

* Mientras desmonta el motor progresivo del
conjunto de amortiguador trasero, no ac-
cione la barra del amortiguador trasero.

2. Instalar:
¢ Cojinetes “1”, “2”
(al basculante y a la barra de unién)
« Juntas de aceite “3”, “4”

(al basculante y a la barra de unién)
* Brazo de union “7”

Profundidad de montaje “a”
5.5-6.5 mm (0.22-0.26 in)

N

SAS31043

AJUSTE DEL MOTOR CC DEL CONJUNTO
DE AMORTIGUADOR TRASERO (modelos
EAS)

SCA20140

ATENCION

Profundidad de montaje “b”
6.0 mm (0.24 in)

Profundidad de montaje “c”
3.5-4.5 mm (0.14-0.18 in)

Profundidad de montaje “d”
4.0 mm (0.16 in)

¢ Si es necesario cambiar el motor CC, real-
ice el procedimiento siguiente.

¢ El motor CC puede estar caliente después
del funcionamiento. Deje que el motor CC
se enfrie antes de proceder.

1. Instalar:
* Motor CC del conjunto de amortiguador
trasero
(a la bomba de ajuste de la precarga)

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire el eje “1” de la bomba de ajuste de la

precarga en el sentido contrario al de las agu-
jas del reloj hasta que se detenga.

NOTA

* Cuando coloque las juntas de aceite “3” en la
barra de union o el basculante, la marca de
pintura de las juntas de aceite debe quedar ha-
cia fuera.

* Cuando coloque las juntas de aceite “4” en la
barra de union, el caracter grabado en las jun-
tas de aceite debe quedar hacia fuera.

* Verifique que la marca grabada de cada brazo
de union “7” quede orientada hacia fuera.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

7— 1| 4

7

3 ™
Bkj M

5. Conjunto de amortiguador trasero
6. Barra de unién

7. Brazo de unién

8. Basculante

9. Bastidor

A.
B
C
D

modelos STD

. modelos EAS

Izquierda

. Derecha

SAS30225

INSTALACION DEL CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO
1. Instalar:

e Conjunto de amortiguador trasero
NOTA

Para montar el conjunto de amortiguador trase-
ro, levante el basculante.

2. Instalar (modelos EAS):
* Sujecion del cilindro de gas del conjunto de
amortiguador trasero “1”
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

NOTA

Alinee la marca perforada “a” del cilindro de gas
con la linea formada entre los extremos de la su-
jecién del cilindro “1”.

de gas del conjunto de amor-
tiguador trasero
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

\J Perno de la sujecion del cilindro

3. Conectar (modelos EAS):
* Acoplador del motor progresivo del conjunto
de amortiguador trasero

SCA20680

ATENCION

Verifique que el cable del acoplador del mo-
tor progresivo del conjunto de amortiguador
trasero no esté torcido.

4. Instalar (modelos EAS):

* Cubierta de goma del motor CC del conjunto

de amortiguador trasero “1”

NOTA
Acople bien la cubierta de goma del motor CC a
la tapa guardapolvo “2” de este y verifique que
los bordes de la cubierta de goma toquen la tapa
guardapolvo.
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BASCULANTE

SAS20037

BASCULANTE

Desmontaje del basculante

[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

[2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |

2/ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2] 120 Nm (12 m-kgf, 87 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-39.
; ; Ver “CONJUNTO DE AMORTIGUADOR
Conjunto de amortiguador trasero TRASERO” en la pagina 4-120.
Conjunto de la transmision final Xﬁr;IRANSMISION POR EJE"en la pagina
Placa de la estribera Ver “FRENO TRASERQ” en la pagina 4-62.
A Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR” en la pa-

Silenciador gina 5-3.

1 Tapa de la funda de goma 1

2 Placa del extremo del eje pivote 1

3 Tuerca del eje pivote 1

4 Eje pivote 1

5 Basculante 1
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BASCULANTE

Desmontaje del basculante

[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

[2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |

2/ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2] 120 Nm (12 m-kgf, 87 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
6 Funda de goma 1
NOTA
La placa se instala unicamente en los vehic-
7 Placa 1 AV
ulos que llevan las marcas “XX” “@” que se
muestran en la vista detallada.
Unioén de la funda de goma 1
Tapa guardapolvo 2
10 Espaciador 1
11 Cojinete 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BASCULANTE

SAS30226

DESMONTAJE DEL BASCULANTE
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Situe el vehiculo en el caballete central (mode-
los EAS) o un soporte adecuado para que la
rueda trasera quede levantada.

2. Medir:
* Holgura lateral del basculante
* Movimiento vertical del basculante

YVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Medicidn del par de apriete del eje pivote del

basculante.

Eje pivote del basculante
120 Nm (12 m-kgf, 87 ft-1bf)

N
2

b. Mida el juego lateral del basculante “A” mov-
iendolo de lado a lado.

c. Si el juego lateral del basculante esta fuera
del valor especificado, compruebe el espaci-
ador, los cojinetes, la placa y las tapas guar-
dapolvo.

Limite de holgura del extremo del
basculante (radial)

0.0 mm (0.00 in)
Limite de holgura del extremo del
basculante (axial)

0.0 mm (0.00 in)

N

d. Compruebe el movimiento vertical del bascu-

lante “B” moviéndolo hacia arriba y hacia
abajo.
Si el movimiento vertical del basculante no es
suave o se atasca, compruebe el espaciador,
los cojinetes, la placa y las tapas guardapol-
VO.

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAAAAALAAALA\ALA\AAAAAAAD

3. Extraer:
¢ Placa del extremo del eje pivote “1”
* Tuerca del eje pivote
* Eje pivote
* Basculante

SCA19900

ATENCION

Antes de aflojar el eje pivote, extraiga la
placa del extremo.

NOTA
Desplace la funda de goma “2” hacia el bascu-
lante y extraiga la placa del extremo del eje piv-
ote.

SAS30227

COMPROBACION DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
* Basculante
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
2. Comprobar:
* Eje pivote
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
3. Lavar:
* Eje pivote
e Tapas guardapolvo
* Espaciador
* Cojinetes
* Placa

I I:_)lso_lvente recomendado para la
limpieza

Queroseno

4. Comprobar:
* Tapas guardapolvo
e Espaciador
* Placa
Danos/desgaste — Cambiar.
¢ Cojinetes
Danos/picadura — Cambiar.
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BASCULANTE

SAS30228

MONTAJE DEL BASCULANTE
1. Lubricar:

¢ Cojinetes

* Tapas guardapolvo

D Lubricante recomendado

Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
* Placa “1”

NOTA

Verifique que los cuatro salientes “a” de la placa
estén bien sujetos al bastidor.

3. Instalar:
* Funda de goma “1”

NOTA

* Alinee la marca “ A ” “@” de la funda de goma
con la marca “ A ” “b” del emplazamiento del
cojinete del pindn accionado intermedio “2”.

* Debe situar los rebordes “c” de los extremos
de la funda de goma en las ranuras “d” del em-
plazamiento del cojinete del pifidn accionado
intermedio “2” y de la unién de la funda de
goma “3”.
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TRANSMISION POR EJE

SAS20040

TRANSMISION POR EJE

[“]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

Desmontaje del conjunto de la transmision final y el eje motor

[2] 42 Nm (4.2 m-kgf, 30 ftIbf) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

Aceite del engranaje final

Vaciar.
Ver “CAMBIO DE ACEITE DEL ENGRANA-
JE FINAL’ en la pagina 3-35.

Rueda trasera

Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-39.

Collar

Conjunto de la transmision final

Conjunto del eje motor

Muelle

Anillo elastico

Arandela

Junta de aceite

O N O| O A W N =

Eje motor

_| = = N = = =] =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado del conjunto de la transmision final
[%2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

[>2] 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |
| 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

[2] 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf) |

[*2] 150 Nm (15 m-kgf, 108 ft-Ibf) |

* Aceite para transmisiones por eje (ref. 9079E-SH002-00) o aceite para engranajes hipoides SAE 80 API GL-4

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
1 IElrrnplazamiento del cojinete del engranaje anu- 1
2 Junta de aceite 1
3 Perno de tope 1 Roscas a la izquierda
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA ENTRE EL
4 Laminilla del perno de tope ENGRANAJE ANULAR Y EL PERNO DE

TOPE” en la pagina 4-142.

Ver “AJUSTE DE LA CONTRAPRESION
DEL ENGRANAJE FINAL’ en la pagina

5 Laminilla del engranaje anular 4-141 y “ALINEACION DEL PINON DE LA
TRANSMISION FINAL Y EL ENGRANAJE
ANULAR?” en la pagina 4-145.

6 Engranaje anular 1

Ver “AJUSTE DE LA CONTRAPRESION
DEL ENGRANAJE FINAL’ en la pagina

7 Arandela de presion 1 4-141 y “ALINEACION DEL PINON DE LA
TRANSMISION FINAL Y EL ENGRANAJE
ANULAR?” en la pagina 4-145.
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TRANSMISION POR EJE

Desarmado del conjunto de la transmision final
[V2] 23 Nm (2.3 mekgf, 17 ft-Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |
2| 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ftIbf) |

[>2] 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf) |

* Aceite para transmisiones por eje (ref. 9079E-SH002-00) o aceite para engranajes hipoides SAE 80 API GL-4

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
8 Cojinete 1
9 Tuerca del engranaje de acoplamiento 1
10 Arandela 1
11 Engranaje de acoplamiento 1
12 Retenida del cojinete 1 Roscas a la izquierda
13 Junta de aceite 1
14 Pifdén de la transmision final 1
15 Cojinete 1

Ver “ALINEACION DEL PINON DE LA
16 Laminilla del pifidon de la transmision final TRANSMISION FINAL Y EL ENGRANAJE
ANULAR?” en la pagina 4-145.

17 Sujecidn del cojinete 1
18 Clavija de centrado 1
19 Cojinete del pifdn de la transmision final 1
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TRANSMISION POR EJE

Desarmado del conjunto de la transmision final
[2]23 Nm (2.3 mkgf, 17 ftbf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |
2| 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ftIbf) |

[>2] 130 Nm (13 m-kgf, 94 ft-Ibf) |

[“] 150 Nm (15 m-kgf, 108 ft-Ibf) | ‘
@@ %

* Aceite para transmisiones por eje (ref. 9079E-SH002-00) o aceite para engranajes hipoides SAE 80 API GL-4

[%2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
20 Cojinete del engranaje anular 1
21 Junta de aceite 1
22 Collar 1
23 Caja del engranaje final 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.

4-137



TRANSMISION POR EJE

SAS30238

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma Posible causa

1. Movimiento brusco o vacilacién pronunciada du-
rante la aceleracion, la deceleracion o en veloci-
dades sostenidas (no confundir con las
variaciones de régimen del motor o con los mov-
imientos relacionados con la caja de cambios)

2. Un “rumor” oscilante perceptible a bajas veloci-
dades, un chirrido agudo o un “golpe metalico”
procedente de un componente de la transmision
por eje o de las proximidades de esta.

3. La transmision por eje esta bloqueada o no se
transmite fuerza del motor a la rueda trasera.

Cojinete danado

Contrapresion inadecuada de un engranaje
Dientes de un engranaje dafiados

Eje motor roto

Dientes de un engranaje rotos

Agarrotamiento por falta de engrase

. Pequenfios objetos extrafos entre piezas moviles

OMMOUOwW>

NOTA
Las causas A, B y C pueden resultar sumamente dificiles de diagnosticar. Los sintomas son muy su-
tiles y dificiles de distinguir de los ruidos normales de funcionamiento. Si hay alguna razén para creer
que estos componentes estan danados, desmontelos y reviselos uno a uno.

Notas para la revision
1. Investigue cualquier ruido inusual.

VVVVVVV_VVVV_VVYVVVVVVVVVV_VV_VVVVVVVVVVVVV,V_VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Los ruidos siguientes pueden indicar un fallo mecanico:

a. Un “rumor” oscilante durante los descensos en punto muerto, la aceleracién o la deceleracién (au-
menta con la velocidad de la rueda trasera, pero no con el régimen del motor o con la velocidad de
la caja de cambios)

Cojinete de rueda dafado

b. Un chirrido que varia con la aceleracién y la deceleracién

Montaje incorrecto o contrapresion deficiente de un engranaje

SWA13780

A\ ADVERTENCIA

Una contrapresion insuficiente del engranaje resulta sumamente destructiva para los dientes
del engranaje. Si en una prueba posterior al montaje aparecen estos sintomas, detenga inme-
diatamente la marcha para minimizar los danos en el engranaje.

c. Un ligero “ruido metalico” perceptible a baja velocidad (no confundir con el funcionamiento normal
del vehiculo)
Dientes de un engranaje rotos

SWA13790

A&\ ADVERTENCIA

Detenga inmediatamente la marcha si sospecha que hay dientes de engranaje rotos. Esta sit-
uacion puede provocar el bloqueo de la transmision por eje, con la consiguiente pérdida del
control y riesgo de lesiones.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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TRANSMISION POR EJE

Cuadro de localizacion de averias
Cuando se den las causas (A) o (B) que se muestran en la tabla al principio de la seccion “LOCALIZA-
CION DE AVERIAS”, compruebe los puntos siguientes.

1. Coloque el vehiculo en un soporte |Si —

adecuado de forma que la rueda e Cambie el cojinete de la rueda.
delantera quede levantada y segui- * Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina
damente haga girar la rueda. ¢ Esta 4-29.
dafnado el cojinete de la rueda?
NO |
2. Situe el vehiculo en el caballete NO —
central (modelos EAS) o un soporte Los cojinetes de la rueda trasera y de la
adecuado para que la rueda trasera transmisién por eje probablemente no es-
quede levantada y seguidamente tan danados. Repita la prueba o desmonte
haga girar la rueda trasera. ¢ Esta y revise los componentes.
dafnado el cojinete de la rueda?
sil
. |SI— e Cambie el cojinete de la rueda trasera.
3. Desmonte la rueda trasera. ¢ Esta o Var » i
dafnado el cojinete de la rueda? X??EQ RUEDA TRASERA” en la pagina
NO

Desmonte y revise los componentes
del eje motor.
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TRANSMISION POR EJE

SAS30239

COMPROBACION DE PRESENCIA DE
CONTAMINACION EN EL ACEITE DEL
ENGRANAJE FINAL Y COMPROBACION DE
FUGAS EN LA TRANSMISION POR EJE
1. Vaciar:
* Aceite del engranaje final
(de la caja del engranaje final)
Ver “CAMBIO DE ACEITE DEL ENGRANA-
JE FINAL” en la pagina 3-35.
2. Comprobar:
* Aceite del engranaje final
Gran cantidad de particulas metalicas —
Comprobar agarrotamiento de cojinetes.

NOTA

Una pequena cantidad de particulas metalicas
en el aceite del engranaje final es normal.

3. Comprobar:
e Emplazamiento de la transmision por eje
(fugas de aceite)

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie a fondo el vehiculo y luego séquelo

completamente.

b. Aplique un compuesto localizador de fugas o
polvo seco a la transmision por eje.

c. Pruebe el vehiculo lo suficiente para localizar
una fuga.
Fuga de aceite — Reparar o cambiar las pie-
zas averiadas.

NOTA

* Lo que puede parecer una fuga de aceite en
un vehiculo nuevo o casi nuevo puede deber-
se a la aplicacion de un revestimiento antioxi-
dante o a un exceso de lubricacion de la junta.

e Limpie siempre el vehiculo y vuelva a compro-
bar la zona en la que cree que se origina la fu-

ga.

1. Junta de aceite
2. Junta tdrica
A. Hacia delante

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVN

SAS30240

MEDICION DE LA CONTRAPRESION DEL
ENGRANAJE FINAL
1. Sujete el conjunto de la transmision final en
un tornillo de banco.
2. Extraer:
* Tornillo de vaciado del aceite del engranaje
final
3. Vaciar:
¢ Aceite del engranaje final
(del conjunto de la transmision final)
4. Medir:
* Contrapresion del engranaje final
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Contrapresion del engranaje final
0.20-0.40 mm (0.008-0.016 in)

)

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque el perno de fijacion del engranaje

anular “1” en el orificio de vaciado del aceite
del engranaje final.
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TRANSMISION POR EJE

Perno de fijacion del engranaje
anular (M14)

90890-01548
Perno de fijacion del engranaje
anular (M14)

YM-01548

b. Apriete a mano el perno de fijacion hasta que

impida el movimiento del engranaje anular.
NOTA
No apriete en exceso el perno de fijacion del en-
granaje anular.

c. Instale la banda de contrapresién del en-
granaje final “2” y un reloj comparador “3”.

Abrazadera para contrapresion
del engranaje final

90890-01511
Herramienta de contrapresion del
engranaje intermedio

YM-01230

2 L

= b

]

a. Punto de medicion: 61.0 mm (2.40 in)
b. Punto de medicién: 7.1 mm (0.28 in)

d. Gire suavemente el engranaje de acoplami-
ento en acoplamiento.

e. Anote la indicacién del reloj comparador.

f. Retire el reloj comparador, la banda de con-
trapresion del engranaje final y el perno de fi-
jacion del engranaje anular.

g. Gire 90° el pifidn de la transmision final.

h. Vuelva a colocar el perno de fijacion del en-
granaje anular, la banda de contrapresion del
engranaje final y el reloj comparador.

i. Repita del paso (d) al (h) tres veces mas (un
total de cuatro mediciones).

j- Sicualquiera de las indicaciones es superior

al valor especificado, ajuste la contrapresion
del engranaje final.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAALAA

SAS30241

AJUSTE DE LA CONTRAPRESION DEL
ENGRANAJE FINAL
1. Extraer:
* Pernos del emplazamiento del cojinete del
engranaje anular (M10) “1”
* Pernos del emplazamiento del cojinete del
engranaje anular (M8) “2”

NOTA

Siguiendo una secuencia en zigzag, afloje todos
los pernos 1/4 de vuelta. Cuando haya aflojado
completamente todos los pernos, extraigalos.

2. Extraer:
* Emplazamiento del cojinete del engranaje
anular “1”
* Engranaje anular “2”
* Laminilla(s) del engranaje anular “3”
* Arandela de presion “4”

3. Ajustar:
* Contrapresion del engranaje final
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YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Seleccione la o las laminillas adecuadas y la

arandela de presion con la ayuda del cuadro
siguiente.

Laminilla mas La contrapresion del engrana-
fina je final aumenta.

Laminilla mas
gruesa

La contrapresién del engrana-
je final disminuye.

b. Si es necesario incrementar la contrapresion
del engranaje final mas de 0.2 mm (0.008 in),
reduzca el espesor de la laminilla del en-
granaje anular en 0.2 mm (0.008 in) por cada
incremento de 0.2 mm (0.008 in) del espesor
de la arandela de presion.

c. Sies necesario reducir la contrapresion del
engranaje final mas de 0.2 mm (0.008 in), in-
cremente el espesor de la laminilla del en-
granaje anular en 0.2 mm (0.008 in) por cada
reduccion de 0.2 mm (0.008 in) del espesor
de la arandela de presion.

0.25 0.30 0.40 0.50

Arandela de presion
Espesor (mm)
1.21.41.61.82.0

Laminillas del engranaje anular
Espesor (mm)

NOTA

Debe utilizar una sola arandela de presion para
obtener el espesor de esta.

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAMAAAALAAALA\ALA\AAAAAD

SAS30242

MEDICION DE LA HOLGURA ENTRE EL
ENGRANAJE ANULAR Y EL PERNO DE
TOPE
1. Extraer:
* Emplazamiento del cojinete del engranaje
anular
(junto con el engranaje anular)
Ver “AJUSTE DE LA CONTRAPRESION
DEL ENGRANAJE FINAL” en la pagina
4-141.
2. Medir:
* Holgura entre el engranaje anular y el perno
de tope “@”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura entre el engranaje anular
y el perno de tope
0.30-0.60 mm (0.0118-0.0236 in)

N

1. Perno de tope
2. Engranaje anular

3. Instalar:
* Emplazamiento del cojinete del engranaje
anular
(junto con el engranaje anular)

SAS30243

AJUSTE DE LA HOLGURA ENTRE EL
ENGRANAJE ANULAR Y EL PERNO DE
TOPE
1. Extraer:

* Engranaje anular “1”

¢ Perno de tope “2”

* Laminilla(s) del perno de tope “3”

* Emplazamiento del cojinete del engranaje

anular “4”

Sy
g

N~
2¥J4

2. Seleccionar:
* Laminilla(s) del perno de tope

Laminillas del perno de tope
Espesor (mm)

0.15 0.20
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3. Instalar:
e Emplazamiento del cojinete del engranaje
anular “1”
e Laminilla(s) del perno de tope “2”
* Perno de tope “3”
* Engranaje anular “4”

\J Perno de tope del engranaje anu-
lar

9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)
LOCTITE®

SCA14320

ATENCION

¢ El perno de tope tiene roscas a la izquierda.
Para apretar el perno de tope, girelo en el
sentido contrario al de las agujas del reloj.
e Aplique LOCTITE® al perno de tope.

—Z
@A‘a/zj

(e (
3 1

4. Medir:
* Holgura entre el engranaje anular y el perno
de tope

Holgura entre el engranaje anular
y el perno de tope
0.30-0.60 mm (0.0118-0.0236 in)

N

NOTA

NOTA

Siguiendo una secuencia en zigzag, afloje todas
las tuercas 1/4 de vuelta. Cuando haya aflojado
completamente todas las tuercas, extraiga es-
tas y los pernos.

2. Enderezar:
* Parte perforada “a” de la tuerca del engrana-
je de acoplamiento “1”

2
3. Extraer:
* Tuerca del engranaje de acoplamiento
* Arandela
* Engranaje de acoplamiento “1”
(con el sujetador de engranaje de acoplami-
ento “2”)

Sila holgura entre el engranaje anulary el perno
de tope esta fuera del valor especificado, repita
la operacién anterior.

Sujetador de engranaje de aco-
plamiento

SAS30244

DESARMADO DEL CONJUNTO DE LA
TRANSMISION FINAL
1. Extraer:
* Pernos del emplazamiento del cojinete del
engranaje anular (M10) “1”
* Pernos del emplazamiento del cojinete del
engranaje anular (M8) “2”

90890-01560
Sujetador de engranaje de aco-
plamiento

YM-01560
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4. Extraer:
* Retenida del cojinete
(con la llave para retenida del cojinete “17)

Llave de retenida de cojinetes
90890-01561

Llave de retenida de cojinetes
YM-01561

SCA14330

ATENCION

La retenida del cojinete tiene roscas a la
izquierda. Para aflojar la retenida del cojine-
te, girela en el sentido de las agujas del reloj.

5. Extraer:
¢ Pindn de la transmision final

SCA14340

ATENCION

El pindn de la transmision final solo debe
desmontarse si es necesario cambiar el en-
granaje anular.

YVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque latuerca del engranaje de acoplami-

ento “1”.
b. Instale el extractor general “2”.
NOTA

Situe las mordazas del extractor general en la
tuerca del engranaje de acoplamiento.

c. Separe el pindn de la transmision final de la
caja del engranaje final.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\ALA\AAAAA

SAS30245

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL COJINETE
1. Comprobar:
¢ Cojinetes
Danos — Cambiar.
2. Extraer:
e Collar “1”
¢ Junta de aceite “2”
¢ Cojinete “3”
(con una prensa adecuada “4” y un soporte
apropiado para la caja de la transmision final)

ZZ

3. Extraer:

* Sujecion del cojinete “1”

e Clavija de centrado “2”

e Cojinete “3”
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Caliente la caja del engranaje final a aproxi-

madamente 150 °C (302 °F).
b. Extraiga la guia interior del pifidn de la trans-
mision final.
NOTA
El desmontaje del cojinete del pifidn de la trans-
mision final es una operacion dificil y rara vez re-
sulta necesaria.
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Instalar:

* Cojinete
* Clavija de centrado
* Sujecion del cojinete

VVVVV V7 V7V V7 V7 V7V V7V VVVVVVVVVVYYY

a. Caliente la caja del engranaje final a aproxi-
madamente 150 °C (302 °F).

b. Instale las guias exteriores del cojinete con
una llave de tubo o una herramienta apropia-
da que coincida con el diametro de las guias.

c. Instale la guia interior en el pifidn de la trans-
mision final.

d. Coloque la sujecion del cojinete y apriete el
perno con el par especificado.

Perno de la sujecion del cojinete
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
LOCTITE®

N
2

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

5. Instalar:
* Collar “1”
« Junta de aceite “2”
¢ Cojinete “3”
(con una herramienta adecuada “4” y una
prensa)
NOTA
Se puede reutilizar el cojinete, pero Yamaha
recomienda montar uno nuevo.

Ca

/

(7]
NN

SAS30731

ARMADO DEL CONJUNTO DE LA
TRANSMISION FINAL
1. Instalar:
* Pernos prisioneros de la caja de la transmis-
ion final
NOTA

* Aplique LOCTITE® en las roscas de los per-
nos prisioneros de la caja de la transmision fi-
nal.

* Instale los pernos prisioneros de la caja de la
transmision final de modo que se obtenga la
longitud “a” de instalacion especificada.

T

i
/

a. 34.5-35.5mm (1.36-1.40 in)

SAS30246

ALINEACION DEL PINON DE LA
TRANSMISION FINAL Y EL ENGRANAJE
ANULAR

NOTA

Es necesario alinear el pifiidn de la transmision

final y el engranaje anular cuando se ha cambi-

ado alguna de las siguientes piezas:

* Caja del engranaje final

* Emplazamiento del cojinete del engranaje an-
ular

 Cualquier cojinete

1. Seleccionar:
e Laminilla(s) del pindn de la transmisién final
“1 ”»
* Laminilla(s) del engranaje anular “2”
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VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVY
a. Situe las laminillas del pifién de la transmis-

ion final y el engranaje anular con laminillas.
Calcule los espesores respectivos a partir de
la informacién marcada en la caja del en-
granaje final, el emplazamiento del cojinete
del engranaje anular y el engranaje anular.

b. Utilice la formula siguiente para hallar el es-
pesor de la laminilla del pifién de la transmis-
ion final “A”.

A = 85.00- (84 +52/100) - 0.2
= 85.00- (84 +0.52) - 0.2
=  85.00-84.52-0.2
- 028

Redondee las centésimas y seleccione la o
las laminillas apropiadas.

NOTA

En el ejemplo anterior, el espesor calculado de
la laminilla del pifidn de la transmision final es de
0.28 mm (0.011 in). Segun el cuadro, se debe
redondear el 8 a 10. Por tanto, debe utilizar una
laminilla del pifién de la transmision final de 0.30
mm (0.012 in).

Centésima Valor redondeado
0,1,2 0
3,4,5,6,7 5
8,9 10

Los tamanfios de las laminillas se suministran
en los espesores siguientes.

Laminillas del pifion de la trans-
mision final

Espesor (mm)
0.15 0.30 0.40 0.45 0.50 0.60

c. Utilice la formula siguiente para hallar el es-
pesor de la laminilla del engranaje anular “B”:

Espesor de la laminilla del pindn de la transmis-
i6n final

Espesor de la laminilla del engranaje anular
B=c-d-e-f

A=a-b-0.2

Donde:

a=285.00

b = un numero en la caja del engranaje final
que se divide por 100 y se afiade a “84”.

Ejemplo:
Si la caja del engranaje final lleva la marca
“52”:

Donde:

€ = un numero en la caja del engranaje final
que se divide por 100 y se afade a “52”.

d = un valor numérico indicado por la marca
perforada en el emplazamiento del cojinete

del engranaje anular que se debe dividir por
100 y anadir a “1”.

€ = un numero (positivo o negativo) en el in-
terior del engranaje anular, que se divide por
100 y se afade a “38.50”.

4-146



TRANSMISION POR EJE

f = la constante del espesor del cojinete.

* Retenida del cojinete
(con la llave para retenida del cojinete “17)

Retenida del cojinete
130 Nm (13 m-kgf, 94 ft.1bf)

N
2

Espesor del cojinete
13.00 mm (0.51 in)

)

SCA14350

ATENCION

La retenida del cojinete tiene roscas a la
izquierda. Para apretar la retenida del cojine-
te, girela en el sentido contrario al de las agu-
jas del reloj.

Ejemplo:

Si la caja de la transmision final lleva la mar-
ca “97”, el emplazamiento del cojinete del en-
granaje anular lleva la marca “03”, el
engranaje anular lleva la marca “- 08” y “f” es
13.00:

B 52 +97/100) - (1 + 03/100) -

(
(38.50 - 08/100) - 13.00
= (52+0.97)-(1+0.03) - (38.50 -

0.08) - 13.00
= 52.97-1.03-38.42-13.00
= 052

Redondee las centésimas y seleccione la 0

las laminillas apropiadas.
NOTA
En el ejemplo anterior, el espesor calculado de
la laminilla del engranaje anular es de 0.52 mm
(0.0205 in). Segun el cuadro, se debe redondear
el 2 a 0. Por tanto, debe utilizar una laminilla del
engranaje anular de 0.50 mm (0.0197 in).

Llave de retenida de cojinetes
90890-01561

Llave de retenida de cojinetes
YM-01561

Centésima Valor redondeado
0,1,2 0
3,4,5,6,7 5
8,9 10

Los tamarnios de las laminillas se suministran
en los espesores siguientes.

Laminillas del engranaje anular
Espesor (mm)

0.25 0.30 0.40 0.50

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Instalar:

e Laminillas (segun lo calculado)

* Pifdn de la transmision final

3. Instalar:
* Engranaje de acoplamiento “1”
e Arandela “2”
NOTA
Instale la arandela con la marca “OUT” “a” hacia
fuera.

az
N

4. Instalar:
* Tuerca del engranaje de acoplamiento

NE
(con el sujetador de engranaje de acoplami-
ento “17)
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] 7. Instalar:
\J Tuerca del engranaje de aco-  Emplazamiento del cojinete del engranaje
plamiento anular
|1_500C[\II'IITII'I§1®5 m-kgf, 108 ft-Ibf) (junto con el engranaje anular)
8. Ajustar:
* Contrapresion del engranaje final )
Sujetador de engranaie de aco- Ver “MEDICION DE LA CONTRAPRESION
plamiento DEL ENGRANAJE FINAL” en la pagina
90890-01560 4-140y “AJUSTE DE LA CONTRAPRESION
Sujetador de engranaje de aco- DEL ENGRANAJE FINAL” en la pagina
plamiento 4-141.
YM-01560 9. Medir:

¢ Holgura entre el engranaje anular y la aran-
dela de presion

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga el emplazamiento del cojinete del

engranaje anular (junto con el engranaje an-
ular).

b. Coloque cuatro trozos de Plastigauge® entre
la arandela de presion original y el engranaje
anular.

c. Instale el emplazamiento del cojinete del en-
granaje anular y apriete los pernos “1” y los

5. Fije la tuerca del engranaje de acoplamiento pernos “2” con el par especificado.
“1” en un recorte “a” del pindn de la transmis-
idn final. \J Perno del emplazamiento del
cojinete del engranaje anular
(M10) “1”

40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
Perno del emplazamiento del
cojinete del engranaje anular
(M8) “2”

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

NOTA
No gire el pindn de la transmisién final ni el en-
granaje anular mientras mide la holgura entre

este y la arandela de presion con Plastigauge®.

6. Instalar:
« Junta de aceite “1”

Profundidad de montaje “a”
6.0— 6.5 mm (0.24 — 0.26 in)

M J 1
d. Extraiga el emplazamiento del cojinete del
engranaje anular.
a e. Mida la anchura del Plastigauge® aplanado
™ “1 ”.
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SAS30918

MONTAJE DEL EJE MOTOR Y DEL
CONJUNTO DE LA TRANSMISION FINAL
1. Lubricar:
e Estriado del eje motor (lado del pindn de la
transmision final)

Lubricante recomendado

Holgura entre el engranaje anular
y la arandela de presion
0.10-0.20 mm (0.0039-0.0079 in)

N

f. Sila holgura entre el engranaje anulary la
arandela de presién se encuentra dentro de
los valores especificados, instale el empla-
zamiento del cojinete del engranaje anular
(junto con el propio engranaje anular).

g. Sila holgura esta fuera de los valores espe-
cificados, seleccione la arandela de presion
correcta del modo siguiente.

h. Seleccione la arandela de presion adecuada
en el cuadro siguiente.

i Grasa de disulfuro de molibde-
no
2. Lubricar:
* Estriado del eje motor (lado del cardan)
— Lubricante recomendado
Grasa de jabon de litio
3. Instalar:
« Junta de aceite “1”
¢ Arandela “2”

(al eje motor con el contrapeso del montador
de juntas de horquilla “3” y el adaptador de
montador de juntas de horquilla (230) “4”)

Peso de montador de juntas de
horquilla

Arandela de presion
Espesor (mm)

1.21.41.61.82.0

i. Repita el proceso de medicion hasta que la
holgura entre el engranaje anular y la aran-
dela de presion se sitie dentro de los limites
especificados.

AAAAAAAAAAAANANAANANAAAAAAAAAAAAAAAAD

SAS30247

COMPROBACION DEL EJE MOTOR
1. Comprobar:
e Estrias del eje motor
Danos/desgaste — Cambiar el eje motor.

&

~(©

90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
Adaptador de montador de juntas
de horquilla (030)
90890-01400

4. Instalar:
* Anillos elasticos
5. Instalar:

 Conjunto del eje motor “1”
(a la caja del engranaje final con el contrape-
so del montador de juntas de horquilla “2” y el
adaptador de montador de juntas de horquilla
(238) “3”)
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Peso de montador de juntas de
horquilla
90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
Adaptador de montador de juntas
de horquilla (238)
90890-01372
Recambio de 38 mm
YM-A5142-1

Profundidad de montaje “a”
8.5-10.0 mm (0.33-0.39 in)

L Jid A

4. Junta de aceite

6. Instalar:
* Conjunto de la transmision final

NOTA

Alinee las estrias del eje motor con la horquilla
accionada del cardan.

7. Apretar:
* Tuercas del conjunto de la transmision final

\J Tuerca del conjunto de la trans-
mision final
42 Nm (4.2 m-kgf, 30 ft-Ibf)
8. Instalar:

* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-39.
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9. Llenar:

¢ Caja del engranaje final
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL ENGRANAJE FINAL” en la pa-
gina 3-34.
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REVISION DEL MOTOR

SAS20041

REVISION DEL MOTOR

SAS30249

MEDIR LA COMPRESION
El procedimiento siguiente es valido para todos
los cilindros.

NOTA

Una compresion insuficiente provocara una dis-
minucién de las prestaciones.

1. Medir:
 Holgura de v