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IMPORTANTE

Este manual ha sido editado por PT Yamaha Indonesia Motor Manufacturing principalmente para uso
de los concesionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Dado que no es posible incluir todos los
conocimientos de un mecanico en un manual, toda persona que utilice esta publicacion para efectuar
operaciones de mantenimiento y reparacién de vehiculos Yamaha debera poseer unos conocimientos
basicos de mecanica y de las técnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos de reparacion
y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos pueden afectar a la
seguridad y la aptitud del vehiculo para su utilizacion.

PT Yamaha Indonesia Motor Manufacturing se esfuerza continuamente por mejorar todos sus
modelos. Las modificaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o
procedimientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se
incluiran en las ediciones futuras de este manual.

NOTA

Los disefios y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS30001

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacion de especial importancia se destaca mediante las siguientes
anotaciones.

Este es el simbolo de aviso de seguridad. Se utiliza para avisarle de la

& posibilidad de sufrir dafnos personales. Respete todos los mensajes de
seguridad que siguen a este simbolo para evitar posibles dafios personales o

un accidente mortal.

ADVERTENCIA indica una situacion peligrosa que, de no evitarse, puede
A LUAISSUSNMEY | ocasionar un accidente mortal o dafios personales graves.

ATENCION indica precauciones especiales que se deben adoptar para evitar

ATENCION que el vehiculo u otros bienes resulten danados.

NOTA Una NOTA contiene informacién clave para facilitar o aclarar los procedimientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propésito de este manual es proporcionar al mecanico un medio de consulta cémodo y facil de leer.
Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de montaje, desmontaje, desarmado,
armado, reparaciéon y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

¢ El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

e Los titulos de los subapartados “2” aparecen con una letra mas pequena que la del titulo del apartado.

* Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece “3”
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos.

* La numeracion “4” en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un
numero indica un paso del procedimiento de desarmado.

¢ Los simbolos “5” indican las piezas que se deben lubricar o cambiar.

Ver “SIMBOLOGIA” en la pagina 1-4.

» Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones “6” que indica el orden
de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc. En este paso
solo se explica el procedimiento de desmontaje y desarmado. Para el procedimiento de montaje y
armado se deben invertir los pasos.

* | os trabajos “7” que requieren mas informacion (como, por ejemplo, herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial.

1

VALVES AND VALVE SPRINGS VALVES AND VALVE SPRINGS

VALVES AND VALVE SPRINGS

Removing the valves and valve springs

2. Measure: casman
+ Compressed valve spring force “a” CHECKING THE VALVE LIFTERS <——————— 2
Out of specification — Replace the valve The following procedure applies 1o all of the
spring. valve lfters.
1. Check:
Installed compression spring « Valve lifter
'°1r§§ élgﬁgg)m N (6271872 Damage/scratches — Replace the valve lift-
s A -27-18. d oylinder head.
5 kgf, 35.88-41.27 Ibf) ers and cylinder hea
Installed compression spring p— N
force (exhaust) INSTALLING THE VALVES
159.60-183.60 N (16.27-18.72 The following procedure applies to all of the
kgf, 35.88-41.27 Ibf) valves and related components.
Installed length (intake) 1. Deburr:
30.90 mm (1.22 in) « Valve stem end
Installed length (exhaust) (with an ol stone)
30.90 mm (1.22 in) N
b ~
6 | Order JoblParts to remove aty Remarks a .
Cylinder head Refer to "CYLINDER HEAD' on page 5-22. /[ <SS > -—t— 7
1 Valve lifter B /4 L) 2. Lubricate:
2 Valve pad 8 * Valve stem “1”
b. Installed length
3 Valve cotter 1 nstalled leng « Valve stem end
& Vaive spring retaner 5 3. Measure: (with the recommended lubricant)
. Tave s 3 * Valve spring tilt “a” a T
seri Out of ificati Replace the val ecommended lubrican
5 [makevave T SP“”:Q_SD% cation = Replace the valve 4] Molybdenum disulfide oil
7 Exhaust valve 4 )
0 0 Spring tilt (intake) 3. Lubricate:
1.6 mm (0.06 in) « Valve stem seal 2"
° s Spring tilt (exhaust) (with the recommended lubricant)
10 8

1.6 mm (0.06 in) Iubricant
=4 “Engine oil

5-28 5-33
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SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se utilizan los siguientes simbolos.
NOTA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos los vehiculos.

SiIMBOLO DEFINICION SiMBOLO DEFINICION

Reparable con el motor montado Aceite para engranajes

Aceite de disulfuro de molibdeno

Lubricante

.ﬂ Liquido
-

Liquido de frenos

Herramienta especial Grasa para cojinetes de ruedas

Par de apriete Grasa de jabdén de litio

Limite de desgaste, holgura Grasa de disulfuro de molibdeno

Grasa de silicona

Datos eléctricos Aplicar sellador (LOCTITE®).

SRS

Aceite del motor \[=\\A | Cambiar la pieza por una nueva.

Silicona liquida

\J
m Régimen del motor
o
1
Q|
1
©)







INDICE

INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES

COMPROBACIONES Y AJUSTES
PERIODICOS

CHASIS

MOTOR

SISTEMA DE REFRIGERACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SISTEMA ELECTRICO

LOCALIZACION DE AVERIAS

o|lo|N|lo|lo|sr]|lw|[d] =







INFORMACION GENERAL

(107 =1 N a5 [oF/-X o2 Lo ] 1-1
NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO ..., 1-1
ETIQUETA DE MODELO ..ot e en e 1-1

(071 = 7N o g = =115) 1 [0 X< 1-2
PANTALLA MULTIFUNCION ... ee e 1-2

INFORMACION IMPORTANTE ... ceeeeeeeeeemeeeseesssemsessssmsessssssssssesssssnsessanssens 1-7
PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y EL DESARMADO.............. 1-7
REPUESTOS ..ottt ettt e et et eee e ee e ee et e e eeeeeeeeeeneeneeeaend 1-7
JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS TORICAS ..o oo, 1-7
ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS Y PASADORES
HENDIDOS ... oottt ee e ee e ee e e e e e eeenan e 1-7
COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE .ot 1-8
ANILLOS ELASTICOS . oottt e ee e 1-8
PIEZAS DE GOMA ... oottt e ee e e e et s e eeeneee e 1-8

INFORMACION BASICA DE SERVICIO .....ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesseeenenesenmnenees 1-9
FIJACIONES RAPIDAS ... oottt ee et e eeeeen e 1-9
SISTEMA ELECTRICO ..ottt ee e eee e e e eee s 1-10

HERRAMIENTAS ESPECIALES .......ccccmimmirmienss s s snssssssanes 1-14




IDENTIFICACION
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IDENTIFICACION

SAS30002

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El numero de identificacion del vehiculo “1” esta
grabado en el bastidor, debajo del sillin del
pasajero.

SAS30003

ETIQUETA DE MODELO

La etiqueta del modelo “1” esta fijada al bastidor
debajo del sillin del pasajero. Esta informacién
sera necesaria para pedir repuestos.




CARACTERISTICAS
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CARACTERISTICAS

SAS30982

PANTALLA MULTIFUNCION

Botén “SEL”

Botén “RES”

Tacédmetro

Indicador de combustible

Luz indicadora de la sincronizacién del
cambio

Reloj

Indicacion de la marcha seleccionada
Velocimetro

. Pantalla multifuncién

10.Indicador de temperatura del refrigerante

okrwd~

© o N

La pantalla multifuncion esta provista de los
elementos siguientes:

* velocimetro

e tacémetro

* reloj

* idicador de combustible

* idicador de temperatura del refrigerante

e idicacion de la marcha seleccionada

e pntalla multifuncion

¢ luz indicadora de la sincronizacion del cambio
e dispositivo de autodiagnéstico

SWA12423

A\ ADVERTENCIA

Antes de modificar cualquier ajuste en la
pantalla multifuncion, pare el vehiculo.
Cambiar ajustes en marcha puede distraer al
conductor, con el consiguiente riesgo de
accidente.

NOTA

La llave debe girarse a “n)” antes de poder
utilizar los botones “SEL” y “RES” para ajustar la
pantalla multifuncion.

Velocimetro
El velocimetro muestra la velocidad de
desplazamiento del vehiculo.

Tacometro

1. Tacémetro
2. Zona roja del tacémetro

El tacometro permite al conductor observar el
régimen del motor y mantenerlo dentro de los
margenes de potencia adecuados.

Cuando se enciende el contacto, el tacémetro
recorre toda la escala de las rpm y luego vuelve
a cero a fin de comprobar el circuito eléctrico.

SCA19660

ATENCION
No utilice el motor en la zona roja del
tacometro.

Zona roja

A partir de 12500 rpm

1. Reloj

El reloj utiliza un sistema horario de 12 horas.
El reloj se visualiza cuando la llave esta en la
posicion “y”.
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[Puesta en hora del reloj]

1. Gire la llave a la posicion “0y”.

2. Pulse los botones “SEL” y “RES”

simultaneamente durante al menos dos

segundos. Los digitos de las horas

comienzan a parpadear.

Utilice el boton “RES” para ajustar las horas.

Pulse el botdn “SEL” los digitos de los

minutos empiezan a parpadear.

5. Pulse el boton “RES” para ajustar los
minutos.

6. Pulse el botdn “SEL” y luego suéltelo para
poner el reloj en funcionamiento.

o

Indicador de combustible

1. Indicador de combustible

2. Indicador de alarma del nivel de
combustible “m”

El indicador de combustible indica la cantidad
de combustible que contiene el depdsito.
Cuando se enciende el contacto, los segmentos
del indicador de combustible recorren una vez
toda la escala de nivel de combustible y luego
indican la cantidad actual de combustible.

Los segmentos del indicador de combustible
van desapareciendo desde “F” (depdsito lleno)
hacia “E” (depdsito vacio) a medida que
disminuye el nivel de combustible. Cuando
empiece a parpadear el ultimo segmento del
indicador de combustible, llene el depésito lo
antes posible.

NOTA

El indicador de combustible esta provisto de una
funcion de autodiagndstico. Si se detecta un
problema en el circuito eléctrico del indicador de
combustible, dicho indicador y el indicador de
alarma del nivel de combustible parpadearan
repetidamente. En ese caso, revise el circuito
eléctrico. Ver “SISTEMA DE SENALIZACION”
en la pagina 8-19.

Indicador de temperatura del refrigerante

1. Indicador de temperatura del refrigerante

El indicador de temperatura del refrigerante
muestra la temperatura del refrigerante. La
temperatura del refrigerante variara en funcion
de las condiciones meteoroldgicas y de
conduccion.

Cuando se enciende el contacto, los segmentos
del indicador de temperatura del refrigerante
recorren una vez toda la escala de temperatura
y luego indican la temperatura actual del
refrigerante.

Los segmentos del indicador de temperatura del
refrigerante empiezan por “C” (frio) y se
desplazan hacia “H” (caliente) a medida que el
motor y el refrigerante se calientan. Si el ultimo
segmento de la derecha parpadea, significa que
el motor se esta recalentando; detenga el
vehiculo, luego pare el motor y deje que se
enfrie.

SCA10022

ATENCION
No mantenga en marcha el motor si se
recalienta.

Indicacion de la marcha seleccionada

1. Luz indicadora de punto muerto “N”
2. Indicacién de la marcha seleccionada

Muestra la marcha que esta seleccionada. La

13 ”

posicion de punto muerto viene indicada por “-
y por la luz indicadora de punto muerto.
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Pantalla multifuncion

obo

1. Pantalla multifuncion

La pantalla multifuncion esta provista de los

elementos siguientes:

e cuentakildbmetros

¢ dos cuentakildbmetros parciales

e cuentakilémetros parcial de reserva de combustible

e consumo instantaneo de combustible

* consumo medio de combustible

* indicador y cuentakildmetros parcial de cambio
de aceite

* modo de control de luz indicadora de
sincronizacion del cambio

* modo de autodiagnostico

Navegacion por la pantalla multifuncién

Pulse el botén “SEL” para cambiar la indicacion

entre cuentakilémetros “ODO”, cuentakildmetros

parciales “TRIP 1” 11 y “TRIP 27, consumo

instantaneo de combustible “km/L” 0 “L/100 km”,

consumo medio de combustible “AVE_ _._

km/L” o0 “AVE_ _._ L/100 km”y cuentakildmetros

parcial de cambio de aceite “OIL TRIP” en el

orden siguiente:

ODO - TRIP 1 - TRIP 2 - km/L 0 L/100 km — AVE_
_._km/LoAVE_ _._ /100 km — OIL TRIP - ODO

NOTA

El cuentakildmetros parcial en reserva 'y el modo
de autodiagndstico se encienden
automaticamente, mientras que al modo de
control de luz indicadora de sincronizacion del
cambio se accede por separado.

Cuentakilometros y cuentakilometros parciales
El cuentakildmetros muestra la distancia total
recorrida por el vehiculo.

Los cuentakilémetros parciales muestran la
distancia recorrida desde que se pusieron a
cero por ultima vez.

Para poner a cero un cuentakildmetros parcial, utilice
el boton “SEL” para seleccionarlo y, a continuacién,
pulse el boton “RES” durante un segundo.

NOTA

¢ El cuentakildmetros se bloquea en 999999 y
no se puede reiniciar.

* | os cuentakildmetros parciales se ponen a ceroy
siguen contando después de llegar a 9999.9.

Cuentakilometros parcial de reserva de
combustible

Cuando el nivel de combustible esté bajo, el
segmento izquierdo del indicador de
combustible comenzara a parpadear. La
indicacion cambiara al cuentakildmetros parcial
en reserva “TRIP F” y comenzara a contar la
distancia recorrida desde ese punto. En ese
caso, pulse el botén “SEL” para cambiar la
indicacion en el orden siguiente:

TRIP F — km/L or L/100 km — AVE_ _._ kmi/L
0 AVE_ _._ L/100 km — OIL TRIP - ODO —
TRIP1— TRIP2 > TRIP F

Para poner un cuentakildmetros parcial a cero,
selecciénelo pulsando el botdon “SEL” y
seguidamente pulse el boton “RES” durante al
menos un segundo.

NOTA
Puede poner a cero manualmente el cuentakilémetros

parcial en reserva o, después de repostar y de
recorrer 5 km (3 mi), se pondra a cero
automaticamente y desaparecera de la pantalla.

Consumo instantaneo de combustible

1. Indicacién del consumo instantaneo de combustible

Esta funcién calcula el consumo de combustible

en las condiciones de conduccion actuales.

El consumo instantaneo de combustible se

puede configurar en “km/L” o0 “L/100 km”.

¢ “km/L”: Muestra la distancia que se puede
recorrer con 1.0 L de combustible en las
condiciones de marcha del momento.

¢ “L/100 km”: Muestra la cantidad de
combustible necesaria para recorrer 100 km
en las condiciones de marcha del momento.

Para cambiar la configuracién de consumo

instantaneo de combustible, pulse el botén

“SEL” durante un segundo.

NOTA
A velocidades inferiores a 20 km/h (12 mi/h), la

indicaciones “_ . ”.
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Consumo medio de combustible

—

)

1. Indicacién del consumo medio de combustible

Esta funcion calcula el consumo medio de
combustible desde que se puso a cero por ultima vez.
El consumo medio de combustible se puede
configuraren “AVE_ _._km/L” 0 “AVE_ _._ L/100 km”.
* “AVE_ _._ km/L”: Muestra la distancia media
que se puede recorrer con 1.0 L de
combustible.
* “AVE_ _._L/100 km”: Muestra la cantidad media
de combustible necesaria para recorrer 100 km.
Para cambiar la configuracion de consumo
medio de combustible, pulse el botén “SEL”
durante un segundo.
Para poner a cero el consumo medio de combustible,
pulse el boton “RES” durante un segundo.

NOTA
Después de poner a cero el consumo medio de
combustible, se mostrara “_ _._” hasta que el

vehiculo haya recorrido 1 km (0.6 mi).

Indicador y cuentakildémetros parcial de
cambio de aceite

1. Indicador de cambio de aceite “OIL”
2. Cuentakildmetros parcial para el cambio de aceite

El cuentakildmetros parcial para el cambio de
aceite indica la distancia recorrida desde que se
puso a cero por ultima vez (desde el ultimo
cambio de aceite).

El indicador de cambio de aceite “OIL”
parpadeara a los primeros 1000 km (600 mi) y
posteriormente cada 5000 km (3000 mi) para

indicar que se debe cambiar el aceite del motor.

Después de cambiar el aceite se deben poner a
cero el cuentakildbmetros parcial para el cambio
de aceite y el indicador de cambio de aceite.
Para ponerlos a cero, seleccione el

cuentakilometros parcial de cambio de aceite y
seguidamente pulse el botén “RES” durante un
segundo. A continuacion, mientras el indicador
“OIL” y el cuentakildbmetros parcial para el
cambio de aceite parpadean, pulse el botén
“RES” durante tres segundos. El indicador de
cambio de aceite se pone a cero.

Si cambia el aceite del motor antes de que se
encienda el indicador (es decir, antes de que se
cumpla el intervalo del cambio periédico de
aceite), debera poner a cero el indicador para
que pueda indicar en el momento correcto el
siguiente cambio periddico.

Modo de control de luz indicadora de
sincronizacion del cambio

1. Luz indicadora de la sincronizacién del cambio
2. Indicacion del nivel de brillo

El modo de control de luz indicadora de
sincronizacion del cambio tiene cuatro
posiciones que se pueden ajustar.

¢ Pauta de parpadeo: esta funcion permite
seleccionar si la luz indicadora debe
encenderse y si debe parpadear o permanecer
encendida cuando esté activada.

* Punto de activacion: esta funcion permite
seleccionar las revoluciones del motor con las
cuales se activara la luz indicadora.

* Punto de desactivacion: esta funcion permite
seleccionar las revoluciones del motor con las
cuales se desactivara la luz indicadora.

* Brillo: esta funcion permite ajustar el brillo de la
luz indicadora.

[Para acceder al modo de control]

1. Gire la llave a la posicion “xy”.

2. Mantenga pulsado el botén “SEL”.

3. Gire lallave a “y” y después de cinco segundos
suelte el boton “SEL”. Ahora puede ajustar la luz
indicadora de la sincronizacion del cambio.

[Para ajustar la pauta de parpadeo]
1. Pulse el botén “RES” para seleccionar una
de las pautas de parpadeo siguientes:
¢ [luminado: la luz indicadora permanece
encendida cuando esta activada. (Esta
configuracion esta seleccionada cuando la
luz indicadora permanece encendida.)
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e Parpadeo: la luz indicadora parpadea
cuando esta activada. (Esta configuracion
esta seleccionada cuando la luz indicadora
parpadea cuatro veces por segundo.)

* Apagado: la luz indicadora esta desactivada;
en otras palabras, no se enciende ni
parpadea. (Esta configuracion esta
seleccionada cuando la luz indicadora
parpadea una vez cada dos segundos.)

. Pulse el botdn “SEL” para confirmar la pauta
de parpadeo seleccionada. La luz indicadora
de sincronizacion del cambio cambia al modo
de ajuste del punto de activacion.

El tacometro indica las rpm actuales de los
modos de ajuste del punto de activacién y
desactivacion.

[Para ajustar el punto de activacion del cambio]

NOTA
El punto de activacion de la luz indicadora de

sincronizacion del cambio se puede ajustar
entre 7000 rpm y 13500 rpm. De 7000 rpm a
12000 rpm, la luz indicadora se puede ajustaren
incrementos de 500 rpm. De 12000 rpm a 13500
rpm, la luz indicadora se puede ajustar en
incrementos de 200 rpm.

1. Pulse el botén “RES” para seleccionar las
revoluciones a las que desee que se active la
luz indicadora.

. Pulse el botdn “SEL” para confirmar las
revoluciones seleccionadas. El modo de
control cambia al modo de ajuste del punto
de desactivacion.

[Para ajustar el punto de desactivacion]
NOTA

¢ El punto de desactivacion de la luz indicadora
de sincronizacién del cambio se puede ajustar
entre 7000 rpm y 13500 rpm. De 7000 rpm a
12000 rpm, la luz indicadora se puede ajustar
en incrementos de 500 rpm. De 12000 rpm a
13500 rpm, la luz indicadora se puede ajustar
en incrementos de 200 rpm.

* El régimen del punto de desactivacion tiene
gue ser mayor que el del punto de activacion;
de lo contrario, la luz indicadora de la
sincronizacion del cambio no se activara.

1. Pulse el botén “RES” para seleccionar las
revoluciones a las que desee que se
desactive la luz indicadora.

. Pulse el botdon “SEL” para confirmar las
revoluciones seleccionadas. El modo de
control cambia al modo de ajuste del brillo.

[Para ajustar el brillo]

1. Pulse el botén “RES” para seleccionar el
nivel de brillo deseado de la luz indicadora.
Pulse el boton “SEL” para confirmar el nivel
de brillo seleccionado. Se cierra el modo de
control de la luz indicadora del cambio y se
vuelve a mostrar la pantalla multifuncién
normal.

Dispositivo de autodiagndstico

2.

1. Luz de alarma de averia del motor “,="
2. Indicacién de cédigo de averia

Este modelo esta equipado con una funcion de
autodiagnéstico para diversos circuitos
eléctricos.

Si se detecta un fallo en cualquiera de estos
circuitos, la luz de alarma de averia del motor se
enciende y la pantalla cambia al modo de
autodiagnéstico.

Si la pantalla muestra algun codigo de averia,
anote el cédigo y, a continuacion, compruebe el
sistema de inyeccion. Ver “SISTEMA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE” en la pagina
8-31.

SCA20360

ATENCION

Si la pantalla indica un cédigo de averia, se
debe revisar el vehiculo lo antes posible para
evitar que se averie el motor.
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INFORMACION IMPORTANTE

SAS30006

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un
elemento, elimine toda la suciedad, barro,
polvo y materiales extranos.

2. Utilice unicamente las herramientas y el
equipo de limpieza apropiados.

Ver “HERRAMIENTAS ESPECIALES” en la
pagina 1-14.

3. Cuando desarme un elemento, mantenga siempre
juntas las piezas amoldadas. Esto incluye
engranajes, cilindros, pistones y otras piezas que
se han ido “amoldando” durante el desgaste
normal. Las piezas amoldadas siempre se deben
reutilizar o sustituir en conjunto.

4. Durante el desarmado, limpie todas las
piezas y coléquelas en bandejas en el mismo
orden en que las ha desarmado. Esto
agilizara el armado vy facilitara la correcta
colocacion de todas las piezas.

5. Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS30007

REPUESTOS

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas las operaciones de engrase. Otras
marcas pueden tener una funcién y aspecto
similares, pero inferior calidad.

SAS30008

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas, juntas de aceite y
juntas téricas. Deben limpiarse todas las
superficies de las juntas, las juntas téricas y
los rebordes de las juntas de aceite.

2. Cuando vuelva a armarlas, aplique aceite a
todas las piezas de contacto y cojinetes y
aplique grasa a los labios de las juntas de
aceite.

Aceite
Reborde
Muelle
Grasa

A

SAS30009

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS Y
PASADORES HENDIDOS

Después de desmontar el elemento, cambie
todas las arandelas de seguridad/placas “1” y
pasadores hendidos. Después de apretar el
perno o la tuerca con el par especificado, doble
las lenglietas de bloqueo sobre una superficie
plana del perno o la tuerca.




INFORMACION IMPORTANTE

SAS30010

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes “1” y las juntas de aceite “2”
de forma que las marcas o numeros del
fabricante queden a la vista. Cuando instale las
juntas de aceite, engrase los rebordes de estas
con una capa fina de grasa de jabon de litio.
Aplique abundante aceite a los cojinetes cuando
los monte, si procede.

SCA13300

ATENCION

No haga girar el cojinete con aire comprimido,
ya que puede dafar sus superficies.

SAS30011

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise
cuidadosamente todos los anillos elasticos y
cambie los que estén danados o deformados.
Cambie siempre los clips del pasador del pistén
después de una utilizacion. Cuando coloque un
anillo elastico “1”, verifique que el angulo con
borde afilado “2” quede situado en la posicion
opuesta al empuje “3” que recibe el anillo.

1

of7,
W

SAS30012

PIEZAS DE GOMA

Compruebe si las piezas de goma presentan
deterioro durante la revision. Algunas piezas de
goma son sensibles a la gasolina, el aceite
inflamable, la grasa, etc. No permita que estas
piezas entren en contacto con productos que no
sean los especificados.



INFORMACION BASICA DE SERVICIO

SAS20010

INFORMACION BASICA DE
SERVICIO

SAS30013

FIJACIONES RAPIDAS

Tipo remache
1. Extraer:

¢ Fijacion rapida
NOTA

Para extraer la fijacion rapida, empuje el pasador
con un destornillador y tire de la fijacion.

2. Instalar:
* Fijacion rapida
NOTA

Para instalar la fijacion rapida, empuje el pasador
de forma que sobresalga de la cabeza;
seguidamente, introduzca la fijacion en la pieza
que se debe fijar y empuje el pasador hacia dentro
con un destornillador. Compruebe que el pasador
quede nivelado con la cabeza de la fijacion.

S

S

Tipo tornillo
1. Extraer:
¢ Fijacion rapida

NOTA

Para extraer la fijacion rapida, afloje el tornillo
con un destornillador y tire de la fijacion.

2. Instalar:
* Fijacion rapida
NOTA

Para instalar la fijacion rapida, introduzcala en la
pieza que se debe fijar y apriete el tornillo.
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SAS30014

SISTEMA ELECTRICO

Manipulacion de piezas eléctricas

SCA16600

ATENCION

No desconecte nunca un cable de la bateria con el
motor en marcha; de lo contrario, los componentes
eléctricos podrian resultar dahados.

SCA16751

ATENCION

Al desconectar los cables de la bateria,
asegurese de desconectar primero el cable
negativo y luego el cable positivo. Si se
desconecta primero el cable positivo de la
bateria y una herramienta o un elemento
similar entra en contacto con el vehiculo,
podria generarse una chispa, lo que es
extremadamente peligroso.

NOTA

Si resulta dificil desconectar un cable de la
bateria debido al 6xido en el terminal de la
bateria, elimine el 6xido con agua caliente.
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SCA16760

ATENCION

Asegurese de conectar los cables de la
bateria a los terminales correctos de la
misma. La inversion de las conexiones de
los cables de la bateria podria danar los
componentes eléctricos.

SCA16771

ATENCION

Al conectar los cables a la bateria, asegurese
de conectar primero el cable positivo y luego
el cable negativo. Si se conecta primero el
cable negativo de la bateria y una
herramienta o un elemento similar entra en
contacto con el vehiculo mientras se
conecta el cable positivo de la bateria, podria
generarse una chispa, lo que es
extremadamente peligroso.

SCA16610

ATENCION

Gire el interruptor principal a “OFF” antes de
desconectar o conectar un componente
eléctrico.
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SCA16620

ATENCION

Manipule los componentes eléctricos con
especial cuidado y evite golpes fuertes.

SCA16630

ATENCION

Los componentes eléctricos son muy
sensibles y pueden resultar dainados por la
electricidad estatica. Por tanto, no toque
nunca los terminales y mantenga los
contactos limpios.

NOTA

Cuando reinicie la ECU situando el interruptor
principal en “OFF”, debe esperar
aproximadamente 5 segundos antes de volver a
situar el interruptor principal en “ON”.

1-11

Comprobacion del sistema eléctrico

NOTA : .
Antes de comprobar el sistema eléctrico,

verifique si el voltaje de la bateria es de 12V
como minimo.

SCA14371

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del
comprobador en las ranuras de los
terminales del acoplador. Introduzca
siempre las sondas desde el extremo
opuesto “a” del acoplador, evitando aflojar o
danar los cables.

SCA16640

ATENCION

En el caso de los acopladores estancos al
agua, no introduzca nunca las sondas del
comprobador directamente en el acoplador.
Cuando realice cualquier comprobacion con
un acoplador estanco, utilice el mazo de
cables de prueba especificado o un mazo de
cables de prueba adecuado de los que se
obtienen en el comercio.
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Comprobacion de las conexiones
Compruebe si los cables, acopladores y
conectores presentan manchas, 6xido,
humedad, etc.
1. Desconectar:

* Cable

* Acoplador

 Conector

SCA16780

ATENCION

¢ Al desconectar un acoplador, libere el
cierre del acoplador, sostenga ambas
secciones del mismo de forma segura y, a
continuacion, desconecte el acoplador.

¢ Existen numerosos tipos de cierres de
acoplador; por tanto, asegurese de
comprobar el tipo de cierre antes de
desconectar el acoplador.

SCA16790

ATENCION

Al desconectar un conector, no tire de los
cables. Sostenga ambas secciones del
conector de forma segura y, a continuacion,
desconecte el conector.

2. Comprobar:
* Cable
¢ Acoplador
* Conector
Humedad — Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

3. Conectar:
* Cable
e Acoplador
* Conector

NOTA
¢ Para conectar un acoplador o un conector,

junte ambas secciones del acoplador o
conector ejerciendo presién hasta que queden
bien conectadas.

e Compruebe que todas las conexiones estén
firmes.

1-12
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NOTA i : _
Los valores de resistencia que se indican se han

obtenido a la temperatura de medicién normal
de 20 °C (68 °F). Si la temperatura no es de 20
°C (68 °F), se mostraran las condiciones de
medicion especificadas.

Resistencia del sensor de
temperatura del refrigerante
2513-2777 Y a 20 °C (2513-2777
4. Comprobar: Q a 68 °F)
e Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo

90890-03112 A

Comprobador analégico de

bolsillo o o
YU-03112-C - ® +

I

NOTA
* Si no hay continuidad, limpie los terminales.

* Para comprobar el mazo de cables, siga los
pasos (1) a (4).

¢ Como solucidn rapida, utilice un revitalizador
de contactos de los que se venden en la
mayoria de tiendas de repuestos.

5. Comprobar:
* Resistencia

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

1-13



HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20012

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para realizar la puesta a punto y el montaje de
forma completa y precisa. Utilice Unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de
herramientas inadecuadas o técnicas improvisadas podria causar dafnos. Las herramientas speciales,
los numeros de referencia o ambas cosas pueden diferir segun el pais.
Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA

e Para EEUU y Canada, utilice los numeros de referencia que empiezan por “YM-", “YU-", 0 “ACC-".
¢ En los demas paises, utilice los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Paginas de
referencia

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analdgico de bolsillo
YU-03112-C

CIX)
(0]
-

ORI ONNW
CX)(I)(I)(II)CXJCX)—*
© ©©©O©OoOoo =

© © © © %
OW=2OW

Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

///

\Va

N ONDOOLW
(I)(I)(II)CXJCX)

w CXJ(I)(II)(I)CXJCXJ—L
| © OO OO0 =
1
[6)]
w

@
o

Lapidador de valvulas
90890-04101
Lapidador de valvulas
YM-A8998

90890-04101

m}g@ﬁ

YM-A8998
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Herramienta de diagndstico Yamaha
90890-03231

3-8, 3-12, 8-35,
8-84

Vacudmetro
90890-03094
Vacuummate
YU-44456

90890-03094

YU-44456
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Paginas de
referencia

Montador angular de carburador 2
90890-03173

3-9

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave de tuerca de brida de escape
YU-A9472

3-20, 4-73

Llave para filtros de aceite
90890-01426

Llave para filtros de aceite
YU-38411

3-23, 5-72

Sujetador de varilla de amortiguador
90890-01460

4-65, 4-67

Llaveen T

90890-01326

Llave en T de 3/8", 60 cm de largo
YM-01326

4-65, 4-67

Peso de montador de juntas de horquilla
90890-01367

Martillo de recambio

YM-A9409-7

90890-01367

/

20N

L
\ D

[
\

4-68, 4-68, 4-68

Adaptador de montador de juntas de horquilla
(o41)

90890-01381

Recambio de 41 mm

YM-A5142-2

4-68, 4-68

Extension
90890-04136

5-1
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Paginas de
referencia

Compresimetro

90890-03081

Comprobador de compresién del motor
YU-33223

90890-03081

YU-33223

5-1

Sujetador de rotor

90890-01235

Sujetador universal de magneto & rotor
YU-01235

5-15, 5-17

Compresor de muelles de valvula
90890-04019

Compresor de muelles de valvula
YM-04019

5-27, 5-32

Adaptador de compresor de muelles de
valvula

90890-04108

Adaptador de compresor de muelles de
valvula de 22 mm

YM-04108

5-27, 5-32

Extractor de guias de vélvula (24.5)
90890-04116

Extractor de guias de vélvula (4.5 mm)
YM-04116

5-29

Montador de guias de valvula (g4.5)
90890-04117

Montador de guias de valvula (4.5 mm)
YM-04117

24.5

5-29

Rectificador de guias de valvula (g4.5)
90890-04118

Rectificador de guias de valvula (4.5 mm)
YM-04118

5-29

1-16



HERRAMIENTAS ESPECIALES

o . . ‘. Paginas de
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion referencia
Extractor de pasador de pistén 90890-01304 5-35
90890-01304
Extractor de pasador de pistén
YU-01304
Sujetador de rotor 5-42, 5-42, 5-43,
90890-04166 5-44
YM-04166
Extractor de volante 5-42
90890-01404
Extractor de volante
YM-01404
Sellador Yamaha n? 1215 5-44,5-73, 5-74
90890-85505
(Three bond No.1215®)

Comprobador digital de circuitos 5-47, 8-92
90890-03174

Multimetro modelo 88 con tacémetro

YU-A1927

Herramienta universal de embrague 5-52, 5-55

90890-04086
Herramienta universal de embrague
YM-91042

YM-91042
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Paginas de

o . . L
Nombre/n.2 de referencia de la herramienta llustracion referencia

Comprobador de tapén de radiador 6-3
90890-01325

Kit de pruebas del sistema de refrigeracién
Mityvac

YU-24460-A

YU-24460-A

Adaptador de comprobador de tapdn de 6-3
radiador

90890-01352

Adaptador de comprobador de presién

YU-33984 o41

90890-01352

228

YU-33984

Montador de juntas mecanicas 6-9
90890-04145 230

210

Montador del cojinete del eje accionado 6-9
intermedio

90890-04058

Montador de engranaje de accionamiento
intermedio 40 & 50 mm

YM-04058

Mandémetro
90890-03153
Mandmetro
YU-03153

7-11,7-12

Adaptador de presion del inyector de 7-11
combustible

90890-03210

Adaptador de presion del inyector de
combustible

YU-03210

Adaptador de presiéon de combustible 7-12
90890-03176
Adaptador de presién de combustible

YM-03176




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/n.2 de referencia de la herramienta

llustracion

Paginas de
referencia

Comprobador de encendido

90890-06754

Comprobador de chispa Oppama pet—4000
YM-34487

8-91

Mazo de cables de prueba—sensor del angulo
de inclinacion (6P)

90890-03209

Mazo de cables de prueba—sensor del angulo
de inclinacion (6P)

YU-03209

8-91

Mazo de cables de prueba del sensor de
presion S (3P)

90890-03207

Mazo de cables de prueba del sensor de
presion S (3P)

YU-03207

8-94
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20013

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo B053
Dimensiones
Longitud total 2090 mm (82.3 in)
Anchura total 745 mm (29.3 in)
Altura total 1035 mm (40.7 in)
Altura del sillin 780 mm (30.7 in)
Distancia entre ejes 1380 mm (54.3 in)
Altura sobre el suelo 160 mm (6.30 in)
Radio de giro minimo 2700 mm (106.3 in)
Peso
Peso en orden de marcha 165 kg (364 Ib)
Carga maxima 160 kg (353 Ib)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20014

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
Cilindrada 321 cm3

Disposicion de los cilindros
Diametro x carrera
Relacion de compresion
Compresién

Sistema de arranque

2 cilindros en linea

68.0 x 44.1 mm (2.68 x 1.74 in)

11.2:1

1250-1610 kPa/390 r/min (12.5-16.1
kgf/cm?/390 r/min, 177.8—229.0 psi/390 r/min)
Arranque eléctrico

Combustible

Combustible recomendado

Capacidad del depdsito de combustible
Cantidad de reserva de combustible

Gasolina normal sin plomo (admite gasohol
(E10))

14.0 L (3.70 US gal, 3.08 Imp.gal)

3.0L (0.79 US gal, 0.66 Imp.gal)

Aceite del motor

Sistema de engrase

Marca recomendada

Tipo

Grado de aceite de motor recomendado

Cantidad de aceite del motor
Cantidad (desarmado)
Sin cambio del cartucho del filtro de aceite
Con cambio del cartucho del filtro de aceite

Colector de lubricante en el carter
YAMALUBE

SAE 10W-40

API servicio tipo SG o superior, norma JASO
MA

2.40L (2.54 US qt, 2.11 Imp.qt)
1.80 L (1.90 US qt, 1.58 Imp.qt)
2.10L (2.22 US qt, 1.85 Imp.qt)

Filtro de aceite

Tipo de filtro de aceite Cartucho
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal

Holgura entre el rotor interior y el extremo del
rotor exterior

Limite

Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite

Limite

Holgura entre la caja de la bomba de aceite y los

rotores interior y exterior

Limite

Presion de accionamiento de la valvula de
seguridad

0.060-0.120 mm (0.0024 — 0.0047 in)
0.20 mm (0.0079 in)

0.09-0.17 mm (0.0035 — 0.0067 in)
0.24 mm (0.0094 in)

0.05-0.10 mm (0.0020 — 0.0039 in)
0.170 mm (0.0067 in)

650.0-770.0 kPa (6.50-7.70 kgf/cm?, 94.3—
111.7 psi)

Sistema de refrigeracion
Radiador (incluidos todos los pasos)

Depdsito de refrigerante (hasta la marca de nivel

maximo)
Presion de apertura de la valvula del tapon del
radiador
Termostato
Temperatura de apertura de la valvula
Temperatura de apertura total de la valvula

2-2

0.96 L (1.01 US qt, 0.84 Imp.qt)
0.25 L (0.26 US qt, 0.22 Imp.qt)
93.2-122.6 kPa (0.93-1.23 kgf/cm?, 13.5—17.8 psi)

80.5-83.5 °C (176.90—182.30 °F)
95.0 °C (203.00 °F)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Elevacioén de la valvula (apertura total)
Nucleo del radiador

Anchura

Altura

Profundidad
Bomba de agua

Tipo de bomba de agua

Relacién de reduccion

3.0mm (0.12in)

145.8 mm (5.74 in)
270.0 mm (10.63 in)
24.0 mm (0.94 in)

Bomba centrifuga de aspiracion unica
41/23 (1.783)

Bujia(s)
Marca/modelo
Distancia entre electrodos de la bujia

NGK/CR8E
0.7-0.8 mm (0.028 — 0.031 in)

Culata

Volumen de la camara de combustion
Limite de deformacion

10.80-11.60 cm? (0.66-0.71 cu.in)
0.05 mm (0.0020 in)

Eje de levas
Sistema de transmision
Diametro interior de la tapa del eje de levas
Diametro del apoyo del eje de levas
Holgura entre el apoyo y las tapas del eje de
levas
Dimensiones de los I6bulos del eje de levas
Altura del I6bulo (admision)
Limite
Diametro del circulo base (admision)
Limite
Altura del I6bulo (escape)
Limite
Diametro del circulo base (escape)
Limite
Limite de descentramiento del eje de levas

Transmision por cadena (derecha)
22.500-22.521 mm (0.8858 — 0.8867 in)
22.459-22.472 mm (0.8842 — 0.8847 in)

0.028-0.062 mm (0.0011 — 0.0024 in)

32.650-32.750 mm (1.2854 — 1.2894 in)
32.550 mm (1.2815 in)

24.972—-25.072 mm (0.9831-0.9871 in)
24.872 mm (0.9792 in)

30.750-30.850 mm (1.2106—-1.2146 in)
30.650 mm (1.2067 in)

25.027-25.127 mm (0.9853-0.9893 in)
24.927 mm (0.9814 in)

0.030 mm (0.0012 in)

Valvulas, asientos de valvula, guias de valvula
Holgura de las valvulas (en frio)
Admision
Escape
Dimensiones de las valvulas
Diametro de la cabeza de valvula (admisién)
Diametro de la cabeza de valvula (escape)
Anchura de contacto del asiento de valvula (admision)
Anchura de contacto del asiento de valvula (escape)
Diametro del vastago de la valvula (admisién)
Limite
Diametro del vastago de la valvula (escape)
Limite
Diametro interior de la guia de la valvula
(admision)
Limite
Diametro interior de la guia de la valvula
(escape)
Limite
Holgura entre vastago y guia (admision)
Limite
Holgura entre vastago y guia (escape)

2-3

0.11-0.18 mm (0.0043-0.0071 in)
0.21-0.30 mm (0.0083—-0.0118 in)

25.90-26.10 mm (1.0197-1.0276 in)
22.40-22.60 mm (0.8819-0.8898 in)
0.90-1.20 mm (0.0354-0.0472 in)
0.90-1.20 mm (0.0354-0.0472 in)
4.475-4.490 mm (0.1762-0.1768 in)
4.445 mm (0.1750 in)

4.460—4.475 mm (0.1756-0.1762 in)
4.430 mm (0.1744 in)

4.500-4.512 mm (0.1772-0.1776 in)
4.550 mm (0.1791 in)

4.500-4.512 mm (0.1772-0.1776 in)
4.550 mm (0.1791 in)
0.010-0.037 mm (0.0004—0.0015 in)
0.080 mm (0.0032 in)
0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Limite
Descentramiento del vastago de la valvula

0.100 mm (0.0039 in)
0.010 mm (0.0004 in)

Muelle de valvula

Longitud libre (admision)

Limite

Longitud libre (escape)

Limite

Longitud montada (admisién)

Longitud montada (escape)

Tension del muelle K1 (admision)

Tension del muelle K2 (admision)

Tension del muelle K1 (escape)

Tension del muelle K2 (escape)

Tension del muelle de compresiéon montado (admision)
Tension del muelle de compresion montado (escape)
Inclinacién del muelle (admision)

Inclinacién del muelle (escape)

Sentido de la espiral (admision)

Sentido de la espiral (escape)

38.21 mm (1.50 in)

36.30 mm (1.43 in)

38.21 mm (1.50 in)

36.30 mm (1.43in)

32.00 mm (1.26 in)

32.00 mm (1.26 in)

27.64 N/mm (2.82 kgf/mm, 157.82 Ibf/in)

38.73 N/mm (3.95 kgf/mm, 221.15 Ibf/in)

27.64 N/mm (2.82 kgf/mm, 157.82 Ibf/in)

38.73 N/mm (3.95 kgf/mm, 221.15 Ibf/in)
159.60-183.60 N (16.27—18.72 kgf, 35.88—41.27 Ibf)
159.60-183.60 N (16.27—18.72 kgf, 35.88—41.27 Ibf)
1.7 mm (0.07 in)

1.7 mm (0.07 in)

Sentido de las agujas del reloj

Sentido de las agujas del reloj

Cilindro

Diametro
Limite de conicidad
Limite de deformacidn circunferencial

68.000-68.010 mm (2.6772-2.6776 in)
0.050 mm (0.0020 in)
0.050 mm (0.0020 in)

Piston

Holgura entre piston y cilindro

Diametro

Punto de medicién (desde la parte inferior de la
superficie lateral del piston)

Descentramiento

Direccion del descentramiento

Diametro interior del pasador de piston

Limite

Diametro exterior del pasador de piston

Limite

Holgura entre el pasador y el diametro interior del
pasador de piston

0.015-0.048 mm (0.0006—0.0019 in)
67.962-67.985 mm (2.6757—2.6766 in)

7.0 mm (0.28 in)

0.25 mm (0.0098 in)

Lado de admision

15.002—-15.013 mm (0.5906-0.5911 in)
15.043 mm (0.5922 in)

14.995—-15.000 mm (0.5904—-0.5906 in)
14.975 mm (0.5896 in)

0.002—-0.018 mm (0.0001-0.0007 in)

Aros del piston
Aro superior
Tipo de aro
Distancia entre extremos (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
2% aro
Tipo de aro
Distancia entre extremos (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite

Abarrilado

0.15-0.25 mm (0.0059-0.0098 in)
0.50 mm (0.0197 in)

0.030—0.065 mm (0.0012-0.0026 in)
0.115 mm (0.0045 in)

Conicidad

0.35-0.50 mm (0.0138-0.0197 in)
0.85 mm (0.0335 in)

0.020-0.055 mm (0.0008-0.0022 in)
0.115 mm (0.0045 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Aro de engrase
Distancia entre extremos (montado)

0.10-0.35 mm (0.0039-0.0138 in)

Biela
Holgura de engrase
Cédigo de color de los cojinetes

0.036-0.060 mm (0.0014—0.0024 in)
1. Azul 2. Negro 3. Marron 4. Verde

Ciguenal
Limite de descentramiento
Holgura de engrase del apoyo
Cadigo de color de los cojinetes

0.030 mm (0.0012 in)
0.021-0.045 mm (0.0008-0.0018 in)
1.Azul 2.Negro 3.Marron 4.Verde 5.Amarillo

Amarillo Compensador
Holgura entre el apoyo y el cojinete del eje del
compensador

0.021-0.045 mm (0.0008-0.0018 in)

Embrague
Tipo de embrague
Sistema de desembrague
Holgura de la maneta de embrague
Espesor de los discos de friccion
Limite de desgaste
Cantidad de discos
Espesor de los discos de embrague
Cantidad de discos
Limite de deformacién
Longitud libre del muelle del embrague
Limite
Cantidad de muelles

Discos multiples, en bafio de aceite
Traccion exterior, traccion de piidn y cremallera
10.0-15.0 mm (0.39-0.59 in)
2.92-3.08 mm (0.115-0.121 in)
2.82mm (0.111in)

7 unidades

1.50-1.70 mm (0.059-0.067 in)

6 unidades

0.10 mm (0.004 in)

47.81 mm (1.88 in)

45.42 mm (1.79in)

4 unidades

Caja de cambios
Tipo de caja de cambios
Relacion de reduccidn primaria
Transmision final
Relacion de reduccion secundaria
Funcionamiento
Relacion del cambio

Limite de descentramiento del eje principal
Limite de descentramiento del eje posterior

6 velocidades, engranaje constante
3.043 (70/23)

Cadena

3.071 (43/14)

Accionamiento con el pie izquierdo

2.500 (35/14)
1.824 (31/17)
1.348 (31/23)
1.087 (25/23)
0.920 (23/25)
0.800 (24/30)

0.08 mm (0.0032 in)
0.08 mm (0.0032 in)

Mecanismo de cambio
Espesor de la horquilla de cambio

5.76-5.89 mm (0.2268-0.2319 in)

Filtro de aire
Elemento del filtro de aire

2-5
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Bomba de combustible

Tipo de bomba Eléctrica

Consumo maximo de amperaje 1.7A
Inyector de combustible

Modelo/cantidad 2370/2
Cuerpo de la mariposa

Tipo/cantidad 32EHDW/A

Marca de identificacion 2MS2 00
Sensor de posicion de la mariposa

Voltaje de salida (al ralenti) 0.63-0.73V
Sensor de inyeccion de combustible

Resistencia del sensor de posicion del cigienal  192-288 Q

Voltaje de salida del sensor de presion del aire de
admision

Resistencia del sensor de temperatura del aire
de admisién

Resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante

Resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante

3.88-4.12V a 101.3 kPa (3.88—4.12 V a 1.01
kgf/cm?, 3.88—4.12 V a 14.7 psi)

5700-6300 Q2 a 0 °C (5700-6300 Q2 a 32 °F)
2513-2777 Q2 a 20 °C (2513-2777 Q a 68 °F)

210-221 2 a 100 °C (210-221 Q2 a 212 °F)

Estado de ralenti
Presion de la linea de combustible al ralenti
Ralenti del motor
% de CO (tubo trasero del silenciador)
Temperatura del agua
Holgura del pufo del acelerador

2-6

220-300 kPa (2.2-3.0 kgf/cm2, 31.9-43.5 psi)
1300—-1500 r/min

0.0-2.0%

95.0-105.0 °C (203.00—221.00 °F)

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20015

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis
Tipo de bastidor
Angulo de arrastre
Distancia entre perpendiculares

Diamante
25.0°
95 mm (3.7 in)

Rueda delantera
Tipo de llanta
Medida de la llanta
Material de la llanta
Recorrido de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Llanta de fundicion
17M/C x MT2.75
Aluminio

130 mm (5.1 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)

Rueda trasera
Tipo de llanta.
Medida de la llanta
Material de la llanta
Recorrido de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Llanta de fundicion
17M/C x MT4.00
Aluminio

125 mm (4.9 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)

Neumatico delantero
Tipo
Medida
Marca/modelo
Limite de desgaste (delantero)

Sin camara

110/70-17M/C (54H)
MICHELIN/PILOT STREET
1.0 mm (0.04 in)

Neumatico trasero
Tipo
Medida
Marca/modelo
Limite de desgaste (trasero)

Sin camara

140/70-17M/C (66H)
MICHELIN/PILOT STREET
1.0 mm (0.04 in)

Presion de los neumaticos (medida con los neumaticos en frio)

Delantero (1 persona)
Trasero (1 persona)
Delantero (2 personas)
Trasero (2 personas)

200 kPa (2.00 kgf/cmz2, 29 psi
250 kPa (2.50 kgf/cm?2, 36 psi
200 kPa (2.00 kgf/cm?2, 29 psi
250 kPa (2.50 kgf/cm?2, 36 psi

Freno delantero

Tipo

Funcionamiento

Freno de disco delantero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de descentramiento del disco de fren

(medido en la rueda)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior)
Limite
Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)
Limite

(0]
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Freno monodisco

Accionamiento con la mano derecha

298.0 x 4.5 mm (11.73 x 0.18 in)

4.0 mm (0.16 in)

0.15 mm (0.0059 in)
5.3 mm (0.21 in)

0.8 mm (0.03in)

5.3 mm (0.21 in)

0.8 mm (0.03in)

— = = —



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de la pinza
Diametro interior del cilindro de la pinza
Liquido de frenos especificado

11.00 mm (0.43 in)
26.99 mm (1.06 in)
26.99 mm (1.06 in)
DOT 4

Freno trasero

Tipo

Funcionamiento

Freno de disco trasero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de descentramiento del disco de freno

(medido en la rueda)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior).

Limite

Espesor del forro de la pastilla de freno
(exterior)

Limite

Diametro interior de la bomba de freno

Diametro interior del cilindro de la pinza

Freno monodisco
Accionamiento con el pie derecho

220.0 x 4.5 mm (8.66 x 0.18 in)
4.0 mm (0.16 in)

0.15 mm (0.0059 in)
7.7 mm (0.30in)
0.8 mm (0.03in)

7.7 mm (0.30in)
0.8 mm (0.03in)
12.7 mm (0.50 in)
33.34 mm (1.31 in)

Liquido de frenos especificado DOT 4
Direccion

Angulo de centro a cierre (izquierda) 34.0°

Angulo de centro a cierre (derecha) 34.0°

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera
Longitud libre del muelle de la horquilla
Limite
Longitud del collar
Tensién del muelle K1
Carrera del muelle K1
Diametro exterior del tubo interior
Limite de alabeo del tubo interior
Aceite recomendado
Cantidad
Nivel

Horquilla telescépica

Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
130.0 mm (5.12in)

297.8 mm (11.72in)

292.0 mm (11.50 in)

229.0 mm (9.02 in)

6.45 N/mm (0.66 kgf/mm, 36.83 Ibf/in)
0.0-130.0 mm (0.00-5.12 in)

41.0 mm (1.61 in)

0.2 mm (0.01in)

Aceite para horquillas 10W o equivalente
487.0 cm?3 (16.47 US oz, 17.18 Imp.oz)
121.0 mm (4.76 in)

Suspension trasera

Tipo

Tipo de muelle/amortiguador

Recorrido del conjunto amortiguador trasero

Longitud montada del muelle

Tension del muelle K1

Carrera del muelle K1

Posiciones de ajuste de la precarga del muelle
Minimo
Normal
Maximo

Basculante

Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
45.0 mm (1.77 in)

157.0 mm (6.18 in)

161.60 N/mm (16.48 kgf/mm, 922.74 Ibf/in)
0-45.0 mm (0-1.77 in)

.1
3
7

Cadena de transmision
Tamano/fabricante

2-8
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Numero de eslabones 112
Limite de longitud de 15 eslabones 239.3 mm (9.42 in)
Holgura de la cadena de transmision 35.0-45.0 mm (1.38-1.77 in)

Holgura de la cadena de transmision (extension completa)  40.0-50.0 mm (1.57—-1.97 in)



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20016

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje
Voltaje del sistema

12V

Sistema de encendido
Sistema de encendido
Sincronizacion del encendido (APMS)

TCI (encendido por bobina transistorizada)
5.0 °/1400 r/min

Unidad de control del motor
Modelo/marca

TBDFQ5/DENSO

Bobina de encendido
Distancia minima entre electrodos de la chispa
de encendido

6.0 mm (0.24 in)

Resistencia de la bobina primaria 2.16-2.64 Q

Resistencia de la bobina secundaria 8.64—-12.96 kQ
Voltaje de salida del sensor del angulo de inclinacién

Menos de 45° 0.4-1.4V

Maés de 45° 3.7-4.4V
Magneto C.A.

Produccioén estandar
Resistencia de la bobina del estator

14.0 V, 298 W a 5000 rpm
0.216-0.324 Q (W-W)

Rectificador/regulador
Tipo de regulador

Semiconductor-cortocircuito

Voltaje regulado (CC) 14.1-149V
Capacidad del rectificador 35.0A
Bateria
Modelo GTZ8V
Voltaje, capacidad 12V, 7.0 Ah
Densidad 1.350
Marca GS
Intensidad de carga a diez horas 0.70 A

Faro
Tipo de bombilla

Bombilla halégena

Voltaje de la bombilla, potencia x cantidad
Faro

12V, 60.0 W/55.0 W x 1

Luz de posiciéon delantera LED

Luz de freno/piloto trasero LED

Luz del intermitente delantero 12V, 10.0 W x 2
Luz del intermitente trasero 12V, 10.0W x 2
Luz de la matricula 12V,5.0W x 1
lluminacion de los instrumentos LED

Luz indicadora
Luz indicadora de punto muerto LED
Luz indicadora de intermitentes LED
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Luz de alarma de presion de aceite LED
Indicador de luz de carretera LED
Luz de alarma de averia del motor LED

Luz indicadora de la sincronizacion del cambio LED

Motor de arranque

Potencia 0.40 kW

Resistencia de la bobina del inducido 0.0630-0.0770 O

Longitud total de la escobilla 7.0 mm (0.28 in)

Limite 3.00 mm (0.12in)

Tension del muelle de escobilla 6.08-9.12 N (620-930 ¢f, 21.89-32.83 02)

Rebaje de mica (profundidad) 1.50 mm (0.06 in)
Relé de arranque

Amperaje 150.0 A

Resistencia de la bobina 3.06-3.74 O
Bocina

Tipo de bocina Plana

Cantidad 1

Amperaje maximo 35A

Relé de los intermitentes/luces de emergencia
Dispositivo de desactivacion automatica
incorporado No

Unidad del medidor de combustible

Resistencia del medidor (lleno) 10.0-14.0 Q
Resistencia del medidor (vacio) 267.0-273.0 Q
Fusible
Fusible principal 30.0A
Fusible del faro 15.0A
Fusible del sistema de sefnalizacion 75A
Fusible del encendido 15.0A
Fusible del motor del ventilador del radiador 75A
Fusible de repuesto 75A
Fusible de repuesto 30.0A
Fusible de repuesto 15.0A
Fusible de repuesto 75A
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PARES DE APRIETE

SAS20017

PARES DE APRIETE

SAS30015

ESPECIFICACIONES DE PARES DE
APRIETE GENERALES

En este cuadro se especifican los pares de
apriete para los elementos de fijacion normales
provistos de roscas ISO estandar. Las
especificaciones de los pares de apriete para
componentes o0 conjuntos especiales se
incluyen en los capitulos correspondientes de
este manual. Para evitar deformaciones, apriete
los conjuntos provistos de varios elementos de
fijacidn en zigzag y por etapas progresivas
hasta el par de apriete especificado. Salvo que
se especifique otra cosa, para aplicar los pares
de apriete especificados es necesario que las
roscas estén limpias y secas. Los componentes
deben estar a temperatura ambiente.

A. Distancia entre caras
B. Diametro exterior de la rosca

A B Pares de apriete generales
(tuerca) | (perno) | Nm [ mkgf | ftlbf
10 mm 6 mm 6 0.6 4.3
12 mm 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17mm | 12 mm 55 55 40
199mm | 14 mm 85 8.5 61
22mm | 16 mm 130 13.0 94
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PARES DE APRIETE

SAS30016

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca
Tornillo de la abrazadera de la union
de la caja del filtro de aire M5 2 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Perno de la caja del filtro de aire M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo de la tapa lateral de la caja ) )
del filtro de aire (izquierda) M5 3 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Tornillo de la tapa lateral de la caja
del filtro de aire (derecha) M5 8 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf)
Bujia M10 2 13 Nm (1.3 m-kgdf, 9.4 ft-Ibf)
Perno del apoyo de la aleta M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Sensor de O, M12 1 25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ft-Ibf)
Protector del silenciador (exterior) M6 1 8 Nm (0.8 m-kgdf, 5.8 ft-Ibf) -g
Protector del silenciador (interior) M6 2 8 Nm (0.8 m-kdf, 5.8 ft-Ibf) -g
Protector del silenciador (lateral) M6 2 8 Nm (0.8 m-kdf, 5.8 ft-Ibf) -g
Perno del soporte del protector del
tubo de escape M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Tuerca del tubo de escape M8 4 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Perno del tubo de escape M8 2 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del conjunto de silenciador M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno de la junta del tubo de escape M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del protector del tubo de escape M6 3 8 Nm (0.8 m-kdf, 5.8 ft-Ibf) -g
Perno del cable de masa del motor M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la tapa del eje de levas M6 12 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) —iE)
Perno del pifidn del eje de levas M7 4 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-bf)
Perno del tensor de la cadena de
distribucion M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno capuchino del tensor de la
cadena de distribucion Mé 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de acceso a la marca de distribucion M8 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tapa del extremo del ciglefal M32 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Perno de la tapa de culata M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Sensor de temperatura del refrigerante M10 1 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft.Ibf)
Perno de la cadena de distribucion
(lado derecho de la culata) M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de control de aceite del motor M8 1 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Perno de la culata M10 6 Ver NOTA. O 4
Perno de la culata M6 2 Ver NOTA.
Perno del embrague del arranque M6 3 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-Ibf) -
Perno del rotor del alternador M10 1 60 Nm (6.0 m-kgf, 43 ft-Ibf) O
Perno de la tapa del alternador M6 9 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la bobina del estator M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -g
Perno del sensor de posicion del cigliefial M5 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf) -g
Tornillo del cable del motor de
arranque M5 1 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Perno del motor de arranque M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la tapa delantera del motor
de arranque M4 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Tornillo del portaescobillas M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
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Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca
Tuerca del resalte de embrague M18 1 100 Nm (10 m-kgf, 72 ft-Ibf) —iE)
Perno del muelle del embrague M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la tapa de embrague M6 7 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno de la sujecion del cable de
embrague M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -
Tope del muelle del eje del cambio M8 1 22 Nm (2.2 m-kgf, 16 ft-Ibf) -g
Tornillo de la tapa de la bomba de aceite M4 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-1bf)
Perno de la bomba de aceite M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Perno del carter de aceite M6 11 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tornillo de vaciado del aceite del motor M12 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Perno del carter M8 6 Ver NOTA. —iE]
Perno del carter M8 2 Ver NOTA. —iE)
Perno del carter M6 14 Ver NOTA. —iE)
Perno de la guia de la cadena de
distribucion (perno del lado de admision) M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 t-Ibf) -q
Perno de la guia de la cadena de
distribucion (perno de la parte inferior) M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 t-Ibf) -q
Perno del engranaje de accionamiento
primario M10 1 60 Nm (6.0 m-kgf, 43 ft-Ibf) O
Interruptor de presién de aceite PT 1/8 1 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) -g
Perno del cable del interruptor de
presién de aceite M4 1 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Tornillo del contacto de posicion del M5 5 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft.Ibf)
cambio de marchas : : gt, = -g
Cartucho del filtro de aceite M20 1 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno de unidn del cartucho del filtro
de aceite M20 1 70 Nm (7.0 m-kgf, 51 ft-Ibf) —iE)
Perno de la tapa del respiradero del carter M6 8 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf)
Perno del sensor de velocidad M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tuerca de biela M6 4 Ver NOTA. —ai(w)
Perno del engranaje accionado del
compensador M8 1 35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-Ibf) —iE)
Perno de la retenida de la barra de
guia de la horquilla de cambio M6 2 10 Nm (1.0 mrkgf, 7.2 ft-Ibf) -d
Tornillo del segmento del tambor de
cambio M6 1 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) -
Tornillo del tapon del radiador M3 1 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno de la cubierta lateral del radiador M6 4 9 Nm (0.9 m-kgdf, 6.5 ft-Ibf)
Perno de la tapa del radiador M6 5 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del soporte de la cubierta
lateral del radiador M5 2 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Perno del radiador M6 2 9 Nm (0.9 m-kdf, 6.5 ft-Ibf)
Perno de la tapa del ventilador del radiador M6 3 8 Nm (0.8 m-kgdf, 5.8 ft-Ibf)
Perno de la tapa del depdsito de
refrigerante M5 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Perno del depdsito de refrigerante M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
salida del radiador M5 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Tornillo de la abrazadera del tubo de
entrada del radiador M5 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Perno de la tapa del termostato M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
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Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca

Perno de la caja de la bomba de agua M6 3 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf)

Tornillo de vaciado del refrigerante M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Perno de la placa de retenida del eje del rotor M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) -g
Perno de unién del cuerpo de la mariposa M6 3 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

ool o ey de 12 umidad 1SC =g |4 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)

Perno de la rampa de inyeccion M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)

Soorng 6 4 e Senion de! M5 | 2 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

Perno de la tapa de la valvula de laminas M6 2 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf)

TIP

Perno de la culata

Apriete los pernos de la culata “1”-"8” en la secuencia adecuada como se muestra a continuacion:
1. Lubrique la rosca de los pernos de la culata “1"—“6” y las superficies de contacto con grasa de

disulfuro de molibdeno.

2. Apriete los pernos de la culata “1”—“6" a 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf).
3. Apriete los pernos de la culata “1"—“6” a 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf).
4. Afloje y vuelva a apretar cada perno de la culata “1”—“6” en los pasos siguientes (después de aflojar

un perno, vuelva a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

¢ Afloje el perno de la culata.

* Apriete el perno de la culata a 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf).
* Apriete el perno de la culata hasta el angulo especificado de 115-125°.
5. Apriete los pernos de la culata “7” y “8” a 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf).

i

x2
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TIP

Perno del carter
Apriete los pernos del carter “1”—“21” en la secuencia adecuada del modo siguiente:

1.

2.

3.
4. Afloje y vuelva a apretar los pernos del carter “1”—“6” a 24 Nm (2.4 m-kgf, 17 ft-Ibf) en la secuencia

oo

Lubrique la rosca de los pernos del carter “1’-“15” y “17"-"21” y las superficies de contacto con
aceite de motor.

Lubrique la superficie de contacto del perno “16” con aceite de motor y aplique Yamaha Bond N.°
1215 a la rosca de los pernos.

Apriete los pernos del carter “1”-“6” a 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf).

correcta (después de aflojar un perno, volver a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

Apriete los pernos del carter “7”—“8” a 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf).

Afloje y vuelva a apretar los pernos del carter “77—“8” a 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) en la secuencia
correcta (después de aflojar un perno, volver a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

. Apriete los pernos del carter “9°—21” a 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) en la secuencia correcta.

ik

x6 %2
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19>0

A. Carter inferior
B. Carter superior

TIP
Perno de biela

1. Lubrique la rosca de los pernos de biela y la superficie de contacto de las tuercas de biela con aceite
de disulfuro de molibdeno.

2. Apriete los pernos de biela a 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) y luego vuélvalos a apretar hasta el angulo
especificado de 145-155°.
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SAS30017

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca
Tuerca de fijacion del motor (parte
superior trasera) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno del soporte del caballete lateral M10 2 66 Nm (6.6 m-kgf, 48 ft-Ibf)
Tuerca de fijacion del motor (parte
inferior trasera) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte
delantera derecha) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte ) ]
delantera izquierda) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno del soporte del motor (derecha) M10 2 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno del soporte del motor (izquierda) M10 2 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte ) )
superior derecha) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor (parte
superior izquierda) M10 1 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno del sillin del conductor M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo de la tapa central M5 2 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Tuerca del soporte del sillin del pasajero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca de la correa del sillin del pasajero M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del panel lateral M5 4 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-1bf)
Tornillo del panel lateral M5 4 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Perno del soporte del asidero M8 4 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)
Perno del asidero M8 4 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-bf)
Tornillo del panel superior del colin M5 2 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Perno del carenado lateral trasero M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tuerca del cierre del sillin M5 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del carenado lateral trasero M5 5 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-1bf)
Tornillo del bombin de la llave de
cierre del sillin M5 2 1.8 Nm (0.18 m-kgdf, 1.3 ft-Ibf)
Tornillo del sensor del angulo de inclinacién M4 2 1.0 Nm (0.10 m-kgf, 0.72 ft-1bf)
Perno del rectificador/regulador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la toma de aire dinamica M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la cubierta del depdsito de
combustible (lado posterior) M5 4 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ib)
Perno de la cubierta del depdsito de
combustible (parte delantera) Mé 1 7 Nm (0.7 mrkgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo de la cubierta del depdsito
de combustible M5 6 1.8 Nm (0.18 m-kgdf, 1.3 ft-Ibf)
Tornillo de la cubierta lateral del
deposito de combustible M5 4 1.8 Nm (0.18 m-kgdf, 1.3 ft-Ibf)
Perno del carenado inferior M6 4 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno del soporte del carenado
inferior (parte trasera) M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-bf)
Contratuerca del retrovisor M10 2 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Perno de la tapa superior del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte del conjunto de
instrumentos M6 3 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del conjunto de instrumentos M5 3 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-1bf)
Perno del soporte del indicador M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
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Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones

rosca

Perno del conjunto del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno de la cubierta lateral del faro

(superior) M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno de la cubierta lateral del faro

Tornillo del soporte del faro M5 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

Tuerca del reflector delantero M6 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

Perno del soporte del tubo de freno

delantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno de la pinza del freno delantero| M10 2 35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-1bf)

Tuerca del eje de la rueda delantera M14 1 52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf) B

Perno del disco de freno delantero M8 5 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) -g

Perno de la pinza de freno trasero M8 1 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Contratuerca del tensor de la

cadena de transmision M8 2 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft.Ibf)

Tuerca de ajuste del tensor de la

cadena de transmision M8 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

Tuerca del eje de la rueda trasera M16 1 57 Nm (5.7 m-kgf, 41 ft-Ibf) T

Perno de la pinza de freno trasero M12 1 31 Nm (3.1 m-kgf, 22 ft-Ibf)

Tuerca del pifidn de la rueda trasera M10 6 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)

Perno prisionero del pifién de la

rueda trasera M10 6 27 Nm (2.7 m-kgf, 20 ft-Ibf) -g

Perno del disco de freno trasero M8 3 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) -

Tornillo de purga de la pinza de freno M7 2 6 Nm (0.6 m-kgdf, 4.3 ft-Ibf)

Tapa roscada del depdsito de la

Perno del pivote de la maneta de

freno delantero M6 1 6 Nm (0.6 m-kgdf, 4.3 ft-Ibf)

Tuerca del eje de giro de la maneta

de freno delantero M6 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

Tornillo del interruptor de la luz del

freno delantero M4 1 1.1 Nm (0.11 m-kgf, 0.80 ft-1bf) -g

Perno de union del tubo de freno

delantero (lado de la bomba de freno) M10 1 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft:Ibf)

Perno de unién del tubo de freno

delantero (lado de la pinza de freno) M10 1 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft:Ibf)

Perno de la sujecion de la bomba de

freno delantero M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Perno de la sujecién del depésito de

liquido del freno trasero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno de unién del tubo de freno

trasero (lado de la bomba de freno) M10 1 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-Ibf)

Perno de unién del tubo de freno

trasero (lado de la pinza de freno) M10 1 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ftIbf)

Perno del soporte del interruptor de

la luz de freno trasero M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Perno del conjunto de la estribera M8 4 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

Perno de la bomba de freno trasero M8 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Perno del pedal de freno trasero M10 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) -g

Perno de la guia del tubo de freno trasero M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Contratuerca de ajuste del pedal de

freno trasero M8 2 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)
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Medida
Elemento dela | Ctd. Par de apriete Observaciones
rosca

Perno del extremo del pufio M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del interruptor del manillar (derecha) M5 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Tornillo de guia del cable del
acelerador (lado del manillar) M5 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Contratuerca del cable del acelerador M6 1 4.3 Nm (0.43 m-kgf, 3.1 ft-Ibf)
Perno de la guia del cable del acelerador | M5 2 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)
Perno de sujecién del cable del acelerador M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno de la sujecion superior del
manillar M8 4 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Tuerca de la sujecion inferior del
manillar M10 2 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-Ibf)
Tornillo del interruptor del manillar
(izquierda) M5 2 1.5 Nm (0.15 m-kgdf, 1.1 ft-Ibf)
Tuerca del pivote de la maneta de
embrague M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Contratuerca del cable de embrague M8 1 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Remache extraible del soporte de la
maneta de embrague M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del contacto del embrague M3 1 0.6 Nm (0.06 m-kgf, 0.43 ft-1bf) -g
Perno del guardabarros delantero
(delantera) M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del guardabarros delantero
(trasera) M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Remache extraible del soporte inferior M10 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Remache extraible del soporte superior M8 2 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)
Perno de la tapa de la horquilla delantera M38 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno de la varilla del amortiguador
de la horquilla delantera M10 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) -g
Perno de la bocina M8 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft.Ibf)
Perno del soporte de la bocina M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del soporte superior del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kgdf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del vastago de la direccion M14 1 95 Nm (9.5 m-kgf, 69 ft-Ibf)
Tuerca anular inferior (par de apriete inicial) | M24 1 48 Nm (4.8 m-kgf, 35 ft-Ibf)
Tuerca anular inferior (par de apriete final) | M24 1 18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft.Ibf)
Perno del guardabarros M5 2 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
Perno del conjunto de amortiguador
trasero (parte inferior) M12 1 58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-1bf)
Tuerca del conjunto de amortiguador
trasero (lado superior) M12 1 58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-1bf)
Perno del protector de la cadena de
transmision M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
Tuerca del eje pivote M16 1 115 Nm (11.5 m-kgf, 83 ft-1bf)
Perno de la tapa del pifion motor M6 2 10 Nm (1.0 m-kgdf, 7.2 ft-Ibf)
Tuerca del pifidn motor M20 1 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-1bf) -g
Remache extraible de la barra de cambio M6 1 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft.Ibf)
Contratuerca de la barra de cambio
(lado de la barra de cambio) M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Contratuerca de la barra de cambio Roscaala
(lado del pedal de cambio) Mé 1 7 Nm (0.7 mrkgf, 5.1 ft-Ibf) izquierda
Perno del pedal de cambio M10 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
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rosca

Perno de la placa de la estribera M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Perno de la bomba de combustible M5 6 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)

Perno del soporte trasero del depdsito de

combustible (depdsito de combustible) M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Perno del soporte trasero del M8 5 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)

depdsito de combustible (bastidor)

Perno del soporte delantero del
depdsito de combustible (deposito M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
de combustible)

Perno del soporte delantero del

depdsito de combustible (bastidor) Mé 2 12Nm (1.2 mrkgf, 8.7 ft-Ibf)

—

Perno de soporte de la sujecién de tubo M8 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft.Ibf)

Tuerca del caballete lateral M10 1 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf)
Perno del conjunto de la estribera

del pasajero M8 4 28 Nm (2.8 m-kgdf, 20 ft-Ibf)
Perno del guardabarros trasero M6 4 9 Nm (0.9 m-kdf, 6.5 ft-Ibf)
Perno del conjunto del piloto trasero M6 2 3.3 Nm (0.33 m-kgf, 2.4 ft-Ibf)
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SAS20018

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS30018

MOTOR
Punto de engrase Lubricante
Cojinetes —iE]
Juntas téricas T
Labios de la junta de aceite B 2
Asientos de los pernos de la culata, roscas de los pernos de la culata y arandelas O 2
Cabezas de biela del cigienal —iE]
Pernos de biela —aiw)
Rosca del perno y arandela del rotor del alternador O
Apoyos del cigiienal —iE]
Engranaje del compensador y apoyo elastico —iE]
Apoyos del eje del compensador —uE)
Superficie interior del cilindro, pistén, ranuras y aros —u(E)
Pasadores de pistén —iE]
Lobulos del eje de levas —ai(w)
Apoyos del eje de levas —aiw)
Vastagos de valvula (admision y escape) —aiw)
Extremos de los vastagos de valvula (admisién y escape) —aiw)
Superficies de taqués —iE)
Juntas de los vastagos de valvula —iE]
Superficie exterior del tensor de la cadena de distribucion —iE]
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) —iE]
Eje de la bomba de aceite —iE]
Perno de unién del cartucho del filtro de aceite —iE]
Junta del depurador de aceite —i(E) 0 =L
Eje del engranaje intermedio de la bomba de aceite —iE]
Superficie interior y superficie de empuje del engranaje intermedio de la bomba de aceite —aiw)
Superficies de empuje del engranaje intermedio del embrague del arranque —iE]
Rodillos del embrague del arranque y resalte del engranaje del embrague del —@
arranque
Eje del engranaje intermedio del embrague del arranque —iE]
Roscas y arandela del perno del engranaje de accionamiento primario —aiw)
Superficie interior del engranaje accionado primario —iE]
Tapa del carter y barra de traccion del embrague =i
Superficie interna y arandela del engranaje de accionamiento de la bomba de aceite —iE]
Tuerca y arandela conica del resalte del embrague —iE]
Arandela de presion de la caja del embrague —iE]
Engranajes de la caja de cambios (rueda y pifidn) y collar —aiw)
Superficie interior de los engranajes de la caja de cambios (partes de contacto de
la horquilla de cambio) —iQ
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Punto de engrase Lubricante
Superficie de contacto de la horquilla de cambio y del engranaje del cambio —aiw)
Conjunto de tambor de cambio —iE]
Horquillas de cambio y barras de guia de las horquillas de cambio —iE]
Superficie movil del eje del cambio —iE]
Arandela del eje del cambio —iE]
$AS30019
CHASIS
Punto de engrase Lubricante

Cojinetes de la direccion y guias de los cojinetes (superior e inferior)

Superficie interior del puio del acelerador y extremo del cable del acelerador

Punto de pivotante y piezas méviles de metal en contacto con metal de la maneta
de freno

Punto pivotante y piezas mdviles de metal en contacto con metal de la maneta de
embrague

Extremo del cable de embrague

Espaciador del eje pivote del basculante

Cojinetes del eje pivote del basculante

Rebordes de la tapa guardapolvo del basculante

Punto pivotante y piezas moéviles de metal en contacto con metal del caballete
lateral

Eje del cambio

Eje del pedal del freno trasero

Labios de la junta de aceite de la rueda delantera

Tuerca del eje delantero

Rebordes de la junta de aceite de la rueda trasera

Collar del cubo motor de la rueda trasera

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

3380338838088 58
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20019

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS30020

CUADRO DE ENGRASE DEL MOTOR
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Depurador de aceite

Bomba de aceite

Valvula de seguridad

Cartucho del filtro de aceite
Conducto secundario
Interruptor de presién de aceite
Conducto principal

Ciguenal

Surtidor de aceite

. Conjunto de eje del compensador

. Tensor de la cadena de distribucion
. Eje de levas de admision

. Eje de levas de escape

. Eje principal

. Rociador de la caja de cambios

. Eje posterior
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SAS30021

DIAGRAMAS DE ENGRASE
Carter, cilindro y culata (vista derecha)
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Tensor de la cadena de distribucion
Eje de levas de admisién

Eje de levas de escape

Ciguenal

Conjunto de eje del compensador
Cartucho del filtro de aceite
Depurador de aceite

Bomba de aceite

Rociador de la caja de cambios
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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Ciguenal

Conjunto de eje del compensador
Biela

Tornillo de vaciado de aceite
Cartucho del filtro de aceite
Interruptor de presién de aceite
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Bomba de aceite (vista derecha)

!
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

1. Bomba de aceite
2. Valvula de seguridad
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Depurador de aceite (vista inferior)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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Conducto principal
Cartucho del filtro de aceite
Conducto secundario
Depurador de aceite
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Eje de levas (vista superior)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

1. Eje de levas de admisién
2. Eje de levas de escape
3. Culata
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Ciglienal (vista posterior)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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Ciguenal

Surtidor de aceite
Pistén

Conducto principal
Conducto secundario
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Ciglienal y caja de cambios (vista superior)
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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Ciguenal

Conjunto de eje del compensador
Eje principal

Eje posterior
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
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Radiador

Tubo de salida del radiador
Bomba de agua

Termostato

Tubo de entrada del radiador
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COLOCACION DE LOS CABLES
Manillar (vista frontal)
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COLOCACION DE LOS CABLES

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)

Cable del interruptor del manillar (interruptor
derecho del manillar)

Cable de los intermitentes delanteros (intermitente
derecho)

Mazo de cables

Cable de embrague

Cable del interruptor del manillar (interruptor
izquierdo del manillar)

Cable de los intermitentes delanteros (intermitente
izquierdo)

Soporte superior del faro

Cable del faro

Cable de la bocina

Bocina

Soporte inferior del faro

Tubo de freno delantero

Cable del interruptor principal

Horquilla delantera

Soporte de la guia del cable de embrague
Pase el cable del acelerador (cable de
desaceleracion) por encima de cable del

acelerador (cable de aceleracion) en el lugar que
se muestra en la ilustracion.

Fije la abrazadera de plastico introduciendo el saliente
de esta en el orificio del soporte inferior del faro.

Sitle la banda de plastico a la misma altura que la
abrazadera de plastico en el soporte inferior del faro.
Sujete el cable del interruptor principal y el cable
del interruptor derecho del manillar en la cinta
blanca de cada cable con una abrazadera de
plastico. Corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.

Pase el cable del interruptor principal por delante
del soporte de la guia del cable de embrague.
Sujete el cable del intermitente delantero
(intermitente izquierdo) al soporte superior del faro
con una abrazadera de plastico como se muestra
en la ilustracion. Oriente el extremo de la
abrazadera de plastico hacia abajo.

. Pase el cable de la bocina por el interior de la

horquilla delantera.

. Sujete el cable de la bocina con una banda de

plastico como se muestra en la ilustracion. Situe el
extremo de la banda de plastico hacia delante.
Fije la abrazadera de plastico introduciendo el
saliente de esta en el orificio del soporte de la guia
del cable de embrague.
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COLOCACION DE LOS CABLES

Manillar (vista derecha)
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COLOCACION DE LOS CABLES

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)
Tubo de freno delantero

Mazo de cables

Cable de embrague

Cable del interruptor del manillar (interruptor
derecho del manillar)

Cable del interruptor principal
Cable de la bobina de encendido
Tubo del depdsito de refrigerante

. Valvula de corte de aire
. Soporte de la guia del cable de embrague
. Pase el tubo de freno delantero por delante de los

cables del acelerador.

Conecte el cable de la bobina de encendido que
tiene una cinta blanca a la bobina de encendido
derecha.

Pase los cables del acelerador por delante del
cable del interruptor derecho del manillar.

Pase los cables del acelerador por la guia.

Pase el cable del interruptor principal por delante
del soporte de la guia del cable de embrague.
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Motor (vista derecha)
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COLOCACION DE LOS CABLES

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Soporte del motor (derecha)

Perno de montaje del motor (parte superior
derecha)

Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible

Cable de embrague

Acoplador del sensor de velocidad

Cable del sensor de O,

Acoplador del mazo de cables secundario
negativo de la bateria

Acoplador del sensor de temperatura del
refrigerante

Cable del motor de arranque

Mazo de cables secundario negativo de la bateria
Cable del sensor de velocidad

Cable de la bobina del estator

Tubo del depdsito de refrigerante

Bandeja de componentes eléctricos

Cable de bujia

Relé del motor del ventilador del radiador

Relé del faro

Caérter inferior

Pase el tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible por encima del perno de montaje del
motor (parte superior derecha).

Fije el cable del sensor de O, con la sujecion.
Alinee la marca junto al acoplador del cable con la
sujecion.

Fije el cable del sensor de O, con la sujecion.
Alinee la sujecion con la marca junto al sensor de
O, en el cable.

Sitle el extremo de la abrazadera del tubo hacia
dentro.

Fije el cable de la bobina del estator, el cable del
sensor de temperatura del refrigerante, el cable del
contacto de presion de aceite, el cable del
contacto de posicion del cambio de marchas, el
cable del sensor de O,, el mazo de cables
secundario negativo de la bateria y el cable del
motor de arranque con la sujecién. Los cables se
pueden sujetar en cualquier orden.

Fije el cable del sensor de velocidad, el cable del
sensor de O, y el mazo de cables secundario
negativo de la bateria con la sujecion. Los cables
se pueden sujetar en cualquier orden.

. Pase el cable de la bujia por delante del saliente

de la bandeja de componentes eléctricos.

. Encaje el relé del motor del ventilador del radiador

y el relé del faro completamente sobre las
pestafias de la bandeja de componentes
eléctricos.

Introduzca el saliente de la sujecion en el orificio
del soporte del motor (derecha).
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Guardabarros trasero (vista derecha)
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Caja de fusibles

Guardabarros trasero

Cable de la caja de fusibles

Acoplador del interruptor de la luz de freno trasero
Cable del interruptor de la luz de freno trasero
Apoyo del depdsito de liquido de frenos

Tubo inferior

Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible

Apoyo

0. Apoyo del motor
. Bastidor

A. Encaje la caja de fusibles sobre la pestana del

guardabarros trasero.

Pase una abrazadera de plastico por el orificio del
bastidor y luego sujete el cable de la caja de
fusibles con la abrazadera. Oriente la hebilla de la
abrazadera de plastico hacia fuera y coloque la
hebilla sobre el cable de la caja de fusibles. Corte
el extremo sobrante de la abrazadera de plastico a
3 mm (0.12 in) o menos.

Sitle la abrazadera de plastico en la ubicacion
que se muestra en la ilustracion.

Pase el cable del interruptor de la luz de freno
trasero por delante del travesafno del bastidor.

Pase el tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible entre el apoyo y el apoyo del motor.
Sujete el cable del interruptor de la luz de freno
trasero en la cinta blanca al tubo inferior con una
abrazadera de plastico. Oriente la hebilla de la
abrazadera de plastico hacia fuera, con el extremo
hacia arriba. Corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.

. Pase una abrazadera de plastico por el orificio del

apoyo del depésito de liquido de frenos y luego fije
el cable del interruptor de la luz de freno trasero
con la abrazadera de plastico. Debe apretar la
abrazadera de plastico alrededor del manguito
protector del cable, no alrededor del propio cable.
Oriente el extremo de la abrazadera de plastico
hacia dentro.
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Manillar (vista izquierda)
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Cable del faro

Soporte del faro

Cable de la bocina

Tapa de cojinete superior

Cable del interruptor del manillar (interruptor
izquierdo del manillar)

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracién)
Cable del motor del ventilador del radiador
Cable de la bobina de encendido

. Mazo de cables

. Bastidor

. Bandeja de componentes eléctricos
. Radiador

. Al conjunto del faro.

Pase el cable del faro por delante de la guia en el
soporte del faro.

Alinee la banda de plastico con el borde inferior de
la tapa de cojinete superior.

Fije la sujecién introduciendo el saliente de esta
en el orificio de la bandeja de componentes
eléctricos.

Sujete el mazo de cables en la cinta blanca al
bastidor con una abrazadera de plastico.

Verifiqgue que no haya ninguna holgura en el mazo
de cables entre la sujecion y la abrazadera de
plastico.

Sujete el cable del motor del ventilador del
radiador al bastidor con una abrazadera de
plastico en el lugar que se muestra en la
ilustracion.

Oriente la fijacion de la sujecién hacia fuera.
Sujete el mazo de cables con una abrazadera de
plastico como se muestra en la ilustracion. Oriente
el extremo de la abrazadera de plastico hacia
arriba.

Sujete el cable del motor del ventilador del
radiador con una abrazadera de plastico como se
muestra en la ilustracion. Oriente el extremo de la
abrazadera de plastico hacia dentro.
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Motor (vista izquierda)
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Guia

Cable del interruptor del caballete lateral

Cable del sensor de temperatura

Tubo del depdsito de refrigerante

Cable del sensor de O,

Acoplador del sensor de O,

Acoplador del interruptor del caballete lateral
Cable del contacto de posicion del cambio de marchas
Tubo de desbordamiento del depdsito de combustible

. Tubo de desbordamiento del depdsito de combustible
. Interruptor del caballete lateral
. Cable del interruptor de presion de aceite

Tapa del alternador

. Cable de la bobina del estator
. Tapa del pifidn motor
. Cubierta del depdsito de liquido refrigerante

Depdsito de refrigerante

. Guia de la cadena de transmision
. Cable conductor negativo

. Bastidor

. Culata

Tire del cable conductor del contacto del caballete
lateral hacia delante de modo que el conector del
contacto del caballete lateral quede situado por dentro
de la cinta. Situe la holgura del cable conductor del
contacto del caballete lateral por delante de la brida
metalica y por encima de la tapa del carter.

Sujete el tubo respiradero del depdsito de combustible,
el cable del contacto de presidn de aceite, el cable del
contacto de posicion del cambio y el cable del contacto
del caballete lateral en el lugar que se muestra en la
ilustracién con una abrazadera de plastico. Los cables
se pueden colocar en cualquier orden. Corte el
extremo sobrante de la abrazadera de plastico a 3 mm
(0.12in) 0 menos.

Sujete el cable del interruptor de presion de aceite
y el cable del contacto de posicidon del cambio de
marchas en la ubicacion mostrada en la ilustracion
con una abrazadera de plastico. Los cables se
pueden colocar en cualquier orden.

Pase el tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible por la guia del soporte del caballete
lateral. Tire del tubo hacia abajo de modo que la
parte acodada del tubo toque el apoyo.

Oriente el extremo de la abrazadera de plastico
hacia abajo.

Coloque la marca de pintura blanca en el tubo
respiradero del depdsito de combustible en la
ubicacion mostrada en la ilustracion.

. Oriente la marca de pintura en el tubo respiradero

del depdsito de combustible hacia delante.

. Pase el tubo respiradero del depdsito de combustible

por debajo del cable de la bobina del estator.

Pase el tubo respiradero del depdsito de combustible
por delante del deposito de refrigerante.

Cuando coloque la tapa de la cadena de
transmision, evite pellizcar los cables.

Pase el cable del contacto de presion de aceite, el cable
del contacto de posicion del cambio de marchas, el tubo
respiradero del depdsito de combustible y el cable del
contacto del caballete lateral por fuera de la arista de la
tapa del pifién motor.
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Coloque el cable del contacto de presién de
aceite, el tubo respiradero del depdsito de
combustible, el cable del contacto de posicion del
cambio de marchas y el cable del contacto del
caballete lateral en cualquier orden.

. Pase el tubo respiradero del depésito de

combustible y el cable del contacto del caballete
lateral por la guia de la tapa del pifidn motor.

. Sujete el cable conductor de la bobina del estator,

el cable conductor del sensor de temperatura, el
cable conductor del interruptor de presion de
aceite, el cable conductor del contacto de posicion
del cambio de marchas, el cable conductor del
sensor de O,, el cable conductor negativo, el cable
conductor de arranque y el cable conductor del
contacto del caballete lateral en cualquier orden.

. En la parte posterior de la brida metalica, enrolle

hacia arriba todo el cable conductor junto a la
banda en el conector del contacto del caballete
lateral y el sensor de O,. La direccion del punto de
insercion es entre la parte exterior y la parte
superior del vehiculo. Coloque el cable conductor
de la bobina del estator, el cable del sensor de
temperatura del agua, el cable conductor del
contacto de presion de aceite, el cable conductor
del contacto de posicidn del cambio de marchas, el
cable conductor negativo de la bateria, el cable
conductor de arranque, el conector del sensor de
O, y el conector del contacto del caballete lateral
en cualquier orden.

Después de fijar la banda, empuje el cable
conductor hacia el interior del vehiculo desde la
cara de la parte de insercion del deposito de
recuperacion.

. Coloque el cable del contacto de posicion del

cambio de marchas, el mazo de cables secundario
negativo de la bateria y el cable del motor de
arranque en cualquier orden.

. Introduzca el saliente de la sujecion del mazo de

cables en el orificio del bastidor.

Fije el cable de la bobina del estator, el cable del
sensor de temperatura del refrigerante, el cable del
contacto de presion de aceite, el cable del
contacto de posicion del cambio de marchas, el
cable del sensor de O,, el mazo de cables
secundario negativo de la bateria y el cable del
motor de arranque con la sujecion. Los cables se
pueden colocar en cualquier orden. El cierre de la
sujecion puede quedar orientado en cualquier
direccion.

Pase el cable del contacto del caballete lateral por
la brida y doble la brida.

. Pase el tubo respiradero del depdsito de

combustible por la guia.



COLOCACION DE LOS CABLES

Guardabarros trasero (vista izquierda)
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Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
Acoplador del contacto de posicién del cambio de marchas
Relé de corte del circuito de arranque

Terminal del cable del motor de arranque
Acoplador del relé de arranque

Acoplador de la herramienta de diagnéstico Yamaha
Cable del piloto trasero/luz de freno

Cable del sensor del angulo de inclinacion
Acoplador del rectificador/regulador

. Conector de la luz de la matricula

. Acoplador del piloto trasero/luz de freno

. Mazo de cables

. Cable de la bobina del estator

. Cable negativo de la bateria

. Bastidor

. Relé de arranque

. Guardabarros trasero

. Guardabarros

. Cable del intermitente trasero (intermitente izquierdo)
. Cable de la luz de la matricula

. Cable del intermitente trasero (intermitente derecho)

. ECU (unidad de control del motor)

. Mazo de cables secundario negativo de la bateria
. Bateria

. Cable positivo de la bateria

Suijete el cable del motor de arranque, el mazo de
cables secundario negativo de la bateria, el cable de la
bobina del estator y el cable del contacto de posicidn
del cambio de marchas al mazo de cables con una
abrazadera de plastico. No coloque la abrazadera de
plastico en la parte del cable de la bobina del estator
no cubierta por el manguito protector.

Introduzca el extremo del tubo respiradero del
depdsito de refrigerante en la tuberia del bastidor.
Verifique que el extremo del protector del tubo
respiradero del depdsito de refrigerante toque el
borde del orificio del bastidor.

Monte el relé de corte del circuito de arranque en
la lenglieta del guardabarros trasero.

Coloque los terminales del cable del motor de
arranque y del cable positivo de la bateria de modo
que la parte prensada del terminal que sujeta el
cable quede orientada hacia arriba.

Sujete el cable del motor de arranque y el mazo de
cables secundario negativo de la bateria al mazo
de cables con una abrazadera de plastico en el
lugar que se muestra en la ilustracion.

Verifiqgue que no haya ninguna holgura en el cable
del motor de arranque y en el mazo de cables
secundario negativo de la bateria entre las
abrazaderas de plastico.

Coloque el cable de la bobina del estator y el cable
del contacto de posicién del cambio de marchas
en cualquier orden.

. Sujete el cable del motor de arranque, el mazo de

cables secundario negativo de la bateria, el cable
de la bobina del estator y el cable del contacto de
posicion del cambio de marchas al mazo de cables
con una abrazadera de plastico como se muestra
en la ilustracion. Oriente la hebilla de la
abrazadera de plastico hacia fuera, con el extremo
hacia arriba. Corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.
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Coloque el cable negativo de la bateria y el cable
del motor de arranque en cualquier orden.

Encaje el relé de arranque completamente en las
lenglietas del guardabarros trasero.

Pase el cable del intermitente trasero izquierdo, el

cable del intermitente trasero derecho y el cable de

la luz de la matricula por debajo del relé de
arranque. Los cables se pueden colocar en
cualquier orden.

Coloque el mazo de cables y el cable del piloto

trasero/luz de freno en cualquier orden.
. Sujete el mazo de cables y el cable del piloto

trasero/luz de freno al bastidor con una abrazadera
de plastico como se muestra en la ilustracion.
Oriente el extremo de la abrazadera de plastico
hacia fuera. Corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.

. Pase el cable de la luz del intermitente trasero

izquierdo, el cable de la luz del intermitente trasero
derecho y el cable de la luz de la matricula por las
guias del guardabarros.

. Introduzca el saliente de la sujecion del mazo de

cables en el orificio del guardabarros trasero.

Sujete el cable del motor de arranque y el mazo de
cables secundario negativo de la bateria al mazo
de cables con una abrazadera de plastico como se
muestra en la ilustracion. Oriente la hebilla de la
abrazadera de plastico hacia fuera, con el extremo
hacia arriba. Corte el extremo sobrante de la
abrazadera de plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.

. Sujete el mazo de cables al bastidor con una

abrazadera de plastico como se muestra en la
ilustracion. Oriente el extremo de la abrazadera de
plastico hacia arriba.
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Manillar (vista superior)
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11.
12.
13.
14.

15.

16.
. Cable de la luz de posicion delantera
18.
19.

17

Cable de embrague

Cable de la bocina

Cable de los intermitentes delanteros (intermitente
izquierdo)

Cable del faro

Conector de la luz del intermitente delantero
(intermitente izquierdo)

Acoplador de la luz de posicién delantera

Conector de la luz del intermitente delantero
(intermitente derecho)

Soporte superior del faro
Tubo de freno delantero

. Cable de los intermitentes delanteros (intermitente

derecho)

Throttle cable (accelerator cable)

Cable del acelerador (cable de desaceleracion)
Cable del interruptor principal

Cable del interruptor del manillar (interruptor
derecho del manillar)

Cable del interruptor del manillar (interruptor
izquierdo del manillar)

Bastidor

Luz de posicién delantera

Bandeja de componentes eléctricos

Fije la abrazadera de plastico introduciendo el
saliente de esta en el orificio del soporte superior
del faro.

Sujete el cable del interruptor derecho del manillar,
el cable del interruptor izquierdo del manillar y el
cable del interruptor principal en la cinta blanca de
cada cable con una abrazadera de plastico. Situe
el extremo de la abrazadera de plastico en la
bandeja de componentes eléctricos.

Coloque el cable de la luz de posicion delantera
como se muestra en la ilustracion.

Pase el cable del intermitente delantero derecho
por debajo del cable de la luz de posicion
delantera y del soporte superior del faro.

Situe el cable del intermitente delantero izquierdo
en el espacio entre la luz de posicién delantera y el
soporte superior del faro.

Sujete el cable del intermitente delantero derecho
y el cable de la luz de posicién delantera con la
banda de plastico. Oriente el extremo de la banda
de plastico hacia fuera.

. Fije el cable del interruptor principal y el cable del

interruptor derecho del manillar con la sujecion.
Los cables se pueden colocar en cualquier orden.
Fije la sujecion introduciendo el saliente de esta
en el orificio de la bandeja de componentes
eléctricos.

Coloque el cable del interruptor principal, el cable
del interruptor izquierdo del manillar y el cable del
interruptor derecho del manillar en cualquier
orden.
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Motor (vista superior)
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Mazo de cables

Cable del acelerador (cable de aceleracion)

Tubo de desbordamiento del depésito de combustible
Mazo de cables secundario negativo de la bateria
Cable del sensor de O,

Tubo respiradero del depdsito de combustible
Cable del inyector de combustible

Rampa de inyeccion

Introduzca el saliente de la sujecion del mazo de
cables en el orificio del bastidor.

Introduzca el saliente de la sujecion en la cinta
blanca del mazo de cables en el orificio del
bastidor que se muestra en la ilustracion.

Sujete el cable del inyector en la cinta blanca a la
rampa de inyeccion con una abrazadera de
plastico. Oriente la hebilla de la abrazadera de
plastico hacia atras, con el extremo hacia abajo.
Corte el extremo sobrante de la abrazadera de
plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.
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Guardabarros trasero (vista superior)
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11.

12

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Acoplador del contacto de posicion del cambio de
marchas

Cable de la caja de fusibles

Bateria

Relé de los intermitentes/luces de emergencia
Caja de fusibles

ECU (unidad de control del motor)

Mazo de cables secundario negativo de la bateria
Rectificador/regulador

Acoplador de la herramienta de diagnodstico
Yamaha

. Cable del acoplador de la herramienta de diagndstico

Yamaha
Cable del intermitente trasero (intermitente derecho)

. Cable de la luz de la matricula
13.

Cable del intermitente trasero (intermitente
izquierdo)

Sensor del angulo de inclinacion

Cable del piloto trasero/luz de freno
Guardabarros trasero

Relé de arranque

Cable del rectificador/regulador

Cable positivo de la bateria

Relé de corte del circuito de arranque

Cable de la ECU (unidad de control del motor)
Mazo de cables

Cable del relé de corte del circuito de arranque
Bastidor

Situe el relé de los intermitentes en el orificio de la
banda de la ECU.

Pase el mazo de cables secundario negativo de la
bateria por debajo de la ECU (unidad de control
del motor).

Pase los cables de los intermitentes traseros, el
cable de la luz de la matricula y el cable del
acoplador de la herramienta de diagndstico
Yamaha por la guia del guardabarros trasero.
Sujete el mazo de cables al bastidor con una
abrazadera de plastico. Situe la abrazadera de
plastico por delante de donde los cables salen del
mazo de cables.

Situe las partes de los cables de los intermitentes
traseros que estan recubiertas por debajo del cable
del relé de los intermitentes y del mazo de cables
secundario negativo de la bateria y por encima del
cable de la ECU (unidad de control del motor).
Debe tirar de la parte ancha de cada aleta de la
funda de cables a través del orificio mas pequefio
de la funda como se muestra en la ilustracién.

. Enrolle la funda de cables alrededor de los cables

como se muestra en la ilustracion y tire de cada aleta
de la funda a través de los dos orificios de la funda.
Coloque las aletas de la funda de cables en
cualquier direccion.

Introduzca el saliente de la sujecion del mazo de
cables en el orificio del guardabarros trasero.
Coloque el cable del motor de arranque y el mazo
de cables secundario negativo de la bateria en
cualquier orden.
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K. Pase el cable del relé de corte del circuito de

arranque por debajo de los cables de los
intermitentes traseros, del cable del piloto
trasero/luz de freno y del cable de la luz de la
matricula.

Coloque los cables de la luz del intermitente

trasero, el cable del piloto trasero/luz de freno y el

cable de la luz de la matricula en cualquier orden.

. Coloque los cables de los intermitentes traseros

en cualquier orden.

. Sujete el mazo de cables al bastidor con una

abrazadera de plastico como se muestra en la
ilustracion. Oriente la hebilla de la abrazadera de
plastico hacia fuera, con el extremo hacia abajo.
Corte el extremo sobrante de la abrazadera de
plastico a 3 mm (0.12 in) o menos.

. Coloque el cable del motor de arranque, el mazo

de cables secundario negativo de la bateria, el
cable del piloto trasero/luz de freno y el mazo de
cables en cualquier orden.
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Freno delantero (vista derecha)
4
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Tubo de freno delantero

Pinza del freno delantero

Guia

Pase el tubo de freno delantero por encima de la guia.

Cuando acople el tubo de freno a la pinza, verifique
que la tuberia toque el saliente de la pinza.
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Freno trasero (vista derecha)
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Pinza de freno trasero

Tubo de freno (de la bomba de freno trasero a la
pinza de freno trasero)

Tubo del depdsito de liquido de frenos

. Bomba de freno trasero

. Alinstalar el tubo de freno (de la bomba de freno
trasero a la pinza de freno trasero) en la bomba de
freno trasero, asegurese de que la tuberia de freno
toque el saliente de la bomba de freno.

. Conecte el extremo del tubo de freno (de la bomba
de freno trasero a la pinza de freno trasero) que se
identifica por la marca de pintura blanca en la
bomba de freno trasero.

. Cuando acople el tubo de freno a la pinza, verifique
que la tuberia toque el saliente de la pinza.
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Depdsito de combustible (vista izquierda)
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Depdésito de combustible

Tubo de combustible (del depésito de combustible
a la rampa de inyeccion)

Bomba de combustible

Tubo respiradero del depdsito de combustible (del
depdsito de combustible a la valvula antivuelco)

Tubo respiradero del depdsito de combustible
Racor de tubo
Tubo de desbordamiento del depésito de combustible

Tubo de desbordamiento del depdsito de combustible
(depdsito de combustible a racor del tubo)

Conecte el conector de color naranja del tubo de
combustible (del depésito de combustible a la
rampa de inyeccién) a la bomba de combustible.
Hacia delante

Oriente la marca de pintura blanca del tubo de
desbordamiento del depdsito de combustible (del
deposito de combustible a la valvula antivuelco)
hacia delante.

Oriente la marca de pintura blanca del tubo respiradero
del depdsito de combustible (del depdsito de
combustible al racor del tubo) hacia delante.

Coloque el tubo respiradero del depdsito de
combustible (del depdsito de combustible a la
valvula antivuelco) de modo que toque la parte
conica del conector del tubo en el depdsito de
combustible y toque el tope del racor de tubo.
Alinee la marca de pintura amarilla del tubo de
desbordamiento del depdsito de combustible con
la marca de pintura amarilla del tubo de
desbordamiento del depésito de combustible (del
deposito de combustible al racor del tubo).
Alinee la marca de pintura amarilla del tubo de
desbordamiento del depdsito de combustible con
la marca de pintura amarilla del tubo de
desbordamiento del depdsito de combustible (del
deposito de combustible al racor del tubo).

Coloque el tubo de desbordamiento del depdsito
de combustible (del depdsito de combustible al
racor del tubo) de modo que toque la parte cénica
del conector del tubo en el depdsito de
combustible y toque el tope del racor del tubo.
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Cuerpos de mariposa (vista izquierda y derecha)
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Tubo de entrada de la unidad ISC (control de
ralenti)

Conjunto de la caja del filtro de aire

Tubo respiradero del carter

Tapa del respiradero del carter

Cuerpos de mariposa

Tubo de combustible (del depdsito de combustible
a la rampa de inyeccion)

Sitle los extremos de la abrazadera de tubo hacia
la izquierda.

Oriente la marca de pintura amarilla del tubo
respiradero del carter hacia la izquierda.

La pieza se debe introducir en el extremo trasero
de la tuberia como se indica.

Verifique que la abrazadera del tubo no esté
montada sobre la parte elevada del racor del tubo.
Hacia delante

Coloque la abrazadera del tubo como se muestra
en la ilustracién, de modo que un extremo de la
abrazadera quede orientado hacia atras y el otro
hacia dentro.

0—3 mm (0—-0.12 in)

Conecte el conector negro del tubo de combustible
(del depdsito de combustible a la rampa de
inyeccion) a la rampa de inyeccion.

Sitle los extremos de la abrazadera del tubo hacia
abajo.

Oriente la marca de pintura blanca del tubo de
entrada de la unidad ISC (control de ralenti) hacia
la derecha.

Oriente los extremos de la abrazadera de tubo
hacia la derecha e inclinados hacia abajo.
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Sistema de induccion de aire (vista superior)
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Tapa de la valvula de laminas

Tubo del sistema de induccién de aire (de la
valvula de corte de aire a la tapa de la valvula de
laminas)

Valvula de corte de aire

Tubo del sistema de induccion de aire (caja del
filtro de aire a valvula de corte de aire)

Conjunto de la caja del filtro de aire

Situe los extremos de la abrazadera de tubo hacia
arriba.

Oriente la marca de pintura amarilla del tubo del
sistema de induccién de aire (de la caja del filtro de
aire a la valvula de corte de aire) hacia arriba.
Oriente la marca de pintura blanca del tubo del
sistema de induccidn de aire (caja del filtro de aire
a valvula de corte de aire) hacia arriba.

Sitle los extremos de la abrazadera del tubo hacia
abajo.

Acople a fondo el tubo al racor.

Oriente los extremos de la abrazadera de tubo
hacia delante e inclinados hacia abajo.
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Radiador (vista superior)
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Radiador

Tubo de salida del radiador

Tubo del depdsito de refrigerante

Tapon del depésito de refrigerante

Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
Dep6sito de refrigerante

Tubo de entrada del radiador

Tubo de refrigerante

13°

Oriente la marca de pintura blanca del tubo del
depdsito de refrigerante hacia arriba.

40°

3 mm (0.12 in) o superior. Verifique que la

abrazadera del tubo no esté montada sobre la
parte elevada del racor del tubo.

Hacia abajo

Acople el tubo del depdsito de refrigerante hasta
que el extremo del tubo toque la parte elevada del
conector del tubo.

10 mm (0.39 in) o superior

5 mm (0.20 in)

Acople la tuberia hasta la ranura del tapén del
deposito de refrigerante.

Acople a fondo el tubo respiradero del depdsito de
refrigerante al conector del tubo del depdsito de
refrigerante.

Lado izquierdo

Acople el tubo de refrigerante de modo que el
extremo del tubo quede situado como se muestra
en la ilustracion.

2-74



”

COLOCACION DE LOS CABLES

Radiador (vista izquierda)
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Tubo del depdsito de refrigerante

Bandeja de componentes eléctricos

Tapon del depésito de refrigerante

Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
Bastidor

Dep6sito de refrigerante

Tapa del termostato

Tubo de entrada del radiador

Radiador

Introduzca el extremo del tubo respiradero del

depdsito de refrigerante en la tuberia del bastidor.

Verifiqgue que el extremo del protector del tubo
respiradero del depdsito de refrigerante toque el
borde del orificio del bastidor.

Oriente la marca de pintura blanca del tubo
respiradero del depdsito de refrigerante hacia
fuera.

Acople a fondo el tubo de entrada del radiador al
conector del tubo de la tapa del termostato.

Acople al radiador el extremo del tubo de entrada
del radiador identificado por la marca de pintura
blanca.

Marca de pintura blanca

Acople el tubo de entrada del radiador hasta el
saliente del conector del tubo.

Hacia atras

Introduzca el saliente de la sujecion en el orificio
de la bandeja de componentes eléctricos.
Oriente el elemento de fijacion de la abrazadera
de tornillo hacia abajo, con la cabeza del tornillo
hacia fuera.

Hacia abajo
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Radiador (vista derecha)
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Tubo del depdsito de refrigerante

Radiador

Tubo de salida del radiador

Caja de la bomba de agua

Acople al radiador el extremo del tubo de salida

del radiador identificado por la marca de pintura
blanca.

Acople a fondo el tubo de salida del radiador al
conector del tubo de la caja de la bomba de agua.

Hacia abajo
Marca de pintura blanca

Acople el tubo de salida del radiador hasta el
saliente del conector del tubo.
Oriente el elemento de fijacion de la abrazadera

de tornillo hacia delante, con la cabeza del tornillo
hacia fuera.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS30022 .

INTRODUCCION

En este capitulo se incluye toda la informacion necesaria para realizar las comprobaciones y ajustes
recomendados. Con estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara un
funcionamiento mas fiable del vehiculo, se prolongara su vida util y se reducira la necesidad de
reparaciones costosas. Esta informacion es valida tanto para vehiculos que ya se encuentran en
servicio como para los vehiculos nuevos que se estan preparando para la venta. Todos los técnicos
de mantenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.

SAS30614

CUADRO DE MANTENIMIENTO PERIODICO DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

NOTA

* A partir de los 31000 km (19000 mi) 0 36 meses, repetir los intervalos de mantenimiento comenzando
por el de los 11000 km (7000 mi) o 12 meses.

¢ Los conceptos marcados con un asterisco requieren herramientas especiales, datos y conocimientos
técnicos; confie el servicio a un concesionario Yamaha.

INICIAL INDICACIONES DEL CUENTAKILOMETROS

N.2 ELEMENTO OPERACION 1000 km | 6000 km | 11000 km | 16000 km | 21000 km | 26000 km
(600 mi) o | (4000 mi) [(7000 mi)o | (10000 mi) | (13000 mi) | (16000 mi)
1 mes o0 6 mes 12 mes o018 mes | 024 mes | 030 mes

* Comprobar si los tubos de
combustible estan agrietados v v v \ \
o dafiados.

1| * Linea de
combustible

Comprobar estado.

Ajustar la distancia entre

electrodos y limpiar. \/

Cambiar a los 11000 km
(7000 mi) 0 12 meses y,

Eostenormente cada 10000
m (6000 mi) 0 12 meses.

Cambiar. \/ Cambiar. \/

2| * | Bujias

Comprobar la holgura de las
3| * | Valvulas valvulas. Cada 21000 km (13000 mi)
Ajustar si es necesario.

Carter Comprobar si el tubo respiradero
4| * | sistema de esta agrietado o danado. v v v v \
respiradero Cambiar seguin sea necesario.

5|+ Inyeccion de
combustible

Ajustar la sincronizacion. \/ \/ \/ \/ \/

. gomprobar si hay fugas.
pretar seglin sea necesario.

Cambiar junta(s) segun sea v v v v v

necesario.

6l Sistema de
escape

Comprobar si la vélvula de corte
de aire, la valvula de laminas y
70 * Sistema de el tubo estan dafiados. N N
induccién de aire | ¢« Cambiar el sistema de
induccion de aire completo
segun sea necesario.

SAS30615

CUADRO GENERAL DE MANTENIMIENTO Y ENGRASE

NOTA

* A partir de los 31000 km (19000 mi) o0 36 meses, repetir los intervalos de mantenimiento comenzando
por el de los 11000 km (7000 mi) 0 12 meses.

¢ Los conceptos marcados con un asterisco requieren herramientas especiales, datos y conocimientos
técnicos; confie el servicio a un concesionario Yamaha.

INICIAL INDICACIONES DEL CUENTAKILOMETROS

N.2 ELEMENTO OPERACION 1000 km | 6000 km | 11000 km | 16000 km | 21000 km | 26000 km
(600 mi) o | (4000 mi) [(7000 mi)o | (10000 mi) | (13000 mi) | (16000 mi)
1 mes 0 6 mes 12 mes o18mes | 024 mes | 030 mes

1 Elemento del filtro

de aire * Cambiar. Cada 15000 km (9000 mi)
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INICIAL INDICACIONES DEL CUENTAKILOMETROS
N. ELEMENTO OPERACION 1000 km | 6000 km | 11000 km | 16000 km | 21000 km | 26000 km
(600 mi) o | (4000 mi) |(7000 mi)o | (10000 mi) | (13000 mi) | (16000 mi)
1 mes o0 6 mes 12 mes o18mes | 024 mes | o030 mes
Tubo colectordel |, . .
2| | filtro de aire Limpiar. v v v
e Comprobar funcionamiento.
3 Embrague * Ajustar o cambiar el cable. v v v
* Comprobar el
funcionamiento, el nivel de
4 Freno delantero liquido y las fugas. v v v v \ \

Cambiar las pastillas de freno
seguln sea necesario.

Freno trasero

Comprobar el
funcionamiento, el nivel de
liquido y las fugas.

Cambiar las pastillas de freno
segun sea necesario.

Tubos de freno

Comprobar si esta agrietado
o danado.

Comprobar que esté
correctamente colocado y sujeto.

v y v y

Cambiar.

Cada 4 afos

Liquido de frenos

Cambiar.

Cada 2 afos

Comprobar si estan
descentradas y danadas.

B Ruedas * Cambiar segun sea v v v v v
necesario.
e Comprobar la profundidad del
dibujo y si estan dafiados.
9 Neumaticos * Cambiar segin sea v v v \ \

* Comprobar la presion de aire.

necesario.

Corregir segun sea necesario.

10

Cojinetes de
rueda

Comprobar que los cojinetes
funcionan con suavidad.
Cambiar segun sea necesario.

Cojinetes del

Comprobar si los conjuntos

; de cojinetes estan flojos. .
11 glavsoctSIgﬁle * Rellenarlos de forma moderada \/ Cambiar.
con grasa de jabén de litio.
e Comprobar la holgura, la
alineacion y el estado de la
Cadena de cadena. Cada 800 km (500 mi) y después de lavar la motocicleta, utilizarla con
12 1 @ * Ajustar y engrasar i v '
transmision abundantemente la cadena lluvia o en lugares humedos.
con un lubricante especial
para juntas téricas.
» Comprobar si los conjuntos
Cojinetes de la de cojinetes estan flojos. .
13 direccion * Rellenarlos de forma moderada v v v v Cambiar. v
con grasa de jabon de litio.
. * Comprobar todas las fijaciones y
14 Eﬂgg;gnes del acoplamientos del chasis. \/ \/ \/ \/ \/
* Corregir segun sea necesario.
Eje pivote de la * Aplicar ligeramente grasa de
15 maneta de freno silicona. \/ \/ \/ \/ \/
Eje pivote del * Aplicar ligeramente grasa de
16| | pedal de freno jabon de litio. v v v v v
Eje pivote de la ; :
47 mlanpe};’a de . Ark))h,ca(rjhgﬁ_ramente grasa de N N N N N
embrague jabon de litio.
Eje pivote del * Aplicar ligeramente grasa de
18 | pedal de cambio | jabon de litio. v v v v v
: e Comprobar funcionamiento.
19 Z:I’;;tl?eggllateral * Aplicar ligeramente grasa de \/ \/ \/ \/ \/
jabon de litio.
. » Comprobar funcionamiento y
20 gg?nl;gl,g si hay fugas de aceite. Y v v \ \
* Cambiar segun sea necesario.
. » Comprobar funcionamiento y
21| » | Conjunto del si hay fugas de aceite. v v v v v

amortiguador

Cambiar seguin sea necesario.
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INICIAL INDICACIONES DEL CUENTAKILOMETROS
N. ELEMENTO OPERACION 1000 km | 6000 km | 11000 km | 16000 km | 21000 km | 26000 km
(600 mi) o | (4000 mi) |(7000 mi)o | (10000 mi) | (13000 mi) | (16000 mi)
1 mes o0 6 mes 12 mes o18mes | 024 mes | o030 mes
e Cambiar. \/ Cuando el indicador de cambio de aceite parpadea
22 Aceite del motor Com : ;
J probar el nivel de aceite
y si hay fugas. \/ \/ \/ \/ \/ \/
Cartucho del filtro
23| | de aceite del « Cambiar. \ \ \
motor
e Comprobar si los tubos estan
Sistema de agrietados o danados. v v v v v
24 refrigeracion * Cambiar seguln sea necesario.
* Cambiar el refrigerante. N
Interruptores de
las luces de los . : :
25| frenos delantero y Comprobar funcionamiento. \/ \/ \/ \/ \/ \/
trasero
¢ Aplicar abundante lubricante
para cables Yamaha u otro
26 Cables de control lubricante para cables \/ \/ \/ \/ \/ \/
adecuado.
e Comprobar funcionamiento.
» Comprobar la holgura del pufio
Puio del del acelerador y ajustarla segun
27 acelerador sea necesario. v v v v v
* Lubricar el cable y la caja del
puio.
Luces, sefales e | * Comprobar funcionamiento.
28 interruptores ¢ Ajustar el haz del faro. \/ \/ \/ \/ \/ \/
NOTA

¢ Filtro de aire.
* El filtro de aire de este modelo esta provisto de un elemento desechable de papel revestido de

aceite que no se debe limpiar con aire comprimido para evitar dafarlo.

* El elemento del filtro de aire se debe cambiar con mas frecuencia si se utiliza el vehiculo en lugares

especialmente humedos o polvorientos.

* Mantenimiento del freno hidraulico
* Después de desarmar las bombas y pinzas de freno, cambiar siempre el liquido. Comprobar

regularmente los niveles de liquido de frenos y llenar los depdsitos segun sea necesario.

 Cada dos afnos, cambiar los componentes internos de las bombas y pinzas de freno y

cambiar el liquido de frenos.

» Cambiar los tubos de freno cada cuatro afos y siempre que estén agrietados o dafados.

3-3
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SAS30619

COMPROBACION DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE
1. Extraer:
¢ Sillin del conductor

Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.

* Conjuntos de panel lateral

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.

* Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.

2. Extraer:

¢ Pernos del soporte delantero del depdsito de
combustible (bastidor) “1”

* Pernos del soporte trasero del depdsito de
combustible (bastidor) “2”

SCA20070

ATENCION

Cuando levante el depdsito de combustible,
evite tirar del tubo de desbordamiento y del
tubo respiradero.

3. Comprobar:
* Tubo de combustible “1”
* Tubo respiradero del depdsito de combustible “2”
e Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible “3”
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexién floja — Conectar correctamente.

SCA16950

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero/desbordamiento
del depodsito de combustible esté colocado
correctamente.

4. Instalar:
* Perno del soporte delantero del depdsito de
combustible (bastidor)
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* Perno del soporte trasero del depdsito de
combustible (bastidor)

Perno del soporte trasero del
depdsito de combustible (bastidor)

\J

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Perno del soporte delantero del
depdsito de combustible (bastidor)

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)

5. Instalar:
* Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
 Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1,

SAS30620

COMPROBACION DE LAS BUJIAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las bujias.
1. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
* Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
e Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
2. Desconectar:
e Tapas de bujia
3. Extraer:
* Bujias
SCA13320
ATENCION
Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya podido
acumular en las cavidades de las mismas
para evitar que caiga al interior de los cilindros.

4. Comprobar:
¢ Tipo de bujia
Incorrecto — Cambiar.

Marca/modelo
NGK/CRSE

N

5. Comprobar:
¢ Electrodo “1”
Danos/desgaste — Cambiar la bujia.
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e Aislante “2”
Color anémalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
6. Limpiar:

NOTA
El ajuste de la holgura de las valvulas debe

realizarse con el motor frio, a temperatura

. ambiente.
* Bujia
(con un limpiador de buifas o un cepillo metalico) 1. Extraer:
7. Medir: * Sillin del conductor
« Distancia entre electrodos de la bujia “a” Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
(con una galga de espesores de alambres) * Conjuntos de panel lateral
Fuera del valor especificado — Ajustar la Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
distancia entre electrodos. * Conjunto de la cubierta del depoésito de
combustible
& Distancia entre electrodos de la Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
bujia * Depdsito de combustible
0.7-0.8 mm (0.028—-0.031 in) Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
e Valvula de corte de aire/Valvula de laminas
Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en la pagina 7-14.
2. Desconectar:
i * Tapa de bujia
a Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.
* 3. Extraer:
* Bujias
8. Instalar: * Tapa de culata
« Bujias * Junta de la tapa de culata

Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

\ Bujia 4. Extraer:
%

13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) * Tapa del extremo del cigtenal “1”
* Perno de acceso a la marca de distribucion “2”

NOTA
Antes de instalarla, limpie la bujia y la superficie

de la junta.

9. Conectar:
* Tapas de bujia
10.Instalar:
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
* Conjunto de la cubierta del depdsito de 5. Medir:
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Conjuntos de panel lateral

* Holgura de la véalvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3. Holgura de las valvulas (en frio)
* Sillin del conductor Admision
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 0.11-0.18 mm (0.0043-0.0071 in)
4-1. Escape
0.21-0.30 mm (0.0083-0.0118 in)

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para todas NOTA ) .
las valvulas. * Si la holgura de la valvula es incorrecta, anote

la medicion.
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* Mida la holgura de las valvulas en |la secuencia
siguiente.

e. Mida la holgura de la valvula 2 con una galga
de espesores.

Secuencia de medicion de la holgura de
las valvulas
Cilindron.21 » n.22

A. Delantero

VVV.VVVVV.V"V‘VVVVVVVVV_VVVVVVV_YVVVV
a. Gire el cigliefal en el sentido contrario al de

las agujas del reloj.

Cuando el pistén N.2 1 se encuentre en el
PMS de la carrera de compresion, alinee la
marca de PMS “a” del rotor del alternador
con las ranuras “b” de la tapa del alternador.

b.

c. Mida la holgura de la valvula con una galga
de espesores “1”.

Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

d. Gire el ciglienal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj 180 grados.
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Galga de espesores
90890-03180

Juego de galgas de espesores
YU-26900-9

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Extraer:
* Eje de levas

NOTA

* Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

e Cuando vaya a desmontar la cadena de
distribucion y los ejes de levas, sujete la
cadena de distribucion con un alambre para
poder recuperarla si se cae en el carter.

7. Ajustar:
* Holgura de la véalvula

YVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga el taqué “1” y la pastilla de valvula

“2” con un lapidador de valvulas “3”.

Lapidador de valvulas
90890-04101

Lapidador de valvulas
YM-A8998

NOTA
¢ Cubra la abertura de la cadena de distribucion

con un trapo para evitar que la pastilla de
valvula caiga en el carter.

* Anote la posicidon de cada taqué “1” y de cada
pastilla “2” para poder montarlos en el lugar
correcto.

\\/

3

)

1
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Calcule la diferencia entre la holgura de la
valvula especificada y la holgura medida.
Ejemplo:

Holgura especificada de la vélvula = 0.11—
0.18 mm (0.0043-0.0071 in)

Holgura medida de la valvula = 0.25 mm
(0.0098 in)

0.25 mm (0.0098 in)-0.18 mm (0.0071 in) =
0.07 mm (0.0028 in)

. Compruebe el espesor de la pastilla de
valvula actual.

NOTA

El espesor “a” de cada pastilla de valvula esta
marcado en centenas de milimetros en el lado
que toca el taqué.

Ejemplo:
Si la pastilla de valvula lleva la marca “158”,
su espesor es de 1.58 mm (0.0622 in).

Ultima cifra Valor redondeado
3,4,5,6 5
7,8,9 10
NOTA

Consulte las pastillas de valvula disponibles en
el cuadro siguiente.

Gama de pastillas de

valvula No. 150-240

1.50-2.40 mm
(0.0590-0.0944 in)

Espesor de la pastilla
de valvula

19 espesores en
incrementos de 0.050
mm (0.0020 in)

Pastillas de valvula
disponibles

Ejemplo:
Numero de la pastilla de valvula = 165
Valor redondeado = 165
Numero de la nueva pastilla de valvula = 165
f. Instale la nueva pastilla de valvula “1” y el
taqué “2”.
NOTA
e Lubrique el taqué con aceite del motor.
¢ Instale el taqué y la pastilla de valvula en el
lugar correcto.
e El taqué debe girar con suavidad cuando se
hace girar con la mano.

d. Calcule la suma de los valores obtenidos en
los pasos (b) y (c) para determinar el espesor
requerido y el nimero de la pastilla de
valvula.

Ejemplo:

1.58 mm (0.0622 in) + 0.07 mm (0.0028 in) =
1.65 mm (0.0649 in)

El niumero de pastilla de valvula es 165.

e. Redondee el numero conforme al cuadro
siguiente y seleccione la pastilla de valvula
adecuada.

Ultima cifra Valor redondeado

0

0,1,2
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g. Instale los ejes de levas de escape y de
admision, la cadena de distribucion y las
tapas de los ejes de levas.

Perno de la tapa del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

\J

NOTA

* Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

e Lubrique los I6bulos y los apoyos del eje de
levas con aceite de disulfuro de molibdeno.

¢ Instale primero el eje de levas de escape.

¢ Alinee las marcas del pifién de los ejes de
levas con el borde de la culata.
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* Gire el ciglienal en el sentido contrario al de las
agujas del reloj varias vueltas completas para
asentar las piezas.

h. Vuelva a medir la holgura de la valvula.

i. Sisigue fuera del valor especificado, repita
todo el procedimiento de ajuste de la holgura
de la valvula hasta obtener la holgura
especificada.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

8. Instalar:

* Todas las piezas que se han desmontado

NOTA : i :
Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.

SAS31017

COMPROBACION DEL RALENTI DEL MOTOR

NOTA .
Antes de comprobar el ralenti se debe ajustar

correctamente la sincronizacion del cuerpo de la
mariposa, el elemento del filiro de aire debe
estar limpio y la compresion del motor debe ser
la adecuada.

1. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.
2. Comprobar:
* Ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ir al paso
siguiente.

Ralenti del motor
1300-1500 r/min

2

3. Comprobar:
¢ Valor de adaptacion de ISC (control de ralenti)
“00” 0 “01” — Comprobar el sistema de admision.
“02” — Limpie la unidad ISC (control de ralenti).
Ver “COMPROBACION DE LOS CUERPOS
DE MARIPOSA'Y LA UNIDAD ISC
(CONTROL DE RALENTI)” en la pagina 7-8.

VVVYVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte la herramienta de diagnéstico Yamaha.

Utilice el cédigo de diagnéstico “67”.
Ver “CUADRO DE FUNCIONES DE
AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICQO” en la pagina 9-5.

Herramienta de diagnéstico
Yamaha
90890-03231

SAS30797

SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DE
MARIPOSA

NOTA : : :
Antes de sincronizar los cuerpos de mariposa,

compruebe los siguientes elementos:
¢ Holgura de la valvula

* Bujias

¢ Elemento del filtro de aire

* Unién del cuerpo de la mariposa

* Tubo de combustible

e Sistema de escape

¢ Tubo respiradero del carter

Comprobacidn de la sincronizacion de los
cuerpos de mariposa
1. Sitde el vehiculo sobre una superficie horizontal.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.

2. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
 Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
e Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
3. Extraer:
e Tapas “1”

4. Instalar:
* Tubo del vacuémetro #1 “1”
* Tubo del vacuémetro #2 “2”
e Vacuodmetro “3”

b. Compruebe el valor de adaptacién de ISC
(control de ralenti).

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Vacuometro
90890-03094

Vacuummate
YU-44456




MANTENIMIENTO PERIODICO

5. Instalar:
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
6. Comprobar:
* Sincronizacion del cuerpo de la mariposa

VYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
1300-1500 r/min

2

b. Compruebe la presion de aspiracion.

La diferencia de presion de
aspiracion entre los cuerpos de
mariposa no debe sobrepasar 2.0

N

kPa (15 mmHg).

Si esta fuera del valor especificado — Ajustar
la sincronizacion de los cuerpos de mariposa.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAMAMAAMAMAAAMAAMA\AAAAAAAMA

Ajuste de la sincronizacion de los cuerpos
de mariposa
1. Ajustar:

* Sincronizacion del cuerpo de la mariposa

VVVVVVVVVVVVVVVV!VVVVVVVVVVVVVVV
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
1300-1500 r/min

2

b. Utilizando el cuerpo de la mariposa n® 2
como referencia, ajuste el cuerpo n® 1 con el
tornillo de regulacion del aire “1”.

NOTA . . . —
e Gire el tornillo de regulacion del aire de derivacién

con el montador angular de carburador.

* Después de cada paso, revolucione el motor dos o
tres veces, cada vez durante menos de un
segundo, y compruebe de nuevo la sincronizacion.

3-9

* Si habia extraido un tornillo de regulacién del
aire de derivacion, gire el tornillo
completamente hacia dentro y sincronice los
cuerpos de mariposa.

* Si no se puede ajustar la sincronizacion de los
cuerpos de mariposa con el tornillo de
regulacion del aire de derivacion, limpie o
cambie los cuerpos de mariposa.

* La diferencia de presion de aspiracion entre
los cuerpos de mariposa no debe sobrepasar
1.33 kPa (10 mmHg).

Montador angular de carburador
2

90890-03173

A. Cuerpo de la mariposa #1
B. Cuerpo de la mariposa #2

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
2. Pare el motor y retire los instrumentos de
medicion.
3. Instalar:
* Tapas
4. Instalar:
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
* Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1,



MANTENIMIENTO PERIODICO

5. Ajustar:
* Holgura del puio del acelerador
Ver “COMPROBACION DEL
FUNCIONAMIENTO DEL PUNO DEL
ACELERADOR?’ en la pagina 3-27.

Holgura del puiio del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

N

SAS31318

COMPROBACION DE LA UNION DEL
CUERPO DE LA MARIPOSA
1. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
* Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
e Conjunto de la cubierta del depdésito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Deposito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la pagina
7-1.
2. Extraer:
e Cuerpos de mariposa

Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagina 7-5.

3. Comprobar:
¢ Uniodn del cuerpo de la mariposa “1”
Grietas/danos — Cambiar.

4. Instalar:
* Cuerpos de mariposa
Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la
pagina 7-5.
5. Instalar:
* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
e Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
* Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.

SAS30625

COMPROBACION DEL SISTEMA DE ESCAPE
1. Extraer:
* Depdsito de refrigerante
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.
* Conjunto de la estribera (derecha)
Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-44.
2. Comprobar:
e Juntas del tubo de escape “1”
* Conjunto de silenciador “2”
Grietas/dafios — Cambiar.
e Junta “3”, “4”
Fugas de gases del escape — Cambiar.
3. Comprobar:
Par de apriete
e Tuerca del tubo de escape “5”
e Perno del tubo de escape “6”
* Perno del tubo de escape “7”
* Perno del conjunto de silenciador “8”
* Perno de la junta del tubo de escape “9”

Tuerca del tubo de escape

15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-1bf)
Perno del tubo de escape

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Perno del conjunto de
silenciador

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Perno de la junta del tubo de
escape

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)

3-10
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SAS31563

COMPROBACION DEL GAS DEL ESCAPE

AL RALENTI

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal y manténgalo en posicion vertical.

NOTA

Cologue el vehiculo en un soporte adecuado.

2. Instalar:
* Tacémetro de diagndstico
3. Arranque el motor y deje que se caliente.

NOTA

Arranque el motor y deje que se caliente hasta
que aparezca el tercer segmento “a” en el
indicador de temperatura del refrigerante “1”
como se muestra en la ilustracion.

4. Comprobar:
¢ Ralenti del motor

Ralenti del motor
1300-1500 r/min

2

5. Instalar:
e Comprobador de CO/HC “1”
¢ Sonda de muestreo “2”

3-11

NOTA __
 Debido a que es necesario insertar la sonda de

muestreo de 600 mm en la salida de escape,
asegurese de instalar un tubo de goma
termorresistente como se muestra en la ilustracion.

* Asegurese de colocar el tubo de goma
termorresistente de modo que el gas del escape
no tenga fugas.

¢ Antes de utilizar el comprobador de CO/HC,
asegurese de leer el manual del usuario.

6. Medir:
* Densidad de CO
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DEL VOLUMEN DE GAS DEL
ESCAPE” en la pagina 3-11.

% de CO (tubo trasero del
silenciador)

N

0.0-2.0 %

7. Extraer:
e Comprobador de CO/HC
* Tacémetro de diagndstico

SAS30799

AJUSTE DEL VOLUMEN DE GAS DEL ESCAPE

NOTA
¢ Situe la densidad de CO en el nivel estandary, a

continuacion, ajuste el volumen del gas de escape.

* Para ajustar el volumen de gas del escape, utilice
la funcion de ajuste de CO en la herramienta de
diagnostico Yamaha. Para obtener mas
informacion, consulte el manual de utilizacion de
la herramienta de diagndstico Yamaha.
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1. Conecte la herramienta de diagndstico Yamaha

al acoplador. Para obtener informacién sobre la
conexién de la herramienta de diagndstico
Yamaha, consulte “HERRAMIENTA DE
DIAGNOSTICO YAMAHA” en la pagina
8-35.

Herramienta de diagndstico
Yamaha
90890-03231

SAS30800

COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DEL CARTER
1. Extraer:
* Deposito de refrigerante
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.
2. Comprobar:
e Tubo respiradero del carter “1”
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SCA13450

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero del carter
esté colocado correctamente.

3. Instalar:
* Depdsito de refrigerante

Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la

pagina 6-1.
COMPRQBACI()N DEL SISTEMA DE
INDUCCION DE AIRE
Ver “COMPROBACION DEL SISTEMA DE
INDUCCION DE AIRE” en la pagina 7-17.

SAS31130

CAMBIO DEL ELEMENTO DEL FILTRO DE
AIRE Y LIMPIEZA DEL TUBO COLECTOR

NOTA

Hay un tubo colector “1” en el fondo de la caja
del filtro de aire. Si se acumula polvo o agua en

el tubo colector del filtro de aire, limpie el tubo y

cambie el elemento del filtro.

1. Extraer:
e Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
* Conjunto de panel lateral (izquierda)
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
* Toma de aire dinamica (izquierda)
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.
2. Extraer:
* Tapa lateral de la caja del filtro de aire
(izquierda) “1”
Ver “CHASIS GENERAL (5)” en la pagina
4-15.

NOTA
Levante la tapa de la caja del filiro de aire “2” y,

a continuacién, retire la tapa lateral.

3. Extraer:
¢ Elemento del filtro de aire “1”

4. Comprobar:
¢ Elemento del filtro de aire
Danos — Cambiar.
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NOTA

El filtro de aire se debe cambiar con mas
frecuencia cuando se utiliza el vehiculo en
lugares inusualmente humedos o polvorientos.

5. Instalar:
* Elemento del filtro de aire
* Tapa lateral de la caja del filtro de aire
(izquierda)

Tornillo de la tapa lateral de la
caja del filtro de aire (izquierda)
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

AN
2

SCA20710

ATENCION

No ponga nunca el motor en marcha sin
tener instalado el elemento del filtro de aire.
El aire sin filtrar provoca un rapido desgaste
de las piezas y puede danar el motor.
Asimismo, la ausencia del elemento del filtro
de aire afectara a la sincronizacion de los
cuerpos de mariposas y provocara una
disminucion de las prestaciones del motor y
el recalentamiento del mismo.

6. Instalar:

e Toma de aire dinamica (izquierda)
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.

¢ Conjunto de panel lateral (izquierda)
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
4-3.

* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.

SAS30816

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA

Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en la pagina 8-84.

SAS30629

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA MANETA
DE EMBRAGUE
1. Comprobar:
* Holgura de la maneta de embrague “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

2. Ajustar:
* Holgura de la maneta de embrague

VVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Lado del manillar

Afloje las dos contratuercas “1”.

Gire el perno de ajuste “2” en la direccién “@”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
de la maneta de embrague.

a.
b.

Direccion “a”
Aumenta la holgura de la maneta de
embrague.

Direccion “b”
Disminuye la holgura de la maneta de
embrague.

NOTA
Si no consigue obtener la holgura especificada de

la maneta de embrague en el lado del manillar,
utilice la tuerca de ajuste en el lado del motor.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAAMAAMAAMAAAMAAMA\A\AAAAAAMA

AAAAAAAALAALAALAAAALALAALALAALAAALAALAALAAALALAALAALAAALAAAALS
Lado del motor

Afloje las dos contratuercas “1”.

Gire la tuerca de ajuste “2” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
de la maneta de embrague.

a.
b.

Holgura de la maneta de
embrague
10.0-15.0 mm (0.39-0.59 in)

N

Direccioén “a”
Aumenta la holgura de la maneta de
embrague.

Direccion “b”
Disminuye la holgura de la maneta de
embrague.

3-13

Apriete la contratuerca “1”.
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Contratuerca del cable de
embrague

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAM\AMA\AAAAAAMA
SAS30801

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DE LOS FRENOS

1. Comprobar:

¢ Funcionamiento de los frenos

El freno no funciona correctamente —
Comprobar el sistema de freno.
Ver “FRENO DELANTEROQO” en la pagina
4-32 y “FRENO TRASERO” en la pagina
4-44,

NOTA
Circule por una calzada seca, accione los frenos

delantero y trasero por separado y compruebe si
funcionan correctamente.

SAS30633

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO DELANTERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

* Pastilla de freno delantero

Los surcos indicadores de desgaste “a” casi
han desaparecido — Cambiar el conjunto de las
pastillas de freno.
Ver “FRENO DELANTEROQO” en la pagina
4-32.

SAS30634

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE
FRENO TRASERO

El procedimiento siguiente es valido para todas
las pastillas de freno.

3-14

1. Accione el freno.
2. Comprobar:
* Pastilla de freno trasero
Los surcos indicadores de desgaste “a” casi
han desaparecido — Cambiar el conjunto de
las pastillas de freno.
Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-44.

SAS30635

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO DELANTERO
1. Comprobar:
* Tubo de freno “1”
Grietas/danos — Cambiar.

2. Comprobar:
» Soporte del tubo de freno
Flojo — Apretar el perno de la sujecion.
3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno varias veces.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
danado.
Ver “FRENO DELANTEROQO” en la pagina
4-32.

SAS30636

COMPROBACION DEL TUBO DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
* Tubo de freno “1”
Grietas/danos — Cambiar.
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2. Comprobar:
* Guia del tubo de freno
Flojo — Apretar el perno.
3. Mantenga el vehiculo en vertical y accione el
freno trasero varias veces.
4. Comprobar:
* Tubo de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
danado.
Ver “FRENO TRASERO?” en la pagina 4-44.

SAS30637

PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS

SWA13100

A\ ADVERTENCIA

Purgue el sistema de freno hidraulico siempre que:

¢ Se haya desarmado el sistema.

¢ Se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.

e El nivel de liquido de frenos esté muy bajo.

¢ El freno funcione mal.

NOTA

e Evite derramar liquido de frenos o que el
depdsito de la bomba de freno o el depdsito de
liquido de frenos rebosen.

* Cuando purgue el circuito de freno hidraulico,
compruebe que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar el freno. Siignora
esta precaucion, puede penetrar aire en el
circuito y la operacién de purga se alargara
considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente
durante unas horas. Repita la operacion de
purga cuando hayan desaparecido las
pequefas burbujas del tubo.

1. Purgar:
¢ Sistema de freno hidraulico

VVVVVVVVVVV’V_VVVVYVV_VVVVVVVVVVVVV
a. Llene el depdésito de liquido de frenos hasta

el nivel correcto con el liquido especificado.
b. Instale el diafragma (depésito de la bomba
de freno o depdsito de liquido de frenos).

c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien ajustado al tornillo de purga “2”.

N NR
T 5&
NC YN

/ N
/0557
(b 0 -

A. Delantero
B. Trasero

d. Cologue el otro extremo del tubo en un
recipiente.

e. Accione lentamente el freno varias veces.

f. Apriete completamente la maneta de freno o
pise a fondo el pedal de freno y manténgalo
€en esa posicion.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA
Al aflojar el tornillo de purga se liberard la presién y la

maneta de frenoird a tocar el puno del acelerador o el
pedal de freno se extendera totalmente.

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta o el pedal de freno.

i. Repita los pasos del (e) al (h) hasta que todas

las burbujas de aire hayan desaparecido del

liquido de frenos del tubo de plastico.

Apriete el tornillo de purga con el par especificado.

Tornillo de purga de la pinza de freno

N
2,

6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

k. Llene la bomba de freno o el depdsito de
liquido de frenos hasta el nivel correcto con el
liquido de frenos especificado.

Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAAAM\AMA\AAAAAAMA
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SAS30632

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO
DE FRENOS
1. Sitde el vehiculo sobre una superficie horizontal.

NOTA

¢ Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.
* Verifiqgue que el vehiculo esté vertical.

2. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

==y (or)
S

<

N

S

A. Freno delantero
B. Freno trasero

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento incorrecto de los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provoca
una reaccion quimica nociva que ocasionara
un funcionamiento incorrecto de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua
reduce significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

3-16

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA ——
A fin de asegurar una correcta indicacion del

nivel de liquido de frenos, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

SAS30638

COMPROBACION DE LAS RUEDAS
El procedimiento siguiente es valido para ambas
llantas.
1. Comprobar:
* Rueda
Danos/deformacion circunferencial —
Cambiar.

SWA13260

A\ ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en la
rueda.

NOTA _ _
Después de cambiar un neumatico o una llanta,

realice siempre el equilibrado de la rueda.

2. Medir:
e Descentramiento radial de la rueda
e Descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-20 y
“COMPROBACION DE LA RUEDA
TRASERA” en la pagina 4-28.

SAS30640

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente es valido para ambos
neumaticos.
1. Comprobar:
* Presion del neumatico
Fuera del valor especificado — Regular.
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SWA13181

A\ ADVERTENCIA

e La presion de los neumaticos sélo se debe
comprobar y ajustar cuando latemperatura
de los estos sea igual a la temperatura
ambiente.

 La presion de los neumaticos y la
suspension se deben ajustar en funcion del
peso total (incluida la carga, el conductor,
el pasajero y los accesorios) y de la
velocidad prevista de conduccion.

 La sobrecarga del vehiculo puede dahar
los neumaticos y provocar un accidente o
lesiones.

NO SOBRECARGUE NUNCA EL VEHICULO.

Limite de desgaste (delantero)
1.0 mm (0.04 in)

N

Limite de desgaste (trasero)
1.0 mm (0.04 in)

Presion de los neumaticos
(medida con los neumaticos en
frio)
Delantero (1 persona)
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)
Trasero (1 persona)
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Delantero (2 personas)
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)
Trasero (2 personas)
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Carga maxima
160 kg (353 Ib)

* Peso total del conductor, pasajero,
equipaje y accesorios

SWA14090

A\ ADVERTENCIA

Después de realizar pruebas exhaustivas,
Yamaha Motor Co., Ltd. ha aprobado para
este modelo los neumaticos que se
mencionan a continuacion. Los neumaticos
delantero y trasero deben ser siempre de la
misma marca y del mismo disefno. No se
puede ofrecer garantia alguna en cuanto a
las caracteristicas de manejabilidad si se
utiliza una combinacion de neumaticos no
aprobada por Yamaha para este vehiculo.

Neumatico delantero
Medida
110/70-17M/C (54H)
Marca/modelo
MICHELIN/PILOT STREET

Neumatico trasero
Medida
140/70-17M/C (66H)
Marca/modelo
MICHELIN/PILOT STREET

2. Comprobar:
* Superficies del neumatico
Danos/desgaste — Cambiar el neumatico.

SWA13190

A\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos
desgastados. Cuando la rodadura alcance el
limite de desgaste, cambie inmediatamente
el neumatico.

W

1. Profundidad del dibujo del neumatico
2. Flanco
3. Indicador de desgaste

SWA13210

A\ ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos presentan un agarre
relativamente bajo hasta que se han
desgastado ligeramente. Por tanto, debe
circular aproximadamente 100 km a velocidad
normal antes de hacerlo a velocidad elevada.

NOTA

En neumaticos con una marca de sentido de

rotacion “1”:

* Monte el neumatico con la marca orientada en
el sentido de la rotacion de la rueda.

e Alinee la marca “2” con el punto de montaje de
la valvula.

3-17
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SAS30641

COMPROBACION DE LOS COJINETES DE RUEDA

El procedimiento siguiente es valido para todos

los cojinetes de rueda.

1. Comprobar:

* Cojinetes de rueda

Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-20 y
“COMPROBACION DE LA RUEDA
TRASERA” en la pagina 4-28.

SAS30802

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
* Funcionamiento del basculante
El basculante no funciona correctamente —
Comprobar el basculante.
Ver “BASCULANTE Y CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERQ” en la pagina
4-75.
2. Comprobar:
* Juego excesivo del basculante
Ver “BASCULANTE Y CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERQ” en la pagina
4-75.
SAS30643
LUBRICACION DEL PIVOTE DEL BASCULANTE
1. Lubricar:
e Cojinetes
* Espaciador
* Tapas guardapolvo

2. Mueva la rueda trasera varias veces y
busque la posicién mas tensa de la cadena
de transmision.

3. Comprobar:

* Holgura de la cadena de transmision
Fuera del valor especificado — Ajustar.

NOTA _
Mida la holgura de la cadena de transmision “a”

como se muestra en la ilustracion.

Holgura de la cadena de
transmision

35.0-45.0 mm (1.38-1.77 in)
Holgura de la cadena de
transmision (extensidon completa)

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

Ver “MONTAJE DEL BASCULANTE” en la
pagina 4-78.
SAS30644
AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CADENA
DE TRANSMISION
ATENCION
Una cadena de transmision demasiado tensa
sobrecargara el motor y otras piezas vitales; una
cadena demasiado floja podria salirse y danar el
basculante o provocar un accidente. Por tanto,
mantenga la holgura de la cadena de transmisién
dentro de los limites especificados.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda trasera no toque el suelo.

4. Retire la tapa del tensor de la cadena de
transmisién “1” y, a continuacién, afloje la
tuerca del eje “2”.

5. Ajustar:

* Holgura de la cadena de transmision

VVV V V V7V V V V7V V7 V7 V7V V7V VVVVVVVVVVVYYY

a. Afloje las dos contratuercas del tensor de la
cadena de transmision “1”.

b. Gire las dos tuercas de ajuste del tensor de
la cadena “2” en la direccion “a” o “b” hasta
obtener la holgura especificada de la cadena
de transmision.

Direccion “a”

La cadena de transmision se tensa.
Direccion “b”

La cadena de transmision se afloja.

3-18
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NOTA : _
* Con la ayuda de las marcas de alineacion “c” a

cada lado del basculante, verifique que los dos
tensores de la cadena “3” queden en la misma
posicién para la correcta alineacion de la rueda.
* No debe haber ninguna holgura entre la placa del
extremo del basculante y las tuercas de ajuste.

/

c. Apriete latuerca del eje de la rueda con el par
especificado.

La cadena de transmision de este vehiculo esta
provista de pequefas juntas téricas de goma entre
cada placa lateral. La limpieza al vapor o el lavado a
alta presion, determinados disolventes y el uso de
cepillos duros pueden dafar dichas juntas téricas. Por
consiguiente, utilice unicamente queroseno para
limpiar la cadena de transmisién. Seque la cadena de
transmision y lubriquela en su totalidad con un
lubricante adecuado para cadenas provistas de
juntas tdricas. No utilice ningun otro lubricante para la
cadena de transmision, ya que puede contener
disolventes que podrian dafar las juntas toricas.

Lubricante recomendado

A Lubricante para cadenas

provistas de juntas téricas

Tuerca del eje de la rueda trasera
57 Nm (5.7 m-kgf, 41 ft-Ibf)

AN
2

NOTA
Aplique grasa de jabén de litio a la superficie de

contacto y la rosca de la tuerca del eje de la
rueda trasera.

d. Apriete las tuercas de ajuste del tensor de la
cadena de transmision y las contratuercas
del tensor con el par especificado.

Tuerca de ajuste del tensor de la
cadena de transmision

1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Contratuerca del tensor de la
cadena de transmision

16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)

N
2

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAAAMAAMAMAMAAM\AMA\AAAAAAMA

SAS30803

ENGRASE DE LA CADENA DE TRANSMISION
La cadena de transmisién esta formada por
numerosas piezas que interactian entre si. Si no se
realiza un mantenimiento adecuado, la cadena se
desgastara rapidamente. Por tanto, se debe cuidar el
mantenimiento de la cadena, especialmente cuando
se utiliza el vehiculo en lugares donde hay polvo.
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SAS30645

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA
COLUMNA DE LA DIRECCION
1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Comprobar:
* Columna de la direccién
Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee la horquilla
suavemente.
Agarrotada/floja — Ajustar la columna de la
direccion.
3. Extraer:
» Soporte superior )
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-71.
4. Ajustar:
* Columna de la direccién

VVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVV
a. Extraiga la arandela de seguridad “17, la

tuerca anular superior “2” y la arandela “3”.
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b. Afloje la tuerca anular inferior “4” y, a
continuacion, apriétela con el par especificado

con una llave para tuercas de la direccion “5”.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave de tuerca de brida de escape
YU-A9472

Tuerca anular inferior (par de
apriete inicial)
48 Nm (4.8 m-kgf, 35 ft-Ibf)

NOTA

Situe la llave dinamomeétrica perpendicular a la
llave para tuercas de la direccion.

c. Afloje latuerca anularinferior completamente
y luego apriétela con el par especificado con
una llave para tuercas de la direccién.

SWA13140

A\ ADVERTENCIA

NOTA _
Verifiqgue que las pestafias de la arandela de

seguridad “a” se asienten correctamente en las
ranuras de la tuerca anular “b”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Instalar:
e Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-71.
LUBRICACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:
* Cojinete superior
e Cojinete inferior
* Tapa de cojinete
e Junta antipolvo del cojinete inferior

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

No apriete en exceso la tuerca anular inferior.

Tuerca anular inferior (par de
apriete final)
18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-1bf)

N
2

Compruebe sila columna de la direccion esta
floja o se agarrota girando por completo la
horquilla delantera en ambas direcciones. Si
nota agarrotamiento, desmonte el soporte
inferior y compruebe los cojinetes superior e
inferior.

Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-71.

Coloque la arandela “3”.

Coloque la tuerca anular superior “2”.
Apriete a mano la tuerca anular superior y
luego alinee las ranuras de ambas tuercas
anulares. Si es preciso, sujete la tuerca
anular inferior y apriete la superior hasta que
las ranuras queden alineadas.

. Coloque la arandela de seguridad “1”.

SAS31186

COMPROBACION DE LAS FIJACIONES DEL
CHASIS

Compruebe que todas las tuercas, pernos y
tornillos estén correctamente apretados.

Ver “PARES DE APRIETE DEL CHASIS” en la
pagina 2-18.

ENGRASE DE LA MANETA DE FRENO
Engrase el punto de pivote y las piezas méviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

. | e
Grasa de silicona

SAS30649

ENGRASE DEL PEDAL
Engrase el punto de pivote y las piezas méviles
con contacto metal-metal del pedal.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

3-20
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SAS30805

ENGRASE DE LA MANETA DE EMBRAGUE
Engrase el punto de pivote y las piezas moviles
con contacto metal-metal de la maneta.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS30650

COMPROBACION DEL CABALLETE LATERAL
1. Comprobar:

* Funcionamiento del caballete lateral
Compruebe si el caballete lateral se mueve
con suavidad.

Movimiento irregular — Reparar o cambiar.

SAS30651

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Lubrique el punto pivotante, las piezas moviles
de metal en contacto con metal y el punto de
contacto del muelle del caballete lateral.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS30653

COMPROBACION DE LA HORQUILLA
DELANTERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Comprobar:

* Tubo interior
Danos/rayaduras — Cambiar.

* Barra de la horquilla delantera
Fugas de aceite entre el tubo interior y el tubo
exterior — Cambiar la junta de aceite.

3. Mantenga el vehiculo en vertical y accione el
freno delantero.
4. Comprobar:

* Funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
delantera rebota con suavidad.

Movimiento irregular — Reparar.
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la pagina
4-62.
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SAS30808

COMPROBACION DEL CONJUNTO
AMORTIGUADOR TRASERO

Ver “COMPROBACION DEL CONJUNTO
AMORTIGUADOR TRASERO” en la pagina
4-77.

SAS30655

AJUSTE DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

Precarga del muelle

SCA13590

ATENCION
No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Precarga del muelle

VYVYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ajuste la precarga del muelle con la llave

especial “1” y la barra de extension “2”
incluidas en el juego de herramientas.

Gire el aro de ajuste “3” en la direccién “a” o0 “b”.
Alinee la posicion deseada en el aro de
ajuste con el tope “4”.

Direccioén “a”
La precarga del muelle aumenta
(suspension mas dura).

Direccidén “b”
La precarga del muelle disminuye
(suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la
precarga del muelle

N

Minimo
1

Normal
3

Maximo
7
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SAS30656

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

NOTA
¢ Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.

¢ Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

3. Comprobar:

* Nivel de aceite del motor

El nivel de refrigerante debe encontrarse
entre la marca de nivel minimo “a@” y la marca
de nivel maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

NOTA

Antes de comprobar el nivel de aceite espere
unos minutos hasta que el aceite se haya
asentado.

A Marca recomendada
YAMALUBE
Tipo

SAE 10W-40
Grado de aceite de motor
recomendado
API servicio tipo SG o superior,
norma JASO MA

SCA13361

ATENCION

* El aceite del motor lubrica también el
embrague y el uso de un tipo de aceite o
aditivos incorrectos puede provocar que el
embrague patine. Por tanto, no afiada ningtn
aditivo quimico ni utilice aceites de grado
“CD” o superior, ni utilice aceites con la
indicacion “ENERGY CONSERVING II”.

e Evite que penetren materiales extranos en
el carter.

4. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA
Antes de comprobar el nivel de aceite espere

unos minutos hasta que el aceite se haya
asentado.

SAS30657

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
1. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
2. Coloque un recipiente debajo del tornillo de
vaciado del aceite del motor.
3. Extraer:
* Carenado inferior
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.
4. Extraer:
* Tapon roscado de llenado de aceite de motor “1”
* Tornillo de vaciado del aceite del motor “2”
(con la junta “3”)
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5. Vaciar:
¢ Aceite del motor
(completamente del carter de aceite)
6. Sitambién es necesario cambiar el cartucho del
filtro de aceite, realice el procedimiento siguiente.

VVVVVYVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYVVVVVV
a. Extraiga el cartucho delfiltro de aceite “1” con

una llave para filtros de aceite “2”.

Llave para filtros de aceite
90890-01426

Llave para filtros de aceite
YU-38411

b. Aplique una capa fina de aceite del motor a la
junta térica “3” del nuevo cartucho delfiltro de
aceite.

SCA13390

ATENCION

NOTA :
Coloque la junta nueva como se muestra en la

ilustracion.

4

8. Llenar:
» Carter de aceite
(con la cantidad especificada de aceite del
motor recomendado)

Cantidad de aceite del motor
Cantidad (desarmado)

N7

2.40 L (2.54 US qt, 2.11 Imp.qt)
Sin cambio del cartucho del filtro
de aceite

1.80 L (1.90 US qt, 1.58 Imp.qt)
Con cambio del cartucho del
filtro de aceite

2.10 L (2.22 US qt, 1.85 Imp.qt)

Verifique que la junta térica“3” quede
situada correctamente en la ranura del
cartucho del filtro de aceite.

c. Apriete el nuevo cartucho con el par
especificado con una llave para filtros de aceite.

N
2

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAAALAAD
7. Instalar:
¢ Tornillo de vaciado del aceite del motor “1”

(con la junta “2” [NEM)

N
2

Cartucho del filtro de aceite
17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-1bf)

Tornillo de vaciado del aceite del
motor
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

3-23

9. Instalar:
e Tapon roscado de llenado de aceite de motor

(con la junta térica INEX)

NOTA
Lubrique la junta térica con grasa de jabén de

litio.

10.Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
11.Comprobar:
* Motor
(fugas de aceite del motor)
12.Comprobar:
* Nivel de aceite del motor
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR?” en la pagina 3-22.
13.Comprobar:
* Presion de aceite del motor

YVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Afloje ligeramente el tornillo de comprobacion

del aceite “1”.
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b. Arranque el motor y manténgalo al ralenti hasta
que empiece a salir aceite por los tornillos de
control. Si no sale aceite después de un minuto,
pare el motor para que no se gripe.

c. Compruebe si hay danos o fugas en los
conductos de aceite del motor, el cartucho
del filtro de aceite y la bomba de aceite. Ver
“BOMBA DE ACEITE” en la pagina 5-62.

d. Arranque el motor después de resolver los
problemas y vuelva a comprobar la presion
del aceite del motor.

e. Apriete los tornillos de control de aceite con
el par especificado.

SCA13470

ATENCION

* Si se afiade agua en lugar de refrigerante, el
contenido de anticongelante en el
refrigerante disminuye. Si utiliza agua en
lugar de refrigerante, compruebe la
concentracion de anticongelante y corrijala
si es preciso.

e Utilice unicamente agua destilada. No
obstante, puede utilizar agua blanda si no
dispone de agua destilada.

3. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
4. Comprobar:
* Nivel de refrigerante

NOTA : _
Antes de comprobar el nivel de refrigerante,

espere unos minutos para que se asiente.

SAS30812

COMPROBACI(:)N DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

\J Tornillo de control de aceite del motor
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)

1. Comprobar:
* Radiator “1”

AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAANAAAAAD
14.Instalar:
* Carenado inferior
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.
COMPROBACION DEL NIVEL DE REFRIGERANTE
1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

NOTA
¢ Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.

* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Comprobar:

* Nivel de refrigerante
El nivel de refrigerante debe encontrarse
entre la marca de nivel minimo “a” y la marca
de nivel maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir refrigerante del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.

* Tubo de entrada del radiador “2”

* Tubo de salida del radiador “3”

e Tapa del termostato “4”

* Termostato “5”
Grietas/danos — Cambiar.
Consulte “SISTEMA DE REFRIGERACION”
en la pagina 6-1, “TERMOSTATO” en la
pagina 6-5y “BOMBA DE AGUA” en la
pagina 6-7.

SAS30813

CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Extraer:
e Carenado inferior
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.
2. Extraer:
* Tornillo del tapén del radiador “1”
e Tapdn del radiador “2”

3-24
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SWA13030

A\ ADVERTENCIA

5. Extraer:
* Tornillo de vaciado del refrigerante “1”

El radiador caliente esta presurizado. Por
tanto, no extraiga el tapon del radiador
cuando el motor esté caliente. Puede salir un
chorro de liquido y vapor calientes y
provocar lesiones graves. Cuando el motor
se haya enfriado, abra el tapén del radiador
del modo siguiente:

Coloque un trapo grueso o una toalla sobre
el tapon y girelo lentamente en el sentido
contrario al de las agujas del reloj hacia el
seguro, para liberar la presion residual.
Cuando deje de silbar, presione hacia abajo
el tapon y girelo en el sentido contrario al de
las agujas del reloj para extraerlo.

3. Extraer:
* Cubierta del depdsito de liquido refrigerante “1”
* Tapdn del depdsito de refrigerante “2”
* Depdsito de refrigerante
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.

4. Vaciar:
* Refrigerante
(desde el depdsito de refrigerante)

(con la arandela de cobre)

6. Vaciar:
* Refrigerante
(desde el motor y el radiador)
7. Instalar:
* Tornillo de vaciado del refrigerante

(con la arandela de cobre [NEM)

N
2

Tornillo de vaciado del
refrigerante
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

8. Instalar:
* Deposito de refrigerante
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.
9. Llenar:
* Sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Anticongelante recomendado
YAMAHA GENUINE COOLANT
Proporcion de la mezcla

1:1 (anticongelante: agua)
Radiador (incluidos todos los pasos)

0.96 L (1.01 US qt, 0.84 Imp.qt)
Depésito de refrigerante (hasta la
marca de nivel maximo)

0.25 L (0.26 US qt, 0.22 Imp.qt)

Manipulacion del refrigerante
El refrigerante es potencialmente toxico y
debe manipularse con especial cuidado.

SWA13040

A\ ADVERTENCIA

¢ Si se salpica los ojos con refrigerante,
laveselos con agua abundante y consulte a
un médico.

* Si se salpica laropa con refrigerante, lavela
rapidamente con agua y seguidamente con
aguay jabon.

* Si ingiere refrigerante, provoque el vomito
y acuda inmediatamente al médico.

3-25
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SCA13481

ATENCION

* Si se afiade agua en lugar de refrigerante, el
contenido de anticongelante en el
refrigerante disminuye. Si utiliza agua en
lugar de refrigerante, compruebe la
concentracion de anticongelante y corrijala
si es preciso.

e Utilice unicamente agua destilada. No
obstante, puede utilizar agua blanda si no
dispone de agua destilada.

* Si se vierte refrigerante sobre superficies
pintadas, lavelas inmediatamente con agua.

* No mezcle tipos diferentes de anticongelante.

13.Instalar:
* Carenado inferior
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
14.Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
15.Comprobar:
* Nivel de refrigerante
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE” en la pagina 3-24.

NOTA : _
Antes de comprobar el nivel de refrigerante,

espere unos minutos hasta que el refrigerante
se haya asentado.

10.Instalar:
e Tapon del radiador “1”
* Tornillo del tapon del radiador “2”

Tornillo del tapdn del radiador
1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

AN
=,

NOTA

Oriente la cabeza del tornillo del tapon del
radiador hacia fuera.

2
7 -
J /8y 1
"7’ e\
\ ST
11.Llenar:

* Depdsito de refrigerante
(con el refrigerante recomendado hasta la
marca de nivel maximo “a”)

(M Yo

12.Instalar:
* Tapdn del depdsito de refrigerante
* Cubierta del depdsito de liquido refrigerante
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.

SAS30658

COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES DE LA LUZ DE FRENO
1. Comprobar:
* Funcionamiento de los interruptores de la luz
de freno delantero
* Funcionamiento del interruptor de la luz de
freno trasero
Verifique si la luz de freno se enciende cuando
se acciona la maneta o el pedal de freno.
Averia — Consulte “COMPROBACION DE
LOS INTERRUPTORES” en la pagina 8-79.

SAS30659

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERO

NOTA :
El interruptor de la luz de freno trasero se acciona

con el movimiento del pedal de freno. El interruptor
de la luz de freno trasero esta correctamente
ajustado cuando la luz se enciende justo antes de
que se inicie el efecto de frenada.

1. Comprobar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Incorrecto — Ajustar.
2. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero

VVYYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVY
a. Sujete el cuerpo principal “1” del interruptor

de la luz de freno trasero de forma que no
gire; gire la tuerca de ajuste “2” en la
direccién “a” o “b” hasta que la luz se
encienda en el momento adecuado.

Direccion “a”

La luz de freno se enciende antes.
Direccion “b”

La luz de freno se enciende después.
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IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30660

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente es valido para todos
los cables interiores y exteriores.

SWA13270

A\ ADVERTENCIA

Si el cable exterior esta danado, el conjunto
del cable se puede corroer y obstaculizar su
movimiento. Sustituya los cables exteriores
e interiores danados lo antes posible.

1. Comprobar:
* Cable exterior
Danos — Cambiar.
2. Comprobar:
e Movimiento de los cables
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado
Lubricante para cables

adecuado

NOTA
Con el motor parado, gire lentamente el pufio

del acelerador y suéltelo. Verifique que el puio
del acelerador gire con suavidad y vuelva
correctamente a su posicion al soltarlo.

Repita esta comprobacion con el manillar girado
completamente a la izquierda y a la derecha.

3. Comprobar:
* Holgura del puio del acelerador “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del puiio del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

Lubricante recomendado
Aceite de motor o un lubricante
para cables adecuado

-y

NOTA _ :
Sostenga el extremo del cable en posicion vertical

y vierta unas gotas de lubricante en la funda del
cable o utilice un engrasador adecuado.

SAS30861

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL PUNO DEL ACELERADOR
1. Comprobar:
* Cables del acelerador
Danos/deterioro — Cambiar.
¢ Instalacion de los cables del acelerador
Incorrecta — Volver a instalar los cables del
acelerador.
Ver “MANILLAR” en la pagina 4-57.
2. Comprobar:
* Movimiento del puiio del acelerador
Movimiento irregular — Lubricar o cambiar
las piezas defectuosas.

4. Ajustar:
* Holgura del puio del acelerador

NOTA___ _
Antes de ajustar la holgura del pufio del

acelerador se debe ajustar correctamente la
sincronizacion del cuerpo de la mariposa.

VVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Desplace la cubierta de goma “1”.

b. Afloje las dos contratuercas “2”.

c. Gire latuerca de ajuste “3” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del pufio del acelerador.

Direccion “a”
La holgura del puio del acelerador
aumenta.

Direccion “b”
La holgura del puio del acelerador
disminuye.
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NOTA : :
Tire de la parte superior del conjunto del faro “1” en

la direccion de la flecha y, a continuacion, extraiga
el conjunto del faro del soporte inferior “2”.

d. Apriete la contratuerca.

\J Contratuerca del cable del

acelerador
4.3 Nm (0.43 m-kgf, 3.1 ft-Ibf)

e. Desplace la cubierta de goma a su posicion
original.

NOTA
Verifigue que la tuerca de ajuste esté

completamente tapada por la cubierta de goma.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAMAMAAMAMAAAMAAMA\AAAAAAAMA

SAS30663

COMPROBACION DE LOS

INTERRUPTORES, LUCES Y SENALES

1. Compruebe que todos los interruptores
funcionen y que todas las luces se
enciendan.
Consulte “FUNCIONES DE LOS
INSTRUMENTOS Y MANDOS’ en el Manual
del usuario.
Averia —> Consulte “COMPROBACION DE
LOS INTERRUPTORES” en la pagina 8-79y
“COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS” en la pagina 8-82.

4. Desconectar:
¢ Acoplador del faro “1”

SAS30665

CAMBIO DE LAS BOMBILLAS DEL FARO

1. Extraer: 5. Extraer:

* Conjunto de instrumentos N « Tapa de la bombilla del faro “1”
Ver “CHASIS GENERAL (4)” en la pagina 4-12.

2. Extraer:
¢ Pernos del conjunto del faro “1”

6. Desenganchar:

* Portalamparas del faro “1”
3. Extraer:

¢ Conjunto del faro “1”

3-28



MANTENIMIENTO PERIODICO

7. Extraer:
e Bombilla del faro “2”

SWA13320

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

8. Instalar:

 Bombilla del faro
Fije la nueva bombilla del faro con el
portalamparas del faro.

SCA13690

ATENCION

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que
de lo contrario la transparencia del cristal, la
duracion de la bombilla y su intensidad
luminosa se veran negativamente afectadas.
Si se ensucia la bombilla del faro, limpiela
bien con un pafio humedecido con alcohol o
quitaesmaltes.

9. Enganchar:

 Portalamparas del faro
10.Instalar:

* Tapa de la bombilla del faro
11.Conectar:

¢ Acoplador del faro “1”

NOTA

Pase el cable del faro entre la guia y el soporte
del faro.

12.Instalar:
e Conjunto del faro “1”

NOTA .
Situe los orificios “a” del conjunto del faro en el

saliente “b” del soporte inferior del faro.

13.Instalar:
* Pernos del conjunto del faro “1”

Perno del conjunto del faro

\J

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)
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14.Instalar:
* Conjunto de instrumentos
Ver “CHASIS GENERAL (4)” en la pagina
4-12.

SAS30664

AJUSTE DEL HAZ DEL FARO
1. Ajustar:

e Haz del faro (verticalmente)
VVVVVVV VV V V V7V VVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
NOTA
Para ajustar el haz del faro (verticalmente),
introduzca un destornillador de estrella en la
abertura “a” de la cubierta lateral del faro
(derecha) y gire el tornillo de ajuste.
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a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “b”
O “C”'

Direccion “b”

El haz del faro se eleva.
Direccion “c”

El haz del faro desciende.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
2. Ajustar:

* Haz del faro (horizontalmente)
VVV V V7V V7V V V7V V7V 7V V7V V7V VVVVVVVVYVVVYVYY
NOTA
Para ajustar el haz del faro (horizontalmente),
introduzca un destornillador de estrella en la
abertura “a” de la cubierta lateral del faro
(izquierda) y gire el tornillo de ajuste.

a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “b”
O “C”'

3-30

Direccion “b”
El haz del faro se desplaza a la
izquierda.

Direccién “c”
El haz del faro se desplaza a la
derecha.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAAM\AMALA\AAAAAAA
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CHASIS GENERAL (1)

SAS20026

CHASIS GENERAL (1)

Desmontaje de los sillines y la bateria

[2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ftIbf) |

9

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

—_

Sillin del pasajero

Correa de la bateria

Bateria

_| A A A A a| A A =

2 Juego de herramientas

3 Tapa central

4 Sillin del conductor

5 Cable negativo de la bateria Desconectar.
6 Cable positivo de la bateria Desconectar.
7

8

9

Emplazamiento de la bateria




CHASIS GENERAL (1)

SAS31189

DESMONTAJE DE LA TAPA CENTRAL
1. Extraer:
e Tapa central “1”

NOTA

Desenganche de los carenados laterales
superiores traseros los salientes “a” de la tapa
central.

SAS30697

INSTALACION DE LA BATERIA
1. Instalar:

¢ Bateria “1”

¢ Correa de la bateria “2”

NOTA

Verifiqgue que la parte “a” de la correa de la
bateria quede orientada hacia arriba.

SAS31125

MONTAJE DEL SILLIN DEL CONDUCTOR
1. Instalar:
¢ Sillin del conductor “1”

Perno del sillin del conductor
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

AN
=,

NOTA

Introduzca el saliente “a” de la parte delantera
del sillin del conductor en el orificio “b”, como se
muestra.

1 @

6
Qo\ o
e O\/ _ —
=0 -

2
N “

"/
- S 5
—,
‘A-’}‘ ,
— /b
I\?IggrflTAJE DE LA TAPA CENTRAL
1. Instalar:

e Tapa central “1”

Tornillo de la tapa central
1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)

\J

NOTA

Situe los salientes “a” de la tapa central en los
carenados laterales superiores traseros.

SAS31126

MONTAJE DEL SILLIN DEL PASAJERO
1. Instalar:
* Sillin del pasajero “1”

NOTA

Introduzca los salientes “a” de la parte delantera
del sillin del pasajero en las ranuras “b” como se
muestra y, a continuacién, empuje hacia abajo
la parte trasera del sillin para acoplarlo.




CHASIS GENERAL (2)

SAS20155

CHASIS GENERAL (2)

Desmontaje de los carenados laterales traseros
[] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-lbf) | ‘221 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf) |

s [2[1.8 Nm (0.18 mkgt, 13 feib7)] |

B~ e
Tyl o T
/\%//, / ///

\\/5 [$2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftl /Q

. - L I NS '

[2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf) [%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

e Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Sillin del conductor 41,

Conjuntos de carenado lateral (izquierda)

Conjuntos de carenado lateral (derecha)

Panel lateral inferior (izquierda)

Panel lateral superior (izquierda)

Panel lateral inferior (derecha)

Panel lateral superior (derecha)

Asidero (izquierda)

Asidero (derecha)

Ol 0| N| O O »| W] N =
N = =] =] =] = | | =

Tapa
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CHASIS GENERAL (2)

Desmontaje de los carenados laterales traseros

[] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-lbf) | ‘221 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf) |

[2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Panel superior del colin 1
11 Cierre del sillin 1
12 Cable del cierre del sillin 1 Desconectar.
13 Conjunto del carenado lateral trasero 1
(izquierda)
14 Conjunto del carenado lateral trasero (derecha) 1
15 Bombin de la llave del cierre del sillin 1
16 Carenado lateral inferior trasero (izquierda) 1
17 Carenado lateral superior trasero (izquierda) 1
18 Carenado lateral inferior trasero (derecha) 1
19 Carenado lateral superior trasero (derecha) 1




CHASIS GENERAL (2)

Desmontaje de los carenados laterales traseros
[] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-lbf) | ‘221 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf) |

(3 =[[18Nm (018 mker, 13 1tib1)] |

| 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ftIbf) |

[2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf) [%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
20 Soporte del asidero (izquierda) 1
21 Soporte del asidero (derecha) 1
22 Collar 2
23 Aislador 2
24 Amortiguador 2




CHASIS GENERAL (2)

SAS31786

DESMONTAJE DE LOS CONJUNTOS DE
PANEL LATERAL
El procedimiento siguiente es el mismo para los
dos conjuntos de panel lateral.
1. Extraer:

* Conjunto de panel lateral “1”

VVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Extraiga los pernos del panel lateral.

b. Extraiga el saliente “a” del panel lateral del
orificio “b” de la toma de aire dinamica “2”.

c. Extraiga el saliente “c” del panel lateral de la
toma de aire dinamica “2”.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAALMAMAMAAM\AMAA\AAAAAA

SAS31292

DESMONTAJE DEL PANEL SUPERIOR DEL
COLIN
1. Extraer:

¢ Panel superior del colin “1”

VVVVVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVYVVVVV
a. Extraiga los tornillos del panel superior del

colin.
b. Desplace el panel superior del colin hacia
atras y retirelo.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAAMAAMAMAAAMAAMAALM\AAAAAA

SAS31771

MONTAJE DE LOS ASIDEROS
El procedimiento siguiente es el mismo para los
dos asideros.
1. Instalar:
* Amortiguador “1” (al soporte del asidero “2”)

Longitud montada “a”
1.0 mm (0.04 in)

N

SAS31293

MONTAJE DEL PANEL SUPERIOR DEL COLIN

1. Instalar:
e Panel superior del colin “1”

VVV VV  V V V V V7V 7V 7V V7V VY7V VVVVVVVVVYYY

a. Introduzcalos salientes “a” del panel superior
del colin en los orificios “b” de los carenados
laterales inferiores traseros y, a continuacion,
desplace el panel hacia delante mientras
introduce el saliente “c” del conjunto de piloto
trasero/luz de freno en las ranuras “d” de las
aristas del panel y, a continuacién, desplace
el panel hacia delante.

. Coloque los tornillos del panel superior del
colin y apriételos con el par especificado.

Tornillo del panel superior del
colin

N
2

1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft.Ibf)

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

SAS31769

MONTAJE DE LOS CONJUNTOS DE PANEL
LATERAL
El procedimiento siguiente es el mismo para los
dos conjuntos de panel lateral.
1. Instalar:
* Panel lateral inferior “1” (en el panel lateral
superior “2”)

Tornillo del panel lateral

\J

1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft.Ibf)

NOTA
Situe el orificio “a” del panel lateral inferior sobre

el saliente “b” del panel lateral superior.
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CHASIS GENERAL (2)

J
\ \\ \ 5P
)

2. Instalar: \ // 1

* Conjunto de panel lateral “1”

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Situe la parte “a” del conjunto del panel

lateral sobre el saliente “b” de la toma de aire
dinamica “2” e introduzca el saliente “c” del
conjunto del panel lateral en la ranura “d” de
la toma de aire dinamica.

b. Introduzca el saliente “e” del conjunto del
panel lateral en el orificio “f” de la toma de
aire dinamica.

c. Introduzca el saliente “g” del conjunto del
panel lateral en el orificio “h” de la toma de
aire dinamica.

d. Coloque los pernos del panel lateral y, a
continuacion, apriételos con el par
especificado.

(\J Perno del panel lateral
1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-lbf)

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS31770

MONTAJE DEL CONJUNTO DE CARENADO
LATERAL TRASERO
1. Instalar:

¢ Conjunto del carenado lateral trasero (izquierdo) “1”

\J Perno del carenado lateral

trasero
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

NOTA : :
Pase el cable del cierre del sillin “2” entre el

soporte del asidero (izquierda) “3” y el bastidor.

4-7



CHASIS GENERAL (3)

SAS20156

CHASIS GENERAL (3)

Desmontaje de las cubiertas del depésito de combustible

[X2] 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) |

| 1.8 Nm (0.18 mkgf, 1.3 ft-Ibf) |

3

[“2] 4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf) | [ 2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
Conjuntos de panel lateral Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
1 Toma de aire dinamica (izquierda) 1
2 Toma de aire dinamica (derecha) 1
3 Conjunto de la cubierta del depdsito de combustible 1
4 Conjunto de cubierta lateral del depdsito de 1
combustible (izquierda)
5 Conjunto de cubierta lateral del depdsito de 1
combustible (derecha)
Cubierta central del depdsito de combustible 1
7 Cubierta trasera del depdsito de combustible 1
(izquierda)
8 Cubierta lateral delantera del depdsito de 1
combustible (izquierda)
9 Cubierta trasera del depésito de combustible (derecha) 1
10 Cubierta lateral delantera del depdsito de 1
combustible (derecha)
11 Carenado inferior 1




CHASIS GENERAL (3)

SAS31772

DESMONTAJE DE LAS TOMAS DE AIRE
DINAMICAS
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos tomas de aire dinamicas.
1. Extraer:

e Toma de aire dinamica “1”

VVVVVV.VVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVV
a. Extraiga el perno de la toma de aire

dinamica.

b. Retire el saliente “a” de la toma de aire
dinamica del orificio “b” del bastidor y, a
continuacion, extraiga los salientes “c” de la
toma de aire dindmica de los orificios “d” de
la cubierta lateral del depésito de combustible.

atras y, a continuacion, extraiga el saliente
“e” de la toma de aire dinamica del orificio “f”
de la cubierta lateral del depésito de
combustible.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS31357

MONTAJE DEL CARENADO INFERIOR
1. Instalar:
e Carenado inferior “1”

Perno del carenado inferior
4.5 Nm (0.45 m-kgf, 3.3 ft-Ibf)

AN
s

SAS31773

MONTAJE DE LAS TOMAS DE AIRE DINAMICAS
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos tomas de aire dinamicas.
1. Instalar:

* Toma de aire dinamica “1”

VYVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Introduzca el saliente “a” de la toma de aire

dinamica en el orificio “b” de la cubierta
lateral del depdsito de combustible y, a
continuacion, desplace la toma de aire
dinamica hacia delante.

b. Introduzca los salientes “c” de la toma de aire
dinamica en los orificios “d” de la cubierta lateral
del depdsito de combustible y, a continuacion,
introduzca el saliente “e” de la toma de aire
dinamica en el orificio “f” del bastidor.

y apriételo con el par especificado.

NOTA . __
Situe los salientes “a” del carenado inferior en los

orificios “b” del soporte del carenado inferior “2”.

Perno de la toma de aire
dinamica

\J

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD



CHASIS GENERAL (3)

SAS31354

DESARMADO DEL CONJUNTO DE LA

CUBIERTA DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El procedimiento siguiente es el mismo para las

dos cubiertas laterales del depdsito de

combustible.

1. Extraiga los tornillos de la cubierta del
depdsito de combustible.

2. Extraiga los salientes “a” del conjunto de la
cubierta lateral del depdsito de combustible
“1” de los orificios “b” de la cubierta central
del depésito “2”.

3. Extraiga los tornillos de la cubierta lateral del
depdsito de combustible.

4. Extraiga los salientes “a” de la cubierta
delantera del depdsito de combustible “1” de
los orificios “b” de la cubierta trasera del
depdsito de combustible “2”.

SAS31355

ARMADO DEL CONJUNTO DE LA CUBIERTA

DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El procedimiento siguiente es el mismo para las

dos cubiertas laterales del depdsito de

combustible.

1. Introduzca los salientes “a” de la cubierta
delantera del depdsito de combustible “1” en
los orificios “b” de la cubierta trasera del
depdsito “2”.

NOTA

Introduzca el saliente “c” de la cubierta

delantera del depdsito de combustible en el

orificio “d” de la cubierta trasera.

4-10

2. Coloque los tornillos de la cubierta lateral del
depdsito de combustible y apriételos con el
par especificado.

(\J Tornillo de la cubierta lateral del
deposito de combustible

1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)

3. Introduzca los salientes “a” del conjunto de la
tapa lateral del depdsito de combustible “1”
en los orificios “b” de la tapa central del
depdsito “2” e introduzca las partes “c” de la
tapa central en las ranuras “d” del conjunto
de la tapa lateral.

4, Coloque los tornillos de la cubierta del
depdsito de combustible y apriételos con el
par especificado.

\J Tornillo de la cubierta del
deposito de combustible

1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)

NOTA
Apriete los tornillos de la cubierta del depdsito

de combustible en la secuencia correcta, como
se muestra.




CHASIS GENERAL (3)

SAS31456

MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA CUBIERTA
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:
* Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible “1”

de combustible (parte delantera)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

Perno de la cubierta del depdsito

de combustible (lado posterior)
5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-1bf)

\J Perno de la cubierta del depdsito

NOTA

* Verifique que el reborde “a” de la junta del
tapon del depdsito de combustible no quede
pellizcado entre el conjunto de la cubierta del
deposito y el depdsito.

* Apriete los pernos de la cubierta del depdsito
de combustible en la secuencia correcta, como
se muestra.

4-11



CHASIS GENERAL (4)

SAS20157

CHASIS GENERAL (4)

Desmontaje del conjunto del faro y del conjunto de instrumentos

[Y2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | [>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

N;;Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ftIbf) |

| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Tapa superior del faro

Tapa interior del faro

Acoplador del conjunto de instrumentos Desconectar.

Soporte del conjunto de instrumentos

Tapa

Perno del faro

1
1
1
1
Conjunto de instrumentos 1
1
2
1

O N O| O] A W M| =

Conjunto del faro




CHASIS GENERAL (4)

Desmontaje del conjunto del faro y del conjunto de instrumentos

[Y2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | [>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

@

, 0.94 ft-Ibf) |
D

(0.13 m-kgf

| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
9 (Ci:zoc?figtr%ra()je la luz del intermitente delantero 2 Desconectar.
10 (C()j%r;ggac;r)de la luz del intermitente delantero 2 Desconectar.
11 Acoplador de la luz de posicion delantera 1 Desconectar.
12 Acoplador del faro 1 Desconectar.
13 Cubierta lateral del faro (izquierda) 1
14 Cubierta lateral del faro (derecha) 1
15 Soporte del faro 1
16 Faro 1
17 Luz de posicion delantera 1

4-13



CHASIS GENERAL (4)

SAS30825

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL FARO
1. Instalar:

e Conjunto del faro “1”

* Pernos del conjunto del faro

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

\J Perno del conjunto del faro

NOTA
* Pase el cable del faro entre la guia y el soporte

del faro.
* Acople los orificios “a” del conjunto del faro con
los salientes “b” del soporte inferior del faro.

SAS31774

MONTAJE DEL CONJUNTO DE INSTRUMENTOS
1. Instalar:
* Tapa “1”
* Conjunto de instrumentos
(en el soporte del conjunto de instrumentos)
* Soporte del conjunto de instrumentos

\J Tornillo del conjunto de

instrumentos

1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf)
Perno del soporte del conjunto
de instrumentos

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

NOTA
Situe la tapa con el orificio “a” en el lado

izquierdo del vehiculo.

4-14



CHASIS GENERAL (5)

SAS20158

CHASIS GENERAL (5)

Desmontaje de la caja del filtro de aire

[2]1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ftIbf) |

del filtro de aire

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina 4-1.
Conjunto de panel lateral Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
Conjunto de la cubierta del depdsito de « » - )
combustible Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina 4-8.
i ; Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la

Depdsito de combustible pagina 7-1.

1 Tapa de la caja del filtro de aire 1

2 Tapa lateral de la caja del filtro de aire 1
(izquierda)

3 Elemento del filtro de aire 1

4 Tornillo de la abrazadera de la unién de la caja 2 Aflojar.

5 Conjunto de la caja del filtro de aire

4-15



CHASIS GENERAL (5)

Desmontaje de la caja del filtro de aire

[2]1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf) | [2]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ftIbf) |

[]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ftIbf) |

[2]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ftIbf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Tubo del sistema de induccion de aire (De la
6 tapa lateral de la caja del filtro de aire (derecha) 1
a la valvula de corte de aire)

7 Tubo de entrada de la unidad ISC (control de 1
ralenti)

Tubo respiradero del carter

1
9 Tapa lateral de la caja del filtro de aire (derecha) 1
10 Tubo colector del filtro de aire 1
11 Caja del filtro de aire 1
12 Aleta 1
13 Apoyo de la aleta 1
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CHASIS GENERAL (5)

SAS31064

MONTAJE DE LA CAJA DEL FILTRO DE AIRE
1. Instalar:
* Apoyo de la aleta “1”

3. Instalar:
e Tapa de la caja del filtro de aire “1”

NOTA

e Aleta “2” Monte la tapa de la caja del filtro de aire como se
muestra en la ilustracién y, a continuacion,
\J Perno del apoyo de la aleta coloque las fijaciones rapidas (negras) “2” y
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) fijacion rapida (blanca) “3”.

NOTA

* Monte la aleta con la abertura “a” en el lado
izquierdo del vehiculo.

* Verifique que los salientes del apoyo de la aleta
se introduzcan en los orificios “b” de la aleta.

* Pase las partes “c”’ y “d” de la aleta por las
aberturas del bastidor y, a continuacion, tire de
los extremos de dichas partes a través de los
orificios “e” y “f” respectivamente como se
muestra en la ilustracion.

2. Instalar:
 Conjuntos de la caja del filtro de aire
* Abrazaderas de union de la caja del filtro de
aire “1”

Tornillo de la abrazadera de la
union de la caja del filtro de aire
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

N
s

NOTA

Alinee el saliente “a” de la unién de la caja del
filtro de aire con la ranura “b” de la abrazadera
de union de esta.

A. Lado derecho
B. Lado izquierdo

-~
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RUEDA DELANTERA

SAS20028

RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera y el disco de freno

[%2] 52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf) |

[2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) | %

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Conjunto del reflector delantero (derecha)

Sujecion del tubo de freno delantero

Pinza del freno delantero

Tuerca del eje de la rueda delantera

Eje de la rueda delantera

Rueda delantera

Collar

O N O| O] | W N| =
_ N =] =] = = =] -

Disco de freno delantero
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RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Junta de aceite 2
2 Cojinete de rueda 2
3 Espaciador 1
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RUEDA DELANTERA

SAS30145

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
¢ Conjunto del reflector delantero
* Sujecion del tubo de freno delantero
* Pinza del freno delantero

NOTA

No accione la maneta de freno cuando extraiga
la pinza.

3. Elevar:
¢ Rueda delantera

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30147

COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA
1. Comprobar:
* Eje de la rueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una
superficie plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13460

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda doblado.

4. Extraer:
* Tuerca del eje de la rueda delantera
* Eje de la rueda delantera
* Rueda delantera

SAS30146

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Extraer:

¢ Juntas de aceite

* Cojinetes de rueda

VVVYVYVVVVVVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Limpie la superficie del cubo de la rueda

delantera.
b. Extraiga las juntas de aceite “1” con un
destornillador plano.

NOTA
Para no danar la rueda, coloque un trapo “2”

entre el destornillador y la superficie de la rueda.

c. Extraiga los cojinetes de rueda “3” con un
extractor general de cojinetes.

n
U

.

2. Comprobar:
* Neumatico
* Rueda delantera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS
NEUMATICOS” en la pagina 3-16 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-16.
3. Medir:
e Descentramiento radial de la rueda “1”
* Descentramiento lateral de la rueda “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

N

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)
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RUEDA DELANTERA

4. Comprobar:
* Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de rueda.
¢ Juntas de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

o

A

SAS30151

ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Instalar:

« Cojinetes de rueda

« Juntas de aceite

VVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado

derecho).

SCA18110

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA . — .
Utilice un casquillo “4” que coincida con el diametro

de la guia exterior del cojinete de rueda.

¥

3

4-21

b. Instale el espaciador.
c. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado izquierdo).

NOTA
Coloque una arandela adecuada “1” entre el

casquillo “2” y el cojinete, de modo que tanto la
guia interior “3” como la guia exterior “4” del
cojinete queden presionadas al mismo tiempo'y,
a continuacion, presione el cojinete hasta que la
guia interior toque el espaciador “5”.

b

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30152

AJUSTE DEL EQUILIBRADO ESTATICO DE
LA RUEDA DELANTERA

NOTA . .
* Después de cambiar el neumatico, la rueda o

ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio
estatico de la rueda delantera.

* Equilibre la rueda delantera con el disco de
freno montado.

1. Extraer:
» Contrapeso(s)
2. Buscar:
¢ Punto mas pesado de la rueda delantera

NOTA
Coloque la rueda delantera en un soporte de

equilibrado adecuado.

VVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda delantera se detenga, haga
una marca “X4” en su parte inferior.

@) (@

c. Gire la rueda delantera 90° de forma que la
marca “X4” quede situada como se muestra.



RUEDA DELANTERA

d. Suelte la rueda delantera.
e. Cuando se detenga, haga una marca “X,” en

la parte inferior.

Repita los pasos (c) a (e) varias veces hasta
que todas las marcas queden enreposo en el
mismo punto.
El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto mas pesado “X” de la
rueda delantera.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
3. Ajustar:

* Equilibrado estatico de la rueda delantera

NOTA _
Coloque un maximo de cuatro contrapesos en la

llanta.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque un contrapeso “1” en el reborde de

la llanta en el lugar exactamente opuesto al
punto mas pesado “X”.

NOTA —
Comience con el contrapeso mas ligero.

b. Girelarueda delantera 90° de forma que el punto
mas pesado quede situado como se muestra.

®

c. Si el punto mas pesado no permanece en
esa posicion, coloque un contrapeso mayor.
d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda
delantera quede equilibrada.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAAAAAD
4. Comprobar:
 Equilibrado estatico de la rueda delantera

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVVVVVVVVV
a. Gire la rueda delantera y verifique que

permanezca en cada una de las posiciones
gue se muestran.

@

b. Sila rueda frontal no permanece inmovil en
todas las posiciones, vuelva a equilibrarla.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

SAS30932

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(DISCOS DE FRENO DELANTERO)
1. Instalar:

* Disco de freno delantero “1”

Perno del disco de freno
delantero

\J

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft.Ibf)
LOCTITE®

4-22

NOTA
* Monte el disco de freno delantero con el lado

biselado “a” hacia dentro.
¢ Apriete los pernos del disco de freno por
etapas y en zigzag.




RUEDA DELANTERA

SCA14140

ATENCION

Antes de apretar la tuerca del eje de la rueda,
empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
delantera rebota con suavidad.

6. Instalar:
* Pinza del freno delantero
* Sujecion del tubo de freno delantero “1”

7\
2. Comprobar: C\J Perno de la pinza del freno
« Discos de freno delantero delantero
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE 35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-Ibf)
FRENO DELANTERO” en la pagina 4-37. z‘::'": diﬁ;ﬁfeﬁg”e del tubo de
3. Lubricar:
* Labios de la junta de aceite 7 Nm (0.7/m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

SWA13500

-amy| Lubricante recomendado 4\ ADVERTENCIA

Grasa de jabon de litio Compruebe que el tubo de freno quede
correctamente colocado.

4. Instalar:

* Collares

NOTA

* Rueda delantera Mientras sostiene el conjunto del reflector

* Eje de la rueda delantera delantero y la sujecién del tubo de freno

* Tuerca del eje de la rueda delantera delantero de modo que la parte “a” de la
NOTA sujecion toque la parte “b” de la horquilla
¢ Instale la rueda delantera con la marca “a” del delantera, apriete el perno de la sujecion del

neumatico orientada en el sentido de rotacion tubo de freno delantero.

de la rueda.

* Aplique grasa de jabén de litio a la superficie
de contacto y a la rosca de la tuerca del eje de

a / b
la rueda delantera. 1\//>//CD/®/
d

5. Apretar:
* Tuerca del eje de la rueda delantera

delantera
52 Nm (5.2 m-kgf, 38 ft-Ibf)

C\J Tuerca del eje de la rueda
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RUEDA TRASERA

SAS20029

RUEDA TRASERA

Desmontaje de la rueda trasera
(N

——

[2] 57 Nm (5.7 m-kgf, 41 ftlbf) | |

|31 Nm (3.1 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[%2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

[]16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)

[2]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Pinza de freno trasero 1
2 Tapa del tensor de la cadena de transmision 2
3 Contratuerca del tensor de la cadena de >

transmision
4 Tuerca de ajuste de la cadena de transmision 2
5 Arandela 2
6 Placa del extremo del basculante 2
7 Tuerca del eje de la rueda trasera 1
8 Arandela 2
9 Eje de la rueda trasera 1
10 Rueda trasera 1
11 Soporte de la pinza de freno 1
12 Perno de sujecion de la pinza de freno 1
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RUEDA TRASERA

Desmontaje de la rueda trasera
NI
[2] 57 Nm (5.7 m-kgf, 41 ftlbf) | |

|31 Nm (3.1 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[2]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

[2] 1.5 Nm (0.15 mekgf, 1.1 ftIbf) |

[%2]1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

[]16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
13 Tensor de la cadena 2
14 Collar (izquierda)
15 Collar (derecha) 1
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RUEDA TRASERA

Desmontaje del disco de freno trasero y el pifion de la rueda trasera

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

o / |

sEM 2

[“2]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Conjunto del cubo motor de la rueda trasera 1
2 Placa 3
3 Soporte 1 1
4 Soporte 2 1
5 Pifidn de la rueda trasera 1
6 Cubo motor de la rueda trasera 1
7 Junta de aceite 1
8 Cojinete 1
9 Collar 1
10 Amortiguador del cubo motor de la rueda 6

trasera
11 Disco de freno trasero 1
12 Rueda trasera 1
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RUEDA TRASERA

Desarmado de la rueda trasera

e

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Junta de aceite 1
2 Cojinete de rueda (derecha) 1
3 Cojinete de rueda (izquierda) 1
4 Espaciador 1
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RUEDA TRASERA

SAS30156

DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera no toque el suelo.

2. Extraer:
¢ Pinza de freno trasero

NOTA

No pise el pedal de freno cuando extraiga la pinza.

3. Aflojar:
» Contratuercas del tensor de la cadena de
transmision “1”
* Tuercas de ajuste de la cadena de
transmision “2”

4. Extraer:
* Tuerca del eje de la rueda trasera “1”
* Arandelas
* Eje de la rueda trasera “2”
* Rueda trasera

NOTA

Empuije la rueda trasera hacia delante y
desmonte la cadena de transmision del pifion de
la rueda trasera.

SAS30158

DESARMADO DE LA RUEDA TRASERA
1. Extraer:
¢ Junta de aceite

4-28

* Cojinetes de rueda
Ver “DESARMADO DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-20.

SAS30159

COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
* Eje de la rueda trasera
* Cojinetes de rueda
* Junta de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-20.
2. Comprobar:
* Neumatico
* Rueda trasera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS
NEUMATICOS” en la pagina 3-16 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-16.
3. Medir:
* Descentramiento radial de la rueda
* Descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA” en la pagina 4-20.

SAS30160

COMPROBACION DEL CUBO MOTORDE LA
RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
¢ Cubo motor de la rueda trasera “1”
Grietas/danos — Cambiar.
* Amortiguadores del cubo motor de la rueda
trasera “2”
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS30161

COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL

PINON DE LA RUEDA TRASERA

1. Comprobar:

* Pifdn de la rueda trasera

Desgastado méas de 1/4 del diente “a” —
Cambiar el conjunto de los pifiones de la
cadena de transmision.
Dientes doblados — Cambiar el conjunto de
los piflones de la cadena de transmision.



RUEDA TRASERA

b. Correcto
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinoén de la rueda trasera

2. Cambiar:
¢ Pindn de la rueda trasera “1”

VVVVVYVVVVVVVVVVVVV!YYVVVVVVVVVV
a. Extraiga las tuercas del piiidn de la rueda

trasera, los discos, los soportes del pinény el
pinon.

b. Limpie el cubo motor de la rueda trasera con
un trapo limpio, especialmente las
superficies de contacto con el pinon.

¢. Monte un pifidn de la rueda trasera nuevo.

(\J Tuerca del pindn de la rueda
trasera

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)

NOTA _
* Monte el pifidn de la rueda trasera con la

marca grabada “a” hacia fuera.
* Apriete las tuercas del pifdén de la rueda
trasera por etapas y en zigzag.

4-29
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SAS30163

ARMADO DE LA RUEDA TRASERA
1. Instalar:

« Cojinetes de rueda

« Junta de aceite

VVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado

derecho).

SCA18110

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo se debe tocar
la guia exterior “3”.

NOTA . —
Utilice un casquillo “4” que coincida con el

diametro de la guia exterior del cojinete de
rueda.

¥

H 4 ——3
C1
BRI

b. Instale el espaciador.
c. Instale el cojinete de rueda nuevo (lado
izquierdo).

NOTA
Cologue una arandela adecuada “1” entre el

casquillo “2” y el cojinete, de modo que tanto la
guia interior “3” como la guia exterior “4” del
cojinete queden presionadas al mismo tiempo y,
a continuacion, presione el cojinete hasta que la
guia interior toque el espaciador “5”.




RUEDA TRASERA

s
e

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30164

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
TRASERA

NOTA : :
* Después de cambiar el neumatico, la rueda

trasera o ambas cosas, se debe ajustar el
equilibrio estatico de la rueda trasera.

¢ Ajuste el equilibrio estatico de la rueda trasera
con el disco de freno y el cubo motor
montados.

1. Ajustar:
* Equilibrio estatico de la rueda trasera
Ver “AJUSTE DEL EQUILIBRADO
ESTATICO DE LA RUEDA DELANTERA” en
la pagina 4-21.
MONTAJE DE LA RUEDA TRASERA (DISCO
DE FRENO TRASERO)
1. Instalar:
* Disco de freno trasero “1”

3. Comprobar:
¢ Disco de freno trasero
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO TRASERO” en la pagina 4-50.
4. Lubricar:
* Labios de la junta de aceite

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

Perno del disco de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
LOCTITE®

AN
s

NOTA
Monte el disco de freno trasero con el lado

biselado “a” hacia dentro.

=47
2. Instalar:
* Pindn de la rueda trasera
Ver “COMPROBACION Y SUSTITUCION
DEL PINON DE LA RUEDA TRASERA” en la
pagina 4-28.

4-30

5. Instalar:
* Collar (derecha)
* Collar (izquierda)
* Tensores de la cadena
e Soporte de la pinza de freno “1”
* Rueda trasera
* Eje de la rueda trasera
e Arandelas
* Tuerca del eje de la rueda trasera
* Discos del extremo del basculante

NOTA
* Monte la rueda trasera con la marca “a” del

neumatico orientada en la direccion de
rotacion de la rueda.

¢ Alinee el saliente “b” del basculante con la
ranura “c” del soporte de la pinza de freno.

* Aplique grasa de jabdn de litio a la superficie
de contacto y la rosca de la tuerca del eje de la
rueda trasera.

6. Lubricar:
* Perno de la pinza de freno trasero



RUEDA TRASERA

Lubricante recomendado

--l .
Grasa de silicona

7. Instalar:
* Pinza de freno trasero
* Perno de la pinza de freno trasero
8. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-18.

Holgura de la cadena de
transmision
35.0-45.0 mm (1.38-1.77 in)

Holgura de la cadena de
transmision (extensiéon completa)|
40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

9. Apretar:
* Tuerca del eje de la rueda trasera
* Perno de la pinza de freno trasero

57 Nm (5.7 m-kgf, 41 ft-Ibf)
Perno de la pinza de freno trasero|
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

\J Tuerca del eje de la rueda trasera

SWA13500

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede
correctamente colocado.
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FRENO DELANTERO

SAS20030

FRENO DELANTERO

Desmontaje de las pastillas de freno delantero

4)
Q
[2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Perno de la pinza del freno delantero

Pinza del freno delantero

Clip de la pastilla de freno

Pasador de la pastilla de freno

Pastilla de freno (interior)

Pastilla de freno (exterior)

Muelle de la pastilla de freno

O Nl O| O » W N
_ = = = = N =N

Tornillo de purga de la pinza de freno
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la bomba de freno delantero

2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

By

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Retrovisor (derecha)

Ver “MANILLAR” en la pagina 4-57.

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.

Tapa del depdsito de la bomba de freno
delantero

Sujecion del diafragma del depésito de la
bomba de freno

Diafragma del depdsito de la bomba de freno

Maneta de freno

Conector del interruptor de la luz de freno
delantero

Desconectar.

Interruptor de la luz de freno delantero

Perno de unién del tubo de freno delantero
(lado de la bomba de freno)

Junta del tubo de freno

Tubo de freno

Sujecion de la bomba de freno delantero

Conjunto de la bomba de freno delantero

—_ = =N
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FRENO DELANTERO

Desarmado de la bomba de freno delantero

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Cuerpo de la bomba de freno 1
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la pinza de freno delantero

/4

[2]29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ftIbf) |

"2 | 35 Nm (3.5 mekgf, 25 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.

1 Perno de unién del tubo de freno delantero
(lado de la pinza de freno)

Junta del tubo de freno

Tubo de freno

Perno de la pinza del freno delantero

O »| WO N

Pinza del freno delantero

=< N| =N

4-35



FRENO DELANTERO

Desarmado de la pinza del freno delantero

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Clip de la pastilla de freno

Pasador de la pastilla de freno

Pastilla de freno (interior)

Pastilla de freno (exterior)

Muelle de la pastilla de freno

Soporte de la pinza de freno delantero

Pistén de la pinza de freno

Junta antipolvo del pistdn de la pinza de freno

Ol ool N|OO| O »| W| N =

Junta del piston de la pinza de freno

—_
o

Tornillo de purga de la pinza de freno

== NN N =] = = =] =] DN
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FRENO DELANTERO

SAS30168

INTRODUCCION

SWA14101

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desmontar los componentes
del freno de disco. Por tanto, observe siempre las
medidas preventivas siguientes:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del
sistema de freno hidraulico, se debera
desarmar todo el sistema, vaciarlo,
limpiarlo, llenarlo adecuadamente y
purgarlo después de volverlo a armar.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio o
nuevo para limpiar los componentes del freno.

* El liquido de frenos puede danar las superficies
pintadas y las piezas de plastico. Por tanto,
limpie siempre de forma inmediata cualquier
salpicadura de liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con los
ojos, ya que puede provocar lesiones graves.
PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CONTACTO

DEL LIQUIDO DE FRENOS CON LOS 0JOS:

* Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

SAS30169

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
DELANTERO
1. Extraer:
* Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina
4-18.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno delantero
Danos/excoriacién — Cambiar.
3. Medir:
* Deflexién del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del disco de freno o cambiarlo.

€. Mida 1.5 mm (0.06 in) de deflexion por
debajo del borde del disco de freno.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
4. Medir:
* Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
puntos diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno

N

4.0 mm (0.16 in)

5. Ajustar:
* Deflexion del disco de freno

VYVYYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga el disco de freno.

b. Gire el disco de freno un orificio de perno.
c. Monte el disco de freno.

Perno del disco de freno
delantero

NJ

Limite de descentramiento del disco
de freno (medido en la rueda)
0.15 mm (0.0059 in)

N

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft.Ibf)

LOCTITE®

AAAAAAAALAALALAAALALAALAALAALALALALALALALALAAALAALAAAS
a. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda delantera quede levantada.

b. Antes de medir la deflexion del disco de freno, gire
el manillar a la izquierda o a la derecha para
verificar que la rueda delantera no se mueva.

c. Extraiga la pinza de freno.

d. Sostenga el reloj comparador en angulo
recto contra la superficie del disco de freno.
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SCA19150

ATENCION
Cambie los pernos del disco de freno por
pernos nuevos.

NOTA :
* Monte el disco de freno delantero “1” con el

lado biselado “a” hacia dentro.
¢ Apriete los pernos del disco de freno por
etapas y en zigzag.




FRENO DELANTERO

Mida la deflexion del disco de freno.

Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la
deflexion del disco de freno.

Sino se puede corregir la deflexién del disco de
freno al valor especificado, cambie el disco.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAALAAA
6. Instalar:
* Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-18.

SAS30170

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Para cambiar las pastillas de freno no es necesario
desacoplar el tubo ni desarmar la pinza.

1. Medir;
* Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

5.3 mm (0.21 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)

5.3 mm (0.21 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)

2N

[ 1 [ F |
] S — U
a [ P [ l ]
A. Interior
B. Exterior
2. Instalar:
* Muelle de la pastilla de freno
* Pastillas de freno
NOTA _ : :
Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas y
muelle.

VVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVV
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien ajustado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente
abierto.

. Afloje el tornillo de purga y empuije los
pistones de la pinza de freno al interior de la
pinza con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga de la pinza de
freno

N
2

6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
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FRENO DELANTERO

d. Cologque un muelle de pastilla nuevo y
pastillas de freno nuevas.
AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Instalar:
e Pasador de la pastilla de freno
¢ Clips de la pastilla de freno
* Pinza del freno delantero

Perno de la pinza del freno
delantero
35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-1bf)

N
2

4. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

5. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
sistema de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.

SAS30724

DESMONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

NOTA
Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el

liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno “1”
¢ Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno “3”

NOTA
Coloque el extremo del tubo de freno en un

recipiente y bombee con cuidado el liquido para
extraerlo.
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SAS30172

DESARMADO DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO
1. Extraer:
¢ Pistones de la pinza de freno “1”
¢ Juntas antipolvo del pistdn de la pinza de
freno “2”
e Juntas del piston de la pinza de freno “3”

1

00

3

OO

VVVV_VVVVYVVVVVV.V_VVVVVVVVVVVVVVVV
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar los
pistones fuera de la pinza.

SWA13550

A\ ADVERTENCIA

 Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Evite hacerse dano cuando el piston
sea expulsado de la pinza de freno.

* No trate nunca de extraer el piston de la
pinza de freno empujandolo.

b. Extraiga las juntas antipolvo y las juntas del
piston de la pinza de freno.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAMAAMA\AAAAAA



FRENO DELANTERO

SAS30173

COMPROBACION DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

Plan recomendado de sustitucion
de los componentes de los frenos

* Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas antipolvo y las juntas de
piston.

Pastillas de freno Segun sea necesario

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

Juntas de piston Cada dos anos

Juntas antipolvo del

piston Cada dos anos

Tubo de freno Cada cuatro anos

Cada dos anos y
siempre que se
desarme el freno

Liquido de frenos

1. Comprobar:

¢ Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacion/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

» Cilindros de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

¢ Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA13611

A\ ADVERTENCIA

SAS30934

INSTALACION DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO
1. Instalar:
* Pinza del freno delantero “1”
(provisionalmente)

« Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno “3”
* Perno de unién del tubo de freno “4”

Perno de union del tubo de freno
delantero (lado de la pinza de freno)

N
2

29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-Ibf)

Siempre que desarme una pinza de freno, cambie
las juntas antipolvo y las juntas de piston.

SAS30174

ARMADO DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

SWA13621

A\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse
todos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los
componentes internos de los frenos, ya que
provocaran la dilatacion y deformacion de las
juntas antipolvo y las juntas de piston.

SWA13531

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo.

SCA18220

ATENCION

Cuando acople el tubo de freno a la pinza,
verifique que la tuberia “a” toque el saliente
“b” de la pinza.

2. Extraer:
* Pinza del freno delantero
3. Instalar:
* Muelle de la pastilla de freno
¢ Pastillas de freno
e Pasador de la pastilla de freno
* Clips de la pastilla de freno

Perno de la pinza del freno
delantero
35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-1bf)

\J

Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE
FRENO DELANTERO” en la pagina 4-38.
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FRENO DELANTERO

4. Llenar:
¢ Deposito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos especificado)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

» Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de las juntas de goma,
lo cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provoca
una reaccion quimica nociva que ocasionara
un funcionamiento incorrecto de los frenos.

e Al rellenar, evite que penetre agua en el
deposito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto. ]
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

7. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
sistema de frenos.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
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SAS30179

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

NOTA
Antes de desmontar la bomba de freno

delantero, vacie el liquido de frenos de todo el
sistema.

1. Desconectar:
* Conectores del contacto de la luz de freno
delantero
(del interruptor de la luz de freno delantero)
2. Extraer:
* Interruptor de la luz de freno delantero
3. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno “1”
e Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno “3”

NOTA _
Para recoger el liquido de frenos que pueda

quedar, coloque un recipiente debajo de la
bomba y del extremo del tubo de freno.

SAS30725

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
¢ Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
* Conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
¢ Depdsito de la bomba de freno “1”
* Sujecion del diafragma del depdsito de la
bomba de freno “2”
Grietas/dafios — Cambiar.
* Diafragma del depdsito de la bomba de freno “3”
Danos/desgaste — Cambiar.



FRENO DELANTERO

4. Comprobar:
* Tubo de freno
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.

SAS30181

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

SWA13520

A\ ADVERTENCIA

2. Instalar:
* Tubo de freno

* Juntas del tubo de freno
* Perno de unidén del tubo de freno

Perno de union del tubo de freno
delantero (lado de la bomba de freno)|

\J

* Antes de la instalacion, deben limpiarse
todos los componentes internos del frenoy
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-Ibf)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SAS30182

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Instalar:
 Conjunto de la bomba de freno delantero
* Sujecion de la bomba de freno delantero

Perno de la sujecion de la bomba
de freno delantero
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

N
2

NOTA

* Instale la sujecion de la bomba de freno con la
marca “UP” “a” hacia arriba.

e Alinee las superficies de contacto de la
sujecién de la bomba de freno delantero con la
marca perforada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno superior y luego el inferior.

SWA13531

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo.

NOTA
* Sujete el tubo de freno de modo que su angulo

sea de entre 19° y 25° contra la linea recta en
paralelo al plano del techo de la bomba de
freno.

* Mientras sostiene el tubo de freno, apriete el
perno de unidon como se muestra.

e Gire el manillar a izquierda y derecha para
verificar que el tubo de freno no toque otras
piezas (por ejemplo, el mazo de cables, cables
y conexiones). Corregir segun sea necesario.

3. Llenar:
¢ Deposito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos especificado)

N7

Liquido de frenos especificado
DOT 4
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SWA13540

A\ ADVERTENCIA

» Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
provoca una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
deposito de la bomba de freno. El agua
reduce significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccién por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

6. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
sistema de frenos.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la péagina 3-15.
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FRENO TRASERO

SAS20031

FRENO TRASERO

Desmontaje de las pastillas del freno trasero

[“2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

—_

Pasador de la pastilla de freno

Perno de la pinza de freno trasero

Pastilla de freno (interior)

Cuna de la pastilla de freno (interior)

Pastilla de freno (exterior)

Cuia de la pastilla de freno (exterior)

Pinza de freno trasero

Muelle de la pastilla de freno

Ol 0| N| o ol | W] N

Tornillo de purga de la pinza de freno

_| | A A A a2 A =
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FRENO TRASERO

Desmontaje de la bomba de freno trasero

[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) | [2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | @
@ 2| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | é '

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

~,
[>2] 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-Ibf)|/

[] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) | [2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Vaciar.
Liquido de frenos Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
Conjuntos de carenado lateral (derecha) Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina 4-3.
1 Sujecion del depdsito de liquido de frenos 1
2 Tapon del depésito de liquido de frenos 1
3 Soporte del diafragma del depdsito de liquido 1
de frenos
4 Diafragma del depdsito de liquido de frenos 1
5 Depésito de liquido de frenos 1
6 Tubo del depdsito de liquido de frenos 1
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FRENO TRASERO

Desmontaje de la bomba de freno trasero

[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) | [2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | @
@ 2| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | é '
g

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

P
%229 Nm (2.9 mkgf, 21 ft-Ibf)yW

[] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf) | [2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

7 Perno de unioén del tubo de freno trasero (lado 1

de la bomba de freno)

Junta del tubo de freno 2

Tubo de freno 1 Desconectar.
10 ﬁggglrgdor del interruptor de la luz de freno 1 Desconectar.
11 Interruptor de la luz de freno trasero 1
12 Conjunto de la estribera (derecha) 1
13 Bomba de freno trasero 1
14 Pedal de freno 1
15 Guia del tubo de freno trasero 1




FRENO TRASERO

Desarmado de la bomba de freno trasero

4
217 Nm (1.7 m-kgf, 12 ftIbf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Union de la bomba de freno

Conjunto de la bomba de freno

Racor de tubo

Al WD

—_| = = =

Cuerpo de la bomba de freno
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FRENO TRASERO

Desmontaje de la pinza de freno trasero

[]23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.

Perno de unién del tubo de freno trasero (lado
de la pinza de freno)

Junta del tubo de freno

Tubo de freno

Pasador de la pastilla de freno

Perno de la pinza de freno trasero

Pastilla de freno (interior)

Pastilla de freno (exterior)

O N|OoO| g A W DN

Pinza de freno trasero

—_ = | s = =N
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FRENO TRASERO

Desarmado de la pinza de freno trasero

)
[>2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) | W

2
(X
0 6
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Muelle de la pastilla de freno 1
2 Piston de la pinza de freno 1
3 Junta antipolvo del pistén de la pinza de freno 1
4 Junta del piston de la pinza de freno 1
5 Tornillo de purga de la pinza de freno 1
6 Espaciador 1
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FRENO TRASERO

SAS30183

INTRODUCCION

SWA14101

Limite de espesor del disco de
freno

N

4\ ADVERTENCIA

4.0 mm (0.16 in)

Raravez es necesario desmontar los componentes

del freno de disco. Por tanto, observe siempre las

medidas preventivas siguientes:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del

5. Ajustar:
 Deflexién del disco de freno
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO DELANTERQ” en la pagina 4-37.

sistema de freno hidraulico, se debera
desarmar todo el sistema, vaciarlo,

Perno del disco de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

XJ

limpiarlo, llenarlo adecuadamente y

LOCTITE®

purgarlo después de volverlo a armar.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

» Utilice inicamente liquido de frenos limpio o
huevo para limpiar los componentes del freno.

* El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con los
0jos, ya que puede provocar lesiones graves.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CONTACTO

DEL LIQUIDO DE FRENOS CON LOS 0OJOS:

e Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

SAS30184

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO

6. Instalar:
* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-24.

SAS30185

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
TRASERO

NOTA
Para cambiar las pastillas de freno no es

necesario desacoplar el tubo ni desarmar la
pinza.

1. Medir:
* Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

TRASERO
1. Extraer:

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-24.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno trasero
Danos/excoriacion — Cambiar.
3. Medir:
 Deflexién del disco de freno

7.7 mm (0.30 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
7.7 mm (0.30 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)

Fuera del valor especificado — Corregir la

deflexion del disco de; freno o cambiarlo.
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO DELANTERO” en la péagina 4-37.

N

4. Medir:
* Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
puntos diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE
FRENO DELANTERQ” en la pagina 4-37.

Limite de descentramiento del
disco de freno (medido en la rueda)
0.15 mm (0.0059 in)
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al [ U U
fl T N ( T ]
A. Interior

B. Exterior

2. Instalar:

¢ Cunas de la pastilla de freno
(en las pastillas de freno)

* Muelle de la pastilla de freno
(en la pinza de freno trasero)

* Pastillas de freno

NOTA
Monte siempre un conjunto nuevo de pastillas,

cunas y muelle.

VVVVVVVVVVVVVVVV,VV_VVVVVVVVVVVVVV
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien ajustado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente
abierto.

b. Afloje el tornillo de purga y empuje el pistén
de la pinza de freno al interior de la pinza con
el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

NOTA
Las lengiietas mas largas (“a”) del muelle de la

pastilla deben quedar orientadas en la direccién
del pistén de la pinza de freno.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Lubricar:
* Perno de la pinza de freno trasero

Lubricante recomendado

A Grasa de silicona

SCA18210

ATENCION

¢ Evite que entre grasa en contacto con las
pastillas de freno.

¢ Elimine cualquier exceso de grasa.

4. Instalar:
¢ Pinza de freno trasero
* Perno de la pinza de freno trasero

Perno de la pinza de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)

\J

C\J Tornillo de purga de la pinza de
freno
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

d. Monte el muelle, las cuias y las pastillas de
freno.

SCA18210

ATENCION

¢ Evite que entre grasa en contacto con las
pastillas de freno.
¢ Elimine cualquier exceso de grasa.

5. Comprobar:
¢ Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

6. Comprobar:
¢ Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
sistema de frenos.



FRENO TRASERO

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.

SAS30186

DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

NOTA
Antes de desarmar la pinza de freno, vacie el

liquido de frenos de todo el circuito.

1. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno trasero “1”
e Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno “3”

NOTA
Coloque el extremo del tubo de freno en un

recipiente y bombee con cuidado el liquido para
extraerlo.

SAS30187

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
* Piston de la pinza de freno “1”
¢ Junta antipolvo del pistén de la pinza de freno “2”
¢ Junta del pistén de la pinza de freno “3”

VVVVYVVVYVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVVVV
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar el
piston fuera de la pinza de freno.

SWA13550

4\ ADVERTENCIA

¢ Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Evite hacerse dano cuando el piston
sea expulsado de la pinza de freno.

4-52

* No trate nunca de extraer el piston de la
pinza de freno empujandolo.

b. Extraigalajunta antipolvoy la junta del pistén
de la pinza de freno.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAAANAANAAAAD

SAS30188

COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

Plan recomendado de sustitucion
de los componentes de los frenos

Pastillas de freno Segun sea necesario

Junta de piston Cada dos afios

Junta antipolvo del

piston Cada dos afnos

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos ahos y
siempre que se
desarme el freno

Liquido de frenos

1. Comprobar:

* Piston de la pinza de freno “1”
Oxidacion/rayaduras/desgaste — Cambiar el
pistén de la pinza de freno.

¢ Cilindro de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

* Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

¢ Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA17070

4\ ADVERTENCIA

Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie la junta y la junta antipolvo de los
pistones de la misma.
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2. Comprobar:
» Soporte de la pinza de freno trasero “1”
Grietas/danos — Cambiar.
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-24.

SAS30189

ARMADO DE LA PINZA DE FRENO TRASERO

SWA17080

4\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse
todos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ Nunca utilice disolventes en los
componentes internos del freno ya que
abombaran o deformaran la junta antipolvo
del piston de la pinza de freno y la junta del
piston de la pinza de freno.

* Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie la junta y la junta antipolvo de los
pistones de la misma.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

SAS30190

MONTAJE DE LA PINZA DE FRENO TRASERO
1. Lubricar:
* Perno de la pinza de freno trasero

p— Lubricante recomendado
Grasa de silicona

* Pinza de freno trasero “1”
Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO TRASEROQO” en la pagina 4-50.

« Juntas del tubo de freno “2”

* Tubo de freno “3”

* Perno de union del tubo de freno trasero “4”

N
2

Perno de la pinza de freno trasero
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Perno de union del tubo de freno

trasero (lado de la pinza de freno)
29 Nm (2.9 m-kgdf, 21 ft-Ibf)

SWA13531

A\ ADVERTENCIA

La colocacidn correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo.

SCA19080

ATENCION

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
“1”, verifique que la tuberia “a” pase entre
los salientes “b” de la pinza.

3. Llenar:
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos especificado)

2. Instalar:
¢ Cunas de la pastilla de freno
(en las pastillas de freno)
* Pastillas de freno

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7




FRENO TRASERO

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

» Utilice unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un
funcionamiento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provoca
una reaccion quimica nociva que ocasionara
un funcionamiento incorrecto de los frenos.

e Al rellenar, evite que penetre agua en el
deposito de liquido de frenos. El agua
reduce significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
e Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto. ]
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

6. Comprobar:
* Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el
sistema de frenos.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la pagina 3-15.
SAS30193
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
¢ Perno de union del tubo de freno “1”
e Juntas del tubo de freno “2”
* Tubo de freno “3”

NOTA
Para recoger el liquido de frenos que pueda

quedar, coloque un recipiente debajo de la
bomba y del extremo del tubo de freno.

SAS30194

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
* Conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
¢ Depdsito de liquido de frenos “1”
* Soporte del diafragma del depdsito de liquido
de frenos “2”
Grietas/dafios — Cambiar.
* Diafragma del deposito de liquido de frenos “3”
Danos/desgaste — Cambiar.

Ké%/s
=

4. Comprobar:
e Tubo de freno
* Tubo del depdsito de liquido de frenos
Grietas/danos — Cambiar.



FRENO TRASERO

SAS30195

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO

SWA13520

4\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse
todos los componentes internos del frenoy
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

* No utilice nunca disolventes en los
componentes internos del freno.

2. Instalar:
* Tubo de freno “1”

* Juntas del tubo de freno “2”
* Perno de unién del tubo de freno “3”

Perno de unidn del tubo de freno
trasero (lado de la bomba de

\J

freno)

29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft.Ibf)

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

1. Instalar:
* Racor del tubo de freno

* Conjunto de la bomba de freno
¢ Unidn de la bomba de freno “1”

NOTA

La longitud de montaje de la unién de la bomba de
freno trasero “a” debe ser de 74.8 mm (2.94 in).

SAS30196

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO
1. Instalar:
¢ Guia del tubo de freno trasero “1”

NOTA

SWA13531

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo.

SCA14160

ATENCION

Cuando instale el tubo de freno en la bomba
de freno, verifique que la tuberia de freno
toque el saliente “a” como se muestra.

3. Llenar:
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos especificado)

Verifiqgue que el saliente “a” de la guia del tubo
de freno trasero toque el basculante.

Liquido de frenos especificado
DOT 4

N7

XJ Perno de la guia del tubo de freno
trasero

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

SWA13090

4\ ADVERTENCIA

e Utilice tunicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pueden
ocasionar el deterioro de las juntas de goma,
lo cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provoca
una reaccion quimica nociva que ocasionara
un funcionamiento incorrecto de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua
reduce significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.




FRENO TRASERO

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede danar las
superficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
* Sistema de frenos
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS
HIDRAULICOS” en la péagina 3-15.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir el liquido de frenos especificado hasta
el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-16.

6. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DE FRENO TRASERO” en la pagina
3-26.
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MANILLAR

SAS20033

MANILLAR

Desmontaje del manillar

[2] 17 Nm (1.7 mkgf, 12 ft-Ibf) |
[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
8 —[»] 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ftIbf) |

>
i D
(&) j|\4| 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ft-Ibf) |
%] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) & — <
"% |0.6 Nm (0.06 m-kgf, 0.43 ft-Ibf) [32] 7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Retrovisor 2
2 ngIr;ﬁ?é% del interruptor de la luz de freno 2 Desconectar.
3 Sujecion de la bomba de freno delantero 1
4 Bomba de freno delantero 1
5 Interruptor del manillar (derecha) 1
6 Cable del acelerador 2 Desconectar.
7 Extremo del puiio 2
8 Pufo del acelerador 1
9 Acoplador del interruptor del embrague 1 Desconectar.
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Desmontaje del manillar

[32] 28 Nm (2.8 mkgf, 20 ft-Ibf) |

[2]17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ftIbf) |

o~

1

o

[2] 17 Nm (1.7 mkgf, 12 ft-Ibf) |
[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
& —[\1]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf) |

[] 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf) |

i

9

[“2] 32 Nm (3.2 m-kgf, 23 ftlbf) |
\

| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) P
"% |0.6 Nm (0.06 m-kgf, 0.43 ft-Ibf) [32] 7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Interruptor del manillar (izquierda) 1
11 Pufio del manillar 1
12 Interruptor del embrague 1
13 Cable de embrague 1 Desconectar.
14 Maneta de embrague 1
15 Soporte de la maneta de embrague 1
16 Sujecion superior del manillar 2
17 Manillar 1
18 Sujecion inferior del manillar 2
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SAS30203

DESMONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
* Extremo del puio

NOTA

Mientras sujeta el extremo del puno, afloje el
perno del extremo.

3. Extraer:
¢ Puno del manillar “1”

NOTA

Aplique aire comprimido entre el manillar y el
puio de este y empuje gradualmente el puiio
fuera del manillar.

SAS30204

COMPROBACION DEL MANILLAR
1. Comprobar:
* Manillar
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SWA13690

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

SAS30205

MONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Instalar:
* Sujecion inferior del manillar “1” (apretar
provisionalmente)
* Manillar “2”
 Sujeciones superiores del manillar “3”

manillar

NJ Perno de la sujecion superior del
28 Nm (2.8 m-kgdf, 20 ft-Ibf)

SCA18300

ATENCION

Apriete primero los pernos de la parte
delantera del soporte del manillar y luego los
de la parte trasera.

NOTA
e Las sujeciones superiores del manillar deben

instalarse con las flechas “a” hacia delante.

e Alinee la marca perforada “b” del manillar con
la superficie superior izquierda de la sujecion
inferior derecha del manillar.

3. Apretar:
* Tuercas de la sujecion inferior del manillar

manillar

NJ Tuerca de la sujecion inferior del
32 Nm (3.2 m-kgdf, 23 ft-Ibf)

4. Instalar:
* Soporte de la maneta de embrague “1”
* Maneta de embrague
* Interruptor del embrague

la maneta de embrague

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Tuerca del pivote de la maneta de
embrague

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Tornillo del contacto del
embrague

0.6 Nm (0.06 m-kgf, 0.43 ft-Ibf)

LOCTITE®

NJ Remache extraible del soporte de

NOTA _
e Alinee el saliente “a” del soporte de la maneta de

embrague con la marca perforada “b” del manillar.
¢ Introduzca el saliente “c” de la parte inferior de la

cabeza del perno en la ranura “d” del orificio para

el perno en el soporte de la maneta de embrague.
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5. Conectar:
* Cable de embrague

NOTA

Lubrigue el extremo del cable de embrague con
una capa fina de grasa de jabon de litio.

6. Instalar:
* Interruptor del manillar (izquierdo) “1”

manillar (izquierda)
1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)

\J Tornillo del interruptor del

NOTA
¢ Alinee el saliente “a” del interruptor izquierdo

del manillar con el orificio “b” del manillar.
* Apriete primero el tornillo delantero y luego el
trasero.

7. Instalar:
* Puio del manillar “1”
* Extremo del pufio (izquierdo) “2”

VYVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique una capa fina de adhesivo de goma

en el extremo del manillar.
b. Coloque el puio en el extremo del manillar.
c. Elimine el exceso de adhesivo con un trapo limpio.

SWA13700

A\ ADVERTENCIA

No toque el puiio del manillar hasta que el
adhesivo se haya secado por completo.

NOTA
¢ Alinee el saliente “a” del extremo del pufio con

la ranura “b” del contrapeso del manillar.

* Mientras sostiene el extremo del puiio, apriete
el perno del extremo.

* Debe haber una holgura de 2-5 mm (0.08—
0.20 in) “c” entre el pufio del manillar y el
extremo del pufo.

SENO)
[ o O

sl
AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

8. Instalar:
* Bomba de freno delantero “1”
* Sujecion de la bomba de freno delantero “2”

de freno delantero

<\J Perno de la sujecion de la bomba
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

NOTA _
¢ Instale la sujecidn de la bomba de freno con la

marca “UP” “a” hacia arriba.

\J Perno del extremo del puiio
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
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* Alinee las superficies de contacto de la
sujecién de la bomba de freno delantero con la
marca perforada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno superior y luego el
inferior.

9. Instalar:
* Puio del acelerador “1”
* Cables del acelerador
* Interruptor del manillar (derecho) “2”

Tornillo del interruptor del
manillar (derecha)

1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-1bf)
Tornillo de guia del cable del
acelerador (lado del manillar)

2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

N
s

NOTA

e Lubrique el interior del puiio del acelerador con
una capa fina de grasa de jabdn de litio e
instalelo en el manillar.

¢ Pase los cables del acelerador por la ranuras
del pufio del acelerador e instalelos.

¢ Alinee el saliente “a” del interruptor derecho
del manillar con el orificio “b” del manillar.

* Apriete primero el tornillo delantero y luego el
trasero.

10.Instalar:
e Extremo del pufio (derecho) “1”

Perno del extremo del puiio
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

N
=,
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NOTA . R
¢ Alinee el saliente “a” del extremo del puiio con

la ranura “b” del contrapeso del manillar.

* Mientras sostiene el extremo del puiio, apriete
el perno del extremo.

¢ Debe haber una holgura de 1-5 mm (0.04—
0.20 in) “c” entre el pufio del acelerador y el
extremo del pufio derecho.

11.Comprobar:
* Disposicion de los cables

NOTA

Verifique que el cable del interruptor principal, el
tubo de freno, los cables del acelerador, el cable
del embrague y los cables del interruptor del
manillar estén colocados correctamente. Ver
“COLOCACION DE LOS CABLES” en la pagina
2-43.

12.Ajustar:
* Holgura de la maneta de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
MANETA DE EMBRAGUE” en la pagina 3-13.

Holgura de la maneta de
embrague
10.0-15.0 mm (0.39-0.59 in)

N

13.Ajustar:
* Holgura del puio del acelerador
Ver “COMPROBACION DEL
FUNCIONAMIENTO DEL PUNO DEL
ACELERADOR?’ en la pagina 3-27.

Holgura del puiio del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

N




HORQUILLA DELANTERA

SAS20034

HORQUILLA DELANTERA

AN /\
' N
! N ~

/

Desmontaje de las barras de la horquilla delantera

[%2]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) |

[2] 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
Rueda delantera X_e1rf;‘.RUEDA DELANTERA” en la pagina

1 Guardabarros delantero 1

2 Soporte del guardabarros delantero 2

3 Perno de la tapa de la horquilla delantera 1 Aflojar.

4 Remache extraible del soporte superior 1 Aflojar.

5 Remache extraible del soporte inferior 1 Aflojar.

6 Barra de la horquilla delantera 1
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Desarmado de las barras de la horquilla delantera

(New Rl

-
d
g

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.

Desmonte el protector solamente cuando
sea necesario.

—

Protector 1

Perno de la tapa de la horquilla delantera

Junta térica

Espaciador

Asiento del muelle

Muelle de la horquilla

Junta antipolvo

O N[ O] O | W DN
- | ] A A = -

Clip de la junta de aceite

Perno de la varilla del amortiguador de la 1
horquilla delantera

©

10 Arandela de cobre 1
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Desarmado de las barras de la horquilla delantera

12

& ,

77

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
11 Varilla del amortiguador 1
12 Aro de la varilla del amortiguador 1
13 Muelle de extension 1
14 Tubo interior 1
15 Junta de aceite 1
16 Arandela 1
17 Manguito del tubo exterior 1
18 Manguito del tubo interior 1
19 Tope de circulacién de aceite 1
20 Muelle 1
21 Tubo exterior 1
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SAS30206

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA

HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente es valido para las

dos barras de la horquilla delantera.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Aflojar:
* Perno de la tapa de la horquilla delantera “1”
* Remache extraible del soporte superior “2”
* Remache extraible del soporte inferior “3”

SWA13640

A\ ADVERTENCIA

Antes de aflojar los remaches extraibles del
soporte superior e inferior, sujete la barra de
la horquilla delantera.

e

/

RO |-
ImSn s

T

SAS30207

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Vaciar:

* Aceite de la horquilla

NOTA . _
Accione varias veces el tubo exterior mientras

vacia el aceite de la horquilla.

/
~N)
&\
. J
2. Extraer:

e Junta antipolvo “1”
* Clip de la junta de aceite “2”
(con un destornillador plano)

SCA14180

ATENCION
No raye el tubo interior.

3. Extraer:
* Perno de la varilla del amortiguador de la
horquilla delantera “1”
* Arandela de cobre

NOTA . .
Mientras sujeta la varilla del amortiguador con el

sujetador “2” y lallave en T “3”, afloje el perno de la
varilla del amortiguador de la horquilla delantera.

Sujetador de varilla de
amortiguador

90890-01460

Llaveen T
90890-01326

Llave en T de 3/8", 60 cm de largo
YM-01326
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4. Extraer:
¢ Tubo interior

VVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Sostenga horizontalmente la barra de la

horquilla delantera.

Sujete bien el soporte de la pinza de freno en

un tornillo de banco con pinzas blandas.

. Separe el tubo interior del tubo exterior
tirando con fuerza, pero con cuidado, del
tubo interior.

SCA14190

ATENCION

¢ Una fuerza excesiva puede danar la junta
de aceite y el manguito. Una junta de aceite
o manguito dafiados deben cambiarse.

¢ Evite que el tubo interior caiga al fondo del
tubo exterior durante la operacion anterior,
ya que el obturador del flujo de aceite
resultaria dafiado.

b.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAAMAAMAAMAALM\AAAAAA

SAS30208

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

* Tubo interior

* Tubo exterior

Alabeo/danos/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior
doblado, ya que podria debilitarse
peligrosamente.

2. Medir:
* Longitud libre del muelle de la horquilla “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

3. Comprobar:
* Varilla del amortiguador
Danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Aplicar aire comprimido a
todos los pasos de aceite.
* Tope de circulacion de aceite
Dafios — Cambiar.

SCA20550

ATENCION

Cuando desarme y arme la barra de la
horquilla delantera, evite que penetren
materiales extranos.

Longitud libre del muelle de la
horquilla

297.8 mm (11.72 in)
Limite

292.0 mm (11.50 in)

N
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SAS30209

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.

SWA13660

A\ ADVERTENCIA

e Compruebe que el nivel de aceite sea el mismo
en ambas barras de la horquilla delantera.

¢ Un nivel desigual puede reducir la manejabilidad
y provocar una pérdida de estabilidad.

NOTA :
e Cuando arme la barra de la horquilla

delantera, debe cambiar las piezas siguientes:
—Manguito del tubo interior
—Manguito del tubo exterior
—Junta de aceite
—Clip de la junta de aceite
—Junta antipolvo
—Junta térica
—Arandela de cobre
¢ Antes de armar la barra de la horquilla
delantera, compruebe que todos los
componentes estén limpios.

1. Instalar:
* Muelle del tope de circulacién de aceite “1”
* Tope de circulacion de aceite “2”
* Aro de la varilla del amortiguador “3”
* Muelle de extensién
* Varilla del amortiguador “4”

» Manguito del tubo interior “5”



HORQUILLA DELANTERA

VYVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVY
a. Instale el muelle en el tope de circulacién de

aceite.

NOTA . .
Verifiqgue que el muelle del tope de circulacion

de aceite quede bien acoplado en las ranuras
“a” del tope.

1

@

b. Instale el aro en la varilla del amortiguador.

NOTA . _
Coloque el aro de la varilla del amortiguador en

la ranura de la varilla de modo que el lado del
aro con los salientes quede orientado en la
direccidén que se muestra en la ilustracién.

c. Instale la varilla del amortiguador y el muelle
de extensién en el tubo interior.

NOTA

Deje que la varilla del amortiguador se deslice
lentamente hacia abajo por el tubo interior hasta
que sobresalga por la parte inferior de este.
Evite dafnar el tubo interior.

2

d. Instale el tope de circulacion de aceite y el
manguito del tubo interior en el tubo interior “6”.

/
6

\5

2

<

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Lubricar:
» Superficie externa del tubo interior

p— Aceite recomendado
Aceite para horquillas 10WT
Yamaha
3. Instalar:

¢ Tubo interior
(en el tubo exterior)
4. Instalar:

* Arandela de cobre
* Perno de la varilla del amortiguador de la
horquilla delantera
5. Apretar:
* Perno de la varilla del amortiguador de la
horquilla delantera “1”

Perno de la varilla del amortiguador
de la horquilla delantera

\J

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
LOCTITE®

NOTA . . .
Mientras sujeta el conjunto de la varilla del

amortiguador con el sujetador “2” ylallave en T
“3”, apriete el perno de la varilla del amortiguador
de la horquilla delantera.

Sujetador de varilla de amortiguador
90890-01460

Llaveen T
90890-01326

Llave en T de 3/8", 60 cm de largo
YM-01326
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6. Instalar:
 Manguito del tubo exterior “1”
e Arandela “2”
(con el montador de juntas de horquilla “3” y
el contrapeso “4”)

Peso de montador de juntas de
horquilla
90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
Adaptador de montador de juntas
de horquilla (g41)
90890-01381
Recambio de 41 mm
YM-A5142-2

DE1—

7. Instalar:

« Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2” y
el contrapeso “3”)

SCA14220

ATENCION

Compruebe que el lado numerado de la junta
de aceite quede hacia arriba.

NOTA

* L ubrique la superficie exterior del tubo interior
con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la parte
superior de la barra de la horquilla delantera con
una bolsa de plastico para proteger la junta de
aceite durante la instalacion.

1—
8. Instalar:
* Clip de la junta de aceite “1”
NOTA

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que
se acople en la ranura del tubo exterior.

—

X
N

9. Instalar:

« Junta antipolvo “1”
(con el contrapeso del montador de juntas de
horquilla “2”)

Peso de montador de juntas de
horquilla
90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
Adaptador de montador de juntas
de horquilla (g41)
90890-01381
Recambio de 41 mm
YM-A5142-2

Peso de montador de juntas de
horquilla

90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
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10.Llenar:
* Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado)

* Apriete el perno de la tapa de la horquilla
delantera con el par especificado al montar la
horquilla con el soporte inferior.

SAS30210

MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente es valido para las
dos barras de la horquilla delantera.
1. Instalar:
* Barra de la horquilla delantera “1”
Apriete provisionalmente el remache
extraible del soporte inferior “2”.

A Cantidad
487.0 cm?3(16.47 US oz, 17.18

Imp.oz)

Aceite recomendado
Aceite para horquillas 10W o
equivalente

Longitud montada (del soporte
inferior al extremo del tubo

N

interior) “b”
241.0 mm (9.49 in)

11.Medir:
* Nivel de aceite de la barra de la horquilla
delantera “a@”
(desde la parte superior del tubo interior, con
el tubo exterior totalmente comprimido y sin
el muelle de la horquilla)
Fuera del valor especificado — Corregir.

Nivel
121.0 mm (4.8 in)

NOTA

e Mientras llena la barra de la horquilla
delantera, manténgala vertical.

¢ Después de llenarla, bombee lentamente la
barra de la horquilla delantera hacia arriba y
hacia abajo para distribuir el aceite.

12.Instalar:
* Muelle de la horquilla
* Asiento del muelle
* Espaciador
* Perno de la tapa de la horquilla delantera

(con la junta térica INEY)
NOTA

NOTA — _
Situe la marca “a” a la distancia especificada vy,

a continuacién, monte las barras de la horquilla
delantera para alinear la marca “a” con la parte
superior del soporte inferior “3”.

Y

a/ S
A <

D)= wuls |V
3 —
2. Apretar:

* Remache extraible del soporte inferior
* Perno de la tapa de la horquilla delantera
* Remache extraible del soporte superior

a

Remache extraible del soporte
inferior

\J

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Perno de la tapa de la horquilla
delantera

23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)
Remache extraible del soporte
superior

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-1bf)

* Apriete provisionalmente el perno de la tapa
de la horquilla delantera.

3. Instalar:
 Soporte del guardabarros delantero “1”
» Guardabarros delantero
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NJ Perno del guardabarros delantero
(trasera)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Perno del guardabarros delantero
(delantera)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

NOTA
Alinee el borde “a” de cada soporte del

guardabarros delantero con el tope “b” de la
horquilla delantera “2”. No olvide situar el
soporte del guardabarros delantero debajo del
tope de la horquilla delantera.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS20035

COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte superior y el soporte inferior
[>2] 95 Nm (9.5 mkgf, 69 ft-Ibf) | [%]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftlbf) | @

g

48 Nm (4.8 m-kgf, 35 ft-Ibf)
18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)

|7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |

CZ7a ﬂ@«@v
)\
[“2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Conjuntos de faro X_e1r2‘,‘.CHASIS GENERAL (4)” en la pagina
Rueda delantera X_e1rf;‘.RUEDA DELANTERA” en la pagina
Manillar Ver “MANILLAR” en la pagina 4-57.
Barras de la horquilla delantera Xg;;g%ﬁ&gmm DELANTERA"en la
Depdsito de combustible nglns‘,ﬂliTFMA DE COMBUSTIBLE" en la
Conector de la bocina Desconectar.

Bocina

Racor del tubo de freno

Soporte inferior del faro

Soporte de la bocina

Soporte de los instrumentos

NO| g »| WO N =
Y PRI () RG] gl gl B )

Guia de cable (izquierda)
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Desmontaje del soporte superior y el soporte inferior
[2] 95 Nm (9.5 m-kgf, 69 ft-Ibf) | [%]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftlbf) | @

=

48 Nm (4.8 m-kgf, 35 ft-Ibf)
18 Nm (1.8 m-kgf, 13 ft-Ibf)

[2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

> ©
S
[“2] 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
8 Acoplador del interruptor principal 1 Desconectar.
9 Tornillo del vastago de la direccion 1
10 Soporte superior 1
11 Arandela de seguridad 1
12 Tuerca anular superior 1
13 Arandela de goma 1
14 Tuerca anular inferior 1
15 Soporte inferior 1
16 Tapa de cojinete 1
17 Cojinete superior 1
18 Cojinete inferior 1
19 Junta antipolvo del cojinete inferior 1
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SAS30213

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
* Tuerca anular superior
* Arandela de goma
* Tuerca anular inferior “1”
¢ Soporte inferior

SWA13730

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el soporte inferior de
modo que no se pueda caer.

NOTA

Extraiga la tuerca anular inferior con la llave
para tuercas de la direccion “2”.

VVVVVV_YVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Extraiga del tubo de la columna de la

direccion las guias de cojinete “1” con una
varilla larga “2” y un martillo.

Extraiga la guia del cojinete “3” del soporte
inferior con una gubia “4” y un martillo.
Coloque una junta antipolvo nueva y guias
de cojinete nuevas.

SCA14270

ATENCION

Si la guia del cojinete no se instala
correctamente, el tubo de la columna de la
direccion puede resultar dahado.

b.

C.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave de tuerca de brida de escape
YU-A9472

SAS30214

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

e Cojinetes

¢ Guias de cojinete

Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

-]

2. Comprobar:
e Cojinetes
¢ Guias de cojinete
Picadura/danos — Cambiar el conjunto de
cojinetes y guias de cojinete.
3. Cambiar:
¢ Cojinetes
* Guias de cojinete

4-73

NOTA
* Cambie los cojinetes y las guias de cojinete

siempre en conjunto.
¢ Siempre que desarme la columna de la
direccion, cambie la junta antipolvo.

¥

AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Comprobar:
» Soporte superior
» Soporte inferior
(con el vastago de la direccion)
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SAS30216

INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:

* Cojinete superior

* Cojinete inferior

* Tapa de cojinete

e Junta antipolvo del cojinete inferior



COLUMNA DE LA DIRECCION

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

2. Instalar:

e Tuerca anular inferior “1”

* Arandela de goma “2”

e Tuerca anular superior “3”

* Arandela de seguridad “4”
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LA
COLUMNA DE LA DIRECCION” en la pagina
3-19.
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BASCULANTE Y CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

SAS20197

BASCULANTE Y CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

iy

[/ 58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ftIbf) |

[%2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)|

®/
[]10 Nm (1.0 mkgf, 72 ftlb)| ¢

Desmontaje del basculante y el conjunto de amortiguador trasero

a0

[ 115 Nm (11.5 m-kgf, 83 ftIbf) |
[ 2|58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-Ibf)

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Conjuntos de panel lateral

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
4-3.

Rueda trasera

Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-24.

Guia del tubo de freno trasero

Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-44.

Guardabarros

Tuerca/perno del conjunto de amortiguador
trasero (parte inferior)

11

Tuerca/perno del conjunto de amortiguador
trasero (parte superior)

11

Conjunto amortiguador trasero

Espaciador

4-75



BASCULANTE Y CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del basculante y el conjunto de amortiguador trasero

d [\2] 58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-Ibf) | v
7
My Yy

[ 115 Nm (11.5 m-kgf, 83 ftIbf) |
[ 2|58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-Ibf)

[%2] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)|

®/
[]10 Nm (1.0 mkgf, 72 ftlb)| ¢

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
6 Protector de la cadena de transmision 1
7 Tapa del eje pivote 2
8 Tuerca del eje pivote 1
9 Eje pivote 1
10 Basculante 1
11 Tapa guardapolvo 2
12 Guia de la cadena de transmision 1
13 Espaciador 1
14 Cojinete 2
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SAS31304

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda trasera no toque el suelo.

SAS31305

COMPROBACION DEL CONJUNTO
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Comprobar:

* Barra del amortiguador trasero
Alabeo/danos — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

* Conjunto amortiguador trasero
Fugas de aceite — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

* Muelle
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

* Pernos
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.

SAS31306

DESMONTAJE DEL BASCULANTE
1. Situe el vehiculo sobre una superficie horizontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda trasera no toque el suelo.

2. Medir:
* Holgura lateral del basculante
¢ Movimiento vertical del basculante

VVV_VVVVVVVVVV.VVVVVVVVVVVVV_VV_VVVV
a. Mida el par de apriete de la tuerca del eje pivote.

Tuerca del eje pivote
115 Nm (11.5 m-kgf, 83 ft-Ibf)

Si el movimiento vertical del basculante no es
suave o se traba, compruebe el gje pivote, el
espaciador, los cojinetes y las tapas
guardapolvo.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

3. Extraer:
¢ Basculante

SAS31307

COMPROBACION DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
* Basculante
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
2. Comprobar:
* Eje pivote
Haga rodar el eje pivote sobre una superficie
plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13770

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje pivote doblado.

o i

3. Lavar:
* Eje pivote
* Tapas guardapolvo
e Espaciador

AN
=,

b. Compruebe el juego lateral del basculante “A”
moviéndolo de lado a lado.
Si el basculante tiene juego lateral, compruebe el
espaciador, los cojinetes y las tapas guardapolvo.
c. Compruebe el movimiento vertical del
basculante “B” moviéndolo hacia arriba y
hacia abajo.

* Cojinetes
I Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

4. Comprobar:
* Tapas guardapolvo “1”
e Espaciador “2”
Danos/rayaduras — Cambiar.
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* Cojinetes “3”
Danos/picadura — Cambiar.

SAS31308

MONTAJE DEL BASCULANTE
1. Lubricar:

* Espaciador

* Tapas guardapolvo

* Cojinetes

4. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-18.

Holgura de la cadena de
transmision

N

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
* Cojinetes “1”
¢ Espaciador “2”
* Tapas guardapolvo “3”
(al basculante)

35.0-45.0 mm (1.38-1.77 in)
Holgura de la cadena de
transmision (extensiéon completa)|

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

Profundidad de montaje “a”
0.5-1.5 mm (0.02-0.06 in)

SAS31366

INSTALACION DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Instalar:

e Espaciador “1”

* Conjunto de amortiguador trasero “2”

AT N

— =

|-

i

a - -—a

Y

A. Lado izquierdo
B. Lado derecho

3. Instalar:
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos tapas del eje pivote.
* Tapa del eje pivote “1”

NOTA

Tuerca del conjunto de
amortiguador trasero (lado

N
2

superior)

58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-Ibf)
Perno del conjunto de
amortiguador trasero (parte
inferior)

58 Nm (5.8 m-kgf, 42 ft-Ibf)

Oriente la ranura “a” de la tapa del eje pivote
hacia abajo de modo que quede situada dentro
del margen que se muestra en la ilustracion.

VVVVVVVVV VV V7V V7V VVVVVVVVVVVVYVYY
Para asegurarse de que el reborde de la

junta “a” quede situado correctamente,
coloque el espaciador en el conjunto de
amortiguador trasero del modo siguiente.

a. Empuje el espaciador en el conjunto de
amortiguador trasero mas alla de la junta,
como se muestra en la ilustracion “A”.

b. Empuje el espaciador en sentido opuesto
hacia la posicion correcta de instalacion,
como se muestra en la ilustracion “B”.



BASCULANTE Y CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAMAMAAMAMAMAAM\AMA\AAAAAAMA
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TRANSMISION POR CADENA

SAS20038

TRANSMISION POR CADENA

Desmontaje del pifion motor y la cadena de transmision

iy

%210 Nm (1.0 mekgf, 7.2 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
- ; Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
Depdsito de refrigerante pagina 6-1.
Ver “BASCULANTE Y CONJUNTO DE
Basculante AMORTIGUADOR TRASERQO” en la pagina
4-75.

Tapa del pifién motor

Guia de la cadena de transmisién

Cadena de transmisién

Tuerca del pifidn motor

Arandela

| O | W| N| —
- A A =] -

Pifdn motor
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TRANSMISION POR CADENA

SAS30229

DESMONTAJE DE LA CADENA DE

TRANSMISION

1. Situe el vehiculo sobre una superficie
horizontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de

forma que la rueda trasera no toque el suelo.

SAS30230

COMPROBACION DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Medir:
* Tramo de 15 eslabones “a
transmision
Fuera del valor especificado — Cambiar la
cadena de transmision.

" de la cadena de

Limite de longitud de 15
eslabones

N

239.3 mm (9.42 in)

VVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVV
a. Mida la longitud “b” entre las caras internas

de los pasadores y la longitud “c” entre las
caras externas de los pasadores en un tramo
de 15 eslabones de la cadena de transmision
como se muestra en la ilustracion.

. Calcule la longitud “a” del tramo de 15
eslabones de la cadena de transmision con
la férmula siguiente.

Longitud de un tramo de 15 eslabones de la
cadena de transmision “a” = (longitud “b” entre
las caras internas de los pasadores + longitud
¢” entre las caras externas de los pasadores)/2

NOTA
¢ Cuando vaya a medir un tramo de 15

eslabones de la cadena de transmision,
verifigue que la cadena esté tensada.

¢ Realice esta operacion 2—3 veces, cada vez
en un lugar diferente.

12 345 61213141516

i@i@m
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AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
2. Comprobar:
* Cadena de transmision
Rigidez — Limpiar y engrasar o cambiar.

3. Limpiar:
¢ Cadena de transmision

VVVYVYVVVVVVVVVVVVVVYY’VVVVVVVVV
a. Limpie la cadena de transmision con un trapo

limpio.

Ponga la cadena de transmision en queroseno
y elimine cualquier resto de suciedad.

Retire la cadena de transmision del
queroseno y séquela completamente.

SCA19090

ATENCION

* La cadena de transmision de este vehiculo
esta provista de pequenas juntas téricas de
goma “1” entre cada placa lateral. No utilice
nunca agua o aire a alta presion, vapor,
gasolina, determinados disolventes (por €j.,
bencina) ni una escobilla gruesa para limpiar
la cadena de transmisién. Los métodos de
limpieza a alta presion pueden hacer que
entre suciedad o agua en las partes internas
de la cadena de transmision, mientras que los
disolventes deterioraran las juntas téricas.
Las escobillas gruesas también pueden
danar las juntas téricas. Por consiguiente,
utilice unicamente queroseno para limpiar la
cadena de transmision.

* No sumerja la cadena en queroseno durante
mas de diez minutos, pues de lo contrario
pueden resultar danadas las juntas toricas.

b.

C.




TRANSMISION POR CADENA

AAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAANAAAALAAALAAAL
4. Comprobar:
e Juntas téricas “1”
Danos — Cambiar la cadena de transmision.
* Rodillos de la cadena de transmision “2”
Danos/desgaste — Cambiar la cadena de
transmision.
* Placas laterales de la cadena de transmision
agp
Danos/desgaste/grietas — Cambiar la
cadena de transmision.

3
— ]
( | !||| |_(
2 1
) 1 )
| | [
I —J QJl

5. Lubricar:
¢ Cadena de transmision

SAS30231

COMPROBACION DEL PINON MOTOR
1. Comprobar:
* Pifdn motor

Desgastado mas de 1/4 de diente “@” —
Cambiar el conjunto de pifdn de la cadena
de transmision, cadena de transmision y
pindn de la rueda trasera.
Diente doblado — Cambiar el conjunto de
pifnon de la cadena de transmision, cadena
de transmision y pifion de la rueda trasera.

a

1

b. Correcto
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinén motor

SAS30232

COMPROBACION DEL PINON DE LA RUEDA
TRASERA

Ver “COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL
PINON DE LA RUEDA TRASERA” en la pagina
4-28.

SAS30233

COMPROBACION DEL CUBO MOTORDE LA
RUEDA TRASERA

Ver “COMPROBACION DEL CUBO MOTOR
DE LA RUEDA TRASERA” en la pagina 4-28.

SAS31116

MONTAJE DEL PINON MOTOR
1. Instalar:

¢ Pinén motor “1”

e Arandela

e Tuerca del pindn motor

Lubricante recomendado
Lubricante para cadenas
provistas de juntas toricas

e |

Tuerca del pinén motor
75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-1bf)

\J

LOCTITE®
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NOTA
¢ Monte el pindn motor con la marca “a” hacia

fuera.
¢ Antes de colocar la tuerca del pifién motor, elimine
la grasa o el aceite que pueda haber en la tuerca.
¢ Mientras acciona el freno trasero, apriete la
tuerca del pifién motor.




TRANSMISION POR CADENA

SAS30234

MONTAJE DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Instalar:
¢ Cadena de transmision
¢ Guia de la cadena de transmision
e Tapa del piidn motor

NOTA
Pase el cable del contacto de posicion del

cambio, el cable del contacto de presion de
aceite y el tubo respiradero del depdsito de
combustible por la guia de la tapa del pifion
motor. Ver “COLOCACION DE LOS CABLES”
en la pagina 2-43.

2. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-18.

Holgura de la cadena de
transmision

35.0-45.0 mm (1.38-1.77 in)
Holgura de la cadena de
transmision (extensiéon completa)|

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

SCA13550

ATENCION

Una cadena de transmision demasiado
tensa sobrecargara el motor y otras piezas
vitales; una cadena demasiado floja podria
salirse y danar el basculante o provocar un
accidente. Por tanto, mantenga la holgura de
la cadena de transmision dentro de los
limites especificados.
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REVISION DEL MOTOR

SAS20041

REVISION DEL MOTOR

SAS30249

MEDIR LA COMPRESION
El procedimiento siguiente es valido para todos
los cilindros.

NOTA

Una compresion insuficiente dara lugar a una
disminucion de las prestaciones.

1. Medir:
* Holgura de la véalvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS’ en la pagina 3-5.
2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
3. Extraer:
* Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
¢ Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
4-3.
e Conjunto de la cubierta del depdsito de
combustible
Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.
¢ Deposito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.
4. Desconectar:
e Tapas de bujia “1”

5. Extraer:
* Bujias
SCA13340

ATENCION

Antes de extraer las bujias, utilice con aire
comprimido para eliminar la suciedad que se
haya podido acumular en las cavidades de
las mismas para evitar que caiga al interior
de los cilindros.

6. Instalar:
¢ Extension “1”

5-1

* Compresimetro “2”

Extension
90890-04136

Compresimetro

90890-03081
Comprobador de compresion del
motor

YU-33223

T
U

. _-(«.

o)
[ 1

(s

=

X

7. Medir:
* Compresion
Fuera del valor especificado — Consulte los
pasos (c) y (d).

Compresion
1250-1610 kPa/390 r/min (12.5-

16.1 kgf/cm?/390 r/min, 177.8-

229.0 psi/390 r/min)

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Gire el interruptor principal a “ON”.

b. Con el acelerador abierto al maximo, accione
el arranque hasta que la indicacion del
compresimetro se estabilice.

SWA12940

A\ ADVERTENCIA

Para evitar chispas, conecte a masa todos
los cables de bujias antes de accionar el
arranque.

NOTA
La diferencia de compresién entre cilindros no

debe ser superior a 100 kPa (1 kg/cm?, 14 psi).

c. Sila compresion es superior al maximo
especificado, compruebe si hay carbonilla
acumulada en la culata, las superficies de las
valvulas y la corona del piston.
Acumulacién de carbonilla — Eliminar.

d. Sila compresién es inferior al minimo
especificado, vierta una cucharadita de
aceite del motor por el orificio de la bujia 'y
vuelva a medir la presion.

Consulte el cuadro siguiente.



REVISION DEL MOTOR

Compresion (con aceite vertido en el cilindro)

Indicacién

Diagndstico

Mas alta que sin aceite

Aro(s) de piston
desgastados o
danados — Reparar.

Igual que sin aceite

Posibles dafios en
pistones, valvulas, junta
de culata o aro(s) de
piston — Reparar.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

8. Instalar:
* Bujias

Bujia

N
2

13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft.Ibf)

9. Conectar:
e Tapas de bujia
10.Instalar:

* Depdsito de combustible
Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la

pagina 7-1.

e Conjunto de la cubierta del depdsito de

combustible

Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina

4-8.

* Conjuntos de panel lateral
Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina

4-3.
¢ Sillin del conductor

Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina

41,
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DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS20042

DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del silenciador y el tubo de escape

[2] 25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ftIbf) | Y
[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) | \

2| 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) | [2]8 Nm (0.8 mkgf, 5.8 ft-lbf)|  ['%]15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Carenado inferior V_er “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
A ; Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la

Depdsito de refrigerante pagina 6-1.
Conjunto de la estribera (derecha) Ver “FRENO TRASERQO?” en la pagina 4-44.

1 Acoplador del sensor de O, 1 Desconectar.

2 Protector del tubo de escape 1

3 Perno de la junta del tubo de escape 1 Aflojar.

4 Conjunto de silenciador 1

5 Junta del tubo de escape 1

6 Junta 1

7 Protector del silenciador (exterior) 1

8 Protector del silenciador (interior) 1

9 Protector del silenciador (lateral) 1

10 Silenciador 1

5-3




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del silenciador y el tubo de escape

’ [2] 25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ftIbf) | Y
[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) | \

2| 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) | [*2]8 Nm (0.8 mkgf, 5.8 ft-lbf)| %] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
11 Soporte del protector del tubo de escape 1
12 Tubo de escape
13 Junta del tubo de escape 2
14 Sensor de O, 1 Desmonte el sensor_de O, solamente
cuando sea necesario.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desconexioén de los cables

Py

[¥] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |

LN

AW

/5

ey

A

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.

- ; Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
Depdsito de combustible pagina 7-1.
Caja del filtro de aire X_e1r£_;‘CHASIS GENERAL (5)” en la pagina

; Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la

Cuerpos de mariposa pagina 7-5.

Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”

Vélvula de corte de aire/Valvulas de laminas en la pagina 7-14.

Vaciar.
Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
Tubo de salida del radiador/Tubo de entrada del Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
radiador pagina 6-1.
"y Ver “TRANSMISION POR CADENA” en la
Cadena de transmision pagina 4-80.
Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”

en la pagina 3-22.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desconexioén de los cables

Py

[2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |

[¥] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

LN

AW

"/

N

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Cable negativo de la bateria Desconectar.
2 Tapa de bujia 2 Desconectar.
3 Acoplador del sensor de velocidad Desconectar.
4 Qg?ﬁgargg;gel contacto de posicion del cambio 1 Desconectar.
5 Acoplador del sensor de posicion del cigliefial 1 Desconectar.
6 Acoplador de la bobina del estator 1 Desconectar.
7 Cable del motor de arranque 1 Desconectar.
8 Cable de masa del motor 1 Desconectar.
9 ﬁ;ﬁg?&%gel sensor de temperatura del 1 Desconectar.
10 Conector del interruptor de presion de aceite 1 Desconectar.
11 Cable de embrague 1 Desconectar.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del motor
[2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf) |

0L

[\2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf) | %

[2] 66 Nm (6.6 m-kgf, 48 ft-Ibf)

[12] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Barra de cambio Ver “EJE DEL CAMBIO” en la pagina 5-57.

1 Tapa roscada de montaje del motor 2

2 Perno de montaje del motor (parte superior 1
izquierda)

Perno de montaje del motor (parte superior 1
derecha)

Perno del soporte del motor (izquierda)

Soporte del motor (izquierda)

Perno del soporte del motor (derecha)

= N =] N

Soporte del motor (derecha)

0 | N o o | W

Perno de montaje del motor (parte delantera
izquierda)

—_

9 Perno de montaje del motor (parte delantera 1
derecha)
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del motor
[2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf) |

®@

[2] 66 Nm (6.6 m-kgf, 48 ft-Ibf)
[12] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
inferior trasera)
11 Perno del soporte del caballete lateral 2
12 Caballete lateral 1
13 Perno/tuerca de montaje del motor (parte 11
superior trasera)
14 Motor 1
15 Placa 2
16 Manguito 2




DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS30251

MONTAJE DEL MOTOR

1. Instalar:

* Manguitos “1”

* Placas “2”
(en el motor)

* Motor “3”

* Perno de montaje del motor (parte superior trasera) “4”

* Tuerca de fijacion del motor (parte superior trasera) “5”

* Caballete lateral “6”

* Pernos del soporte del caballete lateral “7”

* Perno de montaje del motor (parte inferior trasera) “8”

* Tuerca de fijacion del motor (parte inferior trasera) “9”

* Perno de montaje del motor (parte delantera
derecha) “10”

* Perno de montaje del motor (parte delantera
izquierda) “11”

» Soporte del motor (derecho) “12”

* Pernos del soporte del motor (derecha) “13”

» Soporte del motor (izquierdo) “14”

¢ Pernos del soporte del motor (izquierda) “15”

* Perno de montaje del motor (parte superior
derecha) “16”

* Perno de montaje del motor (parte superior
izquierda) “17”

NOTA

* Desengrase la tuerca de montaje del motor
(parte superior trasera) y la tuerca de montaje del
motor (parte inferior trasera) antes de colocarlas.

e Verifique que el borde “a” de cada manguito
esté alineado con el borde “b” del bastidor
como se muestra en la ilustracion.

* Apriete provisionalmente los pernos y las tuercas.

- —
2. Apretar:
* Tuerca de fijacion del motor (parte superior
trasera) “5”
* Pernos del soporte del caballete lateral “7”
* Tuerca de fijacion del motor (parte inferior
trasera) “9”
* Perno de montaje del motor (parte delantera
derecha) “10”
* Perno de montaje del motor (parte delantera
izquierda) “11”
* Pernos del soporte del motor (derecha) “13”
* Pernos del soporte del motor (izquierda) “15”
* Perno de montaje del motor (parte superior
derecha) “16”
¢ Perno de montaje del motor (parte superior
izquierda) “17”

5-9

\J Tuerca de fijacion del motor
(parte superior trasera)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)
Perno del soporte del caballete
lateral

66 Nm (6.6 m-kgf, 48 ft-Ibf)
Tuerca de fijacion del motor
(parte inferior trasera)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)
Perno de montaje del motor
(parte delantera derecha)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor
(parte delantera izquierda)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)
Perno del soporte del motor
(derecha)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno del soporte del motor
(izquierda)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)
Perno de montaje del motor
(parte superior derecha)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)
Perno de montaje del motor
(parte superior izquierda)

68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-1bf)

3. Instalar:
* Tapas roscadas de montaje del motor “1”

NOTA

Alinee el saliente “a” de la tapa roscada de
montaje del motor con la parte “b” del apoyo del
conjunto de carenado delantero.




DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS31309

ARMADO DEL SILENCIADOR
1. Instalar:

e Junta “1”

(en el silenciador)

NOTA _
Apriete provisionalmente el perno y las tuercas.

3. Apretar:
* Tuerca del tubo de escape “3”
* Perno del tubo de escape “4”

C\J Tuerca del tubo de escape
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)

Perno del tubo de escape
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)

4. Instalar:
e Soporte del protector del tubo de escape “5”
(en el tubo de escape)

Profundidad de montaje “a”
3-3.5 mm (0.12-0.14 in)

C\J Perno del soporte del protector
del tubo de escape

/ 7

[New §i a- -

SAS31310

MONTAJE DEL TUBO DE ESCAPE Y EL
CONJUNTO DE SILENCIADOR
1. Instalar:

« Juntas del tubo de escape “1”
(en la culata)

NOTA

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft.Ibf)
LOCTITE®

5. Instalar:
¢ Conjunto de silenciador “6”
* Perno del conjunto de silenciador “7”

NOTA
Apriete provisionalmente el perno del conjunto

de silenciador.

6. Apretar:
* Perno del conjunto de silenciador “7”
* Perno de la junta del tubo de escape “8”

silenciador

XJ Perno del conjunto de

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Perno de la junta del tubo de
escape

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)

Coloque la junta del escape con los salientes “a”

hacia la culata.

2. Instalar:
* Tubo de escape “2”
* Tuerca del tubo de escape “3”
* Perno del tubo de escape “4”

7. Instalar:
¢ Protector del tubo de escape “9”

NJ Perno del protector del tubo de
escape

8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
LOCTITE®




DESMONTAJE DEL MOTOR
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EJES DE LEVAS

SAS20043

EJES DE LEVAS

)

Desmontaje de la tapa de culata

[]13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) |

[“2] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf)

—

[>2] 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) |

superior)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor V_er “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Conjuntos de panel lateral Xeé “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.
- . Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
Depdsito de combustible pagina 7-1.
, . , - Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
Valvula de corte de aire/Valvula de laminas en la pagina 7-14.
1 Tapa de bujia 2 Desconectar.
2 Bujia 2
3 Tapa de culata 1
4 Junta de la tapa de culata 1
5 Guia de la cadena de distribucion (lado 1
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EJES DE LEVAS

Desmontaje de los ejes de levas

)

[%] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

O]

[]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

9@

2|10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

’ ;\5 ’
\MXJ 7 Nm (0.7

ew
m-kgf, 5.1 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Tapa del extremo del ciglenal

Perno de acceso a la marca de distribucion

Tensor de la cadena de distribucion

Junta del tensor de cadena de distribucidn

Tapa del eje de levas de admision

Tapa del eje de levas de escape

Eje de levas de admision

Eje de levas de escape

Ol ool N|OO| O »| W| N| =

Pinon del eje de levas de admision

—_
o

Pifion del eje de levas de escape

—_| 2| A A A | 2] A A -
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EJES DE LEVAS

SAS30256

DESMONTAJE DE LOS EJES DE LEVAS
1. Extraer:
* Tapa del extremo del cigtienal “1”
* Perno de acceso a la marca de distribucion “2”

2. Alinear:
e Marcas “a” del rotor del alternador

(con las ranuras “b” de la tapa del rotor del
alternador)

VVVVVVV V VV V V7V VYV VVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Gire el cigliefal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.

b. Sitle las marcas “a” del rotor del alternador
en ambos lados de las ranuras “b” de la tapa
del rotor del alternador.

NOTA : : _
Cuando la marca de alineacion “c” del pinon del

eje de levas de admisién y la marca de
alineacion “d” del pifidn del eje de levas de
escape estan alineadas con el borde “e” de la
culata, el piston n.° 1 se encuentra a 90° DPMS.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAAALAALAALAAA
3. Extraer:
* Tensor de la cadena de distribucién “1”
 Junta del tensor de cadena de distribucion

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Introduzca la llave hexagonal “2” (N.%: 1WS-

12228-00) en el tensor de la cadena de
distribucion.

b. Desmonte el tensor de la cadena de
distribucion.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Extraer:

e Tapa del eje de levas de admisién “1”

* Tapa del eje de levas de escape “2”

SCA13720

ATENCION

Para no dafnar la culata, los ejes de levas o
las tapas de los ejes de levas, afloje los
pernos de estos por etapas y en zigzag, de
fuera adentro.

5. Extraer:
¢ Eje de levas de admision “1”
* Eje de levas de escape “2”

NOTA 0 . 0 0 .
Para evitar que la cadena de distribucion caiga

en el carter, sujétela con un alambre “3”.
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EJES DE LEVAS

6. Extraer:
* Pifidn del eje de levas “1”

NOTA

Mientras sostiene el pindn del eje de levas con el
sujetador de rotores “2”, afloje los pernos del

pinodn en la secuencia correcta como se muestra.

Sujetador de rotor

90890-01235
Sujetador universal de magneto
& rotor

YU-01235

SAS30257

COMPROBACION DE LOS EJES DE LEVAS

1. Comprobar:
* L dbulos del eje de levas
Decoloracién azul/picadura/rayaduras —
Cambiar el eje de levas.
2. Medir:
* Dimensiones de los Iébulos del eje de levas
“a” y “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

3. Medir:
* Descentramiento del eje de levas
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de descentramiento del
eje de levas

N

0.030 mm (0.0012 in)

Dimensiones de los I6bulos del eje
de levas

Altura del I6bulo (admision)
32.650-32.750 mm (1.2854-
1.2894 in)

Limite
32.550 mm (1.2815 in)

Diametro del circulo base (admision)
24.972-25.072 mm (0.9831-
0.9871 in)

Limite
24.872 mm (0.9792 in)

Altura del I6bulo (escape)
30.750-30.850 mm (1.2106-
1.2146 in)

Limite
30.650 mm (1.2067 in)

Diametro del circulo base (escape)
25.027-25.127 mm (0.9853-
0.9893 in)

Limite
24.927 mm (0.9814 in)

4. Medir:
* Holgura entre el apoyo y las tapas del eje de
levas
Fuera del valor especificado — Medir el
diametro del apoyo del eje de levas.

Holgura entre el apoyo y las
tapas del eje de levas

N

0.028-0.062 mm (0.0011-0.0024
in)

VVVVVVVVVV_VVVVVVVVVVVVVVVVVV_YVVV
a. Monte los ejes de levas en la culata (sin las

tapas).
b. Coloque una tira de Plastigauge® “1” en el
apoyo del eje de levas como se muestra.



EJES DE LEVAS

AT

) C

-

@) ﬂ/(__JJ) o)
XN
O &

c. Monte las tapas del eje de levas.
NOTA

* Apriete los pernos de la tapa del eje de levas
en la secuencia que se muestra.

* No gire el eje de levas cuando mida la holgura
entre apoyo y las tapas con Plastigauge®.

Perno de la tapa del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

-

d. Retire las tapas del eje de levas y mida la
anchura del Plastigauge® “1”.

AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAAAANANAAAAAD
5. Medir:

e Diametro del apoyo del eje de levas “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

Dentro del valor especificado — Cambiar el
conjunto de culata y tapas del eje de levas.
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Diametro del apoyo del eje de
levas
22.459-22.472 mm (0.8842—
0.8847 in)

SAS30936

COMPROBACION DE LOS PINONES DEL
EJE DE LEVAS
1. Comprobar:
* Pifidn del eje de levas
Desgastado méas de 1/4 de diente “@” —»
Cambiar el conjunto de pifiones del eje de
levas y cadena de distribucion.

1/4 de diente

Correcto

Cadena de distribucién
Pifon del eje de levas

NJENE Y

SAS30266

COMPROBACION DEL TENSOR DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
1. Comprobar:

* Tensor de la cadena de distribucion
Grietas/dafios/movimiento irregular —
Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Presione a mano y ligeramente la varilla del
tensor de cadena de distribucion hacia el

interior de la caja del tensor.

NOTA
Mientras presiona la varilla del tensor de la
cadena de distribucion, girela en el sentido
contrario al de las agujas del reloj con una llave
hexagonal “1” (ref. n.%: 1WS-12228-00) hasta
que se detenga.




EJES DE LEVAS

b. Compruebe que la varilla del tensor de la
cadena de distribucion entre y salga con
suavidad de la caja del tensor. Si el
movimiento es irregular, cambie el tensor de
la cadena de distribucion.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30269

INSTALACION DE LOS EJES DE LEVAS

1. Alinear:
* Marcas “a” del rotor del alternador
(con las ranuras “b” de la tapa del rotor del
alternador)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Gire el ciglienal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.
b. Situe las marcas “a” del rotor del alternador

en ambos lados de las ranuras “b” de la tapa
del rotor del alternador.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Instalar:
* Pifidn del eje de levas de admision “1”
¢ Pifidn del eje de levas de escape “2”

SCA19980

ATENCION

No olvide apretar los pernos del pifidn del eje
de levas con el par especificado para evitar
la posibilidad de que se aflojen y dafien el
motor.

NOTA _ :
* Monte los pifiones del eje de levas de modo

que el [6bulo n.2 1 “a” y el I6bulo n.? 2 “b”
queden situados como se muestra en la
ilustracion.

* Apriete los pernos del pifion del eje de levas
con el sujetador de rotores “3”. Apriete primero
el perno del pifion del eje de levas identificado
por la marca redonda “c” de cada pifidn.

Sujetador de rotor
90890-01235

Sujetador universal de magneto
& rotor
YU-01235

Perno del pifion del eje de levas
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

N
=,
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3. Instalar:
» Cadena de distribucién “1”
(en los pifiones de los ejes de levas “2”)
* Eje de levas de escape “3”
¢ Eje de levas de admision “4”

NOTA
El eje de levas de escape se identifica por la

ranura“a” en la parte del eje de levas que se
muestra en la ilustracion.




EJES DE LEVAS

| s
|

A. Eje de levas de escape
B. Eje de levas de admision

VVVVVVVVVVVVVVVVV_VV_VVV_,VVVVVVYXIVV
a. Monte la cadena de distribucion en el pindn

del eje de levas de escape y acople el eje de
levas de escape a la culata.

NOTA
Alinee la marca de alineacién “b” del pindn del

eje de levas de escape con el borde “c” de la
culata como se muestra en la ilustracion.

3 \
\‘,‘
] : = 1
<__/ ~_~ )
- \\ / \
\ J L ¢
, NN SN,
2 ) P
N~ _ 7 e ~N_7
AR \
LN 8 L
S
AN Y

b. Monte la cadena de distribucion en el pifidén
del eje de levas de admisién y acople el eje
de levas de admisién a la culata.

NOTA
¢ Alinee la marca de alineacion “d” del pindn del

eje de levas de admisidn con el borde “e” de la
culata como se muestra en la ilustracion.

* Asegurese de instalar la cadena de
distribucién de forma que el lado de escape de
la misma esté tensado y el lado de admisién
destensado.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAMAAMAAAAAAAAA

4. Instalar:
* Tapa del eje de levas de escape “1”
* Tapa del eje de levas de admisién “2”

NOTA
* Verifique que cada tapa del eje de levas quede

instalada en su lugar inicial. Las marcas de
identificacion son las siguientes:
“EX”: Marca de la tapa del eje de levas de
escape “a”
“IN”: Marca de la tapa del eje de levas de
admision “b”

* Verifique que la flecha “c” de cada tapa del eje
de levas esté orientada hacia el lado derecho
del motor.

ExO =
ISRl T

O

2 O 5
IN
SRR
W= 0=~ g
(¥D~ ) — 0\ J*
5. Apretar:

* Pernos de la tapa del eje de levas

N
2,

ATENCION

e Lubrique los pernos de las tapas del eje de
levas con aceite del motor.

e Los pernos de las tapas del eje de levas se
deben apretar uniformemente ya que, de lo
contrario, se pueden producir dafios en la
culata, las tapas y los ejes de levas.

e Para evitar dafios o un reglaje incorrecto de
las valvulas, no gire el cigiienal cuando
monte el eje de levas.

Perno de la tapa del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

NOTA

Apriete los pernos de la tapa del eje de levas en
la secuencia que se muestra.

= = 1ﬁ : P
i@g% J@[‘\P)(g ©

PILE 32X
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EJES DE LEVAS

6. Instalar:
¢ Junta del tensor de cadena de distribucion

NE
* Tensor de la cadena de distribucion

VYVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mientras presiona ligeramente la varilla del

tensor de la cadena de distribucién con la
mano, gire la varilla al maximo en el sentido
contrario al de las agujas del reloj con una
llave hexagonal “1” (ref. n.%: 1TWS-12228-00).

b. Coloque una nueva junta del tensor de la
cadena de distribucién, monte el tensor “3” y
coloque los pernos del tensor “4” en la culata.

NOTA
Debe instalar la junta del tensor de la cadena de

distribucién de modo que la parte “a” de la junta
sobresalga de la parte inferior interna del tensor.

e
T

AT

c. Apriete los pernos del tensor de la cadena de
distribucién con el par especificado.

e. Retire la llave hexagonal.

NOTA
Retire la llave hexagonal sin girarla.

f.

Coloque la tapa roscada y la junta del tensor
de la cadena de distribucion y, a
continuacion, apriete la tapa roscada con el
par especificado.

Perno capuchino del tensor de la
cadena de distribucion

N
2

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft.Ibf)

Perno del tensor de la cadena de
distribucion
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
2

d. Rosque a mano la llave hexagonal hasta que
la varilla del tensor de cadena de distribucion
toque la guia de la cadena y, a continuacion,
apriete 1/4 de vuelta con la herramienta.

NOTA
La varilla del tensor de cadena de distribucion se

extiende girando la llave hexagonal en el
sentido de las agujas del reloj.
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AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAAAAAD
7. Girar:

* Ciguenal
(varias vueltas en el sentido contrario al de
las agujas del reloj)

8. Comprobar:

* Marca “a”

Verifigue que las marcas “a” del rotor del
alternador estén alineadas con las ranuras
“b” de la tapa del rotor.

* Marca del piidn del eje de levas “c”
Verifiqgue que la marcas “c” de los pifiones del
eje de levas estén alineadas con la superficie
de contacto de la culata “d”.

Desalineadas — Ajustar.
Consulte el proceso de instalacion anterior.

* Guia de la cadena de distribucién
Verifigue que la guia de la cadena de
distribucién y la cadena estén situadas
correctamente.




EJES DE LEVAS

9. Medir:
* Holgura de la valvula
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS” en la pagina 3-5.
10.Instalar:

* Perno de acceso a la marca de distribucion
“1 ”

distribucion

\J Perno de acceso a la marca de
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

* Tapa del extremo del cigtienal “2”

\J Tapa del extremo del cigliefal
2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)

SAS30274

MONTAJE DE LA TAPA DE CULATA
1. Instalar:

« Junta de la tapa de culata “1”
(a la tapa de culata “2”)

NOTA
Después de montar la junta de la tapa de la
culata, recorte la seccion “a”.
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CULATA

SAS20044

CULATA

Desmontaje de la culata
[]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

1st |10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
"% | 2nd|30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

*3rd [12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Specified angle 115-125°

/2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf) |

2

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |
[%2] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

[ 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf) | [S<]68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf)

* Siguiendo el orden de apriete, afloje los pernos uno a uno y, a continuacion, vuelva a apretarlos con el par
especificado (después de aflojar un perno, vuelva a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Sillin del conductor X_e1r “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Conjuntos de panel lateral Xeé “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible/Carenado inferior 4-8.

-~ . Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
Deposito de combustible pagina 7-1.
Caja del filtro de aire X_e1r5“CHASIS GENERAL (5)” en la pagina

Cuerpos de mariposa Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la

pagina 7-5.
- . Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
Depdsito de refrigerante pagina 6-1.
Conjunto de la estribera (derecha) Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-44.
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CULATA

Desmontaje de la culata
[]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

1st |10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
5 "% | 2nd|30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

*3rd |12 Nm (1.2 mekgf, 8.7 ft-Ibf)
Specified angle 115-125°
> g \/| 768 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft1bf) |
D

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |
[%2] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

[%]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[ 0

2| 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf) | /

g

[ 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf) | [S<]68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf)

* Siguiendo el orden de apriete, afloje los pernos uno a uno y, a continuacion, vuelva a apretarlos con el par
especificado (después de aflojar un perno, vuelva a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
. . . Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR” en la
Conjunto de silenciador/Tubo de escape pagina 5-3.
Valvula de corte de aire/Valvula de laminas Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”

en la pagina 7-14.

Tapa de culata/Eje de levas de admision/Eje de “ » o )
levas de escape Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.

Termostato Ver “TERMOSTATO” en la pagina 6-5.

Acoplador del sensor de temperatura del
1 refrigerante 1 Desconectar.

Sensor de temperatura del refrigerante 1

Perno de montaje del motor (parte superior
izquierda)

w

Perno de montaje del motor (parte superior
derecha)

—_

Perno del soporte del motor (izquierda)

Soporte del motor (izquierda)

Perno del soporte del motor (derecha)

Soporte del motor (derecha)

Ol ool N| o o »
N =] N =N

Tapa roscada de montaje del motor
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CULATA

Desmontaje de la culata
[]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

1st |10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
"% | 2nd|30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

*3rd [12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf)
Specified angle 115-125°

/2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf) |
)

2

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |
[%2] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

10

' .
\ \
\\/,

[ 2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ft-Ibf)

[2] 68 Nm (6.8 m-kgf, 49 ftIbf) | 1

* Siguiendo el orden de apriete, afloje los pernos uno a uno y, a continuacion, vuelva a apretarlos con el par
especificado (después de aflojar un perno, vuelva a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

10 Perno de montaje del motor (parte delantera 1
izquierda)

11 Perno de montaje del motor (parte delantera 1
derecha)

12 Perno de la cadena de distribucion (lado 1
derecho de la culata)

13 Tornillo de control de aceite del motor 1

14 Culata 1

15 Placa 2

16 Junta de culata 1

17 Clavija de centrado 2

18 Guia de la cadena de distribucién (lado de 1
escape)

19 Manguito 2
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CULATA

SAS30276
DESMONTAJE DE LA CULATA
1. Extraer:

* Perno de la culata (M6) (x2)

e Perno de la culata (M10) (x6)

NOTA

* Afloje los pernos en la secuencia adecuada
como se muestra.

* Afloje cada perno 1/2 vuelta cada vez. Cuando
haya aflojado completamente todos los
pernos, extraigalos.

« M6 x 105 mm: “1”, “2”
« M10 x 142 mm: “3"—“8”

SAS30278

COMPROBACI()N DE LA GUIA DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION (LADO DEL ESCAPE)

1. Comprobar:
¢ Guia de la cadena de distribucién (lado de
escape)
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS30277

COMPROBACION DE LA CULATA
1. Eliminar:
¢ Acumulaciones de carbonilla en la camara de
combustion
(con un rascador romo)

NOTA

Para evitar danos o rayaduras, no utilice un
instrumento afilado:

* Rosca del orificio de la bujia

¢ Asientos de valvula

2. Comprobar:
* Culata
Danos/rayaduras — Cambiar.

» Camisa de refrigeracion de la culata
Acumulaciones de minerales/6xido —
Eliminar.

3. Medir:

* Alabeo de la culata
Fuera del valor especificado — Rectificar la
culata.

Limite de deformacion
0.05 mm (0.0020 in)

VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque una regla “1” y una galga de

espesores “2” sobre la superficie de la culata.

b. Mida la deformacion.

c. Sisupera el limite, rectifique la culata del
modo siguiente.

d. Coloque un papel de lija himedo del 400—
600 sobre la placa de superficie y rectifique la
culata con movimientos en ocho.

NOTA . . . . .
Para que la superficie sea uniforme, gire varias

veces la culata.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAAAM\AMA\AAAAAAMA

SAS30282

MONTAJE DE LA CULATA
1. Instalar:
* Manguitos “1”
* Tapas roscadas de montaje del motor “2”

NOTA
* Verifique que el borde “a” de cada manguito

esté alineado con el borde “b” del bastidor
como se muestra en la ilustracion.
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CULATA

¢ Alinee el saliente “c” de la tapa roscada de
montaje del motor con la parte “d” del apoyo
del conjunto de carenado delantero.

2. Instalar:
* Culata
e Perno de la culata (M10) (x6)
e Perno de la culata (M6) (x2)

NOTA

* Pase la cadena de distribucién por la cavidad
de la cadena de distribucion.

e Lubrique la rosca de los pernos de la culata
(M10) y la superficie de contacto con grasa de
disulfuro de molibdeno.

SCA20890

ATENCION

No utilice una llave dinamométrica para
apretar el perno al angulo especificado.

NOTA :
Apriete los pernos de la culata en la secuencia

que se muestra y en 3 etapas.

K

4. Instalar:
* Perno de la cadena de distribucion (lado
derecho de la culata) “1”

3. Apretar:
* Pernos de la culata “1"-“6”
¢ Pernos de la culata “7”, “8”

Perno de la cadena de
distribucion (lado derecho de la

N
2

culata)
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Perno de la culata (“17-“6")
1.2: 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
2.2: 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft.1bf)
*3.2: Afloje y vuelva a apretar los
pernos de uno en uno a 12 Nm
(1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) y, a
continuacion, apriételos hasta
el angulo especificado de 115—
125°.

Perno de la culata (“7”, “8”)
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

N
2

* Después de aflojar un perno, vuelva a
apretarlo antes de aflojar el siguiente.

NOTA
Verifigue que el perno de la cadena de

distribucién pase por la cadena “2”.




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

SAS20p45

VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Desmontaje de las valvulas y los muelles de valvula

’ I
() )
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Culata Ver “CULATA” en la pagina 5-21.
1 Taqué 8
2 Pastilla de valvula 8
3 Chaveta de valvula 16
4 Retenida de muelle de valvula 8
5 Muelle de valvula 8
6 Valvula de admisién 4
7 Valvula de escape 4
8 Junta de vastago de valvula 8
9 Asiento de muelle de valvula 8
10 Guia de valvula 8
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

SAS30283

DESMONTAJE DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y componentes relacionados.

NOTA

NOTA _
Extraiga las chavetas de valvula comprimiendo

el muelle con el compresor de muelles de
valvula “1” y el adaptador del compresor “2”.

Antes de desmontar las piezas internas de la
culata (por ejemplo, valvulas, muelles de
valvulas y asientos de valvulas), compruebe que
las valvulas cierren herméticamente.

1. Extraer:
e Taqué “1”
* Pastilla de valvula “2”

NOTA
Anote la posicion de cada taqué y pastilla de

valvula para poder volver a instalarlos en su
lugar inicial.

2. Comprobar:
* Cierre de las valvulas

Fuga en el asiento de la valvula —»
Comprobar el frontal de la valvula, el asiento
y la anchura del asiento.
Ver “COMPROBACION DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA” en la pagina 5-29.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Vierta un disolvente limpio “a” por las
lumbreras de escape y admision.

b. Compruebe que las valvulas cierren
herméticamente.

NOTA
No debe haber ninguna fuga en el asiento de

valvula “1”.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAAMAMAMAAM\AMAA\AAAAAA

3. Extraer:
¢ Chavetas de valvula

Compresor de muelles de valvula
90890-04019

Compresor de muelles de valvula
YM-04019
Adaptador de compresor de
muelles de valvula
90890-04108
Adaptador de compresor de
muelles de valvula de 22 mm
YM-04108

4. Extraer:
* Retenida de muelle de valvula “1”
* Muelle de valvula “2”
* Valvula “3”
* Junta de vastago de valvula “4”
* Asiento de muelle de valvula “5”

NOTA . — .
Identifique la posicidon de cada pieza con mucho

cuidado para poder volver a instalarla en su
lugar inicial.

s e

%/2

3| | (@) -5
Q

SAS30284

COMPROBACION DE LAS VALVULAS Y LAS
GUIAS DE VALVULA

El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y guias de valvula.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

1. Medir:

* Holgura entre vastago y guia de valvula
Fuera del valor especificado — Cambiar la
guia de valvula.

* Holgura entre vastago y guia de valvula =

Diametro interior de la guia de valvula “a” -
Diametro del vastago de valvula “b”

Holgura entre vastago y guia :
(admisién)
0.010-0.037 mm (0.0004-0.0015 b. Instale la guia nueva con el montador de

in) guias de valvula “2” y el extractor “1”.
Limite

0.080 mm (0.0032 in) Posicion de la guia de valvula
Holgura entre vastago y guia 11.3-11.7 mm (0.44-0.46 in)
(escape)

0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020

in)
Limite

0.100 mm (0.0039 in)

a. Posicidn de la guia de valvula

c. Después de instalar la guia de valvula,
rectifiquela con el rectificador de guias de
valvula “3” para obtener la holgura correcta
entre vastago y guia.

2. Cambiar:
e Guia de valvula NOTA
Después de cambiar la guia de la valvula,
NOTA

Para facilitar el desmontaje y el montaje de la rectifique el asiento.

guia de valvula y mantener el ajuste correcto,
caliente la culata a 100 °C (212 °F) en un horno.

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga la guia con un extractor de guias de

valvula “1”.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

Extractor de guias de valvula (04.5)
90890-04116

Extractor de guias de valvula (4.5 mm)
YM-04116

Montador de guias de valvula (04.5)
90890-04117

Montador de guias de valvula (4.5 mm)
YM-04117

Rectificador de guias de valvula (¢4.5)
90890-04118

Rectificador de guias de valvula

(4.5 mm)
YM-04118

2. Comprobar:
e Asiento de valvula
Picadura/desgaste — Cambiar la culata.
3. Medir:
* Anchura del asiento de la valvula “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
culata.

Anchura de contacto del asiento
de valvula (admision)

N

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Eliminar:
* Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de valvula)
4. Comprobar:
* Frontal de la véalvula
Picadura/desgaste — Rectificar el frontal de
la valvula.
* Extremo de vastago de valvula
Forma de seta o diametro superior al del
cuerpo del vastago de valvula — Cambiar la
valvula.
5. Medir:
* Descentramiento del vastago de la valvula
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

NOTA

¢ Cuando instale una valvula nueva, cambie
siempre la guia.

* Si extrae o cambia la valvula, cambie siempre
la junta de vastago.

0.90-1.20 mm (0.0354-0.0472 in)
Anchura de contacto del asiento
de valvula (escape)

0.90-1.20 mm (0.0354-0.0472 in)

Descentramiento del vastago de
la valvula

N

0.010 mm (0.0004 in)

{%—

I 1
LSS

SAS30285

COMPROBACION DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y asientos de valvula.
1. Eliminar:
* Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de valvula)

VVVVYVVVYVVVVVVVVVVYYVVVVVVVVVVV
a. Aplique tinte azul de mecanico “b” al frontal

de la valvula.

b. Instale la valvula en la culata.

c. Presione la vélvula a través de la guia 'y
sobre el asiento para que la impresion sea
clara.

d. Mida la anchura del asiento de valvula.

NOTA :
En el lugar donde el asiento y el frontal se han

tocado, el tinte azul se habra eliminado.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Lapear:

¢ Frontal de la valvula

* Asiento de valvula



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

NOTA :
Después de cambiar la culata o la valvula y la

guia, se debe lapear el asiento y el frontal de la
valvula.

VVVVYVVVVVVVVVVVVVV.VVVVVVVVVVVVV
a. Aplique un compuesto lapidador grueso “a” al

frontal de la valvula.

SCA13790

ATENCION

No deje que el compuesto lapidador penetre
en el hueco entre el vastago y la guia.

. Aplique aceite de disulfuro de molibdeno al
vastago.

Instale la valvula en la culata.

Gire la vélvula hasta que el frontal y el
asiento queden pulidos uniformemente y, a
continuacion, elimine todo el compuesto
lapidador.

NOTA
Para obtener un lapeado 6ptimo, golpee

ligeramente el asiento de valvula mientras gira
la valvula hacia adelante y hacia atras entre las
manos.

e. Aplique un compuesto lapidador fino al
frontal de la valvula y repita los pasos
anteriores.

Después de cada operacion de lapeado,
elimine todo el compuesto lapeador del
frontal y del asiento de valvula.

Aplique tinte azul de mecanico “b” al frontal
de la valvula.

Instale la valvula en la culata.

Presione la valvula a través de la guia 'y
sobre el asiento para que la impresion sea
clara.

Vuelva a medir la anchura del asiento de
valvula “c”. Si la anchura del asiento esta
fuera del valor especificado, rectifique y
lapee el asiento.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30286

COMPROBACION DE LOS MUELLES DE

VALVULA

El procedimiento siguiente es valido para todos

los muelles de valvula.

1. Medir:

* Longitud libre del muelle de vélvula “a@”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

Longitud libre (admision)
38.21 mm (1.50 in)

N

Limite

36.30 mm (1.43 in)
Longitud libre (escape)

38.21 mm (1.50 in)
Limite

36.30 mm (1.43 in)
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

S\ [/ —
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T

L
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2. Medir:

¢ Tension del muelle de valvula comprimido “a@”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

Tension del muelle de

compresion montado (admision)
159.60-183.60 N (16.27-18.72
kgf, 35.88-41.27 Ibf)

Tension del muelle de

compresion montado (escape)
159.60-183.60 N (16.27-18.72
kgf, 35.88-41.27 Ibf)

Longitud montada (admision)
32.00 mm (1.26 in)

Longitud montada (escape)
32.00 mm (1.26 in)

N

b. Longitud montada

3. Medir:
¢ Inclinacién del muelle de la valvula “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

7
SAS30287

COMPROBACION DE LOS TAQUES
El procedimiento siguiente es valido para todos
los taqués.
1. Comprobar:
e Taqué
Dafos/rayaduras — Cambiar los taqués y la
culata.

SAS30288

MONTAJE DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las valvulas y componentes relacionados.
1. Desbarbar:
* Extremo de vastago de valvula
(con una piedra de afilar)

S

Xy

N

2. Lubricar:
* Vastago de valvula “1”
* Extremo de vastago de valvula
(con el lubricante recomendado)

p— Lubricante recomendado
Aceite de disulfuro de

Inclinacion del muelle (admisién)
1.7 mm (0.07 in)

Inclinaciéon del muelle (escape)
1.7 mm (0.07 in)

N

molibdeno

3. Lubricar:
* Junta de vastago de valvula “2”
(con el lubricante recomendado)

p— Lubricante recomendado
Aceite del motor




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

4. Instalar:
* Asiento de muelle de valvula “1”
(en la culata)

« Junta de véastago de valvula “2”
e Valvula “3”

* Muelle de valvula “4”

* Retenida de muelle de valvula “5”

NOTA _ :
e Verifique que cada valvula quede instalada en

su lugar inicial.
¢ Instale los muelles de valvula con la
separacién mayor “a” hacia arriba.

Compresor de muelles de valvula
90890-04019

Compresor de muelles de valvula
YM-04019
Adaptador de compresor de
muelles de valvula
90890-04108
Adaptador de compresor de
muelles de valvula de 22 mm
YM-04108

5
T 5 20mm
%/4
-
-
7 N
—

b

b. Separaciéon menor

5. Instalar:
¢ Chavetas de valvula

NOTA

Coloque las chavetas de valvula comprimiendo
el muelle con el compresor de muelles de
valvula “1” y el adaptador del compresor “2”.

6. Para sujetar las chavetas de valvula al
vastago, golpee ligeramente la punta de la
valvula con un mazo blando.

SCA13800

ATENCION

Si la golpea demasiado fuerte puede danar la
valvula.

7. Lubricar:
* Pastilla de valvula

Lubricante recomendado
Aceite de disulfuro de
molibdeno

s |

e Taqué
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

8. Instalar:
» Pastilla de valvula
e Taqué

5-32



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA

NOTA . _
* El taqué debe moverse con suavidad al girarlo

con un dedo.
¢ Cada taqué y pastilla de valvula deben volver
a colocarse en su posicion original.
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CILINDRO Y PISTONES

CILINDRO Y PISTONES

Desmontaje del cilindro y los pistones

)

[New P

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Culata Ver “CULATA” en la pagina 5-21.
Cilindro
Junta del cilindro

Clavija de centrado

Clip del pasador de pistén

Pasador de pistén

Piston

Aro superior

22 aro

Ol ool N|OO| O »| W| N =
NN NN NN ==

Aro de engrase
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CILINDRO Y PISTONES

SAS30289
DESMONTAJE DE LOS PISTONES
El procedimiento siguiente sirve para los dos
pistones.
1. Extraer:
* Clips del pasador de pistén “1”
* Pasador de piston “2”
* Piston “3”
SCA13810

ATENCION

No utilice un martillo para extraer el pasador
del piston.

NOTA

¢ Antes de extraer los clips del pasador del
piston, cubra la abertura del carter con un
trapo limpio para evitar que los clips caigan
dentro del carter.

» Como referencia durante el montaje, ponga
una marca de identificacion en la corona de
cada piston.

¢ Antes de extraer el pasador del pistdn, desbarbe
las ranuras de los clips y la zona donde se
introduce el pasador. Si se han desbarbado
ambas zonas y sigue siendo dificil extraer el
pasador de pistdn, utilice el extractor “4”.

Extractor de pasador de piston
90890-01304

Extractor de pasador de piston
YU-01304

2. Extraer:
¢ Aro superior
* 2% aro

5-35

* Aro de engrase

NOTA
Cuando extraiga un aro de pistén, separe con

los dedos los extremos del aro de pistén y
levante el otro lado del aro sobre la corona.

SAS30291

COMPROBACION DE CILINDROS Y PISTONES
El procedimiento siguiente sirve para los dos
cilindros y pistones.
1. Comprobar:
 Pared del piston
* Pared del cilindro
Rayaduras verticales — Rectificar o cambiar
el cilindro y cambiar el conjunto de piston y
aros.
2. Medir:
* Holgura entre pistén y cilindro

VVVYVVVV.VIVVVVVVVV_YVVVVVVVVVVVVVV
a. Mida el diametro del cilindro “C” con la galga

para cilindros.

NOTA
Mida el diametro del cilindro “C” de lado a lado y

de delante a atras.

Diametro
68.000-68.010 mm (2.6772—

N

2.6776 in)
Limite de conicidad

0.050 mm (0.0020 in)
Limite de deformacion
circunferencial

0.050 mm (0.0020 in)

“C” = maximo de D1, D2, D3, D4, D5, D6

Conicidad (longitudinal) = diferencia maxima
entre D4, Dg, D5

Conicidad (lateral) = diferencia maxima entre D,
D4, DG

Ovalidad (parte superior) = diferencia entre Dy,
Dy

Ovalidad (centro) = diferencia entre D3, Dy
Ovalidad (parte inferior) = diferencia entre D5, Dg




CILINDRO Y PISTONES

— -~

ST

b. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el cilindro y cambie el conjunto de pistén y
aros.

c. Mida el diametro de la superficie lateral del
piston “P” con el micrometro.

N

Diametro
67.962-67.985 mm (2.6757-
2.6766 in)

a. 7.0 mm (0.28 in) desde el borde inferior del
piston
d. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de piston y aros.
e. Calcule la holgura entre pistén y cilindro con
la férmula siguiente.

1. Medir:
* Holgura lateral de los aros
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de piston y aros.

NOTA :
Antes de medir la holgura lateral de los aros,

elimine los depdsitos de carbonilla de los aros y
de las ranuras de estos.

Aros del piston
Aro superior

Holgura lateral del aro
0.030-0.065 mm (0.0012-
0.0026 in)

Limite
0.115 mm (0.0045 in)

22 aro

Holgura lateral del aro
0.020-0.055 mm (0.0008-
0.0022 in)

Limite

* Holgura entre piston y cilindro =
Diametro del cilindro “C” -
Diametro de la superficie lateral del piston “P”

Holgura entre piston y cilindro
0.015-0.048 mm (0.0006—0.0019
in)

N

f. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el cilindro y cambie el conjunto de piston y
aros.

AAAAAAAAAAAAAANAANAAAAANAAAAAAALAAALAAD

SAS30292

COMPROBACION DE LOS AROS DE PISTON
El procedimiento siguiente sirve para los dos
aros de piston.

0.115 mm (0.0045 in)

2. Instalar:
 Aros del piston
(en el cilindro)

NOTA

Utilice la corona del pistdn para nivelar el aro
cerca de la parte inferior del cilindro donde el
desgaste del cilindro sea mas bajo.

3. Medir:
¢ Distancia entre extremos del aro de piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
aro.

NOTA

La distancia entre extremos del espaciador
expansor del aro de engrase no se puede medir.
Si la holgura de la guia del aro de engrase es
excesiva, cambie los tres aros.
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Aros del piston
Aro superior
Distancia entre extremos
(montado)
0.15-0.25 mm (0.0059-0.0098
in)
Limite
0.50 mm (0.0197 in)
22 aro
Distancia entre extremos
(montado)
0.35-0.50 mm (0.0138-0.0197
in)
Limite
0.85 mm (0.0335 in)
Aro de engrase
Distancia entre extremos
(montado)
0.10-0.35 mm (0.0039-0.0138
in)

3. Medir:

e Diametro interior del pasador de piston “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pistén.

N

Diametro interior del pasador de
piston
15.002—-15.013 mm (0.5906—
0.5911 in)
Limite
15.043 mm (0.5922 in)

a. Parte inferior del cilindro
b. Parte superior del cilindro

SAS30293

COMPROBACION DE LOS PASADORES DE
PISTON
El procedimiento siguiente es valido para los
dos pasadores de piston.
1. Comprobar:
e Pasador de piston
Decoloracién azul/estrias — Cambiar el
pasador de pistdn y seguidamente
comprobar el sistema de engrase.
2. Medir:
* Diametro exterior del pasador de piston “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pasador de piston.

Diametro exterior del pasador de
piston
14.995-15.000 mm (0.5904—-
0.5906 in)
Limite
14.975 mm (0.5896 in)

N
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4. Calcular:
* Holgura entre el pasador y el diametro
interior del pasador de piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de pasador y piston.

* Holgura entre el pasador y el diametro interior
del pasador de piston =
Diametro interior del pasador de piston “b” -
Diametro exterior del pasador de piston “a”

Holgura entre el pasador y el
diametro interior del pasador de
piston

N

0.002-0.018 mm (0.0001-0.0007

in)

SAS30294

INSTALACION DE PISTONES Y CILINDROS
El procedimiento siguiente sirve para los dos
pistones.
1. Instalar:

* Expansor del aro de engrase “1”

» Guia del aro de engrase inferior “2”

* Guia del aro de engrase superior “3”

* 2%aro “4”

* Aro superior “5”



CILINDRO Y PISTONES

NOTA

¢ Instale el expansor del aro de engrase como
se muestra en la ilustracion.

e Verifique que los aros de pistdon queden
colocados con las marcas del fabricante “a”
hacia arriba.

5
4
3
1
2
2. Instalar:
* Piston “1”

¢ Pasador de pistdn “2”
* Clips del pasador de pistén “3”

NOTA

* Aplique aceite del motor en el pasador de
piston.

* Verifique que la marca perforada “a” del piston
apunte hacia el lado de escape del motor.

* Antes de colocar los clips del pasador del
piston, cubra la abertura del carter con un
trapo limpio para evitar que los clips caigan
dentro del carter.

e Cuando instale un clip del pasador de piston,
verifique que los extremos del clip “b” queden
apartados de la abertura “c” del pistén como se
muestra en la ilustracion.

¢ Monte de nuevo cada piston en su cilindro
original (comenzando el orden de numeracion
por la izquierda: n® 1 a n® 2).
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3. Lubricar:
¢ Piston
* Aros de piston
¢ Cilindro

(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

4. Descentramiento:
¢ Distancias entre extremos de aro de piston

C
o505,
453 | Xas
a W d
45
e

Aro superior

Expansor del aro de engrase
Guia del aro de engrase inferior
22 aro

Guia del aro de engrase superior
Lado de escape

>0o00p

5. Instalar:
¢ Clavijas de centrado

* Junta térica

« Junta del cilindro
6. Instalar:
e Cilindro “1”

NOTA
¢ Mientras comprime los aros del piston, instale

el cilindro.

¢ Pase la cadena de distribucion y la guia de
esta (lado de admision) a través de la cavidad
de la cadena.




CILINDRO Y PISTONES
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ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

SAS20140

ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

[%2]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ftIbf) |

Desmontaje de la bobina del estator, el rotor del alternador y el embrague del arranque

o)

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor X_e1r “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Conjuntos de panel lateral Xesr “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
Carenado inferior Xesr “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
- ; Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
Depdsito de refrigerante pagina 6-1.
Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.
1 Acoplador de la bobina del estator 1 Desconectar.
2 Acoplador del sensor de posicion del cigliefal 1 Desconectar.
3 Tapa del extremo del ciglenal 1
4 Perno de acceso a la marca de distribucion 1
5 Soporte del carenado inferior (izquierda) 1
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ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Desmontaje de la bobina del estator, el rotor del alternador y el embrague del arranque

[%2]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ftIbf) | [%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

6 Tapa del alternador 1

7 Junta de la tapa del alternador 1

8 Clavija de centrado 2

9 Conjunto de la bobina del estator (Bobina del 1
estator/Sensor de posicion del ciguefial)

10 Eje del engranaje intermedio del embrague del 1
arranque

11 Engranaje intermedio del embrague del 1
arranque

12 Conjunto de rotor del alternador 1

13 Engranaje del embrague del arranque 1

14 Rotor del alternador 1

15 Embrague del arranque 1

16 Chaveta de media luna 1
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SAS30867

DESMONTAJE DEL ALTERNADOR
1. Extraer:

* Perno del rotor del alternador “1”

e Arandela

NOTA

Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
sujetador de rotores “3”, afloje el perno del rotor.

Sujetador de rotor
90890-04166
YM-04166

* Rotor del alternador “2”
* Embrague del arranque “3”

NOTA
* Mientras sostiene el rotor del alternador con el
sujetador de rotores “4”, afloje los pernos del

embrague del arranque.

* Cuando desacople el embrague del arranque
del rotor del alternador, verifique que los
rodillos “5” y la guia interior del embrague del
arranque “6” se mantengan en su sitio.

Sujetador de rotor
90890-04166

2. Extraer:
¢ Conjunto de rotor del alternador “1”
(con el extractor de volante “2”)
* Chaveta de media luna

SCA13880

ATENCION

YM-04166

Para proteger el extremo del cigiienal,
coloque un casquillo de tamafo adecuado
entre el tornillo de centrado del conjunto
extractor de volante y el ciglienal.

Extractor de volante
90890-01404

Extractor de volante
YM-01404

SAS30868

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE DEL
ARRANQUE
1. Extraer:

* Pernos del embrague del arranque “1”

SAS30869

COMPROBACION DEL EMBRAGUE DEL
ARRANQUE
1. Comprobar:
* Guia interior del embrague del arranque “1”
* Rodillos del embrague del arranque “2”
* Guia exterior del embrague del arranque “3”
Danos/desgaste — Cambiar.

2. Comprobar:
* Engranaje intermedio del embrague del
arranque



ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

* Engranaje del embrague del arranque
Rebabas/virutas/rugosidad/desgaste — 3
Cambiar las piezas defectuosas.

3. Comprobar:

a
» Superficies de contacto del engranaje del
embrague del arranque N
Danos/picadura/desgaste — Cambiar el
engranaje del embrague del arranque.
4. Comprobar:
* Funcionamiento del embrague del arranque
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY 2. Instalar:
a. Acople el embrague del arranque y el  Embrague del arranque “1”
engranaje del embrague del arranque “1” al « Engranaje del embrague del arranque
rotor del alternador “2” y sostenga el rotor. (al rotor del alternador “2”)
Ver “MONTAJE DEL EMBRAGUE DEL
ARRANQUE” en la pagina 5-43. \J Perno del embrague del arranque
b. Al girar el engranaje del embrague del 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-Ibf)
arranque en el sentido de las agujas del reloj LOCTITE®
“A”, el embrague y el engranaje deben
acoplarse; de lo contrario el embrague del NOTA
arranque esta averiado y se debe cambiar. * Monte el embrague del arranque de modo que
c. Al girar el engranaje del embrague del el lado que se muestra en la ilustracién quede
arranque en el sentido contrario al de las orientado hacia el rotor del alternador.
agujas del reloj “B”, debe girar libremente; de * Mientras sujeta el rotor del alternador con el
lo contrario el embrague del arranque esta sujetador de rotores “3”, apriete los pernos del
averiado y se debe cambiar. embrague del arranque “4”.

Sujetador de rotor
90890-04166
YM-04166

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS30871

MONTAJE DEL EMBRAGUE DEL ARRANQUE
1. Armar:

* Rodillos del embrague del arranque “1”

* Guia interior del embrague del arranque “2”
(ala guia exterior del embrague del arranque
“3”)

NOTA
Cuando acople los rodillos y la guia interior del
embrague del arranque a la guia exterior,
verifique que los muelles “a” estén orientados en
la direccion que se muestra en la ilustracion.
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SAS30872

MONTAJE DEL ALTERNADOR
1. Instalar:
* Chaveta de media luna
* Conjunto de rotor del alternador
¢ Arandela “1”
* Perno del rotor del alternador

NOTA

* Limpie la parte conica del ciglienal y el cubo
del rotor del alternador.

e Cuando monte el conjunto de rotor del
alternador, verifique que la chaveta de media
luna quede correctamente asentada en la
ranura del ciguenal.

¢ Coloque la arandela con el lado biselado “a”

hacia el lado contrario del rotor del alternador.

e Lubrique la rosca del perno del rotor del
alternador y las superficies de contacto de la

arandela con grasa de disulfuro de molibdeno.

~

N—

N

2. Apretar:
¢ Perno del rotor del alternador “1”

Perno del rotor del alternador
60 Nm (6.0 m-kgf, 43 ft-Ibf)

N
2

NOTA

Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el

sujetador de rotores “3”, apriete el perno del rotor.

Sujetador de rotor
90890-04166
YM-04166
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3. Aplicar:
* Sellador
(en el aislador del cable de la bobina del
estator)

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505
(Three bond No.1215®)

4. Instalar:

« Junta de la tapa del alternador
e Tapa del alternador

Perno de la tapa del alternador
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

\J

NOTA

Apriete los pernos de la tapa del alternador por
etapas y en zigzag.

5. Conectar:
* Acoplador de la bobina del estator
* Acoplador del sensor de posicion del
ciguenal
NOTA

Para colocar el cable Qe la bobina del estator,
consulte “COLOCACION DE LOS CABLES” en
la pagina 2-43.




ARRANQUE ELECTRICO

SAS20052

ARRANQUE ELECTRICO

Desmontaje del motor de arranque

M .| 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

iy

[%2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)|

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina

Sillin del conductor

Conjuntos de panel lateral

4-3.

Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.

- . Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
Depdsito de combustible pagina 7-1.
Caja del filtro de aire X_e1r5“CHASIS GENERAL (5)” en la pagina
Cable de masa del motor 1 Desconectar.
Cable del motor de arranque 1 Desconectar.

Motor de arranque 1
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Desarmado del motor de arranque

[“2]3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Tapa delantera del motor de arranque

Junta

Horquilla de articulacion del motor de arranque

Conjunto del inducido

Conjunto de portaescobillas

| O | W[ N =

Tapa trasera del motor de arranque

_ s = N -
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SAS30325

COMPROBACION DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Comprobar:
* Colector
Suciedad — Limpiar con papel de lija 600.
2. Medir:
* Diametro “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque

Diametro
24.5 mm (0.96 in)

Limite
23.5 mm (0.93 in)

3. Medir:
* Rebaje de mica “a”
Fuera del valor especificado — Rasque la
mica hasta la medida correcta con una hoja
de sierra para metales previamente
rectificada a la medida del colector.

Rebaje de mica (profundidad)
1.50 mm (0.06 in)

NOTA

Se debe rebajar la mica del colector para que
este funcione correctamente.

VVVYVVVVVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVV
a. Mida las resistencias del conjunto del

inducido con el comprobador digital.

Comprobador digital de circuitos
90890-03174
Multimetro modelo 88 con
tacometro
YU-A1927

Resistencia del colector “1”
0.063-0.077 Q

Resistencia del aislamiento “2”
No hay continuidad (por encima
de 1 MQ a 20 °C (68 °F))

] “ Bobina del inducido

b. Sialguna de las resistencias se encuentra
fuera del valor especificado, cambie el motor
de arranque.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAANAANAAAAANAAAAA
5. Medir:
* Longitud de la escobilla “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de portaescobillas.

Longitud total de la escobilla
7.0 mm (0.28 in)

4. Medir:
* Resistencias del conjunto del inducido
(colector y aislamiento)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

Limite
3.00 mm (0.12 in)

6. Medir:
e Tension del muelle de escobilla
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle.



ARRANQUE ELECTRICO

& Tension del muelle de escobilla \J Perno del motor de arranque

6.08-9.12 N (620-930 gf, 21.89- 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
32.83 02) Tornillo del cable del motor de
arranque

3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)

NOTA
Coloque el terminal del cable de masa del motor

de modo que la parte prensada “a” del terminal
que sujeta los cables de masa quede orientada
hacia delante.

7. Comprobar:
* Dientes del engranaje
Danos/desgaste — Cambiar el motor de
arranque.
8. Comprobar:
* Cojinete
¢ Junta de aceite
Danos/desgaste — Cambiar la tapa
delantera del motor de arranque.

SAS30326

ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Instalar:
¢ Horquilla de articulacion del motor de
arranque “1”
* Tapa delantera del motor de arranque “2”
» Tapa trasera del motor de arranque “3”

NOTA :
Alinee las marcas “a” de la horquilla de

articulaciéon del motor de arranque con las
marcas “b” de las tapas delantera y trasera.

N
L

2 1 3

SAS30327

MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

1. Instalar:
* Motor de arranque “1”
* Terminal del cable del motor de arranque “2”
* Terminal del cable de masa del motor “3”
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SAS20055

EMBRAGUE

Desmontaje de la tapa de embrague y el eje de la palanca de traccion

A/
) o B =
“ 4 [x[7Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftibf) |

Q

7

5 0 ety

&
[*2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) ) [>4] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Carenado inferior Xe8r “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
Vaciar.

Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.
Vaciar.

Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.

Caja de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en la pagina 6-7.

Cable de embrague Desconectar.

Sujecion del cable de embrague

Sujecién (cable del sensor de O, )

Soporte del carenado inferior (derecha)

Ol »| W N =
_ = N =] =

Tapa de embrague
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Desmontaje de la tapa de embrague y el eje de la palanca de traccion

R1 ) 8\0

c

\\/ X [%]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftibf)]

%] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf)i U

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
6 Junta de la tapa de embrague 1
7 Clavija de centrado 2
8 Anillo elastico 1
9 Palanca de traccién 1
10 Muelle de la palanca de traccion 1
11 Anillo elastico 1
12 Eje de la palanca de traccion 1
13 Junta de aceite 1
14 Caojinete 1
15 Cojinete 1
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)

Desmontaje del embrague

[%]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2] 100 Nm (10 m-kgf, 72 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
1 Muelle de compresién 4
2 Placa de presion 1
3 Barra de traccion 1
4 Cojinete 1
5 Placa de friccién 7
6 Disco de embrague 6
7 Tuerca del resalte de embrague 1
8 Arandela de seguridad 1
9 Resalte de embrague 1
10 Placa de empuje 1
11 Caja de embrague 1
12 Espaciador 1
13 Arandela 1
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SAS30346

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Extraer:

* Tapa de embrague “1”

¢ Junta de la tapa de embrague

NOTA

Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya
aflojado completamente todos los pernos,
extraigalos.

—
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2. Extraer:
¢ Pernos de los muelles de compresién “1”
* Muelles de compresion “2”
* Placa de presion “3”
* Barra de traccion “4”

NOTA

1

Afloje los pernos de los muelles de compresion
por etapas y en zigzag.

3. Extraer:
* Placas de friccion
* Discos de embrague
4. Enderece la lengleta de la arandela de
seguridad “a”.

5. Aflojar:
* Tuerca del resalte de embrague “1”

NOTA _
Mientras sujeta el resalte del embrague “2” con

el sujetador universal de embrague “3”, afloje la
tuerca del resalte.

Herramienta universal de
embrague
90890-04086

Herramienta universal de
embrague
YM-91042

SAS30348

COMPRpBACI()N DE LAS PLACAS DE
FRICCION
El procedimiento siguiente es valido para todas
las placas de friccion.
1. Comprobar:
* Placa de friccion
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
placas de friccion.
2. Medir:
* Espesor de los discos de friccion
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las placas de friccion.

NOTA _
Mida la placa de friccion en cuatro puntos.

Espesor de los discos de friccion
2.92-3.08 mm
Limite de desgaste

N

2.82 mm (0.111 in)
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SAS30349

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE

EMBRAGUE l h r l -

El procedimiento siguiente es valido para todos NS I
los discos de embrague.

1. Comprobar:
* Disco de embrague

Dafios — Cambiar el conjunto de discos de mm
embrague.

2. Medir: a
* Alabeo del disco de embrague
(con una placa de superficie y una galga de SASa0352 i
espesores “1”) COMPROBACION DE LA CAJA DE EMBRAGUE
Fuera del valor especificado — Cambiar el 1. Comprobar: _
conjunto de discos de embrague. * Fijaciones de la caja de embrague
Danos/picadura/desgaste — Desbarbar los
Galga de espesores desplazables de la caja de embrague o
90890-03180 cambiar la caja.
Juego de galgas de espesores
YU-26900-9 NOTA

La picadura de los desplazables de la caja de
embrague provocara un funcionamiento erratico

i i del embrague.
Limite de deformacion
0.10 mm (0.004 in)

2. Comprobar:
* Engranaje de accionamiento de la bomba de
aceite “1”
SAS30351

A Grietas/dafos/desgaste — Cambiar el
gﬁggﬂg?,éc'o'\l DE LOS MUELLES DEL conjunto de caja de embrague, engranaje

intermedio de la bomba de aceite y
El procedimiento siguiente es valido para todos engranaje accionado de la bomba de aceite.
los muelles del embrague.

1. Comprobar:
* Muelle del embrague
Danos — Cambiar el conjunto de muelles del
embrague.
2. Medir:
* Longitud libre del muelle del embrague “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de muelles del embrague.

Longitud libre del muelle del SAS30353 )
embrague COMPROBACION DEL RESALTE DEL
47.81 mm (1.88 in) EMBRAGUE
Limite 1. Comprobar:
45.42 mm (1.79 in) * Estrias del resalte del embrague
Danos/picadura/desgaste — Cambiar el

resalte del embrague.
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NOTA
La picadura de las estrias del resalte del

embrague provocara un funcionamiento
incorrecto del embrague.

SAS30354

COMPROBACION DE LA PLACA DE PRESION
1. Comprobar:
* Placa de presion “1”
Grietas/dafnos — Cambiar el conjunto de la
placa de presion.
* Cojinete “2”
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de la
placa de presion.

“©

SAS30356

COMPROBACION DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Comprobar:

* Engranaje de accionamiento primario
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
ciglienal y caja de embrague.

Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de ciglenal y caja de
embrague.

SAS30357

COMPROBACION DEL ENGRANAJE
ACCIONADO PRIMARIO
1. Comprobar:

* Engranaje accionado primario “1”
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
caja de embrague y cigtenal.

Ruido excesivo de funcionamiento — Cambiar
el conjunto de caja de embrague y ciglienal.

SAS30358

COMPROBACION DEL EJE DE LA PALANCA
DE TRACCION Y LA BARRA DE TRACCION
1. Comprobar:

* Dientes del engranaje de pifidn del eje de la
palanca de traccion “1”

* Dientes de la barra de traccion “2”
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
barra de traccién y del eje de la palanca de
traccion.

G

0"

2. Comprobar:
* Cojinetes de la barra de traccion
Danos/desgaste — Cambiar.

MONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Instalar:

* Arandela

e Espaciador

* Caja de embrague

* Placa de empuje

* Resalte de embrague “1”

* Arandela de seguridad
* Tuerca del resalte de embrague “2”

Tuerca del resalte de embrague

N
2,

100 Nm (10 m-kgf, 72 ft-Ibf)
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NOTA

* Monte la placa de empuje con la esquina de
borde redondeado hacia fuera.

¢ Lubrique la arandela de seguridad y la rosca
de la tuerca del resalte de embrague con
aceite de motor.

* Mientras sujeta el resalte de embrague con el
sujetador universal de embrague “3”, apriete la
tuerca del resalte.



EMBRAGUE

* Doble la lenglieta de la arandela de seguridad * Pernos del muelle del embrague “4”
“a” alo largo de un lado plano de la tuerca.
\J Perno del muelle del embrague
Herramienta universal de 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
embrague
90890-04086 NOTA

Herramienta universal de * Aplique grasa de jabon de litio a la barra de
e?ﬂrgggzz traccion.

i e Apriete los pernos del muelle del embrague

por etapas y en zigzag.

4. Instalar:
* Cojinetes “1”
* Junta de aceite “2”
(en la tapa de embrague)

NOTA
* Lubrique los cojinetes con aceite del motory la

junta de aceite con grasa de jabon de litio.
* Monte los cojinetes hasta que toquen las
superficies “a” y coloque la junta de aceite

2'. :QIZ?:Erae friccion hasta que toque la superficie “b” como se
* Discos de embrague muestra en la ilustracion.
NOTA

* Coloque todas las pestanas de la placa de
friccion en las porciones grandes “a”.

* Compruebe que la placa de friccion exterior y el
disco de embrague se mueven con suavidad.

3. Instalar:
* Cojinete
(en la placa de presion)
* Barra de traccion “1”
¢ Placa de presion “2”
* Muelles del embrague “3”
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EMBRAGUE

5. Instalar:
¢ Clavijas de centrado “1”

e Junta de la tapa de embrague “2”
* Tapa de embrague “3”

* Sujecion del cable de embrague “4”

* Sujecion (cable del sensor de O,)

Perno de la tapa de embrague

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Perno de la sujecion del cable de
embrague

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

LOCTITE®

N
s

NOTA

* Oriente las estrias de la barra de traccién del
embrague “5” hacia atrds y alinee la varilla con
el orificio “a” de la tapa del embrague.

* Verifique que los dientes de la barra de
traccion y el pifidn del eje de la palanca de
traccion estén acoplados.

¢ Aplique sellador (LOCTITE®) unicamente a la
rosca de los pernos de la sujecion del cable del
embrague “6” que se muestran en la
ilustracion.

* Apriete los pernos por etapas y en zigzag.

* Después de montar la tapa del embrague,
verifique que la marca de alineacion “b” de la
tapa esté alineada con la marca perforada “c”
de la palanca de traccién “7”.

NOTA
* Coloque el cable de embrague de modo que

su longitud “a” sea de 54.9-65.0 mm (2.16—
2.56 in) como se muestra en la ilustracion.

* Después de colocar el cable de embrague,
doble el saliente “b” de la palanca de traccion
como se muestra en la ilustracion.

7. Ajustar:
* Holgura de la maneta de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
MANETA DE EMBRAGUE” en la pagina
3-13.

Holgura de la maneta de
embrague

N

10.0-15.0 mm (0.39-0.59 in)

6. Conectar:
* Cable de embrague “1”



EJE DEL CAMBIO

SAS20057

EJE DEL CAMBIO

Desmontaje del pedal de cambio

)

[ 2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[%]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[%2] 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Contratuerca de la barra de cambio (lado de la
barra de cambio)

—_

5 Contratuerca de la barra de cambio (lado del
pedal de cambio)

—_

Rosca a la izquierda.

Barra de cambio

—_

—_

Barra de cambio

O » W

Pedal de cambio

—_
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EJE DEL CAMBIO

Desmontaje del eje del cambio y la palanca de tope

ﬁ.a

b

L
€

2

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Carenado inferior

Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.

Aceite del motor

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.

Refrigerante

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.

Caja de la bomba de agua

Ver “BOMBA DE AGUA” en la pagina 6-7.

Caja de embrague

Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-49.

Barra de cambio

Ver “EJE DEL CAMBIO” en la pagina 5-57.
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EJE DEL CAMBIO

Desmontaje del eje del cambio y la palanca de tope

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd. Observaciones

—

Eje del cambio

Arandela

Anillo elastico

Muelle del eje del cambio

Muelle de la palanca de tope

Tope del muelle del eje del cambio

Palanca de tope

Ol 0| N| o ol | WO N

Junta de aceite

e e T T e A e Y B S N e Y Y

Cojinete

5-59



EJE DEL CAMBIO

SAS30377

COMPROBACION DEL EJE DE CAMBIO
1. Comprobar:
* Eje del cambio “1”
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.
* Muelle del eje del cambio “2”
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS30378

COMPROBACION DE LA PALANCA DE TOPE
1. Comprobar:
e Palanca de tope “1”
Alabeo/dafnos — Cambiar.
El rodillo gira de forma irregular — Cambiar la
palanca de tope.

SAS30381

MONTAJE DEL EJE DE CAMBIO
1. Instalar:

* Cojinete “1”

« Junta de aceite “2”

=M 2

<L

2. Instalar:
* Palanca de tope
e Collar
* Tope del muelle del eje del cambio
* Muelle de la palanca de tope
¢ Conjunto del eje del cambio

Tope del muelle del eje del
cambio

N
s

22 Nm (2.2 m-kgf, 16 ft-Ibf)
LOCTITE®

Profundidad de montaje “a”
6.5-6.8 mm (0.26—0.27 in)
Profundidad de montaje “b”
0.6-1.1 mm (0.02—-0.04 in)

N

NOTA . _
* Aplique aceite del motor al cojinete.

¢ Si el cojinete tiene una marca del fabricante,
presione el lado del cojinete en el que se
encuentra la marca.

e L ubrique los rebordes de la junta de aceite con
grasa de jabon de litio. Cuando presione la
junta de aceite, verifique que esté orientada en
la direccidn que se muestra en la ilustracion.

NOTA :
* Enganche el extremo del muelle del eje del

cambio “1” al tope del muelle “2”.

* Enganche los extremos del muelle de la
palanca de tope “3” a la palanca “4” y el
saliente “a” del carter inferior. Verifique que la
base “b” del extremo enganchado del muelle
de la palanca de tope quede situado como se
muestra en la ilustracion.

* Acople la palanca de tope al conjunto del
segmento del tambor de cambio.

SAS31370

MONTAJE DE LA VARILLA DE CAMBIO
1. Instalar:

* Barra de cambio “1”

* Barra de cambio

* Contratuercas de la barra de cambio

Remache extraible de la barra de
cambio

N
=

14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-Ibf)

5-60



EJE DEL CAMBIO

NOTA . .
Alinee la marca “a” del eje de cambio con la

marca perforada “b” de la barra de cambio.

c. Apriete las dos contratuercas.

NOTA
: La contratuerca de la varilla de cambio (lado del
5 Medir: pedal de cambio) tiene la rosca a la izquierda.
* Longitud montada de la barra de cambio “a”
Incorrecto — Ajustar. \J Contratuerca de la barra de
cambio (lado de la barra de
Longitud montada “a” cambio)

141.6-145.6 mm (5.57-5.73 in) 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Contratuerca de la barra de

cambio (lado del pedal de
cambio)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Rosca a la izquierda

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANANANANAAAAAAAAD

3. Ajustar:
* Longitud montada de la barra de cambio

VYVYVVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje las dos contratuercas “1”.

NOTA
La contratuerca de la varilla de cambio (lado del

pedal de cambio) tiene la rosca a la izquierda.

b. Gire la barra de cambio “2” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la posicién correcta del
pedal de cambio.

Direccion “a”
La longitud montada de la barra de
cambio aumenta.

Direccion “b”
La longitud montada de la barra de
cambio disminuye.
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BOMBA DE ACEITE

SAS20054

BOMBA DE ACEITE

Desmontaje de la bomba de aceite

[>2] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-lbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Carenado inferior Xe8r “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.
Vaciar.
Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
Caja de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en la pagina 6-7.
Caja de embrague Ver ‘EMBRAGUE” en la pagina 5-49.
1 Anillo elastico 1
2 Engranaje intermedio de la bomba de aceite 1
3 Conjunto de la bomba de aceite 1
4 Clavija de centrado 2
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BOMBA DE ACEITE

Desarmado de la bomba de aceite

[ 2] 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Tapa de la bomba de aceite

Pasador

Engranaje accionado de la bomba de aceite

Conjunto de rotor de la bomba de aceite

Rotor interior de la bomba de aceite

Rotor exterior de la bomba de aceite

—_| | A A A =

Anillo elastico

Sostenga la arandela y no raye la caja
cuando extraiga el anillo elastico.

Arandela

Ol N[O O] | W M| =

Muelle

—_
o

Valvula de seguridad
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BOMBA DE ACEITE

SAS31312

COMPROBACION DEL ENGRANAJE

INTERMEDIO DE LA BOMBA DE ACEITE

1. Comprobar:

* Engranaje de accionamiento de la bomba de

aceite
Danos/desgaste — Cambiar el engranaje
intermedio de la bomba de aceite y el
conjunto de la bomba de aceite.

COMPROBACION DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Comprobar:
* Engranaje accionado de la bomba de aceite
“1 ”»
* Caja de la bomba de aceite “2”
Grietas/dafos/desgaste — Cambiar el
conjunto de la bomba de aceite.

2. Medir:
* Holgura entre rotores interior y exterior “a”
* Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite “b”

N

Holgura entre el rotor interior y el
extremo del rotor exterior
0.060-0.120 mm (0.0024-0.0047
in)
Limite
0.20 mm (0.0079 in)
Holgura entre el rotor exterior y
la caja de la bomba de aceite

3. Comprobar:
* Funcionamiento de la bomba de aceite
Movimiento irregular — Repetir los pasos (1)
y (2) o cambiar el conjunto de la bomba de
aceite.

SAS30338

COMPROBACION DE LA VALVULA DE
SEGURIDAD
1. Comprobar:
* Valvula de seguridad “1”
* Muelle “2”
Dafos/desgaste — Cambiar el conjunto de la
bomba de aceite.

SAS30342

ARMADO DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Lubricar:
* Rotor interior
* Rotor exterior
(con el lubricante recomendado)

=

1. Rotor interior
2. Rotor exterior
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0.09-0.17 mm (0.0035-0.0067 in)|
Limite D Lubricante recomendado
0.24 mm (0.0094 in) Aceite del motor
2. Lubricar:

* Engranaje accionado de la bomba de aceite
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

3. Instalar:
* Rotor interior “1”
* Rotor exterior “2”
* Engranaje accionado de la bomba de aceite
“3”
e Pasador “4”
e Tapa de la bomba de aceite “5”



BOMBA DE ACEITE

* Tornillo de la tapa de la bomba de aceite “6”

aceite

\J Tornillo de la tapa de la bomba de
2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)

NOTA
Alinee el pasador del eje de la bomba de aceite

con las muescas “a” del rotor interior.

4. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la bomba de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE” en la pagina 5-64.

SAS30343

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Instalar:

* Bomba de aceite “1”

* Pernos de la bomba de aceite “2”

(\J Perno de la bomba de aceite
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

SCA21870

ATENCION
Después de apretar los pernos, compruebe
que la bomba de aceite gire con suavidad.
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CARTER DE ACEITE

SAS20477

CARTER DE ACEITE

N

Desmontaje del carter de aceite

[2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |

[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

\@/ g "

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Sillin del conductor

Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.

Conjuntos de panel lateral

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina

Carenado inferior

Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
4-8.

Depdsito de refrigerante

Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 6-1.

Conjunto de la estribera (derecha)

Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-44.

Tubo de escape

Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR” en la
pagina 5-3.

Aceite del motor

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.
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CARTER DE ACEITE

Desmontaje del carter de aceite

N

[2]20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ftIbf) |

[>2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Tornillo de vaciado del aceite del motor

Soporte del carenado inferior (trasero)

Sujecion

Carter de aceite

Junta del carter de aceite

Depurador de aceite

Nl ool Al WO N| =

Junta del depurador de aceite

—_| A = A | ] =
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CARTER DE ACEITE

$/S31009 2 3. Instalar:
COMPROBACION DEL DEPURADOR DE
ACEITE ® Junta *1” .
1. Comprobar: * Tornillo de vaciado del aceite del motor “2”
) ngg;afgo:rzn%ciﬁ:e \J Tornillo de vaciado del aceite del
Contaminantes — Limpiar con disolvente. motor

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft.Ibf)

SAS31070

MONTAJE DEL CARTER DE ACEITE NOTA

1. Instalar: Coloque la junta nueva como se muestra en la
« Junta del depurador de aceite “1” ilustracion.
* Depurador de aceite “2”

NOTA

Introduzca el saliente “a” del carter inferior entre

los salientes “b” del depurador de aceite. %

2. Instalar:

« Junta del céarter de aceite
e Carter de aceite “1”
* Soporte del carenado inferior (trasero) “2”

\J Perno del carter de aceite
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Perno del soporte del carenado
inferior (parte trasera)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

NOTA :
* Apriete los pernos del carter de aceite por

etapas y en zigzag.

* Mientras sostiene el soporte del carenado
inferior (trasero) de modo que la seccion “a”
del soporte toque el carter de aceite, apriete el
perno del soporte.

5-68



CARTER

SAS20959

CARTER

Desmontaje de la tapa del respiradero del carter y los interruptores

% [%]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
D

[/ 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ftIbf) |

S

[“]15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) | i|§§| 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Motor Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR” en la
pagina 5-3.

Tapa de culata/Eje de levas de admision/Eje de « ” - )
levas de escape Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-12.
Culata Ver “CULATA” en la pagina 5-21.
Pistén \SI?éé‘CILINDRO Y PISTONES?” en la pagina

; Ver “ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL
Conjunto de rotor del alternador ARRANQUE” en la pagina 5-40.
Motor de arranque ;\nla(?gr;i‘é\RsR-AAfé\lQUE ELECTRICO” en la
Caja de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en la pagina 6-7.
Caja de embrague Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-49.
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CARTER

Desmontaje de la tapa del respiradero del carter y los interruptores

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

[“]15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ftIbf) |

S

%Xl 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Conjunto de la bomba de aceite

Ver “BOMBA DE ACEITE” en la pagina

5-62.

Depurador de aceite

Ver “CARTER DE ACEITE” en la pagina

5-66.

Pifndén motor

Ver “TRANSMISION POR CADENA” en la

pagina 4-80.

Contacto de posicidn del cambio de marchas

Interruptor de presion de aceite

Cartucho del filtro de aceite

Perno de unidn del cartucho del filtro de aceite

Sujecion 1

Sujecion 2

Tapa del respiradero del carter

Junta de la tapa del respiradero del carter

Ol 0| N| o o | W] N =

Sensor de velocidad

—_
o

Espaciador

_| A A A | A A A A =
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CARTER

Separacion del carter

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftlbf) | (3) ) .10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ftIbf) | ﬁ@'

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
[“2] 35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-Ibf) |
7 [%]60 Nm (6.0 mekgf, 43 ft1bf)|

¢ (Y
e 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) ‘ %ﬁ/ 2
“*2nd| 24 Nm (2.4 m-kgf, 17 ft-Ibf) @) g&?
ML 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) 'G Q! 1
*2nd| 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) [>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

* Siguiendo el orden de apriete, afloje los pernos uno a uno y, a continuacion, vuelva a apretarlos con el par
especificado (después de aflojar un perno, vuelva a apretarlo antes de aflojar el siguiente).

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

NOTA
Si se debe desarmar el conjunto del eje del
compensador, afloje el perno del engranaje
1 Perno del engranaje de accionamiento primario 1 accionado del compensador antes de aflojar
el perno del engranaje de accionamiento
primario. Ver “DESARMADO DEL CARTER”
en la pagina 5-72.

2 Engranaje de accionamiento primario 1
3 Cadena de distribucion 1
4 Pifidn de la pifidn de la cadena de distribucion 1
5 Guia de la cadena de distribucion (parte inferior) 1
6 Guia de la cadena de distribucion (lado de 1
admision)
7 Engranaje de accionamiento del compensador 1
8 Carter superior 1
9 Clavija de centrado 2
10 Surtidor de aceite 1
11 Tapén 2
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CARTER

SAS30389

DESARMADO DEL CARTER

1. Extraer:
e Cartucho del filtro de aceite “1”

NOTA

Extraiga el cartucho del filtro de aceite con una
llave para filtros “2”.

Llave para filtros de aceite
90890-01426

Llave para filtros de aceite
YU-38411

2. Instalar:
* Caja de embrague(provisionalmente)
Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-49.
3. Extraer:
* Perno del engranaje de accionamiento
primario “1”
* Arandela “2”
* Engranaje de accionamiento primario “3”

NOTA

* Si se debe desarmar el conjunto del eje del
compensador, coloque una placa de aluminio
“a” entre el engranaje de accionamiento
primario y la caja de embrague “4”, y luego
afloje el perno del engranaje accionado del
compensador “5” antes de aflojar el perno del
engranaje de accionamiento primario.

¢ Coloque una placa de aluminio “b” entre el
engranaje de accionamiento primario y la caja
de embrague y, a continuacion, afloje el perno
del engranaje de accionamiento primario.

4. Extraer:
* Perno del carter (x21)

5-72

NOTA
* Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta

cada vez, por etapas y en zigzag. Cuando
haya aflojado completamente todos los
pernos, extraigalos.

* Afloje los pernos en la secuencia adecuada
como se muestra.

* Perno M6 x 35 mm (x2): “17, “2”

e Perno M6 x 45 mm (x5): “3”, “7”, “8”, “12”,
13"

* Perno M6 x 45 mm (x1) (con arandela de
cobre): “12A”

* Perno M6 x 65 mm (x3) (perno con arandela
de cobre): “4”, “5”, “9”

* Perno M6 x 65 mm (x3):

* Perno M8 x 50 mm (x2):

* Perno M8 x 80 mm (x6):

0

x3

“6”, il1 0”, “1 1”
il1 4”, il1 5!!
il1 6!!_“21 ”




CARTER

A. Carter superior
B. Carter inferior

5. Extraer:
e Carter superior
* Clavijas de centrado

SCA13900

ATENCION

Golpee un lado del carter con un mazo
blando. Golpee unicamente las partes
reforzadas del carter, no las superficies de
contacto. Actue despacio y con cuidado y
compruebe que las mitades del carter se
separen uniformemente.

SAS31378

COMPROBACION DEL ENGRANAJE DE

ACCIONAMIENTO DEL COMPENSADOR

1. Comprobar:

* Engranaje de accionamiento del

compensador
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranaje de accionamiento y eje del
compensador.
Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranaje de
accionamiento y eje del compensador.

SAS30880

COMPROBAQIO'N DE LA CADENA DE .
DISTRIBUCION Y LA GUIA (LADO DE ADMISION)
1. Comprobar:
» Cadena de distribucién
Danos/rigidez — Cambiar el conjunto de
cadena de distribucion, pifiones del eje de
levas y ciglenal.

* Guia de la cadena de distribucién (lado de
admision)
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS30390

COMPROBACION DEL CARTER
1. Lave bien las mitades del carter con un
disolvente suave.
2. Limpie bien todas las superficies de las
juntas y las superficies de contacto del carter.
3. Comprobar:
e Carter
Grietas/danos — Cambiar.
* Pasos de suministro de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SAS30744

COMPROBACION DE LOS SURTIDORES DE
ACEITE
1. Comprobar:
e Surtidor de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.
* Conducto de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SAS30397

ARMADO DEL CARTER
1. Lubricar:
 Superficie interior del cojinete del apoyo del
ciguenal
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

2. Aplicar:
* Sellador
(a las superficies de contacto del carter)

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505

(Three bond No.1215®)
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SCA20880

ATENCION

Evite el contacto del sellador con el
conducto de aceite, con los cojinetes de
apoyo del cigiienal o con los cojinetes de
apoyo del eje del compensador.




3. Instalar:
* Clavijas de centrado
4. Situe el conjunto de tambor de cambio y los
engranajes de la caja de cambios en la
posicion de punto muerto.
5. Instalar:
e Carter superior “1”
(en el carter inferior “2”)

SCA13980

ATENCION

Antes de apretar los pernos del carter,
verifique que los engranajes de la caja de
cambios cambien correctamente al girar a
mano el conjunto del tambor de cambio.

NOTA

* Debe colocar el pasador “a” del conjunto de

eje principal en el orificio “b” del carter superior.

¢ Elimine por completo el sellador que
sobresalga en las superficies de contacto de la
junta de la tapa del alternador y de la junta de
la tapa de embrague.

e Al armar el carter, compruebe que el sellador
sobresalga de entre las mitades del carter. No
elimine el sellador que sobresalga.

6. Instalar:
e Perno del carter (x21)

NOTA
* Lubrique la rosca de los pernos “1"-“15" y

“17"—21” y las superficies de contacto con
aceite de motor.

¢ Lubrique la superficie de contacto del perno
“16” con aceite de motor y aplique Yamaha
Bond N.? 1215 a la rosca de los pernos.

* Apriete a mano los pernos del carter.

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505

(Three bond No.1215®)
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* Perno M8 x 80 mm (x6): “1"—“6”

* Perno M8 x 50 mm (x2): “7”, “8”

* Perno M6 x 45 mm (x5): “9”, “10”, “14”, “15”,
“1 9”

* Perno M6 x 45 mm (x1) (perno con arandela

de cobre [\EM): “10A”
* Perno M6 x 65 mm (x3): “117, “12”, “16”
* Perno M6 x 65 mm (x3) (pernos con arandela

de CObre ) u1 3”’ “1 7”’ :‘1 8”
* Perno M6 x 35 mm (x2): “20”, “21”



CARTER

\J Pernos del carter “1”-“6”
1.2: 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft.1bf)
S *22: Afloje y vuelva a apretar los
pernos uno a uno a 24 Nm (2.4
x6 |l x2 J| x1 J| x2 m-kgf, 17 ft-Ibf).
Pernos del carter “77-“8”
1.2: 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft.1bf)
*22: Afloje y vuelva a apretar los
pernos uno a uno a 26 Nm (2.6
m-kgf, 19 ft-Ibf).

* Después de aflojar un perno, vuelva a
apretarlo antes de aflojar el siguiente.

NOTA :
Apriete los pernos en la secuencia correcta,

como se muestra.

X6 x2

1org)

8. Apretar:
* Pernos del carter “9"—21”

\J Pernos del carter “97-“21”
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

A. Carter inferior
B. Carter superior

NOTA
7. Apretar: Apriete los pernos en la secuencia correcta,
* Pernos del carter “1"—“6” Como se muestra.

* Pernos del carter “7"—8”
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CARTER

1org)

A. Carter inferior
B. Carter superior

9. Instalar:
* Engranaje de accionamiento del
compensador “1”

NOTA

Alinee la marca perforada “a” del engranaje de
accionamiento del compensador con la marca
perforada “b” del engranaje accionado.

10.Instalar:
* Guia de la cadena de distribucion (parte inferior)
* Pifdn de la pifidon de la cadena de distribucion
* Cadena de distribucion
* Engranaje de accionamiento primario “1”
* Arandela “2”
* Perno del engranaje de accionamiento primario “3”
* Caja de embrague(provisionalmente)
Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-49.

Perno de la guia de la cadena de
distribucion (perno de la parte
inferior)

\J

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

LOCTITE®
Perno del engranaje de
accionamiento primario

60 Nm (6.0 m-kgf, 43 ft-1bf)
Perno del engranaje accionado
del compensador

35 Nm (3.5 m-kgf, 25 ft-1bf)
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NOTA

e Lubrique la rosca y la superficie de contacto
del perno del engranaje de accionamiento
primario y las superficies de contacto de la
arandela con grasa de disulfuro de molibdeno.

¢ Coloque la arandela con el lado biselado “a”
hacia el lado opuesto al del engranaje de
accionamiento primario.

¢ Coloque una placa de aluminio “b” entre el
engranaje de accionamiento primario y la caja
de embrague “4” y, a continuacion, apriete el
perno del engranaje de accionamiento primario.

* Si el perno del engranaje accionado del
compensador “5” se ha aflojado, coloque una placa
de aluminio “c” entre el engranaje de accionamiento
primario y la caja de embrague y, a continuacion,
apriete el perno con el par especificado.




CARTER

11.Instalar:
* Sujecion 2 “1”
* Sujecion 1 “2”

NOTA

* Sitle la sujecion 2 dentro del margen que se
muestra en la ilustracion.

* Verifique que la sujecién 1 toque el saliente “a”
de la tapa del respiradero del carter.

[

—|

SAS31313

MONTAJE DEL CONTACTO DE PRESION DE
ACEITE Y EL CONTACTO DE POSICION DEL
CAMBIO DE MARCHAS
1. Instalar:

¢ Interruptor de presion de aceite “1”

» Cable del interruptor de presion de aceite “2”

NOTA
¢ Aplique sellador (LOCTITE®) a la rosca “a” del

contacto de presién de aceite. No obstante, no
aplique sellador (LOCTITE®) a la parte “b” del
contacto de presién de aceite.

* Coloque el terminal del cable del interruptor de
presion de aceite con el cable hacia arriba.

2. Instalar:

« Junta térica “1”
¢ Contacto de posicion del cambio de marchas
“2”

Tornillo del contacto de posicion
del cambio de marchas

\J

3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
LOCTITE®

Interruptor de presion de aceite
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-1bf)
LOCTITE®

Perno del cable del interruptor de

presion de aceite

N
s

1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)
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NOTA
e Lubrique la junta térica con grasa de jabon de

litio.

* Mientras sostiene el contacto de posicién del
cambio de marchas de modo que la brida “a”
del contacto toque el carter, apriete los tornillos.




CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

SAS20178

CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

Desmontaje del cigiiefal, la biela y el eje del compensador

. [1st [15 Nm (1.5 mekgf, 11 ft-lbf) \
Y <

2nd | Specified angle 145-155°

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

. Separar.
Carter Ver “CARTER” en la pagina 5-69.

—_

1 Conjunto de eje del compensador

2 Cojinete inferior de apoyo del eje del
compensador

\S]

Cojinete superior de apoyo del eje del 2
compensador

Ciguenal

Cajinete inferior de apoyo del cigtiefal

Tapa de biela

Cajinete inferior de cabeza de biela

3
4
5
6 Cojinete superior de apoyo del cigliefal
7
8
9

Biela

NN NN W W =

10 Cojinete superior de cabeza de biela
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

Desmontaje del cigiiefal, la biela y el eje del compensador

. [1st [15 Nm (1.5 mekgf, 11 ft-lbf) \
Y <

2nd | Specified angle 145-155°

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

11 Surtidor de aceite 1
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

Desarmado del conjunto del eje del compensador

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
NOTA —
Perno del engranaje accionado del Afloje el perno del engranaje accionado del
1 compensador 1 compensador antes de aflojar el perno del
engranaje de accionamiento primario. Ver
“CARTER” en la pagina 5-69.
2 Arandela 1
3 Conjunto del engranaje accionado del 1
compensador
4 Llave recta 1
5 Resalte de tope 1
6 Muelle 4
7 Clavija de centrado 2
8 Engranaje accionado del compensador 1
9 Eje del compensador 1
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

SAS31072

DESMONTAJE DE LOS COJINETES DE
APOYO DEL EJE DEL COMPENSADOR

1. Extraer:
 Cojinetes inferiores de apoyo del eje del
compensador
(del carter inferior)
* Cojinetes superiores de apoyo del eje del
compensador
(del carter superior)

NOTA

Identifique la posicion de cada cojinete del
apoyo del eje del compensador para poder
reinstalarlo en su lugar original.

SAS31074

DESMONTAJE DE LOS COJINETES DE
APOYO DEL CIGUENAL
1. Extraer:
* Cojinetes inferiores de apoyo del ciguenal
(del carter inferior)
* Cojinetes superiores de apoyo del ciglenal
(del carter superior)

NOTA

Identifique la posicion de cada cojinete del
apoyo del ciglienal para poder reinstalarlo en su
lugar inicial.

SAS31314
DESMONTAJE DE LAS BIELAS
El procedimiento siguiente es el mismo para las
dos bielas.
1. Extraer:
e Tapa de biela
* Biela
* Cojinetes de cabeza de biela

NOTA

Identifique la posicion de cada tapa de biela,
biela y cojinete de cabeza de biela para poder
reinstalarlos en su lugar original.

SAS31076

COMPROBACION DEL EJE DEL
COMPENSADOR
1. Comprobar:

* Engranaje accionado del compensador
Grietas/dafnos/desgaste — Cambiar el
conjunto de engranaje de accionamiento y
engranaje accionado del compensador.
Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranaje de
accionamiento y engranaje accionado del
compensador.

2. Comprobar:

* Conjunto de eje del compensador
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar el
conjunto del eje del compensador y los
cojinetes de apoyo.

5-81

Suciedad — Limpiar.

* Cojinetes
Danos/desgaste — Cambiar.

3. Medir:

* Holgura entre apoyo y cojinete del eje del
compensador
Fuera del valor especificado — Cambiar los
cojinetes de apoyo del eje del compensador.

Holgura entre el apoyo y el
cojinete del eje del compensador

N

0.021-0.045 mm (0.0008-0.0018
in)

SCA18400

ATENCION

No intercambie los cojinetes de apoyo del
eje del compensador. Para obtener la
holgura correcta entre los apoyos del eje del
compensador y los cojinetes de apoyo del
eje del compensador y evitar que se averie el
motor, debe montar los cojinetes en sus
posiciones originales.

VVV_VVYVVVVV"VVVVVVVVVVVVVVV_YVVVVV
a. Limpie los cojinetes de apoyo del eje del

compensador, los apoyos del eje del
compensador y las partes portantes del
carter.

. Monte los cojinetes inferiores de apoyo del
eje del compensador “1” y el conjunto del eje
del compensador en el carter inferior.

NOTA
Alinee los salientes “a” de los cojinetes inferiores

de apoyo del eje del compensador con las
muescas “b” del carter inferior.

c. Coloque un trozo de Plastigauge® “2” en
cada apoyo del eje del compensador.



CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR
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d. Monte los cojinetes superiores de apoyo del
eje del compensador “3” en el carter superior
y arme las mitades del carter.

NOTA . ~
¢ Alinee los salientes “c” de los cojinetes

superiores de apoyo del eje del compensador
con las muescas “d” del carter superior.

* No mueva el eje del compensador hasta haber
medido la holgura.

Apriete los pernos con el par especificado y
en la secuencia correcta.

Ver “ARMADO DEL CARTER?” en la pagina
5-73.

Desmonte el carter superior y los cojinetes
superiores de apoyo del eje del compensador.
Mida la anchura del Plastigauge®
comprimido “e” en cada uno de los apoyos
del eje del compensador.

Si la holgura entre apoyo y cojinete del eje del
compensador esta fuera del valor especificado,
seleccione los cojinetes del eje del
compensador de repuesto para los apoyos.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAALMAMAMAAM\AMAA\AAAAAA
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4. Seleccionar:
* Cojinetes de apoyo del eje del compensador

(J1—J2)

NOTA

¢ | os numeros “A” grabados en el carter inferior
y los numeros “B” grabados en el disco de
inercia del eje del compensador sirven para
determinar el tamano de los cojinetes de
apoyo de repuesto del compensador.

* J1—J, ver los cojinetes que se muestran en la
ilustracién del carter y del disco de inercia del
eje del compensador.

i

@wut_(.

J2

||

L

o o

(LTI LTI

Por ejemplo, si para el carter J; y el disco de
inercia del eje del compensador J los
numeros son 6 y 5 respectivamente, la
medida del cojinete para Jq es:

Jq (céarter) — J4 (disco de inercia del eje del

compensador)
=6-5
=1 (azul)

Caddigo de color de los cojinetes
1. Azul 2.Negro 3.Marron
4.Verde 5.Amarillo

N




CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

SAS31075

COMPROBACION DEL CIGUENAL
1. Medir:
* Descentramiento del cigienal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
cigtiefal.

Limite de descentramiento
0.030 mm (0.0012 in)

N

A
0

=]

—

2. Comprobar:
* Superficies de los apoyos del ciglienal
* Superficies de los pasadores del ciglenal
¢ Superficies de los cojinetes
Rayaduras/desgaste — Cambiar el ciglienal.
3. Medir:
* Holgura entre el apoyo del ciguenal y el
cojinete de apoyo del cigienal
Fuera del valor especificado — Cambiar los
cojinetes de apoyo del cigtenal.

Holgura de engrase del apoyo
0.021-0.045 mm (0.0008-0.0018
in)

N

SCA13920

ATENCION

c. Coloque un trozo de Plastigauge® “2” en
cada apoyo del ciglienal.

NOTA
No coloque el Plastigauge® sobre el orificio de

engrase del apoyo del ciglenal.

d. Monte los cojinetes superiores de apoyo del
cigliienal “3” en el carter superior y arme las
mitades del carter.

NOTA
¢ Alinee los salientes “c” de los cojinetes

superiores de apoyo del cigtiefal con las
muescas “d” del carter superior.

* No mueva el ciguenal hasta haber medido la
holgura.

No intercambie los cojinetes de los apoyos
del ciglienal. Para obtener la holgura
correcta entre los apoyos del cigiienal y los
cojinetes de los apoyos del ciglienal y evitar
que se averie el motor, debe montar los
cojinetes de los apoyos del ciglieial en sus
posiciones originales.

VVV_VVYVVVVV._VVVVVVVVVVVVVVV_V"V!VVV
a. Limpie los cojinetes de apoyo del ciguenal,

los apoyos y el area de los cojinetes del
carter.

b. Monte los cojinetes inferiores de apoyo del
ciguenal “1” y el cigienal en el carter inferior.

NOTA . - —
Alinee los salientes “a” de los cojinetes inferiores

de apoyo del ciglienal con las muescas “b” del
carter inferior.

5-83

. Apriete los pernos con el par especificado y
en la secuencia correcta.
Ver “ARMADO DEL CARTER?” en la pagina
5-73.
Desmonte el carter superior y los cojinetes
superiores de apoyo del ciglenal.

. Mida la anchura del Plastigauge®
comprimido “e” en cada apoyo de ciguenfal.



CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

Si la holgura entre el apoyo del cigtienal y el
cojinete esta fuera del valor especificado,
seleccione cojinetes de apoyo del ciglenal
de repuesto.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Seleccionar:
* Cojinetes de apoyo del ciguefal (J1—J3)

NOTA

J1 J2 J3

Por ejemplo, si para el carter J4 y el disco de
inercia del cigiefald4 los numeros son 5y 3
respectivamente, la medida del cojinete para
Jqes:

Jq (carter) — J4 (disco de inercia del ciguefal)
=5-3
= 2 (negro)

¢ Los numeros “A” impresos en el carter y los
numeros “B” impresos en el disco de inercia
del ciguenal sirven para determinar la medida
de los cojinetes del apoyo de repuesto del
ciglenal.

* J1—J3 ver los cojinetes que se muestran en la
ilustracion del carter inferior y del disco de
inercia del ciglenal.

Caédigo de color de los cojinetes
1.Azul 2.Negro 3.Marrén 4.Verde
5.Amarillo

N

J1 J2 J3

1
0

SAS31315
COMPROBACION DE LAS BIELAS
1. Medir:
* Holgura entre el pasador del cigtienal y el
cojinete de cabeza de biela
Fuera del valor especificado — Cambiar los
cojinetes de cabeza de biela.

Holgura de engrase
0.036—-0.060 mm (0.0014-0.0024

N

in)

VVVVVVVVYVYVVVYVYVVVVVVVVYVVVVVV
El procedimiento siguiente es el mismo para
las dos bielas.

SCA13930

ATENCION

No intercambie los cojinetes de cabeza de
biela y las bielas. Para obtener la holgura
correcta entre el pasador de ciglienal y el
cojinete de cabeza de biela y evitar que se
averie el motor, debe montar los cojinetes de
cabeza de biela en sus posiciones originales.

a. Limpie los cojinetes de cabeza de biela, los
pasadores del ciglienal y el interior de las
mitades de la biela.

b. Instale el cojinete superior de cabeza de biela
en la biela y el cojinete inferior de cabeza de
biela en la tapa de biela.

NOTA

Alinee los salientes “a” de los cojinetes de

cabeza de biela con las muescas “b” de la biela

y de la tapa de biela.
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

f. Desmonte la biela y los cojinetes de cabeza
de biela.
Ver “DESMONTAJE DE LAS BIELAS” en la
pagina 5-81.

g. Mida la anchura del Plastigauge®
comprimido “f” en el pasador del ciglefal.
Si la holgura entre el pasador del ciglienal y
el cojinete de cabeza de biela esta fuera del
valor especificado, seleccione cojinetes de
cabeza de biela de repuesto.

c. Coloque un trozo de Plastigauge® “1” en el
pasador del ciglienal.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAAAAAAALAAD
2. Seleccionar:

d. Ensamble las mitades de la biela. * Cojinetes de cabeza de biela (P1—P»)
NOTA : i NOTA
* No mueva la biela o el ciglienal hasta haber « Los numeros “A” impresos en el disco de
. anebd'_dO lal holgura. ol I inercia del cigliefial y los nimeros “B” en las
u ”?“edasl rostcas e los pern.(t)sg %S, y bielas sirven para determinar el tamafio de los
3S|en (I)'Ed € las tuercas con aceite de disufiuro cojinetes de cabeza de biela de repuesto.
€ molibdeno. * P4—P,, se refiere a los cojinetes que se

* Verifique que la marca “Y” “c” de la biela esté
orientada hacia el lado izquierdo del ciglienal.

* Verifique que los caracteres “d” de la biela y de
la tapa de biela estén alineados. (]

e Verifique que los salientes “e” de la tapa de 0
biela se orienten en la misma direccién que la
marca “Y” “c” de la biela.

muestran en la ilustracion del cigienal.

P1 P2

e. Apriete las tuercas de biela.
Ver “MONTAJE DE LAS BIELAS” en la
pagina 5-86.
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I
Sy

Por ejemplo, si los numeros de la biela Pq y
del disco de inercia del ciglienal P; son 5y 2

respectivamente, el tamano del cojinete para
P4 es:

P4 (biela) — P4 (disco de inercia del cigliefial)
=5-2
= 3 (marrén)

Caddigo de color de los cojinetes
1. Azul 2. Negro 3. Marron 4.
Verde

SAS31316

MONTAJE DE LAS BIELAS
1. Lubricar:
* Roscas de perno
* Asientos de tuerca
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
Aceite de disulfuro de
molibdeno

—-amn-)

2. Lubricar:
* Pasadores del cigiienal
* Cojinetes de cabeza de biela
 Superficie interior de la biela
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

3. Instalar:
 Cojinetes de cabeza de biela
* Bielas
* Tapas de biela
(en los pasadores del ciglenal)

NOTA

¢ Alinee los salientes “a” de los cojinetes de
cabeza de biela con las muescas “b” de las
bielas y de las tapas de biela.

* Coloque cada cojinete de cabeza de biela en
su posicién inicial.

* Verifique que las marcas “Y” “c” de las bielas
estén orientadas hacia el lado izquierdo del
ciguenal.

* Verifique que los caracteres “d” de la biela y de
la tapa de biela estén alineados.

e Verifique que los salientes “e” de la tapa de
biela se orienten en la misma direccién que la
marca “Y” “c” de la biela.

N

4. Apretar:
e Tuercas de biela
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SWA13390

e Sustituya los pernos y tuercas de la biela
por otros nuevos.

e Limpie los pernos y tuercas de la biela.

NOTA . —
Apriete las tuercas de biela del modo siguiente.

a. Apriete las tuercas de biela con una llave
dinamomeétrica.

C\J

b. Haga una marca “1” en la esquina de la
tuerca de la biela “2” y en tapa de biela “3”.

Tuerca de biela (1.2)
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-1bf)
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

c. Vuelva a apretar las tuercas de biela hasta
obtener el angulo especificado de 145—-155°.

NOTA

¢ Alinee los salientes “a” de los cojinetes de
apoyo del cigtiefal “1” con las muescas “b” de
los carteres.

 Coloque cada cojinete del apoyo del cigliehal
en su posicion original.

\J Tuerca de biela (final)
Angulo especificado 145—-155°

145-155°

SWA13400

A\ ADVERTENCIA

Si ha apretado la tuerca de la biela a un
angulo superior al especificado, no la afloje
y la vuelva a apretar. En lugar de ello, cambie
el perno y la tuerca de la biela por piezas
nuevas y repita la operacion.

SCA19930

ATENCION

* No utilice una llave dinamomeétrica para
apretar la tuerca de la biela al angulo
especificado.

e Apriete la tuerca hasta el angulo
especificado.

NOTA

Con una tuerca hexagonal, observe que el
angulo de una esquina a otra es de 60°.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAAAMAAMAMAAAMAAMAA\AAAAAAMA

SAS31077

MONTAJE DEL CIGUENAL
1. Instalar:
* Cojinetes superiores de apoyo del ciglenal
(en el carter superior)
* Cojinetes inferiores de apoyo del ciguenal
(en el carter inferior)

A. Carter superior
B. Carter inferior

SAS31122

ARMADO DEL CONJUNTO DE EJE DEL
COMPENSADOR
1. Armar:
* Conjunto del engranaje accionado del
compensador “1”

NOTA

Alinee la marca perforada “a” del engranaje
accionado del compensador con la marca
perforada “b” del resalte de tope.

2. Instalar:
* Arandela “1”
* Perno del engranaje accionado del
compensador “2”
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CIGUENAL Y EJE DEL COMPENSADOR

NOTA
e | ubrique la rosca del perno y la superficie de

contacto del engranaje accionado del
compensador con aceite de motor.

¢ Verifique que el eje del compensador “3” se
introduzca en la arandela y, a continuacion,
apriete provisionalmente el perno del
engranaje accionado del compensador.
Después de armar el carter, apriete el perno
del engranaje accionado del compensador con
el par especificado. Ver “CARTER” en la A. Carter superior
pagina 5-69. B. Carter inferior

\%{3
1\/@ (K

2

SAS31078

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL EJE DEL
COMPENSADOR
1. Instalar:
* Cojinetes superiores de apoyo del eje del
compensador
(en el carter superior)
* Cojinetes inferiores de apoyo del eje del
compensador
(en el carter inferior)

NOTA
¢ Alinee los salientes “a” de los cojinetes del gje

del compensador “1” con las muescas “b” del
carter.

* Asegurese de colocar cada cojinete del apoyo
del eje del compensador en su posicion
original.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS20062

CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios, el conjunto de tambor de cambio y las horquillas de cambio

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

Carter

Separar.
Ver “CARTER” en la pagina 5-69.

Eje del cambio

Ver “EJE DEL CAMBIO” en la pagina 5-57.

Conjunto de eje posterior

Clip

Junta de aceite

Cojinete

Conjunto de eje principal

Clip

Junta de aceite

O N O] O A W N =

Cojinete

_ = = = NN =

©

Retenida de la barra de guia de la horquilla de

cambio 1
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CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios, el conjunto de tambor de cambio y las horquillas de cambio

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Retenida de la barra de guia de la horquilla de 1
cambio 2
11 Barra de guia de la horquilla de cambio 2
12 Muelle 4
13 Horquilla de cambio “L” 1
14 Horquilla de cambio “R” 1
15 Horquilla de cambio “C” 1
16 Conjunto de tambor de cambio 1
17 Eje del engranaje intermedio de la bomba de 1

aceite
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CAJA DE CAMBIOS

Desarmado del conjunto de eje principal

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Ctd.

Observaciones

—

Pifdn de 22

Pifnén de 62

Pinén de 32

Anillo elastico

Arandela

Pifnén de 52

Anillo elastico

Cojinete

Ol ool N| | O | W| N

Eje principal

_| A A A ] A A A =
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CAJA DE CAMBIOS

Desarmado del conjunto de eje posterior

Orden Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Arandela

Engranaje de 12

Collar

Arandela

Engranaje de 52

Anillo elastico

Arandela

Engranaje de 42

Engranaje de 32

Engranaje de 62

Anillo elastico

Arandela

Engranaje de 22

Cojinete

ol nl ol ol 2| o] © @ N o o & w| M| =

Eje posterior
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CAJA DE CAMBIOS

SAS30431

COMPROBACION DE LAS HORQUILLAS DE
CAMBIO
El procedimiento siguiente sirve para todas las
horquillas de cambio.
1. Comprobar:
* Pasador de la leva de la horquilla de cambio
wqr
* Una de horquilla de cambio “2”
Alabeo/danos/rayadura/desgaste —
Cambiar la horquilla de cambio.

1

2. Comprobar:

* Barra de guia de la horquilla de cambio
Haga rodar la barra de guia de la horquilla de
cambio sobre una superficie plana.

Alabeo — Cambiar.

SWA12840

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar una barra de guia de la
horquilla de cambio doblada.

SAS30432

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
TAMBOR DE CAMBIO
1. Comprobar:

* Ranura del tambor de cambio
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de tambor de cambio.

* Segmento del tambor de cambio “1”
Dafos/desgaste — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

* Cojinete del tambor de cambio “2”
Danos/picadura — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

SAS30433

COMPROBACION DE LA CAJA DE CAMBIOS
1. Medir:
* Descentramiento del eje principal
(con un dispositivo de centrado y un reloj
comparador “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje principal.

318-010

3. Comprobar:
* Movimiento de la horquilla de cambio
(alo largo de la barra de guia de la horquilla
de cambio)
Movimiento irregular — Cambiar el conjunto
de horquillas de cambio y barra de guia.

',/‘

319-011

Limite de descentramiento del
eje principal

N

0.08 mm (0.0032 in)

i

> ]

LULLRLRL)

(LI

2. Medir:
* Descentramiento del eje posterior
(con un dispositivo de centrado y un reloj
comparador “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje posterior.

Limite de descentramiento del
eje posterior

N

0.08 mm (0.0032 in)




CAJA DE CAMBIOS

L
=

il

3. Comprobar: 2. Instalar:
* Engranajes de la caja de cambios * Anillo elastico “1”
Decoloracioén azul/picadura/desgaste — NOTA
Cambiar los engranajes defectuosos. Alinee la abertura entre los extremos “a” del
* Desplazables de los engranajes de la caja de anillo elastico con una ranura “b” del eje.
cambios
Grietas/dafos/bordes romos — Cambiar los
engranajes defectuosos. 1
O X >/ \
7z
S A
b
SAS30438
MONTAJE DE LA CAJA DE CAMBIOS
1. Instalar:
4. Comprobar: * Eje del engranaje intermedio de la bomba de
« Acoplamiento de los engranajes de la caja de aceite “1”
cambios NOTA
(cada pifidn a su engranaje respectivo) Monte el eje del engranaje intermedio de la
Incorrecto — Montar de nuevo los conjuntos bomba de aceite hasta que la brida “a” toque el
de ejes de la caja de cambios. carter inferior.

5. Comprobar:
* Movimiento de los engranajes de la caja de
cambios
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
defectuosas.

SAS30435

ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y EL EJE
POSTERIOR
1. Instalar:

¢ Pindn de 22 “1”

2. Instalar:
NOTA ¢ Conjunto de tambor de cambio
Presione el pindn de 22 en el eje principal hasta * Horquilla de cambio “C”
que la altura de montaje a presién “a” sea de * Horquilla de cambio “R”
122.1—122.3 mm (4.80—4.81 in) como se : mrg"lgga de cambio “L”

muestra en la ilustracion. . . .
* Barras de guia de la horquilla de cambio

* Retenida de la barra de guia de la horquilla
de cambio 2 “1”

* Retenida de la barra de guia de la horquilla
de cambio 1 “2”
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CAJA DE CAMBIOS

\J Perno de la retenida de la barra
de guia de la horquilla de cambio
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
LOCTITE®

NOTA

* L as marcas grabadas en las horquillas de
cambio deben estar orientadas hacia el lado
derecho del motor.

* Coloque las retenidas de la barra de guia de la
horquilla de cambio con las marcas “OUT” “@”
hacia fuera.

3. Instalar:
* Clip del eje principal “1”
* Clip del eje posterior “2”
¢ Conjunto de eje principal “3”
¢ Conjunto de eje posterior “4”

NOTA

* Verifique que el clip del eje principal y el clip del
eje posterior queden colocados en el cojinete
de modo que solapen el carter superior y el

carter inferior como se muestra en la ilustracion.

* Coloque el clip del eje posterior en el lado del
pasador del cojinete “a”.

* Verifique que los extremos de los clips queden
situados dentro del margen que se muestra en
la ilustracion.

* Monte la horquilla de cambio “C” “5” en la
ranura del pindén de 32 del gje principal.

* Monte la horquilla de cambio “L” “6” en la
ranura del engranaje de 62 y la horquilla de
cambio “R” “7” en la ranura del engranaje de 52
del eje posterior.

45° 45° 45° 45°

s
Vﬁ>
Y

AN
SN

N

o

1

A. Carter superior
B. Carter inferior
a. Pasador del cojinete

11
I

|

4
H .
% @) E)‘gjqo
e =y A
4. Comprobar:

* Caja de cambios
Movimiento irregular — Reparar.

NOTA
Aplique abundante aceite a todos los

engranajes, ejes y cojinetes.
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RADIADOR

SAS20063

RADIADOR

Desmontaje del radiador
|\&|9Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ftIbf) |

[%]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) |

|15Nm(015mkgf11ftlbf)| ‘

T9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-Ibf) | & ‘{/

i | 4

| |20Nm(020mkgf 1.4 ftIbf) | Q L

| 1/ ."" / )
) |\J|9Nm(09mkgf65ftlbf)|
\ < \ / / / / /\
R? » - N N . ==

2|7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf) |
[ ] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf) |

/

[2]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor X_e1r “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Conjuntos de panel lateral Xeé “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
Toma de aire dindmica/Carenado inferior Xeg “CHASIS GENERAL (3)" en la pagina
Vaciar.
Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
1 Tapon del radiador 1
2 Tubo del depdsito de refrigerante 1
3 Tubo respiradero del depdsito de refrigerante 1
4 Cubierta del depdsito de liquido refrigerante 1
5 Depdsito de refrigerante 1
6 Tapon del depdésito de refrigerante 1
7 Acoplador del motor del ventilador del radiador 1 Desconectar.
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RADIADOR

Desmontaje del radiador
[2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
[%]1.5 Nm (0.15 mekgf, 1.1 ft-Ibf) | ‘ [ |
[“<] 9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ftbf) | & J g ‘{//
1

/
S / / > /
8 /2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf) | ‘4&\ L
- 7 7 T —7 ~ =7 /7

[JoN =

N , \‘\\ - [ / (”

@Q = <

Moo

|
6

@
5@ | X\\
O\

1 7q

V| 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | 10
[ ] 1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ftIbf) |

[+] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ftIbf) |
[2]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ftIbf) |

[2] 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf) |

[%] 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
8 Tubo de salida del radiador 1
9 Tubo de entrada del radiador 1
10 Cubierta lateral del radiador (izquierda) 1
11 Cubierta lateral del radiador (derecha) 1
12 Tapa del radiador 1
13 Soporte de la cubierta lateral del radiador 1

(izquierda)
14 Soporte de la cubierta lateral del radiador 1
(derecha)
15 Radiador 1
16 Tapa del ventilador del radiador 1
17 Ventilador del radiador 1
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RADIADOR

SAS30439

COMPROBACION DEL RADIADOR
1. Comprobar:
* Aletas del radiador
Obstruccion — Limpiar.
Aplique aire comprimido a la parte posterior
del radiador.
Danos — Reparar o cambiar.

NOTA

Enderece las aletas torcidas con un
destornillador plano fino.

2. Comprobar:

* Tubos del radiador
Grietas/danos — Cambiar.

* Tuberias del radiador
Grietas/dafios — Cambiar el radiador.

3. Medir:

* Presion de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presién especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Presion de apertura de la valvula
del tapén del radiador
93.2-122.6 kPa (0.93-1.23
kgf/cm?, 13.5-17.8 psi)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Acople el comprobador del tapon del

radiador “1” y el adaptador del comprobador
“2” al tapén del radiador “3”.

Comprobador de tapén de
radiador
90890-01325
Kit de pruebas del sistema de
refrigeracion Mityvac
YU-24460-A
Adaptador de comprobador de
tapoén de radiador
90890-01352
Adaptador de comprobador de
presion
YU-33984

b. Aplique la presién especificada durante diez
segundos Y verifique que no se produzca
ninguna caida de la presion.

AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAAAAAD

4. Comprobar:

* Ventilador del radiador
Danos/fallo - Cambiar.
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
pagina 8-27.

SAS30440
MONTAJE DEL RADIADOR
1. Instalar:
* Tuercas de muelle “1” (al radiador)

NOTA _
* Coloque las tuercas de muelle en el radiador

con el saliente “a” hacia dentro.
* Coloque la tuerca de muelle con el saliente “b”
hacia el ventilador del radiador.

2. Instalar:
» Soporte de la cubierta lateral del radiador “1”
(a la cubierta del radiador “2”)

lateral del radiador

NJ Tornillo del soporte de la cubierta
1.8 Nm (0.18 m-kgf, 1.3 ft-Ibf)

NOTA
¢ Introduzca la parte “a” del soporte de la

cubierta lateral del radiador en el orificio “b” de
la cubierta del radiador.

¢ Alinee el orificio “c” del soporte de la cubierta
lateral del radiador con el saliente “d” de la
cubierta del radiador.
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RADIADOR

3. Instalar
e Cubierta lateral del radiador “1”

(\J Perno de la cubierta lateral del

radiador
9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)

NOTA

¢ Alinee el saliente “a” de la cubierta lateral del
radiador con el orificio “b” del soporte de la
cubierta lateral del radiador.

¢ Alinee el saliente “c” de la cubierta lateral del
radiador con la ranura “d” del soporte de la
cubierta lateral del radiador.

4. Llenar:

* Sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
5. Comprobar:

* Sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar las piezas
defectuosas.

6. Medir:

* Presion de apertura del tapon del radiador
Por debajo de la presién especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR”
en la pagina 6-3.



TERMOSTATO

SAS20065

TERMOSTATO

Desmontaje del termostato

//5?45 o 1%

[2]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf) | [2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-lbf)| [2] 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf) |
Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Carenado inferior Xe8r “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
Vaciar.
Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
" . Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en la
Depdsito de refrigerante pagina 6-1.
Acoplador del sensor de temperatura del
1 refrigerante 1 Desconectar.
2 Sensor de temperatura del refrigerante 1
3 Tubo de entrada del radiador 1 Desconectar.
4 Tapa del termostato 1
5 Termostato 1




TERMOSTATO

SAS30443

COMPROBACION DEL TERMOSTATO
1. Comprobar:
e Termostato
No se abre a 80.5-83.5 °C (176.90-182.30
°F) — Cambiar.

VVVVVVV_VVVVVVVVVVVVVVVVVV_V_VVVVVV
a. Sumerja el termostato “1” en un recipiente “2”

lleno de agua.

Caliente el agua lentamente “3”.
Introduzca un termdmetro “4” en el agua.
Mientras remueve el agua, observe el
termostato y la temperatura que indica el
termometro.

o

3 mm
(0.12in)

95°C
(203°F)

82 +1.5°C
(179.6  2.7°F)

A. Totalmente cerrado
B. Totalmente abierto

NOTA
Siduda de la precision del termostato, cambielo.

Un termostato averiado puede provocar un
exceso grave de calentamiento o de
enfriamiento.

AAAAAAAAAMAMAMAMAMAAAMAAMAMAAAMAAMAA\AAAAAAMA
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2. Comprobar:
* Tapa del termostato
Grietas/danos — Cambiar.

SAS30939

MONTAJE DEL TERMOSTATO

1. Instalar:
e Termostato “1” (a la tapa del termostato)
e Tapa del termostato “2”

Perno de la tapa del termostato
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

\J

NOTA
¢ Alinee el orificio del respiradero “a” del

termostato “1”con la lengUeta “b” de la junta del
termostato “3”.

¢ Alinee la ranura “c” de la tapa del termostato
con la lengleta “b” de la junta del termostato.

©

/2
3

2. Llenar:

* Sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
3. Comprobar:

* Sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar las piezas
defectuosas.

4. Medir:

* Presion de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presion especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR”
en la pagina 6-3.




BOMBA DE AGUA

SAS20066

BOMBA DE AGUA

Desmontaje de la bomba de agua

/ L

[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[32]7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ft-Ibf) | @/m
@
Ay %/,
2N P-4\
\ 9
‘\ |
/ //\!

\
([ %]2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf) |

[>2] 10 Nm (1.0 mekgf, 7.2 ft-lbf) | [%2]10 Nm (1.0 mekgf, 7.2 ft-lbf)|  [“2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

e Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
Carenado inferior 4.8,

Vaciar.
Aceite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR”
en la pagina 3-22.

Vaciar.
Refrigerante Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.

Cable de embrague Desconectar.

Tubo de salida del radiador

Caja de la bomba de agua

Junta de la caja de la bomba de agua

o | W] N =
_ = A A -

Sujecion del cable de embrague
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BOMBA DE AGUA

Desmontaje de la bomba de agua

[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

9

[>2] 10 Nm (1.0 mekgf, 7.2 ft-lbf) [ [2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
6 Sujecion (cable del sensor de O5) 2
7 Soporte del carenado inferior (delantero 1

derecho)
8 Tapa de embrague 1

Junta de la tapa de embrague 1
10 Clavija de centrado 2
11 Anillo elastico 1
12 Engranaje accionado de la bomba de agua 1
13 Pasador 1
14 Placa de retenida del eje del rotor 1
15 Eje del rotor 1
16 Conjunto de junta mecanica 1

6-8



BOMBA DE AGUA

SAS30446

DESARMADO DE LA BOMBA DE AGUA
1. Extraer:
¢ Conjunto de junta mecanica “1”

NOTA

Extraiga el conjunto de la junta mecanica del
interior de la tapa de embrague “2”.

1J ¥ N L,/Z
e

|
SAS30447

COMPROBACION DE LA BOMBA DE AGUA
1. Comprobar:
* Caja de la bomba de agua
* Tapa de embrague
* Eje del rotor
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Tubo de salida del radiador
Grietas/dafios — Cambiar.

SAS30448

ARMADO DE LA BOMBA DE AGUA
1. Instalar:

« Conjunto de junta mecanica “1”
(en la tapa del embrague “2”)

NOTA

Monte el conjunto de la junta mecanica con las
herramientas especiales y a la profundidad

especificada como se muestra en la ilustracion.

Profundidad de montaje “a”
0.2-0.7 mm (0.01-0.03 mm)

Montador de juntas mecanicas
90890-04145
Montador del cojinete del eje
accionado intermedio
90890-04058
Montador de engranaje de
accionamiento intermedio 40 &
50 mm
YM-04058
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3. Montador de juntas mecanicas

4. Montador del cojinete del eje accionado
intermedio

A. Presionar hacia abajo

a

.

T=

2. Instalar:
* Eje del rotor “1”
* Placa de retenida del eje del rotor “2”
* Arandela “3”
* Pasador “4”
* Engranaje accionado de la bomba de agua “5”
* Arandela “6”

* Anillo elastico “7”

NOTA

* Después de montar el eje del rotor, inyecte
una pequefa cantidad de aceite de disulfuro
de molibdeno por el orificio “a” de la tapa del
embrague.

* Después de la instalacion compruebe que el
eje del rotor gire con suavidad.

Perno de la placa de retenida del
eje del rotor

\J

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft.Ibf)
LOCTITE®




BOMBA DE AGUA

SAS31117

MONTAJE DE LA TAPA DEL EMBRAGUE
1. Instalar:
* Clavijas de centrado “1”

e Junta de la tapa de embrague “2”

* Tapa de embrague “3”

» Soporte del carenado inferior (delantero
derecho)

* Sujecion de cable del sensor de O,

* Sujecion del cable de embrague “4”

2. Conectar:
* Cable de embrague “1”

Contratuerca del cable de
embrague

\J

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

Perno de la tapa de embrague

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Perno de la sujecion del cable de
embrague

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

LOCTITE®

N
s

NOTA

* Oriente las estrias de la barra de traccién del
embrague “5” hacia atras y alinee la varilla con
el orificio “a” de la tapa del embrague.

¢ Aplique sellador (LOCTITE®) solamente a la
rosca de los pernos de la sujecion del cable de
embrague “6”.

* Apriete los pernos por etapas y en zigzag.

* Después de montar la tapa del embrague,
verifique que la marca de alineacién “b” de la
tapa esté alineada con la marca perforada “c”
de la palanca de traccion “7”.

NOTA
* Coloque el cable de embrague de modo que

su longitud “a” sea de 54.9-65.0 mm (2.16—
2.56 in) como se muestra en la ilustracion.

* Después de colocar el cable de embrague,
doble el saliente “b” de la palanca de traccion
como se muestra en la ilustracion.

3. Ajustar:
* Holgura de la maneta de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
MANETA DE EMBRAGUE” en la pagina
3-13.

Holgura de la maneta de
embrague
10.0-15.0 mm (0.39-0.59 in)

N
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BOMBA DE AGUA

4. Llenar:

* Sistema de refrigeracién
(con la cantidad especificada del refrigerante
recomendado)

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 3-24.
5. Comprobar:

* Sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar la pieza
averiada.

6. Medir:

* Presion de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presién especificada —
Cambiar el tapén del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR”
en la pagina 6-3.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS20067

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del depdsito y la bomba de combustible
[“2]10 Nm (1.0 mekgf, 7.2 ftlbf)| 8

B\Qé é\ [ 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ftIbf) |
% 1

[%2]12 Nm (1.2 m-kgf, a.7ft-|bf)|ﬁ<> Q/
N\

S -

210 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
[ 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina

Sillin del conductor

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina

Conjuntos de panel lateral 4-3
Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.
1 Perno del soporte delantero del depdsito de 2
combustible (bastidor)
2 Perno del soporte trasero del depdsito de 2
combustible (bastidor)
3 Tubo respiradero del depdsito de combustible 1
4 Tubo de desbordamiento del depdsito de 1
combustible
5 Acoplador de la bomba de combustible 1 Desconectar.
6 Tubo de combustible 1
7 Depdsito de combustible 1
8 Perno del soporte delantero del depdsito de 2
combustible (depdsito de combustible)
9 Soporte delantero del depdsito de combustible 1
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del depdsito y la bomba de combustible
[2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

@/ |12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ftIbf) |
; 2

[%2] 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) | ﬁo & /
N\

iy

|10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf) |
[ 2] 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ftIbf) |

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
10 Perno del soporte trasero del depésito de 2
combustible (depdsito de combustible)
11 Soporte trasero del depodsito de combustible 1
12 Soporte de la bomba de combustible 1
13 Conjunto de la bomba de combustible 1
14 Junta de la bomba de combustible 1
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS30450

DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Con una bomba, extraiga el combustible por
el tapon del depdsito.
2. Extraer:
* Tubo de combustible

SWA17320

A\ ADVERTENCIA

Cuando desconecte los tubos de
combustible, cubra las conexiones con un
trapo. Debido a la presion residual en los
conductos de combustible, al retirar el tubo
puede salir un chorro de combustible.

SCA20020

ATENCION

Aunque haya extraido el combustible del
depdsito, tenga cuidado al retirar el tubo, ya
que puede quedar combustible en él.

NOTA _
¢ Para extraer el tubo de combustible de la

rampa de inyeccién y la bomba de
combustible, desplace la tapa del racor del
tubo de combustible “1” situada en el extremo
del tubo en la direccién de la flecha, pulse los
dos botones “2” situados en los lados del racor
y retire el tubo.

* Extraiga el tubo de combustible con la mano,
sin usar ninguna herramienta.

¢ Antes de extraer el tubo, coloque unos trapos
por debajo.

NE

3. Extraer:
* Depdsito de combustible

NOTA ' :
No coloque el depdsito de combustible sobre la

superficie de instalacion de la bomba de
combustible. Debe apoyar el depédsito de
combustible contra una pared o superficie similar.

SAS30451

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:

* Bomba de combustible
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SCA14721

ATENCION

* No deje caer la bomba de combustible ni la
golpee.

* No toque la base del medidor de
combustible.

SAS30454

COMPROBACION DEL CUERPO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
e Cuerpo de la bomba de combustible
Obstruccion — Limpiar.
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
bomba de combustible.

SAS30456

MONTAJE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:

« Junta de la bomba de combustible “1”
* Bomba de combustible “2”
» Soporte de la bomba de combustible

combustible

X Perno de la bomba de
%

4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)

NOTA
* No dane las superficies de montaje del

depdsito de combustible al montar la bomba.

e Utilice siempre una junta nueva de la bomba
de combustible.

e Cuando monte la junta de la bomba de
combustible, verifique que no haya materiales
extrafos entre la junta y las piezas alrededor.

* El reborde de la junta “a” debe quedar
orientado hacia la bomba de combustible.

¢ Alinee los salientes “b” (tres ubicaciones) de la
junta de la bomba de combustible con las
ranuras “c” de la bomba.

¢ Alinee el saliente “e” de la bomba de
combustible con la marca perforada “d” del
depdsito de combustible.

¢ Alinee la ranura del soporte de la bomba de
combustible con el saliente “e” de la bomba.

* Apriete los pernos de labomba de combustible
en la secuencia adecuada como se muestra.




DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS30457

MONTAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:
* Tubo de combustible

SCA18420

ATENCION

Cuando instale el tubo de combustible,
verifique que quede firmemente acoplado y
que la tapa del racor se encuentre en la
posicion correcta; de lo contrario el tubo no
quedara correctamente montado.

NOTA
* Acople bien el tubo de combustible a la rampa

de inyeccion y a la bomba de combustible
hasta oir claramente un “chasquido”.

¢ Para acoplar el tubo de combustible, desplace
la tapa del racor del tubo “1” situada en cada
extremo del tubo en la direccién que indica la
flecha.

L




CUERPOS DE MARIPOSA

SAS20070

CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los cuerpos de mariposa

[2]5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ftIbf) |\%\%

2

[%]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

e Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Sillin del conductor 41,

Ver “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina

Conjuntos de panel lateral 43
Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.

A ; Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
Depdsito de combustible pagina 7-1.
Caja del filtro de aire X_e1r&_;‘CHASIS GENERAL (5)” en la pagina




CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los cuerpos de mariposa

[%2]5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)|\%\% ;3

\

A

8

[%]2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones

1 Qg?;)l%(ﬁ)rirp%eslaconjunto del sensor del cuerpo 1 Desconectar.

2 Acoplador de la unidad ISC (control de ralenti) 1 Desconectar.

3 Acoplador de inyector 2 Desconectar.

4 'rl;ga;ﬂlrl)lgsge la brida de unién del cuerpo de la 2 Aflojar.

5 Cuerpos de mariposa 1

6 Cable del acelerador (desaceleracion) 1 Desconectar.

7 Cable del acelerador (aceleracién) 1 Desconectar.

8 Sujecion del cable del acelerador 1

9 Unidn del cuerpo de la mariposa 1
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CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los inyectores y la valvula ISC

Wiy

[%]5 Nm (0.5 mkgf, 3.6 ftbf) |

[\2] 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ftIbf) |

Orden

Trabajo/piezas a desmontar

Observaciones

Placa de la unidad ISC (control de ralenti)

Unidad ISC (control de ralenti)

Muelle

Tapon

Rampa de inyeccion

o O | W N

Inyector de combustible

7-7



CUERPOS DE MARIPOSA

SAS30475

COMPROBACION DE LOS INYECTORES

(ANTES DE DESMONTARLOS)

1. Comprobar:

* Inyectores

Utilice los cddigos de diagndstico “36-37".
Ver “CUADRQ DE FUNCIONES DE
AUTODJAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICQO” en la pagina 9-5.

SAS30476

DESMONTAJE DE LOS INYECTORES

SWA17330

4\ ADVERTENCIA

* Compruebe los inyectores en un lugar bien
ventilado y alejado de materiales
combustibles. Asegurese de que no se
fume ni se utilicen herramientas eléctricas
en las proximidades de los inyectores.

e Tenga cuidado al desacoplar el tubo de
combustible. La presion residual en el tubo
puede provocar que se salga el combustible.
Coloque un recipiente o un trapo debajo del
tubo para recoger el combustible que se
derrame. Limpie siempre todo el
combustible derramado de forma inmediata.

e Gire el interruptor principal a “OFF” y
desconecte el cable negativo del terminal
de la bateria antes de extraer los inyectores.

1. Extraer:
¢ Rampa de inyeccién “1”
VVVV V  V  V V V V V V7V V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYY
a. Extraiga los pernos de la rampa de inyeccion
“2” como se muestra.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAANAANAAAAAAAAAAD
COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Comprobar:
* Inyectores
Obstruccion — Cambiar y comprobar la
bomba de combustible/sistema de suministro
de combustible.
Acumulacion de residuos — Cambiar.
Danos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Resistencia del inyector
Ver “COMPROBACION DE LOS
INYECTORES DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 8-96.

SAS30479

COMPROBACION DE LOS CUERPOS DE
MARIPOSA

NOTA
Antes de comprobar los cuerpos de mariposa,

compruebe los siguientes elementos:
* Holgura de la valvula

* Bujias

* Elemento del filtro de aire

¢ Unién del cuerpo de la mariposa

* Tubo de combustible

* Sistema de induccion de aire

e Sistema de escape

* Tubo respiradero del carter

SWA17850

A\ ADVERTENCIA

Si los cuerpos de mariposa sufren golpes
fuertes o se caen durante la comprobacion,
cambielos.

1. Comprobar:
¢ Cuerpos de mariposa
Grietas/dafios — Cambiar los cuerpos de
mariposa.

SAS31367

COMPROBACION DE LOS CUERPOS DE

MARIPOSA Y LA UNIDAD ISC (CONTROL DE

RALENTI)

1. Desmonte del vehiculo los cuerpos de
mariposa.

NOTA
Antes de desmontar los cuerpos de mariposa,

desconecte los cables del acelerador y los
acopladores.

Limpieza de los cuerpos de mariposa
1. Limpiar:
¢ Cuerpos de mariposa

SCA20910

ATENCION

e Observe las precauciones siguientes; de lo
contrario, es posible que los cuerpos de
mariposa no funcionen correctamente.

* No abra las valvulas de mariposa de forma
rapida.

* No aplique a los cuerpos de mariposa una
fuerza excesiva.

e Lave los cuerpos de mariposa en un
disolvente a base de petréleo.

* No utilice un limpiador de carburadores
caustico.

* No aplique disolvente directamente a
piezas de plastico, sensores o juntas.

* No empuje directamente las valvulas de
mariposa para abrirlas.

7-8



CUERPOS DE MARIPOSA

* No gire los tornillos del aire de derivacion
“a”; ello afectaria a la sincronizacion del
cuerpo de la mariposa.

VVVVV  V V7V V V7V V7 V7V V7V V7V V7V VVVVVVYVVVYVYY

a. Coloque los cuerpos de mariposa sobre una
superficie plana con el lado de la caja del filtro
de aire hacia arriba.

b. Empuje la palanca en la direccion que se
muestra en la ilustracién para mantener las
valvulas de mariposa en posicion abierta.

SWA16680

A\ ADVERTENCIA

Cuando limpie los cuerpos de mariposa,
evite hacerse dano con las valvulas de
mariposa u otros de sus componentes.

SCA21190

ATENCION

* No use herramientas para abrir las valvulas
de mariposa o para mantenerlas en la
posicion abierta.

* No abra las valvulas de mariposa de forma
rapida.

. Aplique un disolvente a base de petréleo a
las valvulas de mariposa y el interior de los
cuerpos de mariposa para eliminar cualquier
acumulacion de carbonilla.

NOTA

* No permita que ningun disolvente a base de
petrdleo penetre en la apertura de los inyectores.

* No aplique ningun disolvente a base de
petroleo a las piezas de los ejes de las valvulas
de mariposa entre los cuerpos de mariposa.

d. Elimine los depdsitos de carbonilla del
interior de cada cuerpo de mariposa en
direccion descendente, desde el lado de la
caja del filtro de aire del cuerpo de la
mariposa hacia al lado del motor.

7-9

SCA18470

ATENCION

* No utilice ninguna herramienta (como un
cepillo metalico) para eliminar la
acumulacion de carbonilla, ya que podria
daiar el interior de los cuerpos de mariposa.

¢ Evite que las acumulaciones de carbonilla
y demas materiales extrafnos entren en los
pasos de los cuerpos de mariposa ni en el
espacio existente entre el eje de la valvula
de mariposa y el cuerpo de mariposa.

e. Después de eliminar las acumulaciones de
carbonilla, limpie el interior de los cuerpos de
mariposa con un disolvente a base de
petroleo y, a continuacion, séquelos con aire
comprimido.

f. Verifigue que no haya depdsitos de carbonilla
u otras materias extrafas en ninguno de los
pasos “a” de los cuerpos de mariposa ni en el
espacio “b” entre el eje de la valvula de
mariposa y el cuerpo de la mariposa.

A. Cilindro 1
B. Cilindro 2

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Limpieza de la unidad ISC (control de ralenti)
1. Extraer:

* Placa de la unidad ISC (control de ralenti)

¢ Unidad ISC (control de ralenti)

e Junta tdrica

* Muelle

SCA21780

ATENCION

Debido a que la fuerza del muelle puede
expeler la unidad ISC hacia fuera de forma
inesperada, asegurese de sujetar la unidad
ISC al extraer los componentes.

2. Limpiar:
* Unidad ISC (control de ralenti) “1”

Limpiador recomendado:
Limpiador de frenos y aceite
Yamaha

e |




CUERPOS DE MARIPOSA

SCA21920

ATENCION

¢ Debe utilizar el limpiador recomendado.

* No rocie el limpiador directamente sobre la
unidad ISC o los cuerpos de mariposa ni
los sumerja en el limpiador.

e Para no rayar los componentes, no use
escobillas, filos de metal u otras
herramientas abrasivas.

* No lo limpie con aire comprimido.

* Evite que las acumulaciones de residuos o
los materiales extranos entren en contacto
con las superficies de sellado de la junta
térica.

* No raye o deforme la unidad ISC o el
conducto de aire; de lo contrario, puede
darse un arranque deficiente, un ralenti
inestable o un régimen del motor
incontrolable.

* No limpie otras areas a parte de las que se
muestran en las ilustraciones. Si el
limpiador se adhiere a la unidad ISC o
penetra en los cuerpos de mariposa,
eliminelo por completo.

NOTA
Limpie la zona “a” de la unidad ISC y el orificio

de montaje de la unidad ISC “b” en los cuerpos
de mariposa.

1— |

3. Instalar:
* Muelle
* Junta térica “1”
* Unidad ISC (control de ralenti) “2”
* Placa de la unidad ISC (control de ralenti) “3”

Tornillo de la placa de la unidad
ISC (control de ralenti)

\J

5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-1bf)

SCA21800

ATENCION

* No utilice la unidad ISC si se ha caido.

* No permita que penetre agua en la unidad
ISC ni que los materiales extrafios entren
en contacto con su conjunto.

* No toque directamente los terminales del
acoplador.

¢ Debido a que la fuerza del muelle puede
empuijar la unidad ISC hacia fuera de forma
inesperada, asegurese de sujetar el
conjunto del motor al montar los
componentes.

NOTA _ :
¢ Coloque la junta térica nueva hasta que toque

la parte elevada de la unidad ISC.
¢ Alinee la ranura “a” de la placa de la unidad
ISC con el saliente “b” de la unidad ISC.

1 1

Reinicio de los valores de adaptacion del
control de A/F y del ISC (control de ralenti)
1. Instalar:
¢ Cuerpos de mariposa
2. Reiniciar:
* Valores de adaptacion de ISC (control de
ralenti)
Utilice el cédigo de diagnéstico “67”.
Ver “CUADRO DE FUNCIONES DE
AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICQO?” en la pagina 9-5.
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CUERPOS DE MARIPOSA

* Valores de adaptacion del control de A/F.
Utilice el cédigo de diagndstico “87”.

Ver “CUADRO DE FUNCIONES DE
AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICQO” en la pagina 9-5.

3. Ajustar:

* Sincronizacion de los cuerpos de mariposa
Fuera del valor especificado — Cambiar los
cuerpos de mariposa.

Ver “SINCRONIZACION DE LOS
CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagina
3-8.

SAS31317

COMPROBACION DE LA UNION DEL
CUERPO DE LA MARIPOSA
1. Comprobar:
¢ Unidn del cuerpo de la mariposa
Grietas/danos — Cambiar.

SAS31124

INSTALACION DE LOS INYECTORES

SCA20000

ATENCION

e Utilice siempre juntas toricas nuevas.

* Cuando compruebe los inyectores, evite
que entre o se adhiera ningtin material
extrano a los inyectores, la rampa de
inyeccion o las juntas toricas.

» Evite torcer o pellizcar las juntas téricas al
instalar los inyectores.

* Si algun inyector se ha sometido a fuertes
golpes o a una fuerza excesiva, cambielo.

e Si va a instalar la rampa de inyeccion y los
tornillos originales, elimine las marcas de
pintura blanca con disolvente. De lo
contrario, las virutas de pintura en los
asientos de los tornillos pueden impedir
que estos se aprieten con el par
especificado.

1. Coloque juntas nuevas en el extremo de
cada inyector.

2. Acople los inyectores “1” a la rampa de
inyeccion “2”.

3. Acople los conjuntos de inyectores a los
cuerpos de mariposa.

Perno de la rampa de inyeccién
3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)

N
2

4. Compruebe la presion de los inyectores
después de acoplarlos a los cuerpos de
mariposa. . .
Ver “COMPROBACION DE LA PRESION
DE LOS INYECTORES” en la pagina 7-11.

SAS30481

COMPROBACION DE LA PRESION DE LOS
INYECTORES

NOTA

¢ Una vez instalados los inyectores de
combustible, observe el procedimiento
siguiente para comprobar la presion.

e Evite que penetren materiales extraios en las
lineas de combustible.

1. Comprobar:
* Presién del inyector

VVVV V  V  V V V V V V7V V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYY

a. Acople el adaptador de presion del inyector
de combustible “1” a la rampa de inyeccién
de combustible “2” y, a continuacion, acople
un compresor de aire “3” al adaptador.

. Acople el manémetro “4” al adaptador de
presion del inyector de combustible “1”.

Mandémetro
90890-03153
Manémetro

YU-03153
Adaptador de presion del
inyector de combustible
90890-03210
Adaptador de presion del
inyector de combustible
YU-03210

Cierre la valvula del adaptador de presion del
inyector.

Aplique presion de aire con el compresor de aire.
. Abra la valvula del adaptador de presién del
inyector hasta alcanzar la presion
especificada.

Presion de aire especificada
490 kPa (4.9 kgf/cm?, 69.7 psi)

N

SCA18440

ATENCION

No exceda nunca la presion de aire
especificada o se podrian producir danos.

7-11




CUERPOS DE MARIPOSA

f. Cierre la valvula del adaptador de presion del
inyector.

Verifique si la presion de aire especificada se
mantiene durante aproximadamente un
minuto.

Caidas de presion — Comprobar el
mandmetro y el adaptador.

Compruebe las juntas y la juntas téricas y
vuelva a instalarlas.

Cambie los inyectores.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANANAAAAAAD

SAS30482

COMPROBACION DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE
1. Comprobar:

* Presién de combustible

VVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYV
a. Extraiga los pernos del soporte del depdsito

de combustible “1” y sostenga levantado el
depdsito.
SCA20070
ATENCION
Cuando levante el depdsito de combustible,
evite tirar del tubo de desbordamiento y del
tubo respiradero.

cuerpos de mariposa.

SWA16640

A\ ADVERTENCIA

Cuando desconecte los tubos de
combustible, cubra las conexiones con un
trapo. Debido a la presion residual de los
conductos de combustible, al retirar los
tubos puede salir un chorro de combustible.

SCA20010

ATENCION

Desacople a mano el tubo de combustible.
No fuerce el tubo con herramientas para
desacoplarlo.

c. Acople el mandémetro “3” y el adaptador “4” al
tubo de combustible “2”.

Mandémetro
90890-03153
Manémetro

YU-03153
Adaptador de presion de
combustible

90890-03176
Adaptador de presion de
combustible

YM-03176

d. Arranque el motor.
e. Mida la presion de combustible.

Presion de la linea de
combustible al ralenti

N

220-300 kPa (2.2-3.0 kgf/cm?,

31.9-43.5 psi)

Incorrecta — Cambiar la bomba de combustible.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

2. Instalar:
¢ Depdsito de combustible

Perno del soporte trasero del
depdsito de combustible
(bastidor)

C\J

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Perno del soporte delantero del
deposito de combustible
(bastidor)

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)

7-12

Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-1.



CUERPOS DE MARIPOSA

SAS30937

INSTALACION DE LA UNION DEL CUERPO
DE LA MARIPOSA
1. Instalar:

¢ Uniodn del cuerpo de la mariposa “1”

cuerpo de la mariposa

\J Tornillo de la brida de unidn del
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

NOTA

Alinee el saliente “a” de la unién del cuerpo de la
mariposa con la ranura “b” de la abrazadera de
union del cuerpo de la mariposa.

c. Cilindro 1
d. Cilindro 2
A. lzquierda
B. Derecha

7-13



SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SAS20071

SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

. Tubo del sistema de induccidn de aire (de la
caja del filtro de aire a la valvula de corte de
aire)

. Vélvula de corte de aire

. Tubo del sistema de induccién de aire (de la
valvula de corte de aire a la tapa de la valvula
de laminas)

. Conjunto de la véalvula de ldaminas

. Caja del filtro de aire

7-15



SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

Desmontaje de la valvula de corte de aire y la valvula de laminas

[%2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

Wy o

k%
/

Orden Trabajo/piezas a desmontar Ctd. Observaciones
Sillin del conductor X_e1r “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
Conjuntos de panel lateral Xesr “CHASIS GENERAL (2)” en la pagina
Conjunto de la cubierta del depdsito de Ver “CHASIS GENERAL (3)” en la pagina
combustible 4-8.
A ; Ver “SISTEMA DE COMBUSTIBLE” en la

Depdsito de combustible pagina 7-1.
Acoplador del solenoide del sistema de

1 induccion de aire 1 Desconectar.

2 Valvula de corte de aire 1

3 Tubo del sistema de induccion de aire (caja del 1

filtro de aire a valvula de corte de aire)

Tubo del sistema de induccion de aire (de la
4 valvula de corte de aire a la tapa de la valvula
de laminas)

—_

—_

Tapa de la valvula de laminas

Conjunto de la valvula de laminas

Placa de la valvula de laminas 2
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SAS30488

COMPRQBACION DEL SISTEMA DE
INDUCCION DE AIRE

Inyeccion de aire

El sistema de induccién de aire quema los gases
de escape que quedan sin quemar inyectando
aire fresco (aire secundario) por la lumbrera de
escape, con lo cual se reduce la emision de
hidrocarburos. Cuando existe presién negativa
en la lumbrera de escape, la valvula de laminas
se abre y permite que el aire secundario pase
por la lumbrera de escape. La temperatura
necesaria para quemar los gases de escape no
quemados es de aproximadamente 600 a 700°C
(1112 a 1292°F).

Valvula de corte de aire

La valvula de corte de aire se controla mediante
las sefiales procedentes de la ECU en funcién
de las condiciones de combustion.
Normalmente, la valvula de corte de aire se abre
para permitir el paso de aire durante el ralenti y
se cierra para cortar el paso cuando el vehiculo
estd en movimiento. Sin embargo, si la
temperatura del refrigerante esta por debajo del
valor especificado, la valvula de corte de aire
permanece abierta y permite que el aire fluya al
tubo de escape hasta que la temperatura se
eleve por encima del valor especificado.

A. Desde la caja del filtro de aire
B. A lavalvula de laminas

1. Comprobar:
* Tubos

Conexiones flojas — Conectar correctamente.

Grietas/dafios — Cambiar.

2. Comprobar:

e Valvula de laminas

* Tope de la valvula de laminas

¢ Asiento de la valvula de laminas
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
valvula de laminas.

3. Comprobar:

* Solenoide del sistema de induccidn de aire
Ver “COMPROBACION DEL SOLENOIDE
DEL SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en la pagina 8-95.

MONTAJE DEL SISTEMA DE INDUCCION DE
AIRE
1. Instalar:

¢ Placa de la valvula de laminas “1”

NOTA
Alinee el saliente “a” de la tapa de culata con el

orificio “b” de la base de la valvula de laminas.

2. Instalar:
e Conjunto de la valvula de laminas

NOTA

Monte el conjunto de la valvula de laminas de
modo que el lado abierto gire hacia el lado de
admision del motor.

—[]

i —
—
>]

A. Lado de admisién
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Interruptor principal

Fusible del encendido

Fusible de repuesto

9. Sensor de posicion del ciglienal
11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

17.Diodo 3

27.Sensor del angulo de inclinacion
29.ECU (unidad de control del motor)
30.Bobina de encendido #1
31.Bujia

32.Bobina de encendido #2
67.Interruptor del manillar (derecha)
70.Interruptor de paro del motor

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

o w =
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SAS30492

LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema de encendido no funciona (no hay chispa o la chispa es intermitente).

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

. Sillin del pasajero

. Tapa central

. Sillin del conductor

. Conjuntos de panel lateral
. Depdsito de combustible

O WON =

1. Comprobar los fusibles.
(Encendido, repuesto y principal)
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto |

2. Comprobar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina
8-84.

Correcto {

3. Comprobar las buijias.
Ver “COMPROBACION DE LAS
BUJIAS” en la pagina 3-4.

Correcto {

4. Comprobar la distancia entre
electrodos de la chispa de encendido.
Ver “COMPROBACION DE LA DISTANCIA
ENTRE ELECTRODOS DE LA CHISPA
DE ENCENDIDO” en la pagina 8-90.

Incorrecto |

5. Comprobar las tapas de bujia.
Ver “COMPROBACION DE LAS
TAPAS DE BUJIAS” en la pagina
8-89.

Correcto {

6. Compruebe las bobinas de encendido.
Ver “COMPROBACION DE LAS
BOBINAS DE ENCENDIDO” en la
pagina 8-90.

Correcto |

7. Comprobar el sensor de posicion
del ciguenal. .
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL’ en la pagina 8-91.

Correcto |

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Correcto —>

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Cambiar los fusibles.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

Ajustar la distancia entre electrodos o
cambiar las bujias.

El sistema de encendido esta correcto.

Cambie las tapas de bujia.

Cambiar las bobinas de encendido.

Cambiar el conjunto de la bobina del
estator (bobina del estator/sensor de
posicion del cigtenal).




SISTEMA DE ENCENDIDO

8. Comprobar el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

9. Comprobar el interruptor de paro
del motor. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

10.Comprobar el diodo (diodo 3).
Ver “COMPROBACION DE LOS
DIODOS” en la pagina 8-88.

Correcto |

11.Comprobar el sensor del angulo de
inclinacion. .
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DEL ANGULO DE
INCLINACION” en la pagina 8-91.

Correcto |

12.Comprobar el cableado de todo el
sistema de encendido.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-1.

Correcto |

Cambiar la ECU. Ver “CAMBIO DE LA
ECU (unidad de control del motor)” en
la pagina 8-83.

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Cambiar el interruptor principal.

¢ El interruptor de paro del motor esta
averiado.

e Cambiar el interruptor derecho del
manillar.

Cambiar el diodo.

Cambiar el sensor del angulo de
inclinacion.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

1. Interruptor principal

2. Diodo 1

3. Fusible del encendido

11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

14.Relé de arranque

15.Motor de arranque

17.Diodo 3

18.Relé de corte del circuito de arranque
19.Diodo 4

51.Contacto de posicion del cambio de marchas
53.Interruptor del manillar (izquierda)
58.Interruptor del embrague
67.Interruptor del manillar (derecha)
69.Interruptor de arranque

70.Interruptor de paro del motor

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS30494

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CORTE DEL CIRCUITO DE ARRANQUE

Si el interruptor de paro del motor esta en “y” y el interruptor principal en “ON” (ambos interruptores

cerrados), el motor de arranque solo funcionara si se cumple al menos una de las condiciones siguientes:

* El cambio esta en punto muerto (el circuito de punto muerto del contacto de posicion del cambio de
marchas esta cerrado).

 Se aprieta la maneta de embrague hasta el manillar (el contacto del embrague esta cerrado).

El relé de corte del circuito de arranque impide que el motor de arranque funcione cuando no se cumple

ninguna de estas condiciones. En tal caso, el relé de corte del circuito de arranque esta abierto de

modo que la corriente no puede llegar al motor de arranque. Cuando se cumple al menos una de las

condiciones indicadas, el relé de corte del circuito de arranque se cierra y el motor se puede poner en

marcha pulsando el interruptor de arranque “g”.

=

(1)
—

6

,,,,,,,,

a. CUANDO EL CAMBIO ESTA EN PUNTO 9. Diodo 3
MUERTO 10.Diodo 1

b. CUANDO SE APRIETA LA MANETA DE 11.Contacto de posicién del cambio de marchas
EMBRAGUE HASTA EL MANILLAR

12.Interruptor de arranque
13.Relé de arranque
14.Motor de arranque

Bateria

Fusible principal

Interruptor principal

Fusible del encendido

Interruptor de paro del motor

Relé de corte del circuito de arranque
Diodo 4

Interruptor del embrague

©ONOOR W=
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS30495

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor de arranque no gira.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

Sillin del pasajero

Tapa central

Sillin del conductor
Conjuntos de panel lateral
Depdsito de combustible
Caja del filtro de aire
Cuerpos de mariposa

No ok~ ~

1. Comprobar los fusibles.
(Encendido, repuesto y principal)
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto {

2. Comprobar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84.

Correcto {

3. Compruebe el funcionamiento del
motor de arranque.
Ver “COMPROBACION DEL
FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR
DE ARRANQUE?” en la pagina 8-92.

Incorrecto |

4. Comprobar el motor de arranque.
Ver “COMPROBACION DEL
MOTOR DE ARRANQUE” en la
pagina 5-47.

Correcto {

5. Comprobar el relé de corte del
circuito de arranque.
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 8-87.

Correcto |

6. Comprobar el relé de arranque.
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 8-87.

Correcto |

7. Comprobar los diodos. (Diodos 1, 3
y 4) .
Ver “COMPROBACION DE LOS
DIODOS” en la pagina 8-88.

Correcto {

Incorrecto —

Incorrecto —

Correcto —>

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

8-8

Cambiar los fusibles.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

El motor de arranque esta correcto.
Efectuar el proceso de localizacion de
averias del sistema de arranque eléctrico
comenzando por el paso 5.

Reparar o cambiar el motor de arranque.

Cambiar el relé de corte del circuito de
arranque.

Cambiar el relé de arranque.

Cambiar los diodos.




SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

8. Comprobar el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

9. Comprobar el contacto de posicién
del cambio de marchas.
Ver “COMPROBACION DEL
CONTACTO DE POSICION DEL
CAMBIO DE MARCHAS” en la
pagina 8-95.

Correcto |

10.Comprobar el contacto del embrague.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto {

11.Comprobar el interruptor de paro
del motor. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto {

12.Comprobar el interruptor de arranque.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

13.Comprobar el cableado de todo el
sistema de arranque.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-5.

Correcto |

El circuito del sistema de arranque
esta correcto.

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Cambiar el interruptor principal.

Cambie el contacto de posicién del cambio
de marchas.

Cambiar el contacto del embrague.

e El interruptor de paro del motor esta
averiado.

e Cambiar el interruptor derecho del
manillar.

¢ El interruptor de arranque esta averiado.
e Cambiar el interruptor derecho del
manillar.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.
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SISTEMA DE CARGA

8. Magneto C.A.
10.Rectificador/regulador
11.Bateria

12.Masa del motor
13.Fusible principal

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

8-12



SISTEMA DE CARGA

SAS30497

LOCALIZACION DE AVERIAS
La bateria no carga.

NOTA
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1. Sillin del pasajero

2. Tapa central

3. Sillin del conductor

4. Conjunto de panel lateral (izquierda)

1. Comprobar el fusible. Incorrecto —
(Principal) ) . .
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambiar el fusible.
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto {

i Incorrecto —
2 Sgrnzggfﬂag%%%ﬂgg\l Y CARGA ¢ Limpiar los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84. * Recargar o cambiar la bateria.

Correcto |

3. Comprobar la bobina del estator.  |Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LA
BOBINA DEL ESTATOR” en la
pagina 8-92.

Cambiar el conjunto de la bobina del
estator (bobina del estator/sensor de
posicion del cigienal).

Correcto {

4. Comprobar el rectificador/regulador.|Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DEL
RECTIFICADOR/ REGULADOR”
en la pagina 8-93.

Cambiar el rectificador/regulador.

Correcto {

5. Comprobar el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de carga. | Conectar correctamente o cambiar los
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la mazos de cables.
pagina 8-11.

Correcto |

El circuito del sistema de carga esta
correcto.
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SISTEMA DE ALUMBRADO

Interruptor principal

Fusible del encendido

Fusible del sistema de sefalizacion
Fusible de repuesto

6. Fusible del faro

11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

29.ECU (unidad de control del motor)
39.Conjunto de instrumentos

47 .Indicador de luz de carretera
49.Luz de los instrumentos
53.Interruptor del manillar (izquierda)
54.Interruptor de rafagas
55.Comuntador de luces de cruce/carretera
64.Faro

65.Luz de posicién delantera
71.Piloto trasero/luz de freno

72.Luz de la matricula

73.Conector de la luz de la matricula
74.Relé del faro

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

o~
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SISTEMA DE ALUMBRADO

SAS30499

LOCALIZACION DE AVERIAS

Alguna de las luces siguientes no se enciende: faro, indicador de luz de carretera, piloto trasero, luz de

la matricula, luz de posicion delantera o luz de los instrumentos.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

No ok~

Conjunto del faro

Cubierta del conjunto de guardabarros

Sillin del pasajero

Tapa central

Sillin del conductor
Conjuntos de panel lateral
Depdsito de combustible

1. Comprobar el estado de todas las

bombillas y casquillos.

Ver “COMPROBACION DE
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en
la pagina 8-82.

Correcto {

2. Comprobar los fusibles.

(Encendido, sistema de senalizacién,
repuesto, faro y principal)

Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto {

3. Comprobar la bateria.

Ver “COMPRO,BACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84.

Correcto {

4. Comprobar el interruptor principal.

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto |

5. Comprobar el conmutador de luces

de cruce/carretera.

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto |

6. Comprobar el interruptor de rafagas.

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto |

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

8-17

Cambiar las bombillas y los casquillos.

Cambiar los fusibles.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

Cambiar el interruptor principal.

¢ El conmutador de luces de
cruce/carretera esta averiado.

e Cambiar el interruptor izquierdo del
manillar.

* El interruptor de rafagas esta averiado.

e Cambiar el interruptor izquierdo del
manillar.




SISTEMA DE ALUMBRADO

7. Comprobar el relé del faro. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambiar el relé del faro.
RELES” en la pagina 8-87.

Correcto {

8. Comprobar el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de alumbrado. Conectar correctamente o cambiar los
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la mazos de cables.
pagina 8-15.

Correcto {

Cambie la ECU, el conjunto de
instrumentos, la luz de posicién
delantera o el piloto trasero/luz de
freno. Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)” en la
pagina 8-83.
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SISTEMA DE SENALIZACION

Interruptor principal

Fusible del encendido

Fusible del sistema de sefalizacion
5. Fusible de repuesto

11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

21.Medidor de combustible

28.Sensor de velocidad

29.ECU (unidad de control del motor)
37.Sensor de temperatura del refrigerante

38.Acoplador de la herramienta de diagnéstico
Yamaha

39.Conjunto de instrumentos

40.Luz de alarma de presién de aceite
41.Luz indicadora de punto muerto

42 .Tacometro

43.Pantalla multifuncion 1

45.Luz indicadora de la sincronizacion del
cambio

46.Pantalla multifuncion 2

48.Luz indicadora de intermitentes
50.Interruptor de presidn de aceite

51.Contacto de posicion del cambio de marchas

52.Relé de los intermitentes/luces de
emergencia

53.Interruptor del manillar (izquierda)

56.Interruptor de la bocina

57.Bocina

59.Interruptor de los intermitentes

60.Luz del intermitente trasero (izquierda)

61.Luz del intermitente trasero (derecha)

62.Luz del intermitente delantero (izquierda)

63.Luz del intermitente delantero (derecha)

66.Interruptor de la luz de freno trasero

67.Interruptor del manillar (derecha)

68.Interruptor de la luz de freno delantero

71.Piloto trasero/luz de freno

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

C. Cable secundario del contacto de presion de
aceite

» o~

8-20



SISTEMA DE SENALIZACION

SAS30501

LOCALIZACION DE AVERIAS

* Alguna de las luces siguientes no se enciende: un intermitente, la luz de freno o una luz indicadora.
e La bocina no suena.

¢ El indicador de combustible no se enciende.

¢ El velocimetro no funciona.

NOTA
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

Sillin del pasajero

Tapa central

Sillin del conductor
Conjuntos de panel lateral
Depdsito de combustible
Tapa del piidn motor

o0k W~

1. Comprobar los fusibles. Incorrecto —
(Encendido, sistema de
sefalizacion, repuesto y principal) Cambiar los fusibles.
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto {

2. Comprobar la bateria. Incorrecto — | Limi . ]
Ver “COMPROBACION Y CARGA impiar los termlnales de la paterla.
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84. * Recargar o cambiar la bateria.

Correcto {

3. Comprobar el interruptor principal. |Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Cambiar el interruptor principal.

Correcto {

4. Comprobar el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de senalizacion. Conectar correctamente o cambiar los
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la mazos de cables.
pagina 8-19.

Correcto {

Comprobar el estado de cada uno de
los circuitos del sistema de
senalizacion. Consulte “Comprobacion
del sistema de senalizacién”.

Comprobacion del sistema de sefalizacion
La bocina no suena.

1. Comprobar el interruptor de la Incorrecto — ) ) i .
bocina. e El interruptor de la bocina esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE LOS e Cambiar el interruptor izquierdo del
INTERRUPTORES?” en la pagina manillar.

8-79.
Correcto {

8-21



SISTEMA DE SENALIZACION

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Correcto {

Cambiar la bocina.

Incorrecto —

El piloto trasero/luz de freno no se enciende.

1. Comprobar el interruptor de la luz
de freno delantero.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto {

2. Comprobar el interruptor de la luz
de freno trasero.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto |

3. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” enla
pagina 8-19.

Correcto {

Cambie el piloto trasero/luz de freno.

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

Cambiar el interruptor de la luz de freno
delantero.

Cambiar el interruptor de la luz de freno
trasero.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

El intermitente, la luz indicadora de intermitentes 0 ambos no parpadean.

1. Compruebe las bombillas y
casquillos de los intermitentes.
Ver “COMPROBACION DE
BOMBILLAS Y CASQUILLOS” en
la pagina 8-82.

Correcto |

2. Comprobar el interruptor de los
intermitentes. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto |

3. Comprobar el relé de los
intermitentes. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 8-87.

Correcto {

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

8-22

Cambiar la bombilla del intermitente, el
casquillo, 0 ambos.

e El interruptor de los intermitentes esta
averiado.

e Cambiar el interruptor izquierdo del
manillar.

Cambiar el relé de los intermitentes.




SISTEMA DE SENALIZACION

4. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Correcto {

Incorrecto —

Cambiar el conjunto de instrumentos.

La luz indicadora de punto muerto no se enciende.

1. Comprobar el contacto de posicion
del cambio de marchas.
Ver “COMPROBACION DEL
CONTACTO DE POSICION DEL
CAMBIO DE MARCHAS” en la
pagina 8-95.

Incorrecto —

Correcto {

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Incorrecto —

Correcto {

Cambiar el conjunto de instrumentos.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

Cambie el contacto de posicién del cambio
de marchas.

Conectar correctamente o cambiar los

mazos de cables.

La luz de alarma de presion de aceite no se enciende cuando se situa el interruptor principal en la

posicion “ON”.

1. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Incorrecto —

Correcto {

2. Desconectar el cable del interruptor
de presién de aceite y, a
continuacion, comprobar si la luz
de alarma de presidn de aceite se
ilumina cuando se conecta el cable
a la masa del motor.

Incorrecto —

Correcto {

Cambiar el interruptor de presion de
aceite.

La luz de alarma de presioén de aceite per

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

Cambiar el conjunto de instrumentos.

manece encendida cuando arranca el motor.

1. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Incorrecto —

Correcto {

8-23

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.




SISTEMA DE SENALIZACION

2. Comprobar la presion de aceite del
motor.
Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en la pagina 3-22.

Incorrecto —

Correcto {

Cambiar el interruptor de presion de
aceite.

El indicador de combustible no se enciende.

1. Comprobar el medidor de
combustible. .
Ver “COMPROBACION DEL
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE” en
la pagina 8-93.

Incorrecto —

Correcto {

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Incorrecto —

Correcto {

Cambiar el conjunto de instrumentos.

El indicador de temperatura del refrigeran

Comprobar si hay fugas de aceite del
motor, la viscosidad del aceite, la junta de
aceite, el filtro de aceite o la bomba de
aceite.

Cambiar el conjunto de la bomba de
combustible.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

te no se enciende.

1. Comprobar el sensor de
temperatura del refrigerante.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE” en la pagina
8-94.

Incorrecto —

Correcto {

2. Comprobar el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-19.

Incorrecto —

Correcto {

Cambiar la ECU o el conjunto de
instrumentos. Ver “CAMBIO DE LA
ECU (unidad de control del motor)” en
la pagina 8-83.

El velocimetro no funciona.

1. Comprobar el sensor de velocidad.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE VELOCIDAD” en la

Incorrecto —

pagina 8-94.

Correcto {

8-24

Cambiar el sensor de temperatura del
refrigerante.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.

Cambiar el sensor de velocidad.




SISTEMA DE SENALIZACION

2. Comprobar todo el cableado del Incorrecto —
sensor de velocidad. Conectar correctamente o cambiar los
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la mazos de cables.
pagina 8-19.
Correcto 4

Cambiar la ECU o el conjunto de
instrumentos. Ver “CAMBIO DE LA
ECU (unidad de control del motor)” en
la pagina 8-83.

La luz indicadora de la sincronizacién del cambio no se enciende.

1. Compruebe si la luz indicadora de |Incorrecto —
la sincronizacion del cambio esta
configurada para encenderse y si el
nivel de brillo esta correctamente Cambiar el conjunto de instrumentos.
ajustado. .
Ver “PANTALLA MULTIFUNCION”
en la pagina 1-2.

Correcto {

2. Compruebe todo el cableado del |Incorrecto —
sistema de senalizacion. Conecte correctamente o repare el
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la cableado del sistema de senalizacion.
pagina 8-19.

Correcto {

Cambiar el conjunto de instrumentos.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Interruptor principal

Fusible del encendido

Fusible de repuesto

7. Fusible del motor del ventilador del radiador
11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

29.ECU (unidad de control del motor)
37.Sensor de temperatura del refrigerante
75.Relé del motor del ventilador del radiador
76.Motor del ventilador del radiador

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

o w =
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SISTEMA DE REFRIGERACION

SAS30503

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor del ventilador del radiador no funciona.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

O WON =

. Sillin del pasajero

. Tapa central

. Sillin del conductor

. Conjuntos de panel lateral
. Depdsito de combustible

1. Comprobar los fusibles.

(Encendido, repuesto, motor del
ventilador del radiador y principal)
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto |

. Comprobar la bateria.

Ver “COMPRO,BACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84.

Correcto |

. Comprobar el interruptor principal.

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
8-79.

Correcto {

. Comprobar el motor del ventilador

del radiador. .

Ver “COMPROBACION DEL
MOTOR DEL VENTILADOR DEL
RADIADOR” en la pagina 8-94.

Correcto {

. Comprobar el relé del motor del

ventilador del radiador.
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 8-87.

Correcto {

. Comprobar el sensor de

temperatura del refrigerante.

Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE” en la pagina
8-94.

Correcto {

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

8-29

Cambiar los fusibles.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

Cambiar el interruptor principal.

Cambiar el motor del ventilador del
radiador.

Cambiar el relé del motor del ventilador del
radiador.

Cambiar el sensor de temperatura del
refrigerante.




SISTEMA DE REFRIGERACION

7. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de refrigeracion. Conectar correctamente o cambiar los
Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la mazos de cables.
pagina 8-27.
Correcto

Cambiar la ECU. Ver “CAMBIO DE LA
ECU (unidad de control del motor)” en
la pagina 8-83.
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Interruptor principal

Diodo 1

Fusible del encendido

Fusible de repuesto

Fusible del faro

9. Sensor de posicion del ciglienal
11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

17.Diodo 3

18.Relé de corte del circuito de arranque
19.Diodo 4

20.Bomba de combustible

22.Conjunto del sensor del cuerpo de la
mariposa

23.Sensor de presion del aire de admision
24.Sensor de temperatura del aire de admision
25.Sensor de posicion de la mariposa
26.Sensor de O,

27.Sensor del angulo de inclinacién
28.Sensor de velocidad

29.ECU (unidad de control del motor)
30.Bobina de encendido #1

31.Bujia

32.Bobina de encendido #2

33.Inyector de combustible #1

34.Inyector de combustible #2

35.Solenoide del sistema de induccion de aire
36.Unidad ISC (control de ralenti)

37.Sensor de temperatura del refrigerante

38.Acoplador de la herramienta de diagnéstico
Yamaha

39.Conjunto de instrumentos

43.Pantalla multifuncion 1

44 Luz de alarma de averia del motor
51.Contacto de posicién del cambio de marchas
53.Interruptor del manillar (izquierda)
58.Interruptor del embrague

67.Interruptor del manillar (derecha)
70.Interruptor de paro del motor

74.Relé del faro

75.Relé del motor del ventilador del radiador
A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria

o 0w~
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

SAS30505

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DE LA ECU

La ECU esta dotada de una funcion de autodiagnéstico a fin de asegurar el funcionamiento normal del
sistema de inyeccién de combustible. Si esta funcion detecta una anomalia en el sistema, hace
inmediatamente que el motor funcione con caracteristicas alternativas y se enciende la luz de alarma
de averia del motor para avisar al conductor de que se ha producido una anomalia en el sistema.
Cuando el sistema ha detectado una anomalia, se registra un codigo de averia en la memoria de la

ECU.

¢ A fin de informar al conductor de que el sistema de inyeccion de combustible no funciona, la luz de
alarma de averia del motor parpadea mientras se esta pulsando el interruptor de arranque para poner

en marcha el motor.

* Si la funcién de autodiagnéstico detecta una anomalia en el sistema, la ECU selecciona las
caracteristicas apropiadas de funcionamiento alternativo y avisa al conductor de la existencia de una
anomalia encendiendo la luz de alarma de averia del motor.

* Después de parar el motor, la pantalla muestra el numero mas bajo de codigo de averia. Este numero
permanece guardado en la memoria de la ECU hasta que se borra.

Indicacion de la luz de alarma de averia del motor y funcionamiento del sistema de inyeccion

de combustible

Indicacion de la luz de
alarma

Funcionamiento de la
ECU

Funcionamiento del
sistema de inyeccion de
combustible

Funcionamiento del
vehiculo

Parpadeo*

Aviso cuando no se
puede arrancar el motor

Funcionamiento
interrumpido

No puede funcionar

Permanece encendida

Anomalia detectada

Funciona con
caracteristicas
alternativas de acuerdo
con la descripcion de la

Puede funcionar o no,
segun el codigo de
averia

anomalia

* La luz de alarma parpadea cuando se da cualquiera de las condiciones siguientes y se pulsa el
interruptor de arranque:
Sensor del angulo de inclinacion

12: Sensor de posicion del cigliefal 41: (circuito abierto o cortocircuito)
19: Cable de la ECU negro/rojo 50: Anomalia interna de la ECU

: (roto o desconectado) : (error de comprobacion de la memoria)
30: Sensor del angulo de inclinacién

(cierre detectado)

Comprobacion de la luz de alarma de averia del motor

La luz de alarma de averia del motor se enciende durante unos 2 segundos después de situar el
interruptor principal en la posicion “ON” y se enciende mientras se esta pulsando el interruptor de
arranque. Si la luz de alarma no se enciende en estas condiciones, es posible que la luz (LED) esté
averiada.

La ECU detecta una senal anémala de un sensor

Si la ECU detecta una sefial anémala procedente de un sensor mientras el vehiculo esta circulando,
el sistema enciende la luz de alarma de averia del motor y envia al motor instrucciones de
funcionamiento alternativas apropiadas para el tipo de anomalia.

Cuando se recibe una senal anémala de un sensor, la ECU procesa los valores especificados que
estan programados para cada sensor a fin de enviar al motor instrucciones de funcionamiento
alternativas que le permitan seguir funcionando o dejar de funcionar, segun las condiciones.
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SAS30506

METODO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

El funcionamiento del motor es anémalo y se enciende la luz de alarma de averia del motor.
1. Comprobar:
* Cddigo de averia

VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Compruebe el codigo de averia que se muestra en la pantalla.

b. Identifique el sistema averiado por el cédigo de averia.

c. ldentifique la causa probable de la anomalia.
IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVN
2. Compruebe y repare la causa probable de la anomalia.

Codigo de averia No hay cddigo de averia

Comprobar y reparar. Ver “DETALLES DE Comprobar y reparar.
LOCALIZACION DE AVERIAS” en la pagina 8-37.
Observar el funcionamiento de los sensores y
actuadores con la funcion de diagnostico. Ver
“DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS” en
la pagina 8-37 y “CUADRO DE FUNCIONES DE
AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICO” en la pagina 9-5.

3. Efectue el proceso de restablecimiento del sistema de inyeccién de combustible.
Consulte “Confirmacion de la realizacion del servicio” en el cuadro correspondiente en “DETALLES
DE LOCALIZACION DE AVERIAS” en la pagina 8-37.

4. Situe el interruptor principal en “OFF” y vuelva a situarlo en “ON”; seguidamente compruebe que no
se visualice ningun cédigo de averia.

NOTA
Si se muestra otro cddigo de averia, repita los pasos del (1) al (4) hasta que no se muestre ningun

cédigo de averia.

5. Borrar el historial de fallos con la funcion de diagnéstico. Consultar “Cuadro de funcionamiento de
los sensores (codigo de diagndstico n.? 62)”.

NOTA
Al girar el interruptor principal a “OFF” no se borra el historial de fallos.

El funcionamiento del motor es anémalo pero la luz de alarma de averia del motor no se

enciende.

1. Verifique el funcionamiento de los sensores y actuadores siguientes con la funcién de diagndstico.
Ver “DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS’ en la pagina 8-37.

01: Senfal del sensor de posicidn de la mariposa (dngulo de la mariposa)
30: Bobina de encendido del cilindro #1

31: Bobina de encendido del cilindro #2

36: Inyector de combustible #1

37: Inyector de combustible #2

Si se detecta una anomalia en los sensores o0 actuadores, repare 0 cambie todas las piezas
averiadas.

Si no se detecta ninguna anomalia en los sensores o actuadores, compruebe y repare los
componentes internos del motor.
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SAS30951

HERRAMIENTA DE DIAGNOSTICO YAMAHA

Este modelo utiliza la herramienta de diagndstico Yamaha para identificar fallos.

Para obtener informacion sobre el uso de la herramienta de diagndstico Yamaha, consulte el manual
de utilizacidon que acompafa a la herramienta.

Herramienta de diagnéstico
Yamaha
90890-03231

Caracteristicas de la herramienta de diagndstico Yamaha

Puede utilizar la herramienta de diagndstico Yamaha para identificar fallos de manera mas rapida que
con los métodos convencionales.

La interfaz del adaptador, conectada al puerto USB de un ordenador, se enchufa a la ECU del vehiculo
mediante el cable de comunicacion a fin de visualizar la informacion necesaria para identificar fallos y
mostrar datos de mantenimiento en el ordenador. La informacion que se visualiza incluye los datos
transmitidos por los sensores e informacion registrada en la ECU.

Funciones de la herramienta de diagndstico Yamaha

Diagndstico de averias: La herramienta lee los cddigos de averia registrados en la ECU y
muestra el contenido.

Diagndstico de funciones: Comprueba los valores de funcionamiento emitidos por cada sensor y
actuador.

Revision: Determina si cada uno de los sensores o actuadores esté funcionando
correctamente.

Ajuste de CO: Ajusta la concentracion de CO al ralenti.

Monitorizacion: Muestra un grafico de los valores emitidos por los sensores en las
condiciones de funcionamiento reales.

Registro: Registra y guarda los valores emitidos por los sensores en condiciones
de marcha reales.

Visualizacion del registro: Muestra los datos del registro.

Reescritura de la ECU: Si es necesario, reescribe la ECU con datos facilitados por Yamaha.

No se puede cambiar el estado original de la sincronizacién del
encendido, etc. del vehiculo.

No obstante, la herramienta de diagndstico no se puede utilizar para cambiar libremente las funciones
basicas del vehiculo, tales como el ajuste de la sincronizacién del encendido.

Conexion de la herramienta de diagnéstico Yamaha

Desconecte el acoplador de la herramienta de diagndstico Yamaha “1” y, a continuacion, conecte la
herramienta de diagndstico Yamaha “2” al acoplador.

NOTA
Cuando se conecte la herramienta de diagndstico Yamaha al vehiculo, la pantalla multifuncién muestra

“Er-1” 0 “Er-4.
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Funcionamiento de la herramienta de diagnoéstico Yamaha (modo de fallo)
En el area superior de la ventana aparecen visualizados los resultados de diagndstico de averias.

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

ﬁ/‘ Diagni|sis of malfunction

MODH . YP2i] = =
VINGP |3 G2 |J000001 || _| _I
Cods | ECU[ ftem Canditian | Syrptam Diagnotis code | FFD | ECU condlictian time | Number of main switth aperstion sfter detection | Nurnber of accurrences
Detected
2 A 13 FI Inske sirpressure sensor 1 Detestsd  Open or short sircuit of intsks sit pressurs s 03 o 17orod 3 8
Recovered
1 @15 Pl Throtts position sensor Recows.. Dpen or shart sireuit of rottle pasition sense.. 01,19 o rroriz ’; B
@21 FI Coolanttempersture sensor  Recowe..  Open or short circuit of coolant termperature s.. 06 o 170840 7 Fl

Description Memo Manual Wb

Check

Make sure the cables are properly connected with the PC, Adapter interface and ECU

=* Connect I Save Delete all Delete selected | Attention Clase

1. Recuperado
Se muestra la lista de elementos de las averias detectadas en el pasado (de las que ya se han
recuperado).
2. Detectado
Se muestra la lista de elementos de las averias que se producen actualmente.
3. Cddigo
Se muestran los siguientes iconos y codigos de averia.

A. Averia detectada
B. Averia recuperada

4. ECU
Se muestran los tipos de las unidades de control.

8-36



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

5. Elemento

Se muestran los nombres de los elementos de las averias detectadas.
6. Estado

Se muestra el estado actual. (Detectado/Recuperado)
7. Sintoma

Se muestran los sintomas de las averias detectadas.
8. Cddigo de diagndstico
Se muestran los cédigos de diagndstico correspondientes a las averias detectadas.
9. FFD (solo para los modelos que pueden mostrar datos de congelacién de fotogramas)
La marca “g” se muestra cuando los datos de congelacion de fotogramas estan disponibles.
10.Tiempo de conduccién de la ECU (hora: minuto: segundo)
Se muestra el tiempo de conduccion total de la ECU (horas totales en que el interruptor principal del
vehiculo se encontré en marcha) cuando se detecto el fallo.
11.Numero de accionamientos del interruptor principal después de la deteccién
Se muestra el numero de veces que el interruptor principal fue encendido entre la deteccion del fallo
y la lectura del codigo.
12.Numero de casos
Se muestra el numero de casos de fallos/eventos entre la deteccion del fallo y la lectura del codigo.

SAS30508

DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS

En este capitulo se describen las medidas que se deben adoptar en funcion del cédigo de averia que
muestra la pantalla. Compruebe y repare los elementos 0 componentes que constituyen la causa
probable de la averia en el orden que se indica.

Después de comprobar y reparar la pieza averiada, reinicie la indicacion del medidor conforme al
método de restablecimiento.

Cddigo de averia:

Cddigo de averia que mostraba el indicador cuando el motor dejé de funcionar correctamente.
Cddigo de diagnéstico:

Cddigo de diagnéstico que se debe utilizar con la funcion de diagndstico. Ver “CUADRO DE
FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE DIAGNOSTICO?” en la pagina 9-5.

Cddigo de averia 12

Cddigo de averia 12

Sensor de posicion del cigiienal: no se reciben senales normales

Elemento s Lo
del sensor de posicion del ciguenal.

. No es posible arrancar el motor
Sistema a prueba de fallos

No es posible conducir el vehiculo
Caodigo de diagndstico —

Pantalla de herramientas —
Procedimiento —

Elemento Caus? probable de |a” Reparacion anfil:rpacién de I.a.
anomalia y comprobacion realizacion del servicio
1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Accionar el arranque.
sensor de posicion del ciguefal. | Conectar bien el acoplador o | No se muestra el codigo de
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. averia — Servicio terminado.
del acoplador. Se muestra el cddigo de
Desconectar el acoplador y averia — Ir al elemento 2.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
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Codigo de averia 12

Elemento Sensor de posicion del cigiiefnal: no se reciben senales normales

del sensor de posicion del cigiienal.

2 Conexion del acoplador de la ECU. | Conexion incorrecta — Accionar el arranque.
Comprobar el estado de cierre | Conectar bien el acoplador o | No se muestra el cédigo de
del acoplador. cambiar el mazo de cables. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el cddigo de
comprobar las clavijas averia — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).

3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Accionar el arranque.
cables. — Cambiar el mazo de cables. | No se muestra el codigo de

Entre el acoplador del sensor | averia — Servicio terminado.
de posicion del ciglehal y el Se muestra el cédigo de
acoplador de la ECU. averia — Ir al elemento 4.
gris—gris

Entre el acoplador del sensor

de posicion del ciglehal y el

acoplador de la ECU.

negro/azul-negro/azul

4 Estado de instalacion del Sensor instalado Accionar el arranque.
sensor de posicién del cigliefal. | incorrectamente — Reinstalar o | No se muestra el cddigo de
Comprobar si esta flojo o cambiar el sensor. averia — Servicio terminado.
forzado. Ver “ALTERNADOR Y Se muestra el cédigo de

EMBRAGUE DEL ARRANQUE” | averia — Ir al elemento 5.
en la pagina 5-40.
5 Sensor de posicién del cigliefial | Comprobar el sensor de Accionar el arranque.
averiado. posicién del cigliefal. No se muestra el cédigo de

Ver “COMPROBACION DEL averia — Servicio terminado.
SENSOR DE POSICION DEL | Se muestra el codigo de
CIGUENAL” en la pagina 8-91. | averia — Ir al elemento 6.
Cambiar si esta averiado.

6 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 13

SCA20500

ATENCION
No extraiga el conjunto de sensores del cuerpo de la mariposa.

NOTA

Si aparecen los codigos de averia “13” y “14”, llevar a cabo primero las acciones especificadas para el

cédigo de

averia “13”".

Cddigo de averia

13

Elemento

Sensor de presion del aire de admision: detectado circuito
abierto o cortocircuito.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Caodigo de diagndstico

03

Pantalla de herramientas

Muestra la presién del aire de admisién.

Procedim

iento

Situe el interruptor de paro del motor en “)” y, a continuacion,
accione el acelerador mientras pulsa el interruptor de arranque “@”.
(Si el valor indicado cambia, el funcionamiento es correcto).
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Codigo de averia

13

Elemento

Sensor de presion del aire de admision: detectado circuito
abierto o cortocircuito.

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

1

Conexidn del acoplador del
sensor de presion del aire de
admision.

Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexioén incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a
“ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 2.

2 Conexion del acoplador de la Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
ECU. Conectar bien el acopladoro | “ON”.
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el cddigo de
comprobar las clavijas averia — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador del No se muestra el cédigo de
conjunto de sensores del averia — Servicio terminado.
cuerpo de la mariposa y el Se muestra el cddigo de
acoplador de la ECU. averia — Ir al elemento 4.
negro/azul-negro/azul
rosa/blanco-rosa/blanco
azul-azul
4 Estado de instalacion del Comprobar si esta flojo o Gire el interruptor principal a

conjunto de sensores del
cuerpo de la mariposa.
Comprobar si esta flojo o
forzado.

forzado.

Sensor instalado
incorrectamente — Cambiar
los cuerpos de mariposa.
Ver “COMPROBACION DE
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.

“ON”,

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 5.
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Codigo de averia 13
Sensor de presion del aire de admision: detectado circuito
Elemento abierto o cortocircuito.

5

Sensor de presion del aire de
admisién averiado.

Ejecutar la funcién de
diagnostico. (Cddigo n.? 03)
Cuando el motor esta parado:
indica la presion atmosférica

Gire el interruptor principal a
HON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.

en la altitud y condiciones
meteoroldgicas actuales.

Al nivel del mar: aprox. 101
kPa (757.6 mmHg, 29.8 inHg)
1000 m (3300 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 90 kPa (675.1
mmHg, 26.6 inHg)

2000 m (6700 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 80 kPa (600.0
mmHg, 23.6 inHQg)

3000 m (9800 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 70 kPa (525.0
mmHg, 20.7 inHg)

Cuando el motor esta
arrancando: verificar que el
valor indicado cambie.

El valor no cambia cuando el
motor esta arrancando. —
Cambiar los cuerpos de
mariposa si estan averiados.

Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 6.

6 Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 14

SCA20500

ATENCION

No extraiga el conjunto de sensores del cuerpo de la mariposa.

NOTA

Si aparecen los codigos de averia “13” y “14”, llevar a cabo primero las acciones especificadas para el

cédigo de averia “13”.

Cddigo de averia

14

Elemento

Sensor de presion del aire de admision: fallo del sistema de
tubos (tubo obstruido o flojo).

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Codigo de diagndstico

03

Pantalla de herramientas

Muestra la presién del aire de admision.

Procedimiento

Situe el interruptor de paro del motor en “)” y, a continuacion,
accione el acelerador mientras pulsa el interruptor de arranque “@”.
(Si el valor indicado cambia, el funcionamiento es correcto).

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Confirmacion de la

Reparacion oL .
P realizacion del servicio
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Caodigo de averia 14
Elemento Sensor de presion del aire de admision: fallo del sistema de
tubos (tubo obstruido o flojo).
1 Estado de instalacion del Comprobar la seccion de Arrancar el motor y dejarlo al
sensor. montaje para detectar un ralenti unos 5 segundos.
montaje flojo o pinzado. No se muestra el cédigo de

averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 2.

2 Sensor de presion del aire de Ejecutar la funcion de
admisién averiado. diagnostico. (Cddigo n.? 03)
Cuando el motor esta parado:
indica la presion atmosférica
en la altitud y condiciones
meteoroldgicas actuales.

Al nivel del mar: aprox. 101
kPa (757.6 mmHg, 29.8 inHQ)
1000 m (3300 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 90 kPa (675.1
mmHg, 26.6 inHg)

2000 m (6700 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 80 kPa (600.0
mmHg, 23.6 inHg)

3000 m (9800 ft) sobre el nivel
del mar: aprox. 70 kPa (525.0
mmHg, 20.7 inHg)

Cuando el motor esta
arrancando: verificar que el
valor indicado cambie.

El valor no cambia cuando el
motor esta arrancando. —
Cambiar los cuerpos de
mariposa si estan averiados.
Ver “COMPROBACION DE
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.

Cddigo de averia 15

SCA20500

ATENCION

No extraiga el conjunto de sensores del cuerpo de la mariposa.

Cddigo de averia 15

Elemento Sensor de posicion de la mariposa: detectado circuito abierto o

cortocircuito.

. Se puede arrancar el motor
Sistema a prueba de fallos

Se puede conducir el vehiculo
Caodigo de diagndstico 01

Sefial del sensor de posicion de la mariposa
Pantalla de herramientas ¢ 14-20 (posicién completamente cerrada)
¢ 97—-107 (posicidon completamente abierta)

Procedimiento ¢ Comprobar con las valvulas de mariposa completamente cerradas.
e Comprobar con las valvulas de mariposa completamente abiertas.

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Confirmacion de la

Elemento realizacion del servicio

Reparacion
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Codigo de averia

15

Elemento

Sensor de posicion de la mariposa: detectado circuito abierto o
cortocircuito.

1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
sensor de posicion de la Conectar bien el acopladoro | “ON”.
mariposa. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Comprobar el estado de cierre averia — Servicio terminado.
del acoplador. Se muestra el codigo de
Desconectar el acoplador y averia — Ir al elemento 2.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
2 Conexion del acoplador de la ECU. | Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
Comprobar el estado de cierre | Conectar bien el acoplador o | “ON”.
del acoplador. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el codigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 3.
estado de cierre de las clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador del No se muestra el cédigo de
conjunto de sensores del averia — Servicio terminado.
cuerpo de la mariposa y el Se muestra el cddigo de
acoplador de la ECU. averia — Ir al elemento 4.
negro/azul-negro/azul
amarillo—amarillo
azul-azul
4 Estado de instalacién del Comprobar si esta flojo o Gire el interruptor principal a
conjunto de sensores del forzado. “ON”.
cuerpo de la mariposa. Sensor instalado No se muestra el cédigo de
Comprobar si esta flojo o incorrectamente — Cambiar | averia — Servicio terminado.
forzado. los cuerpos de mariposa. Se muestra el cddigo de
Ver “COMPROBACION DE averia — Ir al elemento 5.
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.
5 Sensor de posicion de la Comprobar la sefial del sensor | Gire el interruptor principal a
mariposa averiado. de posicion de la mariposa. “ON”.
Ejecutar la funcion de No se muestra el cédigo de
diagnéstico. (Cddigo n.? 01) averia — Servicio terminado.
Cuando las valvulas de Se muestra el cddigo de
mariposa estan totalmente averia — Ir al elemento 6.
cerradas:
Se muestra un valor de 14—-20.
Cuando las valvulas de
mariposa estan totalmente
abiertas:
Se muestra un valor de 97-107.
Uno de los valores indicados
esta fuera del margen
especificado — Cambiar los
cuerpos de mariposa si estan
averiados. i
Ver “COMPROBACION DE
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.
6 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
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Cddigo de averia 16

SCA20500

ATENCION
No extraiga el conjunto de sensores del cuerpo de la mariposa.

Cddigo de averia

16

Elemento

Sensor de posicion de la mariposa: detectado bloqueo del sensor
de posicion de la mariposa. (la sefial del sensor de posicion de la
mariposa no cambia)

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Codigo de diagndstico

01

Pantalla de herramientas

Sefal del sensor de posicion de la mariposa
* 1420 (posicidon completamente cerrada)
* 97—-107 (posicion completamente abierta)

Procedimiento

e Comprobar con las valvulas de mariposa completamente cerradas.
e Comprobar con las valvulas de mariposa completamente abiertas.

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

1

Estado de instalacion del
conjunto de sensores del
cuerpo de la mariposa.

Comprobar si el montaje esta
flojo, pinzado o demasiado
apretado.

Verificar que la posicion de
montaje es correcta.

Girar el interruptor principal a
“ON”y, a continuacion, abrir y
cerrar las valvulas de mariposa.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de averia
— Ir al elemento 2.

Sensor de posicion de la
mariposa averiado.

Ejecutar la funcién de
diagnéstico. (Cddigo n.2 01)
Cuando las valvulas de mariposa
estan totalmente cerradas:

Se muestra un valor de 14-20.
Cuando las valvulas de mariposa
estan totalmente abiertas:

Se muestra un valor de 97—-107.

Uno de los valores indicados
esta fuera del margen
especificado — Cambiar los
cuerpos de mariposa.

Ver “COMPROBACION DE
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD ISC
(CONTROL DE RALENTI)” en
la pagina 7-8.

Girar el interruptor principal a
“ON”y, a continuacion, abrir y
cerrar las valvulas de mariposa.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de averia
— Ir al elemento 3.

Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 19

Caodigo de averia

19

Elemento

Cable negro/rojo de la ECU: se ha detectado que el cable
negro/rojo de la ECU esta roto o desconectado.

Sistema a prueba de fallos

No es posible arrancar el motor

No es posible conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

20
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Codigo de averia 19

Elemento

Cable negro/rojo de la ECU: se ha detectado que el cable
negro/rojo de la ECU esta roto o desconectado.

Pantalla de herramientas

Cable negro/rojo de la ECU
¢ “ON” (sefal normal)
¢ “OFF” (sefnal anémala)

Procedimiento —

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

1

Conexion del acoplador de la ECU.

Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexidn incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a
11 ”

ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de
averia — Ir al elemento 2.

Conexion del acoplador del
interruptor principal.
Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexidn incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a
“ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 3.

Continuidad del mazo de
cables.

Circuito abierto o cortocircuito

— Cambiar el mazo de cables.

Entre el acoplador de la ECU
y el acoplador del interruptor
principal.
negro/rojo—negro/rojo

Entre el acoplador del
interruptor principal y el
acoplador del diodo 3.
azul/amarillo—azul/amarillo
Entre el acoplador del diodo 3
y la bateria.

negro—negro

Gire el interruptor principal a
“ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 4.

Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 21

Cddigo de averia 21

Elemento

Sensor de temperatura del refrigerante: detectado circuito abierto
o cortocircuito.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Codigo de diagndstico 06

Pantalla de herramientas

Cuando el motor esta frio: Cuando el motor esta frio: muestra la
temperatura mas proxima a la temperatura del aire.

Cuando el motor esté caliente: Muestra la temperatura del refrigerante
en ese momento.

Procedimiento

Comparar la temperatura medida del refrigerante con el valor que
muestra el indicador.

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Codigo de averia 21
Sensor de temperatura del refrigerante: detectado circuito abierto
Elemento o cortocircuito.
1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
sensor de temperatura del Conectar bien el acopladoro | “ON”.
refrigerante. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Comprobar el estado de cierre averia — Servicio terminado.
del acoplador. Se muestra el codigo de averia
Desconectar el acoplador y — Ir al elemento 2.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
2 Conexion del acoplador de la Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
ECU. Conectar bien el acopladoro | “ON”.
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el cédigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador del sensor | No se muestra el codigo de
de temperatura del refrigerante | averia — Servicio terminado.
y el acoplador de la ECU. Se muestra el cédigo de averia
verde/blanco—verde/blanco — Ir al elemento 4.
negro/azul—-negro/azul
4 Estado de instalacion del Sensor instalado Gire el interruptor principal a
sensor de temperatura del incorrectamente — Reinstalar | “ON”.
refrigerante. 0 cambiar el sensor. No se muestra el cédigo de
Comprobar si esta flojo o averia — Servicio terminado.
forzado. Se muestra el cédigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Sensor de temperatura del Ejecutar la funcion de Gire el interruptor principal a
refrigerante averiado. diagnostico. (Cédigo n.2 06) “ON”.
Cuando el motor esta frio: No se muestra el cédigo de
La temperatura indicada estd | averia — Servicio terminado.
proxima a la temperatura Se muestra el codigo de averia
ambiente. — Ir al elemento 6.
La temperatura indicada no
estd proxima a la temperatura
ambiente — Comprobar el
sensor de temperatura del
refrigerante.
Cambiar si esté averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 8-94.
6 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-883.
Caodigo de averia 22
SCA20500
ATENCION

No extraiga el conjunto de sensores del cuerpo de la mariposa.
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Caodigo de averia 22

Elemento

Sensor de temperatura del aire de admisién: detectado circuito
abierto o cortocircuito.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico 05

Pantalla de herramientas

Muestra la temperatura del aire.

Procedimiento

Comparar la temperatura del aire medida con el valor que muestra el
indicador.

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

1

Conexion del acoplador del
conjunto de sensores del
cuerpo de la mariposa.
Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexioén incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a
[} ”

ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de
averia — Ir al elemento 2.

2 Conexidn del acoplador de la ECU. | Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
Comprobar el estado de cierre | Conectar bien el acoplador o | “ON”.
del acoplador. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el cddigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 3.
estado de cierre de las clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador del No se muestra el cédigo de
conjunto de sensores del averia — Servicio terminado.
cuerpo de la mariposa y el Se muestra el cédigo de
acoplador de la ECU. averia — Ir al elemento 4.
negro/azul-negro/azul
marrén/blanco—marrén/blanco
4 Estado de instalacion del Comprobar si esta flojo o Gire el interruptor principal a
conjunto de sensores del forzado. “ON”.
cuerpo de la mariposa. Sensor instalado No se muestra el cédigo de
Comprobar si esta flojo o incorrectamente — Cambiar | averia — Servicio terminado.
forzado. los cuerpos de mariposa. Se muestra el cédigo de
Ver “COMPROBACION DE averia — Ir al elemento 5.
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.
5 Sensor de temperatura del aire | Ejecutar la funcion de Gire el interruptor principal a

de admision averiado.

diagnostico. (Cédigo n.° 05)
Cuando el motor esta frio:

La temperatura indicada esta
préxima a la temperatura
ambiente.

La temperatura indicada no
estd préxima a la temperatura
ambiente. — Cambiar los
cuerpos de mariposa si estan
averiados. i

Ver “COMPROBACION DE
LOS CUERPOS DE
MARIPOSA Y LA UNIDAD
ISC (CONTROL DE
RALENTI)” en la pagina 7-8.

“ON”".

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 6.
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Codigo de averia

22

Elemento

Sensor de temperatura del aire de admisién: detectado circuito
abierto o cortocircuito.

6

Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Caddigo de averia 24

Codigo de averia

24

Elemento

Sensor de O,: no se reciben sefales normales del sensor de O,.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Codigo de diagndstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

1

Estado de instalacion del
sensor de O..

Sensor instalado
incorrectamente — Reinstalar
o cambiar el sensor.

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucidnelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Cddigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 2.

Conexion del acoplador del
sensor de O,.

Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexion incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucidnelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Codigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de
averia — Ir al elemento 3.

Conexion del acoplador de la
ECU.

Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y

estado de cierre de las clavijas).

Conexion incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucionelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Codigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cédigo de
averia — Ir al elemento 4.

Continuidad del mazo de
cables.

Circuito abierto o cortocircuito

— Cambiar el mazo de cables.

Entre el acoplador del sensor

de O, y el acoplador de la ECU.

gris/verde—gris/verde
rosa/negro—rosa/negro
negro/azul—-negro/azul

Entre el acoplador del sensor
de O, y el acoplador del relé
de arranque.
rojo/blanco—rojo/blanco

Entre el acoplador del relé de
arranque y el fusible del
encendido.
rojo/blanco-rojo/blanco

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucionelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Cddigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 5.
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Codigo de averia

24

Elemento

Sensor de O,: no se reciben sefales normales del sensor de O,.

5 Comprobar la presién de

combustible.

Ver “COMPROBACION DE LA
PRESION DE
COMBUSTIBLE” en la pagina
7-12.

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucionelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Codigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 6.

Sensor de O, averiado.

Comprobar el sensor de O».
Cambiar si esta averiado.
Ver “DESMONTAJE DEL
MOTOR?” en la pagina 5-3.

Arranque el motor, deje que
se caliente y, a continuacion,
revolucionelo o ejecute la
funcién de diagnostico.
(Codigo n.2 63)

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 7.

Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 30

Codigo de averia

30

Elemento

Cierre detectado.

Sistema a prueba de fallos

No es posible arrancar el motor

No es posible conducir el vehiculo

Cddigo de diagndstico

08

Pantalla de herramientas

Voltaje de salida del sensor del &ngulo de inclinacién

* 0.4-1.4 (vertical)
¢ 3.7-4.4 (volcado)

Procedimiento

Desmontar el sensor del angulo de inclinacion e inclinarlo mas de 45

grados.

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

Enderezar el vehiculo.

Girar el interruptor principal a
“ON”, luego a “OFF" vy, a
continuacion, otra vez a “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 2.

Causa probable de la
Elemento anomalia y comprobacion
1 El vehiculo ha volcado.
2 Estado de instalacion del

sensor del angulo de
inclinacion.

Comprobar la direccién y el
estado de instalacién del
Sensor.

Girar el interruptor principal a
“ON”, luego a “OFF’y, a
continuacién, otra vez a “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 3.
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Codigo de averia

30

Elemento Cierre detectado.
3 Sensor del angulo de Ejecutar la funcién de Girar el interruptor principal a
inclinacion averiado. diagnéstico. (Cddigo n.° 08) “ON”, luego a “OFF’y, a

Vertical: 0.4-1.4 V continuacion, otra vez a “ON”.
Vuelco: 3.7-4.4 V No se muestra el cédigo de
Cambiar si esta averiado. averia — Servicio terminado.
Ver “COMPROBACION DEL | Se muestra el codigo de
SENSOR DEL ANGULO DE | averia — Ir al elemento 4.
INCLINACION?” en la pagina
8-91.

4 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo d

e averia 33

Cddigo de averia

33

Elemento

Bobina de encendido del cilindro -# 1: se ha detectado circuito
abierto o cortocircuito en el cable primario de la bobina de
encendido del cilindro -# 1.

Sistema a prueba de fallos

Es posible arrancar el motor (segun el niumero de cilindros averiados)

Es posible conducir el vehiculo (segun el nimero de cilindros averiados)

Codigo de diagndstico

30

Accioén

Acciona la bobina de encendido del cilindro -# 1 cinco veces a
intervalos de un segundo.
El indicador “CHECK” y “.=" en la pantalla de la herramienta de

diagndstico Yamaha se iluminan cada vez que se activa la bobina de
encendido.

Procedimiento

Comprobar que se genera una chispa cinco veces.
* Conecte un comprobador de encendido.

Causa probable de la L. Confirmacion de la

Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio

1 Conexion del acoplador de la Conexién incorrecta — Arrancar el motor y dejarlo al
bobina de encendido del cilindro | Conectar bien el acoplador o ralenti unos 5 segundos.
N.-# 1. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Comprobar el estado de cierre averia — Servicio terminado.
del acoplador. Se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Ir al elemento 2.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).

2 Conexion del acoplador de la Conexién incorrecta — Arrancar el motor y dejarlo al
ECU. Conectar bien el acoplador o | ralenti unos 5 segundos.
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el cddigo de
comprobar las clavijas averia — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).

3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Arrancar el motor y dejarlo al
cables. — Cambiar el mazo de cables. | ralenti unos 5 segundos.

Entre el conector de la bobina | No se muestra el cédigo de
de encendido del cilindro -# 1y | averia — Servicio terminado.
el acoplador de la ECU. Se muestra el codigo de
naranja—naranja averia — Ir al elemento 4.
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Caodigo de averia

33

Bobina de encendido del cilindro -# 1: se ha detectado circuito

Elemento abierto o cortocircuito en el cable primario de la bobina de
encendido del cilindro -# 1.
4 Estado de instalacion de la Bobina de encendido mal Arrancar el motor y dejarlo al
bobina de encendido del cilindro | instalada — Reinstalar o ralenti unos 5 segundos.
-#1. cambiar la bobina de No se muestra el cédigo de
Comprobar si esta flojo o encendido. averia — Servicio terminado.
forzado. Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 5.
5 Bobina de encendido del Medir la resistencia de la Arrancar el motor y dejarlo al
cilindro -# 1 averiada. bobina primaria de la bobina ralenti unos 5 segundos.
de encendido del cilindro n? 1. | No se muestra el cddigo de
Cambiar si estd fuera del valor | averia — Servicio terminado.
especificado. . Se muestra el cddigo de
Ver “COMPROBACION DE LAS | averia — Ir al elemento 6.
BOBINAS DE ENCENDIDO” en
la pagina 8-90.
6 Anomalia en la ECU. Ejecutar la funcién de
diagnéstico. (Cddigo n.? 30)
No hay chispa — Cambiar la
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia 34

Caodigo de averia

34

Elemento

Bobina de encendido del cilindro -# 2: se ha detectado circuito
abierto o cortocircuito en el cable primario de la bobina de
encendido del cilindro -# 2.

Sistema a prueba de fallos

Es posible arrancar el motor (segun el nimero de cilindros averiados)

Es posible conducir el vehiculo (segun el nimero de cilindros averiados)

Cddigo de diagnostico

31

Accion

Acciona la bobina de encendido del cilindro n? 2 cinco veces a
intervalos de un segundo.
El indicador “CHECK” y “.=” en la pantalla de la herramienta de

diagndstico Yamaha se iluminan cada vez que se activa la bobina de
encendido.

Procedimiento

Comprobar que se genera una chispa cinco veces.
¢ Conecte un comprobador de encendido.

Causa probable de la <. Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacién Reparacion realizacion del servicio
1 Conexioén del acoplador de la Conexién incorrecta — Arrancar el motor y dejarlo al
bobina de encendido del cilindro | Conectar bien el acoplador o | ralenti unos 5 segundos.
-# 2. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Comprobar el estado de cierre averia — Servicio terminado.
del acoplador. Se muestra el cddigo de
Desconectar el acoplador y averia — Ir al elemento 2.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
2 Conexidn del acoplador de la ECU. | Conexion incorrecta — Arrancar el motor y dejarlo al
Comprobar el estado de cierre | Conectar bien el acoplador o | ralenti unos 5 segundos.
del acoplador. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el cddigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 3.
estado de cierre de las clavijas).
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Codigo de averia 34

Bobina de encendido del cilindro -# 2: se ha detectado circuito
Elemento abierto o cortocircuito en el cable primario de la bobina de
encendido del cilindro -# 2.

3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Arrancar el motor y dejarlo al
cables. — Cambiar el mazo de cables. | ralenti unos 5 segundos.
Entre el conector de la bobina | No se muestra el codigo de
de encendido del cilindro -# 2 | averia — Servicio terminado.

y el acoplador de la ECU. Se muestra el cddigo de
gris/rojo—gris/rojo averia — Ir al elemento 4.
4 Estado de instalacion de la Bobina de encendido mal Arrancar el motor y dejarlo al
bobina de encendido del cilindro | instalada — Reinstalar o ralenti unos 5 segundos.
-# 2. cambiar la bobina de No se muestra el cédigo de
Comprobar si esta flojo o encendido. averia — Servicio terminado.
forzado. Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 5.
5 Bobina de encendido del Medir la resistencia de la Arrancar el motor y dejarlo al
cilindro -# 2 averiada. bobina primaria de la bobina | ralenti unos 5 segundos.

de encendido del cilindro -# 2. | No se muestra el cédigo de
Cambiar si esta fuera del valor | averia — Servicio terminado.
especificado. ] Se muestra el cddigo de

Ver “COMPROBACION DE averia — Ir al elemento 6.
LAS BOBINAS DE
ENCENDIDO” en la pagina
8-90.

6 Anomalia en la ECU. Ejecutar la funcién de
diagnostico. (Cédigo n.2 31)
No hay chispa — Cambiar la
ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Caddigo de averia 39

Codigo de averia 39

Elemento Inyector de combustible: detectado circuito abierto o cortocircuito.

. Es posible arrancar el motor (segun el niumero de cilindros averiados)
Sistema a prueba de fallos

Es posible conducir el vehiculo (segun el nimero de cilindros averiados)

Cddigo de diagnodstico 36, 37
Acciona el inyector # 1 cinco veces a intervalos de un segundo.
Accion El indicador “CHECK” y “,=” en la pantalla de la herramienta de
6 diagndstico Yamaha se iluminan cada vez que se activa el inyector.
Desconectar el acoplador de la bomba de combustible y, a continuacion,
Procedimiento escuchar el ruido de funcionamiento para comprobar si el inyector # 1 se
activa cinco veces.
Acciona el inyector # 2 cinco veces a intervalos de un segundo.
Accion El indicador “CHECK” y “,=” en la pantalla de la herramienta de
a7 diagndstico Yamaha se iluminan cada vez que se activa el inyector.
Desconectar el acoplador de la bomba de combustible y, a continuacién,
Procedimiento escuchar el ruido de funcionamiento para comprobar si el inyector # 2
se activa cinco veces.
Causa probable de la ‘. Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacién Reparacion realizacion del servicio
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Cddigo de averia

39

Elemento Inyector de combustible: detectado circuito abierto o cortocircuito.
1 Identificar el inyector que falla | Ejecutar la funcién de

diagnéstico. (Cddigo n.? 36, 37)

Identificar el inyector de

combustible que no produce

ruido de funcionamiento.

Realizar los procedimientos

siguientes para el inyector de

combustible averiado.

2 Conexion inyector de Conexion incorrecta — Ejecutar la funcion de
combustible 1 y/o acoplador | Conectar bien el acoplador o diagndstico. (Codigo n.? 36, 37)
del inyector de combustible 2. | cambiar el mazo de cables. No hay ruido de funcionamiento
Comprobar el estado de — Ir al elemento 3.
cierre del acoplador. Hay ruido de funcionamiento —
Desconectar el acoplador y Ir al elemento 7.
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).

3 Inyector 1 y/o inyector 2 Mida la resistencia del inyector | Ejecutar la funcién de
averiados. de combustible. diagndstico. (Codigo n.? 36, 37)

Cambiar si esta fuera del valor | No hay ruido de funcionamiento
especificado. ] — Ir al elemento 4.

Ver “COMPROBACION DE LOS | Hay ruido de funcionamiento —
INYECTORES DE Ir al elemento 7.
COMBUSTIBLE” en la pagina

8-96.

4 Conexién del acoplador de la | Conexién incorrecta — Ejecutar la funcidén de
ECU. Conectar bien el acoplador o diagnéstico. (Cddigo n.? 36, 37)
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No hay ruido de funcionamiento
cierre del acoplador. — Ir al elemento 5.
Desconectar el acoplador y Hay ruido de funcionamiento —
comprobar las clavijas Ir al elemento 7.

(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).

5 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Ejecutar la funcion de
cables. — Cambiar el mazo de cables. | diagnéstico. (Codigo n.? 36, 37)

Entre el acoplador del inyector | No hay ruido de funcionamiento
de combustible y el acoplador — Ir al elemento 6.
de la ECU. Hay ruido de funcionamiento —
Inyector -# 1 Ir al elemento 7.
rojo/negro—rojo/negro
Inyector -# 2
verde/negro—verde/negro
Entre el acoplador del inyector
de combustible y el conector de
la bobina de encendido.
rojo/azul—rojo/negro
6 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
7 Borrar el codigo de averia. Arrancar el motor y dejarlo al
ralenti unos 5 segundos.
Comprobar que no se muestre
el cédigo de averia.
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Cddigo de averia 41

Caodigo de averia 11

Sensor del angulo de inclinacion: detectado circuito abierto o

Elemento .,
cortocircuito.

. No es posible arrancar el motor
Sistema a prueba de fallos

No es posible conducir el vehiculo

Caddigo de diagnodstico 08

Pantalla de herramientas

Voltaje de salida del sensor del &ngulo de inclinacion
* 0.4-1.4 (vertical)
¢ 3.7-4.4 (volcado)

Procedimiento

Desmontar el sensor del angulo de inclinacion e inclinarlo mas de 45

grados.
Causa probable de la ‘s Confirmacion de la

Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio

1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Girar el interruptor principal a
sensor del angulo de inclinacion. | Conectar bien el acoplador o | “ON”, luego a “OFF” y, a
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. continuacién, otra vez a “ON”".
del acoplador. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el codigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 2.
estado de cierre de las clavijas).

2 Conexion del acoplador de la Conexion incorrecta — Girar el interruptor principal a
ECU. Conectar bien el acoplador o | “ON”, luego a “OFF” y, a
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. continuacion, otra vez a “ON”.
del acoplador. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el cddigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 3.
estado de cierre de las clavijas).

3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Girar el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”, luego a “OFF” y, a

Entre el acoplador del sensor | continuacion, otra vez a “ON”.
del angulo de inclinacion y el | No se muestra el cédigo de
acoplador de la ECU. averia — Servicio terminado.
azul-azul Se muestra el cédigo de
amarillo/verde—amarillo/verde | averia — Ir al elemento 4.
negro/azul-negro/azul

4 Sensor del angulo de Ver “COMPROBACION DEL | Girar el interruptor principal a
inclinacion averiado. SENSOR DEL ANGULO DE | “ON”, luego a “OFF” y, a

INCLINACION” en la pagina | continuacion, otra vez a “ON”.

8-91. No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el cddigo de
averia — Ir al elemento 5.

5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU

(unidad de control del motor)”

en la pagina 8-83.
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Cddigo de averia 42

Codigo de averia 42

A Sensor de velocidad: no se reciben sefales normales del
sensor de velocidad.

Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado

Element B A . L O,
emento circuito abierto o cortocircuito.

c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.

Se puede arrancar el motor

Sistema a prueba de fallos - -
P Se puede conducir el vehiculo

Caodigo de diagndstico 07
. Pulso del sensor de velocidad
Pantalla de herramientas
0—-999
Comprobar si el nimero aumenta cuando gira la rueda trasera. El
Procedimiento numero es acumulativo y no se pone a cero cada vez que la rueda se
detiene.

Causa probable de la Confirmacion de la
anomalia y comprobacion realizacion del servicio

A-1 Localizar la anomalia. Ejecutar la funcién de El valor no aumenta — Ir al
diagnéstico. (Cddigo n.2 07) elemento A-2.

Girar manualmente la rueda
trasera y comprobar si el valor
indicado aumenta.

Elemento Reparacion

Ejecutar la funcién de Indicacion incorrecta — Ir al
diagnéstico. (Cddigo n.2 21) elemento B-2 referente al
Cuando el cambio se contacto de posicién del
encuentra en punto muerto: cambio de marchas.

“ON”

Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”

Cuando hay una marcha Indicacion incorrecta — Ir al
puesta y se aprieta la maneta | elemento C-2 referente al
de embrague: “ON” contacto del embrague.

A-2 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Ejecutar la funcion de
sensor de velocidad. Conectar bien el acoplador o | diagndstico. (Cddigo n.2 07)
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. Girar manualmente la rueda
del acoplador. trasera y comprobar si el valor
Desconectar el acoplador y indicado aumenta.
comprobar las clavijas El valor aumenta — Ir al
(terminales doblados o rotos y elemento A-7 y borrar el
estado de cierre de las clavijas). cédigo de averia.

El valor no aumenta — Ir al
elemento A-3.

A-3 Conexion del acoplador de la Conexion incorrecta —» Ejecutar la funcién de
ECU. Conectar bien el acoplador o | diagnéstico. (Cddigo n.2 07)
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. Girar manualmente la rueda
del acoplador. trasera y comprobar si el valor
Desconectar el acoplador y indicado aumenta.
comprobar las clavijas El valor aumenta — Ir al
(terminales doblados o rotos y elemento A-7 y borrar el
estado de cierre de las clavijas). cédigo de averia.

El valor no aumenta — Ir al
elemento A-4.
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Codigo de averia 42
A Sensor de velocidad: no se reciben seiales normales del
sensor de velocidad.
Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado

Elemento B circuito abierto o cortocircuito.

c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.

A-4 Continuidad del mazo de cables. | Circuito abierto o cortocircuito | Ejecutar la funcién de

— Cambiar el mazo de cables. | diagndstico. (Codigo n. 07)
Entre el acoplador del sensor | Girar manualmente la rueda
de velocidad y el acoplador de | trasera 'y comprobar si el valor
la ECU. indicado aumenta.
azul-azul El valor aumenta — Ir al
negro/azul—negro/azul elemento A-7 y borrar el
blanco/amarillo— cédigo de averia.
blanco/amarillo El valor no aumenta — Ir al
elemento A-5.

A-5 Sensor de velocidad averiado. | Comprobar el sensor de Ejecutar la funcién de
velocidad. diagnostico. (Cddigo n.2 07)
Cambiar si esta averiado. Girar manualmente la rueda
Ver “COMPROBACION DEL | trasera y comprobar si el valor
SENSOR DE VELOCIDAD” en | indicado aumenta.
la pagina 8-94. El valor aumenta — Ir al

elemento A-7 y borrar el
cédigo de averia.

El valor no aumenta — Ir al
elemento A-6.

A-6 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU. Ir al elemento A-7 y borrar el
Ver “CAMBIO DE LA ECU cédigo de averia.

(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

A-7 Borrar el cédigo de averia. Girar el interruptor principal a
“ON”y, a continuacion, girar a
mano la rueda trasera.
Arrancar el motor e introducir
las sefales de velocidad del
vehiculo haciéndolo circular de
20 a 30 km/h (de 12-19 mph).
Comprobar que no se muestre
el cédigo de averia.

Codigo de averia 42

A Sensor de velocidad: no se reciben sefiales nhormales del
sensor de velocidad.
Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado

Elemento B circuito abierto o cortocircuito.

c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o

cortocircuito.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico 21

Pantalla de herramientas

Punto muerto

* “ON” (cuando el cambio se encuentra en punto muerto)

¢ “OFF” (cuando hay una marcha puesta o se ha soltado la maneta de
embrague)

Procedimiento

Accionar el cambio y la maneta de embrague.

Elemento

Causa probable de la_
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Codigo de averia 42
A Sensor de velocidad: no se reciben sefales hormales del
sensor de velocidad.
Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado
Elemento B circuito abierto o cortocircuito.
c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.
B-1 Localizar la anomalia. Ejecutar la funcion de El valor no aumenta — Ir al

diagnéstico. (Cddigo n.2 07)
Girar manualmente la rueda
trasera y comprobar si el valor
indicado aumenta.

Ejecutar la funcion de
diagnéstico. (Cédigo n.2 21)
Cuando el cambio se
encuentra en punto muerto:
HON”

Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”

Cuando hay una marcha
puesta y se aprieta la maneta
de embrague: “ON”

elemento A-2 referente al
sensor de velocidad.

Indicacién incorrecta — Ir al
elemento B-2.

Indicacién incorrecta — Ir al
elemento C-2 referente al
contacto del embrague.

B-2 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Ejecutar la funcién de
contacto de posicidon del cambio | Conectar bien el acoplador o | diagndstico. (Cddigo n.2 21)
de marchas. cambiar el mazo de cables. Cuando el cambio se
Comprobar el estado de cierre encuentra en punto muerto:
del acoplador. “ON”

Desconectar el acoplador y Cuando hay una marcha
comprobar las clavijas puesta y se suelta la maneta
(terminales doblados o rotos y de embrague: “OFF”
estado de cierre de las clavijas). Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.
Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-3.

B-3 Conexion del acoplador de la Conexién incorrecta — Ejecutar la funcion de
ECU. Conectar bien el acoplador o | diagndstico. (Cédigo n.2 21)
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. Cuando el cambio se
del acoplador. encuentra en punto muerto:
Desconectar el acoplador y “ON”
comprobar las clavijas Cuando hay una marcha
(terminales doblados o rotos y puesta y se suelta la maneta
estado de cierre de las clavijas). de embrague: “OFF”

Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.
Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-4.

B-4 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Ejecutar la funcién de

cables.

— Cambiar el mazo de cables.

Entre el acopladorde laECU y
el diodo 4.
negro/amarillo—negro/amarillo
Entre el diodo 4 y el diodo 1.
amarillo/negro—amarillo/negro
Entre el diodo 1y el acoplador
del contacto de posicion del
cambio de marchas.

azul celeste—azul celeste

diagndstico. (Codigo n.? 21)
Cuando el cambio se
encuentra en punto muerto:
MON”

Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”
Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.

Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-5.
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Codigo de averia 42
A Sensor de velocidad: no se reciben sefales nhormales del
sensor de velocidad.
Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado
Elemento B circuito abierto o cortocircuito.
c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.
B-5 Diodo defectuoso. Comprobar el diodo 1. Ejecutar la funcién de

Cambiar si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS DIODOS” en la pagina
8-88.

diagnostico. (Cédigo n.? 21)
Cuando el cambio se
encuentra en punto muerto:
HON!!

Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”
Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.

Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-6.

B-6 Contacto de posicion del Comprobar el contacto de Ejecutar la funcién de
cambio de marchas averiado. posicion del cambio de diagndstico. (Codigo n.° 21)
marchas. Cuando el cambio se
Cambiar si esta averiado. encuentra en punto muerto:
Ver “COMPROBACION DEL | “ON”
CONTACTO DE POSICION Cuando hay una marcha
DEL CAMBIO DE MARCHAS” | puesta y se suelta la maneta
en la pagina 8-95. de embrague: “OFF”
Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.
Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-7.
B-7 Tambor de cambio averiado Fallo - Cambiar el tambor de | Ejecutar la funcién de
(area de deteccién de punto cambio. diagnostico. (Cddigo n.? 21)
muerto). Ver “CAJA DE CAMBIOS” en | Cuando el cambio se
la pagina 5-89. encuentra en punto muerto:
HON!!
Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”
Indicacion correcta — Ir al
elemento B-9 y borrar el
cédigo de averia.
Indicacion incorrecta — Ir al
elemento B-8.
B-8 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
B-9 Borrar el cédigo de averia. Girar el interruptor principal a

“ON”y, a continuacion, girar a
mano la rueda trasera.
Arrancar el motor e introducir
las senales de velocidad del
vehiculo haciéndolo circular de
20 a 30 km/h (de 12-19 mph).
Comprobar que no se muestre
el cédigo de averia.
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Caodigo de averia

42

Elemento

A Sensor de velocidad: no se reciben sefales normales del
sensor de velocidad.

B Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado
circuito abierto o cortocircuito.

c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

21

Pantalla de herramientas

Interruptor del embrague
* “ON” (cuando se estd apretando la maneta de embrague con la

marcha puesta)
* “OFF” (cuando se suelta la maneta de embrague con la marcha puesta)

Procedimiento

Accionar el cambio y la maneta de embrague.

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

C-1

Localizar la anomalia.

Ejecutar la funcioén de
diagndstico. (Codigo n.° 07)
Girar manualmente la rueda
trasera y comprobar si el valor
indicado aumenta.

Ejecutar la funcién de
diagndstico. (Codigo n.© 21)
Cuando el cambio se encuentra
en punto muerto: “ON”
Cuando hay una marcha
puesta y se suelta la maneta
de embrague: “OFF”

Cuando hay una marcha
puesta y se aprieta la maneta
de embrague: “ON”

El valor no aumenta — Ir al
elemento A-2 referente al
sensor de velocidad.

Indicacién incorrecta — Ir al
elemento B-2 referente al
contacto de posicion del
cambio de marchas.

Indicacién incorrecta — Ir al
elemento C-2.

Ajuste de la holgura de la
maneta de embrague.

Ver “AJUSTE DE LA
HOLGURA DE LA MANETA
DE EMBRAGUE” en la pagina
3-13.

Ejecutar la funcion de
diagndstico. (Codigo n.2 21)
Cuando se suelta la maneta de
embrague con la marcha
puesta: “OFF”

Cuando se esta apretando la
maneta de embrague con la
marcha puesta: “ON”
Indicacion correcta — Ir al
elemento C-9 y borrar el
cédigo de averia.

Indicacion incorrecta — Ir al
elemento C-3.

C-3

Conexion del acoplador del
interruptor del embrague.
Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las
clavijas).

Conexién incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Ejecutar la funcion de
diagnéstico. (Cddigo n.? 21)
Cuando se suelta la maneta de
embrague con la marcha
puesta: “OFF”

Cuando se esta apretando la
maneta de embrague con la
marcha puesta: “ON”
Indicacion correcta — Ir al
elemento C-9 y borrar el
cédigo de averia.

Indicacion incorrecta — Ir al
elemento C-4.
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Caodigo de averia 42
A Sensor de velocidad: no se reciben sefiales normales del
sensor de velocidad.
Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado
Elemento B circuito abierto o cortocircuito.
c Contacto del embrague: detectado circuito abierto o
cortocircuito.
C-4 Conexién del acoplador de la | Conexidn incorrecta — Ejecutar la funcion de

ECU.

Comprobar el estado de cierre
del acoplador.

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las
clavijas).

Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

diagnéstico. (Cddigo n.2 21)
Cuando se suelta la maneta de
embrague con la marcha
puesta: “OFF”

Cuando se esta apretando la
maneta de embrague con la
marcha puesta: “ON”
Indicacion correcta — Ir al
elemento C-9 y borrar el
cédigo de averia.

Indicacion incorrecta — Ir al
elemento C-5.

C-5 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Ejecutar la funcion de
cables. — Cambiar el mazo de cables. | diagnéstico. (Cddigo n.2 21)
Entre el acoplador del interruptor | Cuando se suelta la maneta de
del embrague y el acoplador del | embrague con la marcha
interruptor principal. puesta: “OFF”
azul/amarillo—azul/amarillo Cuando se esta apretando la
Entre el acoplador del maneta de embrague con la
interruptor izquierdo del marcha puesta: “ON”
manillar y el diodo 4. Indicacion correcta — Ir al
amarillo/negro—amarillo/negro | elemento C-9 y borrar el
Entre el diodo 4 y el acoplador | cédigo de averia.
de la ECU. Indicacion incorrecta — Ir al
negro/amarillo-negro/amarillo | elemento C-6.
C-6 Contacto del embrague Comprobar el contacto del Ejecutar la funcion de
averiado. embrague. diagndstico. (Codigo n.2 21)
Cambiar si esta averiado. Cuando se suelta la maneta de
Ver “COMPROBACION DE embrague con la marcha
LOS INTERRUPTORES” en la | puesta: “OFF”
pagina 8-79. Cuando se esta apretando la
maneta de embrague con la
marcha puesta: “ON”
Indicacion correcta — Ir al
elemento C-9 y borrar el
cédigo de averia.
Indicacion incorrecta — Ir al
elemento C-7.
C-7 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
C-8 Borrar el codigo de averia. Girar el interruptor principal a

“ON”y, a continuacion, girar a
mano la rueda trasera.
Arrancar el motor e introducir
las senales de velocidad del
vehiculo haciéndolo circular de
20 a 30 km/h (de 12-19 mph).
Comprobar que no se muestre
el cédigo de averia.
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Cddigo de averia 43

Codigo de averia 43

Voltaje del sistema de combustible: el voltaje suministrado al

Elemento inyector de combustible y a la bomba de combustible es incorrecto.

Se puede arrancar el motor
Se puede conducir el vehiculo
Caodigo de diagndstico 09, 50

Pantalla de herramientas —

Procedimiento —

Causa probable de la Confirmacion de la
anomalia y comprobacion realizacion del servicio

1 Conexion del acoplador de la ECU. | Conexidn incorrecta — Arrancar el motor y dejarlo al
Comprobar el estado de cierre | Conectar bien el acoplador o | ralenti unos 5 segundos.

del acoplador. cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el cddigo de
(terminales doblados o rotos y averia — Ir al elemento 2.
estado de cierre de las clavijas).

2 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Arrancar el motor y dejarlo al
cables. — Cambiar el mazo de cables. | ralenti unos 5 segundos.
Entre el acoplador de la ECUy | No se muestra el cddigo de
el acoplador del relé de corte | averia — Servicio terminado.
del circuito de arranque. Se muestra el cédigo de
rojo/azul-rojo/azul averia — Ir al elemento 3.
Entre el acoplador del relé de
corte del circuito de arranque
y el conector de la bobina de
encendido del cilindro n.-#1.
rojo/negro—rojo/negro

Entre el conector de la bobina
de encendido del cilindro -# 1
y el conector de la bobina de
encendido del cilindro n.-#2.
rojo/negro—rojo/negro

Entre el conector de la bobina
de encendido del cilindro -# 2
y el acoplador del interruptor
derecho del manillar.
rojo/negro—rojo/negro

Entre el acoplador del
interruptor derecho del
manillar y el acoplador del relé
del motor del ventilador del
radiador.
rojo/blanco-rojo/blanco

Entre el acoplador del relé del
motor del ventilador del radiador
y el fusible del encendido.
rojo/blanco—rojo/blanco

Entre el fusible del encendido
y el acoplador del interruptor
principal.
marron/rojo—marrén/rojo
Entre el acoplador del
interruptor principal y el
acoplador del relé de arranque.
rojo—rojo

Entre el acoplador del relé de
arranque y la bateria.
rojo—rojo

Sistema a prueba de fallos

Elemento Reparacion

3 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
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Cddigo de averia 44

Caodigo de averia

44

Elemento

Codigo de averia de la EEPROM: se ha detectado un error al leer
o escribir en la EEPROM.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

60

Pantalla de herramientas

Indicacion de cddigo de averia de la EEPROM

* 00 (sin historial)

* 01-02: cdédigo de averia de cilindro (hay historial)
Si falla mas de un cilindro, la indicacidon cambia cada dos segundos
para mostrar los cédigos de averia de todos los cilindros que fallan
en un ciclo que se repite.

* 11: Error de datos en los valores de adaptacién de ISC (control de

ralenti) (hay historial)

Procedimiento —

Causa probable de la Lz Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio
1 Localice el fallo. Ejecutar la funcién de
diagndstico. (Codigo n.2 60)
00: Ir al elemento 5.
01: Ir al elemento 2.
02: Ir al elemento 3.
11: Ir al elemento 4.
2 La funcion de diagnostico indica | Cambiar la concentracion de | Gire el interruptor principal a
“01” (codigo n.2 60). Error de CO del cilindro -# 1y “ON”.
datos de la EEPROM para el reescribirla en la EEPROM. No se muestra el cédigo de
ajuste de la concentracion de Ver “AJUSTE DEL VOLUMEN | averia — Servicio terminado.
CO del cilindro -# 1. DE GAS DEL ESCAPE” en la | Se muestra el cédigo de
pagina 3-11. averia — Repetir el elemento
Después de realizar este 1. Si se muestra el mismo
ajuste, girar el interruptor numero, ir al elemento 5.
principal a “OFF”.
3 La funcién de diagndstico indica | Cambiar la concentracion de | Gire el interruptor principal a
“02” (codigo n.? 60). Error de CO del cilindro -# 2y “ON”.
datos de la EEPROM para el reescribirla en la EEPROM. No se muestra el cédigo de
ajuste de la concentracion de Ver “AJUSTE DEL VOLUMEN | averia — Servicio terminado.
CO del cilindro -# 2. DE GAS DEL ESCAPE” en la | Se muestra el cédigo de
pagina 3-11. averia — Repetir el elemento
Después de realizar este 1. Si se muestra el mismo
ajuste, girar el interruptor namero, ir al elemento 5.
principal a “OFF”.
4 La funcion de diagnostico indica | Gire el interruptor principal a | Gire el interruptor principal a
“11” (cdédigo n.2 60). Error de “OFF”. “ON”".
datos de la EEPROM para los No se muestra el cédigo de
valores de adaptacién de ISC averia — Servicio terminado.
(control de ralenti). Se muestra el cddigo de
averia — Repetir el elemento
1. Si se muestra el mismo
namero, ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.
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Cddigo de averia 45

Codigo de averia

45

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor): la ECU no
puede apagar la alimentacion automaticamente.

Sistema a prueba de fallos

Se ha podido arrancar el motor/No es posible arrancar el motor (en
funcion de las circunstancias)

Se puede conducir el vehiculo/No es posible conducir el vehiculo (en
funcién de las circunstancias)

Codigo de diagndstico —

Pantalla de herramientas —

Procedimiento —

Causa probable de la ‘s Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio
1 Conexion de los cables de la Conexién incorrecta — Volver | Gire el interruptor principal a
bateria. a colocar los terminales de los | “ON”.
Comprobar que los pernos de cables de la bateria o cambiar | No se muestra el cédigo de
los terminales de la bateria no | los cables de la bateria. averia — Servicio terminado.
estan flojos. Se muestra el codigo de
averia — Ir al elemento 2.
2 Conexion del acoplador del relé | Conexidn incorrecta — Gire el interruptor principal a
de arranque. Conectar bien el acoplador o | “ON”.
Comprobar el estado de cierre | cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de
comprobar las clavijas averia — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos y
estado de cierre de las clavijas).
3 Fusible de repuesto fundido. Comprobar el fusible de Gire el interruptor principal a
repuesto. “ON”.
Si el fusible de repuesto esta | No se muestra el cédigo de
fundido, cambielo. | averia — Servicio terminado.
Ver “COMPROBACION DE Se muestra el cédigo de
LOS FUSIBLES” en la pagina | averia — Ir al elemento 4.
8-83.
4 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de “ON”.
cables. No se muestra el cédigo de
Entre el acoplador de la ECU | averia — Servicio terminado.
y el fusible de repuesto. Se muestra el codigo de
rojo—rojo averia — Ir al elemento 5.
Entre el fusible de repuesto y
el acoplador del interruptor
principal.
rojo—rojo
Entre el acoplador del
interruptor principal y el
acoplador del relé de
arranque.
rojo—rojo
Entre el acoplador del relé de
arranque y la bateria.
rojo—rojo
Entre el acoplador del
interruptor principal y el
acoplador de la ECU.
negro/rojo—negro/rojo
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-883.
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Cddigo de averia 46
Codigo de averia 46
Elemento Voltaje de carga anémalo.

Se puede arrancar el motor
Se puede conducir el vehiculo
Cddigo de diagnostico —

Pantalla de herramientas —

Procedimiento —

Sistema a prueba de fallos

Causa probable de la ‘s Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio
1 Anomalia en el sistema de Comprobar el sistema de carga. | Arrancar el motor y dejarlo al
carga. Ver “SISTEMA DE CARGA” en | ralenti unos 5 segundos.
la pagina 8-11. No se muestra el cédigo de
Rectificador/regulador o averia — Servicio terminado.
magneto C.A. averiados — Se muestra el codigo de averia
Cambiar. — Repetir la operacion de
Conexién defectuosa en el mantenimiento.
circuito del sistema de carga —
Conectar correctamente o
cambiar el mazo de cables.

Cddigo de averia 50
Cddigo de averia 50

Elemento Fallo en la memoria de la ECU. (Cuando se detecta este fallo en la
ECU, es posible que el cédigo de averia no aparezca en la pantalla.)

No es posible arrancar el motor
No es posible conducir el vehiculo
Codigo de diagndstico —

Pantalla de herramientas —

Procedimiento —

Sistema a prueba de fallos

Causa probable de la ‘s Confirmacion de la
Elemento anomalia y comprobacion Reparacion realizacion del servicio
1 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU. Gire el interruptor principal a
Ver “CAMBIO DE LA ECU “ON”.
(unidad de control del motor)” Comprobar que no se muestre
en la pagina 8-83. el cddigo de averia.
Caodigo de averia Er-1 (indicacion de cédigo
de averia)
Caodigo de averia Er-1 (indicacion de cdodigo de averia)
Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
Elemento

de salida): no se transmiten senales entre la ECU y la pantalla
multifuncion.

El motor arranca (no arranca cuando la ECU falla)

El vehiculo funciona (no funciona cuando la ECU falla)
Codigo de diagndstico —

Pantalla de herramientas —
Procedimiento —

Sistema a prueba de fallos

Causa probable de la
Elemento anomalia y comprobacion

. Confirmacion de la
Reparacion realizacion del servicio
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Caodigo de averia Er-1 (indicacion de cédigo de averia)

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal

Elemento de salida): no se transmiten senales entre la ECU y la pantalla
multifuncion.
1 Conexion del acoplador del | Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
conjunto de instrumentos. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 2.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
2 Conexién del acoplador de la | Conexién incorrecta — Gire el interruptor principal a
ECU del mazo de cables. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador de la ECU y | No se muestra el codigo de
el acoplador de la herramienta | averia — Servicio terminado.
de diagnéstico Yamaha. Se muestra el codigo de averia
amarillo/azul-amarillo/azul — Ir al elemento 4.
Entre el acoplador de la
herramienta de diagndstico
Yamaha y el acoplador del
conjunto de instrumentos.
amarillo/azul-amarillo/azul
4 Conjunto de instrumentos Cambiar el conjunto de Gire el interruptor principal a
averiado. instrumentos. “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Caodigo de averia n.2 En espera de conexion
(herramienta de diagnéstico Yamaha)

Cddigo de averia

En espera de conexidn (herramienta de diagnéstico Yamaha)

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de salida): No se transmiten sefales entre la ECU y la herramienta
de diagnéstico Yamaha.

Sistema a prueba de fallos

El motor arranca (no arranca cuando la ECU falla)

El vehiculo funciona (no funciona cuando la ECU falla)

Codigo de diagndstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Caodigo de averia

En espera de conexidn (herramienta de diagndstico Yamaha)

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal

Yamaha.

cierre del acoplador.

cierre).

herramienta de diagndstico
Comprobar el estado de
Desconectar el acoplador y

comprobarlo (terminales
doblados o rotos y estado de

Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Elemento de salida): No se transmiten senales entre la ECU y la herramienta
de diagndstico Yamaha.
1 Conexion del acoplador de la | Conexidn incorrecta — Conectar la herramienta de

diagndstico Yamaha y girar el
interruptor principal a “ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 2.

cierre del acoplador.

2 Conexion del acoplador de la
ECU del mazo de cables.
Comprobar el estado de

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las

Conexion incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Conectar la herramienta de
diagnostico Yamaha y girar el
interruptor principal a “ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 3.

Yamaha averiada.

diagnodstico Yamaha.

clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Conectar la herramienta de
cables. — Cambiar el mazo de cables. | diagndstico Yamaha y girar el
Entre el acoplador de la ECU y | interruptor principal a “ON”.
el acoplador de la herramienta | No se muestra el cddigo de
de diagnéstico Yamaha. averia — Servicio terminado.
amarillo/azul-amarillo/azul Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 4.
4 Herramienta de diagndstico | Cambiar la herramienta de Conectar la herramienta de

diagnostico Yamaha y girar el
interruptor principal a “ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.

5 Anomalia en la ECU.

Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia Er-2

Caodigo de averia

Er-2

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de salida): no se reciben senales de la ECU en el tiempo especificado.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio

8-65



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Caodigo de averia

Er-2

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal

Elemento de salida): no se reciben senales de la ECU en el tiempo especificado.
1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
conjunto de instrumentos. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 2.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
2 Conexién del acoplador de la | Conexién incorrecta — Gire el interruptor principal a
ECU del mazo de cables. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el cédigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador de la ECU y | No se muestra el codigo de
el acoplador de la herramienta | averia — Servicio terminado.
de diagnéstico Yamaha. Se muestra el codigo de averia
amarillo/azul-amarillo/azul — Ir al elemento 4.
Entre el acoplador de la
herramienta de diagndstico
Yamaha y el acoplador del
conjunto de instrumentos.
amarillo/azul-amarillo/azul
4 Conjunto de instrumentos Cambiar el conjunto de Gire el interruptor principal a
averiado. instrumentos. “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia Er-3

Cddigo de averia

Er-3

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de salida): no se reciben correctamente los datos de la ECU.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Codigo de diagndstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Caodigo de averia

Er-3

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de salida): no se reciben correctamente los datos de la ECU.

cierre del acoplador.

clavijas).

1 Conexion del acoplador del
conjunto de instrumentos.
Comprobar el estado de

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las

Conexion incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a

“ ”

ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 2.

cierre del acoplador.

2 Conexién del acoplador de la
ECU del mazo de cables.
Comprobar el estado de

Desconectar el acoplador y
comprobar las clavijas
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las

Conexioén incorrecta —
Conectar bien el acoplador o
cambiar el mazo de cables.

Gire el interruptor principal a
“ON”.

No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 3.

Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador de la ECU y | No se muestra el cddigo de
el acoplador de la herramienta | averia — Servicio terminado.
de diagndstico Yamaha. Se muestra el codigo de averia
amarillo/azul-amarillo/azul — Ir al elemento 4.
Entre el acoplador de la
herramienta de diagndstico
Yamaha y el acoplador del
conjunto de instrumentos.
amarillo/azul-amarillo/azul
4 Conjunto de instrumentos Cambiar el conjunto de Gire el interruptor principal a
averiado. instrumentos. “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.

Cddigo de averia Er-4 (indicacion de cédigo

de averia)

Caodigo de averia

Er-4 (indicacion de codigo de averia)

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de entrada): se han recibido de la pantalla datos no registrados.

Sistema a prueba de fallos

Se puede arrancar el motor

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Elemento

Causa probable de la
anomalia y comprobacion

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Caodigo de averia Er-4 (indicacion de cédigo de averia)

Elemento Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal

de entrada): se han recibido de la pantalla datos no registrados.

1 Conexion del acoplador del Conexion incorrecta — Gire el interruptor principal a
conjunto de instrumentos. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el codigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 2.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
2 Conexién del acoplador de la | Conexién incorrecta — Gire el interruptor principal a
ECU del mazo de cables. Conectar bien el acoplador o “ON”.
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. No se muestra el codigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobar las clavijas — Ir al elemento 3.
(terminales doblados o rotos
y estado de cierre de las
clavijas).
3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Gire el interruptor principal a
cables. — Cambiar el mazo de cables. | “ON”.
Entre el acoplador de la ECU y | No se muestra el codigo de
el acoplador de la herramienta | averia — Servicio terminado.
de diagnéstico Yamaha. Se muestra el codigo de averia
amarillo/azul-amarillo/azul — Ir al elemento 4.
Entre el acoplador de la
herramienta de diagndstico
Yamaha y el acoplador del
conjunto de instrumentos.
amarillo/azul-amarillo/azul
4 Conjunto de instrumentos Cambiar el conjunto de Gire el interruptor principal a
averiado. instrumentos. “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.
Ver “CAMBIO DE LA ECU
(unidad de control del motor)”
en la pagina 8-83.

Cddigo de averia Er-4 (herramienta de
diagndstico Yamaha)

Caodigo de averia

Er-4 (herramienta de diagnostico Yamaha)

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de entrada): no se reciben senales normales de la herramienta de
diagndstico Yamaha.

. Se puede arrancar el motor
Sistema a prueba de fallos

Se puede conducir el vehiculo

Cddigo de diagnodstico

Pantalla de herramientas

Procedimiento

Causa probable de la

Elemento | _ Cmalia y comprobacién

Reparacion

Confirmacion de la
realizacion del servicio
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Codigo de averia

Er-4 (herramienta de diagnostico Yamaha)

Elemento

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal
de entrada): no se reciben senales normales de la herramienta de
diagndstico Yamaha.

1 Conexion del acoplador de la | Conexidn incorrecta — Conectar la herramienta de
herramienta de diagndstico Conectar bien el acoplador o diagnostico Yamaha y girar el
Yamaha. cambiar el mazo de cables. interruptor principal a “ON”.
Comprobar el estado de No se muestra el cédigo de
cierre del acoplador. averia — Servicio terminado.
Desconectar el acoplador y Se muestra el codigo de averia
comprobarlo (terminales — Ir al elemento 2.
doblados o rotos y estado de
cierre).

2 Conexién del acoplador de la | Conexién incorrecta — Conectar la herramienta de
ECU del mazo de cables. Conectar bien el acoplador o diagnostico Yamaha y girar el
Comprobar el estado de cambiar el mazo de cables. interruptor principal a “ON”.
cierre del acoplador. No se muestra el cédigo de
Desconectar el acoplador y averia — Servicio terminado.
comprobar las clavijas Se muestra el codigo de averia
(terminales doblados o rotos — Ir al elemento 3.

y estado de cierre de las
clavijas).

3 Continuidad del mazo de Circuito abierto o cortocircuito | Conectar la herramienta de
cables. — Cambiar el mazo de cables. |diagndstico Yamahay girar el

Entre el acoplador de la ECU y | interruptor principal a “ON”.

el acoplador de la herramienta | No se muestra el cddigo de

de diagndstico Yamaha. averia — Servicio terminado.

amarillo/azul-amarillo/azul Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 4.

4 Herramienta de diagndstico | Cambiar la herramienta de Conectar la herramienta de

Yamaha averiada. diagnodstico Yamaha. diagnostico Yamaha y girar el
interruptor principal a “ON”.
No se muestra el cédigo de
averia — Servicio terminado.
Se muestra el codigo de averia
— Ir al elemento 5.
5 Anomalia en la ECU. Cambiar la ECU.

Ver “CAMBIO DE LA ECU

(unidad de control del motor)”

en la pagina 8-83.
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SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

1. Interruptor principal

3. Fusible del encendido

5. Fusible de repuesto

11.Bateria

12.Masa del motor

13.Fusible principal

20.Bomba de combustible

29.ECU (unidad de control del motor)
67.Interruptor del manillar (derecha)
70.Interruptor de paro del motor

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario negativo de la
bateria
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SAS30514

LOCALIZACION DE AVERIAS
Si la bomba de combustible no funciona.

NOTA

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1. Sillin del pasajero

2. Tapa central

3. Sillin del conductor

4. Conjuntos de panel lateral
5. Depésito de combustible

1. Comprobar los fusibles.
(Encendido, repuesto y principal)
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 8-83.

Correcto |

2. Comprobar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina 8-84.

Correcto {

3. Comprobar el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

4. Comprobar el interruptor de paro
del motor. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
8-79.

Correcto {

5. Comprobar la bomba de
combustible. .
Ver “COMPROBACION DEL
CUERPO DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE” en la pagina 7-3.

Correcto {

6. Comprobar todo el cableado del
sistema de la bomba de
combustible. )

Ver “ESQUEMA ELECTRICO” en la
pagina 8-71.

Correcto {

Cambiar la ECU. Ver “CAMBIO DE LA
ECU (unidad de control del motor)” en
la pagina 8-83.

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

8-73

Cambiar los fusibles.

e Limpiar los terminales de la bateria.
* Recargar o cambiar la bateria.

Cambiar el interruptor principal.

¢ El interruptor de paro del motor esta
averiado.

e Cambiar el interruptor derecho del
manillar.

Cambiar el conjunto de la bomba de
combustible.

Conectar correctamente o cambiar los
mazos de cables.
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Interruptor principal

Interruptor del embrague

Interruptor de la luz de freno delantero
Bobina de encendido

Caja de fusibles

Diodo 1

Relé de arranque

Fusible principal

9. Rectificador/regulador

10.ECU (unidad de control del motor)
11.Diodo 2

12.Diodo 3

13.Diodo 4

14.Bateria

15. Interruptor de la luz de freno trasero
16.Sensor de O,

17.Contacto de posicion del cambio de marchas
18. Interruptor de presién de aceite

19. Motor del ventilador del radiador

20.Bocina

© N Ok WD -
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9.

© N Ok WD -

Relé del faro

Relé del motor del ventilador del radiador
Bomba de combustible

Conjunto del sensor del cuerpo de la mariposa
Inyector de combustible

Sensor del angulo de inclinacién

Relé de corte del circuito de arranque

Relé de los intermitentes/luces de emergencia
Sensor de velocidad

10. Sensor de posicidn del ciglefal
11.Sensor de temperatura del refrigerante
12.Solenoide del sistema de induccién de aire
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COMPROBACION DE LOS INTERRUPTORES

SAS30549

LOCK
OFF
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SO NOO AN~

Interruptor principal

Interruptor de arranque

Interruptor de paro del motor

Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de la luz de freno trasero
Interruptor de la bocina

Interruptor de los intermitentes
Interruptor de rafagas

. Comuntador de luces de cruce/carretera
0.Interruptor del embrague
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Compruebe la continuidad de todos los interruptores con el comprobador de bolsillo. Si la indicacion
de continuidad es incorrecta, compruebe las conexiones del cableado y, si es preciso, cambie el
interruptor.

SCA18520

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del comprobador en las ranuras de los terminales del
acoplador “a”. Introduzca siempre las sondas desde el extremo opuesto del acoplador,
evitando aflojar o danar los cables.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

NOTA
* Antes de comprobar la continuidad, situe el comprobador de bolsillo en “0” y en la amplitud “Q x 1”.

¢ Al comprobar la continuidad, cambie varias veces las posiciones del interruptor.

En el ejemplo siguiente del interruptor principal, se ilustran los interruptores y las conexiones de sus
terminales.

Las posiciones de los interruptores “a” se muestran en la columna de la izquierda y los colores de los
cables “b” en la fila superior.

La continuidad (es decir, un circuito cerrado) entre los terminales del interruptor en una posicion
determinada de este viene indicada por “O——O".

Hay continuidad entre rojo y marrén/rojo, negro/rojo y azul/amarillo cuando se situa el interruptor en
“ON”.

LOCK
al|_OFF
ON |O+O | O+O
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SAS30550

COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS

NOTA

No compruebe ninguna de las luces que utilizan
LED.

Compruebe si las bombillas y los casquillos
estan dafiados o desgastados, si las
conexiones son correctas y si hay continuidad
entre los terminales.

Danos/desgaste — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo o ambos.

Conexién incorrecta — Conectar
correctamente.

No hay continuidad — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo o ambos.

Tipos de bombillas

En la ilustracion de la izquierda se muestran las

bombillas utilizadas en este vehiculo.

¢ | as bombillas “a” se utilizan para los faros y
suelen llevar un portalampara que se debe
soltar antes de extraer la bombilla. La mayoria
de este tipo de bombillas pueden extraerse de
sus casquillos respectivos girandolas en el
sentido contrario al de las agujas del reloj.

¢ Las bombillas “b” se utilizan para los
intermitentes y pueden extraerse del casquillo
presionando y girandolas en el sentido
contrario al de las agujas del relo;.

¢ | as bombillas “c” se utilizan para la matricula 'y
se pueden extraer de sus respectivos
casquillos tirando de ellas con cuidado.

a

Q0

)
59

<

%

\

Comprobacion del estado de las bombillas
El procedimiento siguiente es valido para todas
las bombillas.
1. Extraer:

* Bombilla

SWA13320

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

SCA14381

ATENCION

* Sujete bien el casquillo para extraer la
bombilla. No tire nunca del cable, ya que
podria salirse del terminal en el acoplador.

e Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa; de lo
contrario la transparencia del cristal, la
vida util de la bombilla y el flujo luminoso
se veran afectados negativamente. Si se
ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un paiho humedecido con alcohol o
quitaesmaltes.

2. Comprobar:
* Bombilla (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

NOTA ___ i
Antes de comprobar la continuidad, situe el

comprobador de bolsillo en “0” y en la amplitud
“Qx 17

VVVVVVVVVVVVVVVVV_V_VVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte la sonda positiva del comprobador

al terminal “1” y la sonda negativa del
comprobador al terminal “2” y compruebe la
continuidad.

b. Sien la indicacion se indica que no hay
continuidad, cambie la bombilla.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAAAMAAMAMAAAM\AMAALA\ALAAAAAA

Comprobacion del estado de los casquillos
El procedimiento siguiente es valido para todos
los casquillos.
1. Comprobar:
* Casquillo de la bombilla (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.
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Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

NOTA

b. Coloque un fusible nuevo del amperaje
correcto.

c. Active los interruptores para verificar si el
circuito eléctrico funciona.

d. Si el fusible se vuelve a fundir
inmediatamente, compruebe el circuito
eléctrico.

Compruebe la continuidad de todos los
casquillos de la misma manera que se ha
descrito para las bombillas; no obstante,
observe los puntos siguientes.

VVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Instale una bombilla en buen estado en el

casquillo.
b. Conecte las sondas del comprobador de
bolsillo a los cables respectivos del casquillo.
c. Compruebe la continuidad del casquillo. Si
alguna de las indicaciones indica que no hay
continuidad, cambie el casquillo.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAANAAAAAAAAAA
SAS30551
COMPROBACION DE LOS FUSIBLES

El procedimiento siguiente es valido para todos
los fusibles.

SCA13680

ATENCION

Para evitar cortocircuitos, situe siempre el
interruptor principal en “OFF” cuando
compruebe o cambie un fusible.

1. Extraer:
* Sillin del pasajero
e Tapa central
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
2. Comprobar:
e Fusible
VVVVVVV V VV VYV V VYV VVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Conecte el comprobador de bolsillo al fusible

y compruebe la continuidad.

NOTA .
Situe el selector del comprobador de bolsillo en

“Qx 17,

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

b. Si el comprobador indica “=”, cambie el

fusible.
AAAAAAAAAAAAAANAAAAANAANAAAAAAAAAA
3. Cambiar:

¢ Fusible fundido

VVVYYVVYVVVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVV
a. Situe el interruptor principal en “OFF”.

Fusibles Amperaje | Ctd.
Principal 30A 1
Encendido 15A 1
Faro 15A 1
Sistema de senalizacion 75A 1
Motor d:aalu;/izgtollfdor del 75A 1
Repuesto 75A 1
Repuesto 30A 1
Repuesto 15A 1
Repuesto 75 A 1

SWA13310

A\ ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje
distinto del especificado. Laimprovisacion o
el uso de un fusible de amperaje incorrecto
puede provocar una averia grave del sistema
eléctrico y el funcionamiento incorrecto del
sistema de arranque y encendido, con el
consiguiente riesgo de incendio.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Instalar:
* Tapa central
e Sillin del pasajero
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.

SAS31006

CAMBIO DE LA ECU (unidad de control del

motor)

1. Gire el interruptor principal a “OFF”.

2. Cambie la ECU (unidad de control del motor).
Ver “DESMONTAJE DE LA ECU (unidad de
control del motor)” en la pagina 8-84.

Ver “MIONTAJE DE LA ECU (unidad de
control del motor)” en la pagina 8-84.

3. Limpie el ISC (control de ralenti).

Ver “COMPROBACION DE LOS CUERPOS
DE MARIPOSA Y LA UNIDAD ISC
(CONTROL DE RALENTI)” en la pagina 7-8.
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4. Ponga a cero los valores de adaptacion de
control de A/F con la herramienta de
diagnéstico Yamaha.

* Ejecute la funcion de diagndstico (cédigo
n.2 87).
Ver “CUADRO DE FUNCIONES DE
AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICO” en la pagina 9-5.

Herramienta de diagndstico
Yamaha
90890-03231

5. Comprobar:
* Ralenti del motor
Arranque el motor, caliéntelo y, a
continuacion, mida el ralenti.

Ralenti del motor
1300-1500 r/min

2.

SAS31319

DESMONTAJE DE LA ECU (unidad de
control del motor)
1. Desconectar:

¢ Acoplador de la ECU “1”

NOTA

Mientras empuja la parte “a” del acoplador de la
ECU, mueva la palanca de bloqueo “b” en la
direccion de la flecha que se muestra para
desconectar el acoplador.

SAS31320

MONTAJE DE LA ECU (unidad de control del
motor)
1. Conectar:

* Acoplador de la ECU “1”

NOTA

Conecte el acoplador de la ECU y, a
continuacion, empuje la palanca de bloqueo “a”
del acoplador en la direccion de la flecha que se
muestra.

SAS30552

COMPROBACION Y CARGA DE LA BATERIA

SWA13290

A\ ADVERTENCIA

Las baterias generan gas hidrogeno
explosivo y contienen un electrdlito de acido
sulfarico altamente téxico y caustico. Por
tanto, observe siempre las medidas
preventivas siguientes:

e Utilice gafas protectoras cuando manipule
o trabaje cerca de baterias.

* Cargue las baterias en un lugar bien
ventilado.

* Mantenga las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas (equipos de soldadura,
cigarrillos encendidos).

e NO FUME cuando cargue o manipule
baterias. i

* MANTENGA LAS BATERIAS Y EL
ELECTROLITO FUERA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

* Evite todo contacto con el electrélito, ya
que puede provocar quemaduras graves o
lesiones oculares permanentes.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE

CONTACTO:

EXTERNO

¢ Piel — Lavar con agua.

e Ojos — Enjuagar con agua durante 15
minutos y acudir a un médico
inmediatamente.

INTERNO

e Beber grandes cantidades de agua o leche,
y luego leche de magnesia, huevos batidos
o aceite vegetal. Acudir inmediatamente a
un médico.

SCA13661

ATENCION

* Esta bateria es de tipo VRLA (acido-plomo
con valvulareguladora). No retire nunca las
tapas de sellado, ya que el equilibrio entre
las celdas no se mantendra y disminuira el
rendimiento de la bateria.

* El tiempo, el amperaje y el voltaje de carga
de una bateria VRLA (acido-plomo con
valvula reguladora) son diferentes de los
de las baterias convencionales. La bateria
VRLA (acido-plomo con valvula
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reguladora) se debe cargar de acuerdo con
el método de carga adecuado. Si se
sobrecarga la bateria, el nivel de electrolito
caera considerablemente. Por tanto, tenga
un cuidado especial cuando cargue la
bateria.

NOTA
Puesto que las baterias VRLA (acido-plomo con

valvula reguladora) estan selladas, no se puede
comprobar su estado de carga midiendo la
densidad del electrolito. Por tanto, se debe
comprobar la carga de la bateria midiendo el
voltaje en los terminales.

1. Extraer:
¢ Sillin del pasajero
e Tapa central
¢ Sillin del conductor
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1,
2. Desconectar:
e Cables de la bateria
(de los terminales de la bateria)

SCA13640

ATENCION

Desconecte primero el cable negativo “1”,
luego el positivo “2”.

3. Extraer:
* Bateria
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
4. Comprobar:
* Carga de la bateria

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV_YVVVVVV
a. Conecte un comprobador de bolsillo a los

terminales de la bateria.

e Sonda positiva del comprobador —
terminal positivo de la bateria

* Sonda negativa del comprobador —
terminal negativo de la bateria

NOTA
¢ El estado de carga de una bateria VRLA

(acido-plomo con valvula reguladora) puede
comprobarse midiendo su voltaje en circuito
abierto (es decir, cuando el terminal positivo de
la bateria esta desconectado).

* No es necesario cargar la bateria cuando el
voltaje en circuito abierto es igual o superior a
12.8 V.

b. Compruebe la carga de la bateria como se
muestra en los cuadros y en el ejemplo
siguiente.

Ejemplo
Voltaje en circuito abierto = 12.0 V

Tiempo de carga = 6.5 horas
Carga de la bateria = 20-30%

5 65 10 B

Voltaje en circuito abierto (V)

Tiempo de carga (horas)

. Relacion entre el voltaje en circuito abierto y el
tiempo de carga a 20 °C (68 °F)

Estos valores varian en funcion de la
temperatura, el estado de las placas de la
bateria y el nivel de electrdlito.

ow>

)

A

14 ! I

B

100 75 50 302520 O

A. Voltaje en circuito abierto (V)
B. Estado de carga de la bateria (%)
C. Temperatura ambiente 20 °C (68 °F)

AAAAAAAAAMAMAAMAAMAAMAAMAMAAAM\AMAALM\ALAAAAAA

5. Cargar:
* Bateria
(consulte el método de carga
correspondiente)
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SWA13300

A\ ADVERTENCIA

No efectue una carga rapida de la bateria.

SCA13671

ATENCION

* No utilice un cargador de baterias rapido,
ya que este tipo de aparatos efectua una
carga rapida mediante una corriente de
amperaje muy elevado que puede provocar
el recalentamiento de la bateria y danar las
placas.

* Si no es posible regular la intensidad del

cargador, tenga cuidado de no sobrecargar

la bateria.

Desmonte la bateria del vehiculo para

cargarla. (Si debe cargar la bateria montada

en el vehiculo, desconecte el cable
negativo del terminal de la bateria).

Para reducir el riesgo de que se produzcan

chispas, no enchufe el cargador hasta que

los cables del mismo estén conectados ala
bateria.

Antes de retirar de los terminales de la

bateria las pinzas de los cables del

cargador, desconecte el cargador.

Compruebe que las pinzas de los cables

del cargador hagan buen contacto con el

terminal de la bateria y que no se
cortocircuiten. Una pinza de cable de
cargador corroida puede generar calor en
la zona de contacto y un muelle de pinza
flojo puede provocar chispas.

Si la bateria se calienta al tacto en algun

momento durante el proceso de carga,

desconecte el cargador y deje que la
bateria se enfrie antes de conectarlo de
nuevo. jUna bateria caliente puede
explotar!

e Como se muestra en la ilustracion
siguiente, el voltaje en circuito abierto de
una bateria VRLA (acido-plomo con valvula
reguladora) se estabiliza unos 30 minutos
después de que se haya completado la
carga. Por tanto, espere 30 minutos una
vez completada la carga antes de medir el
voltaje en circuito abierto.

A C
18
17
16
15

al—\
13
12

11
10

0 10 20 30 40 50 60 B

Ly E

A. Voltaje en circuito abierto (V)

B. Tiempo (minutos)

C. Cargando

D. Temperatura ambiente 20 °C (68 °F)

E. Comprobar el voltaje en circuito abierto.

VVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Método de carga con un cargador de

corriente (voltaje) variable
a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA
El voltaje se debe medir 30 minutos después de

parar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro a la
bateria e inicie la carga.

NOTA
Ajuste el voltaje de carga en 16-17 V. Si el

voltaje es menor, la carga sera insuficiente. Si
es demasiado alto, la bateria se sobrecargara.

c. Verifique que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA
Si la corriente es menor que la corriente de

carga estandar indicada en la bateria, situe el
dial de ajuste del voltaje de carga en 2024 V' y
vigile el amperaje durante 3—5 minutos para
comprobar la bateria.

* Se ha alcanzado la corriente de carga estandar
La bateria esta en buen estado.

* No se ha alcanzado la corriente de carga
estandar
Cambiar la bateria.

d. Ajuste el voltaje de forma que la corriente se

situe en el nivel de carga estandar.

e. Ajuste el tiempo adecuado segun el voltaje

en circuito abierto.

Si la carga requiere mas de 5 horas, se

recomienda comprobar la corriente de carga

después de las 5 horas. Si se produce
cualquier variaciéon del amperaje, reajuste el
voltaje hasta obtener la corriente de carga
estandar.

g. Mida el voltaje de la bateria en circuito
abierto después de dejarla sin usar durante
mas de 30 minutos.

12.8 V 0 mas --- La carga esta completa.

12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

—

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

8-86



COMPONENTES ELECTRICOS

VVV!VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Método de carga con un cargador de

voltaje constante
a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA
El voltaje se debe medir 30 minutos después de

parar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro a la
bateria e inicie la carga.

c. Verifique que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA __ :
Si la corriente es menor que la corriente de

carga estandar indicada en la bateria, este tipo
de cargador no puede cargar una bateria VRLA
(acido-plomo con valvula reguladora). Se
recomienda un cargador de voltaje variable.

d. Cargue la bateria hasta que el voltaje de
carga de la misma sea de 15 V.

NOTA
Ajuste el tiempo de carga a 20 horas (maximo).

e. Mida el voltaje de la bateria en circuito
abierto después de dejarla sin usar durante
mas de 30 minutos.

12.8 V 0 mas --- La carga esta completa.
12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAANAANAAAAAAAAAA
6. Instalar:
* Bateria
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
7. Conectar:
* Cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

SCA13630

ATENCION

Conecte primero el cable positivo “1”, luego
el negativo“2”.

8. Comprobar:
* Terminales de la bateria
Suciedad — Limpiar con un cepillo metalico.
Conexion floja — Conectar correctamente.
9. Lubricar:
* Terminales de la bateria

Lubricante recomendado

A Grasa dieléctrica

10.Instalar:
» Sillin del conductor
e Tapa central
¢ Sillin del pasajero
Ver “CHASIS GENERAL (1)” en la pagina
4-1.
COMPROBACION DE LOS RELES
Compruebe la continuidad de todos los
interruptores con el comprobador de bolsillo. Si
la indicacion de continuidad es incorrecta,
cambie el relé.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

. Desconecte el relé del mazo de cables.

. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1)y
la bateria (12 V) al terminal del relé como se
muestra.

Compruebe el funcionamiento del relé.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

N —
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Relé de arranque 2. Terminal negativo de la bateria

3 3. Sonda positiva del comprobador
R é)/ 4. Sonda negativa del comprobador
! 1:2
] I:l Resultado
| o L/W [RW Continuidad
o) R R (entre “3” y “4”)
D Relé del motor del ventilador del radiador
Qe
&
1. Terminal positivo de la bateria A e 3
2. Terminal negativo de la bateria R ‘
3. Sonda positiva del comprobador i 1l -4
4. Sonda negativa del comprobador — —
rv=larv] || = |
M
I:' Funcionamiento del relé 5
Continuidad 1

(entre “3,! y “4’!)

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
. Sonda negativa del comprobador

L/W |/ 4 |:| Resultado
banwwwwnw T j Continuidad
|

Relé de corte del circuito de arranque

o=

HH \

E;E,EY/W ‘ (entre “3,! y “4’!)
\Y4 LN/

2 1 Relé de los intermitentes/luces de emergencia

Terminal positivo de la bateria 2
Terminal negativo de la bateria

. Sonda positiva del comprobador jl/ Bi/W
. Sonda negativa del comprobador r
1. Cable positivo de la bateria

Relé del faro 2. Cable negativo de la bateria

Resultado 1
Continuidad
(entre “3” y “4”)

—

3 I:' Resultado
A\ = g “ El relé funciona — Correcto
RIY| L | 4 — El relé no funciona —» Cambiar.
e T
D= _:_j COMPROBACION DE LOS DIODOS
\ 1. Comprobar:
2 1 « Diodos

Fuera del valor especificado — Cambiar.
1. Terminal positivo de la bateria
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Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

NOTA _
En el cuadro siguiente se muestran las lecturas

del comprobador de bolsillo o del comprobador
analdgico de bolsillo.

1| piodo 1
Continuidad

Sonda positiva del
comprobador — azul celeste “1”
Sonda negativa del comprobador
— azul/amarillo “2”

Continuidad
Sonda positiva del
comprobador — azul celeste “1”
Sonda negativa del comprobador
— amarillo/negro “3”

No hay continuidad
Sonda positiva del comprobador
— azul/amarillo “2”
Sonda negativa del
comprobador — azul celeste “1”

No hay continuidad
Sonda positiva del comprobador
— amarillo/negro “3”
Sonda negativa del
comprobador — azul celeste “1”

Diodo 3

Continuidad
Sonda positiva del
comprobador — negro “4”
Sonda negativa del comprobador
— azul/amarillo “5”

No hay continuidad
Sonda positiva del comprobador
— azul/amarillo “5”
Sonda negativa del
comprobador — negro “4”

Diodo 4

Continuidad
Sonda positiva del
comprobador — negro/amairillo,
amarillo/negro “6”
Sonda negativa del
comprobador — amarillo/blanco
“7”

No hay continuidad
Sonda positiva del
comprobador — amarillo/blanco
“7”
Sonda negativa del
comprobador — negro/amarillo,

amarillo/negro “6”

4
— B
H LY e
5
6
.. B/Y,Y/B
H Y/Wm
7
A. Diodo 1
B. Diodo 3
C. Diodo 4

VVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Desconecte el diodo del mazo de cables.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
los terminales del diodo como se muestra.

c. Compruebe la continuidad del diodo.

d. Compruebe que no haya continuidad en el
diodo.

AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAANAAAAD

SAS30557

COMPROBACION DE LAS TAPAS DE BUJIAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las tapas de buijia.
1. Comprobar:
* Resistencia de la tapa de la bujia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

Resistencia
3.75-6.25 kQ

8-89
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV!VVVV
a. Desconecte la tapa del cable de la bujia.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1 k)
a la tapa de la bujia como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

c. Mida la resistencia de la tapa de la bujia.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS30558

COMPROBACION DE LAS BOBINAS DE
ENCENDIDO
El procedimiento siguiente es el mismo para
todas las bobinas de encendido.
1. Comprobar:
* Resistencia de la bobina primaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVV
a. Desconecte los conectores de la bobina de
encendido de los terminales de la misma.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
la bobina de encendido como se muestra.

Resistencia de la bobina primaria
2.16-2.64 O

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

* Sonda positiva del comprobador —
rojo/negro “1”

* Sonda negativa del comprobador —
naranja o gris/rojo “2”

8-90

c. Mida la resistencia de la bobina primaria.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAAAAAAAANAAANAAAAAD
2. Comprobar:
* Resistencia de la bobina secundaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

ol

VVVVVV V VVVV V7V V7V VVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Desconecte la tapa de bujia de la bobina de
encendido.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1 k)
a la bobina de encendido, como se muestra.

Resistencia de la bobina
secundaria
8.64-12.96 kQ

—

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

* Sonda positiva del comprobador —
rojo/negro “1”

* Sonda negativa del comprobador —»
cable de bujia “2”

c. Mida la resistencia de la bobina secundaria.

AAAAAAAAAMAMAMAMAAMAAMAMAAMAMAMAAM\AMALA\AAAAAAA
SAS30556

COMPROBACION DE LA DISTANCIA ENTRE

ELECTRODOS DE LA CHISPA DE ENCENDIDO

1. Comprobar:

* Distancia entre electrodos de la chispa de

encendido
Fuera del valor especificado — Efectuar el
proceso de localizacion de averias del sistema
de encendido comenzando por el paso 5.
Ver “LOCALIZACION DE AVERIAS” en la
pagina 8-3.



COMPONENTES ELECTRICOS

Distancia minima entre electrodos
de la chispa de encendido

2N

6.0 mm (0.24 in)

NOTA
Si la distancia entre electrodos de la chispa de
encendido se encuentra dentro del valor
especificado, el circuito del sistema de
encendido funciona correctamente.

VVVVVVVV VV V7V VYV VYV VVVVVVVVVVVYVYY

a. Desconecte la tapa de la bujia.

b. Conecte el comprobador de encendido “1”
como se muestra.

Comprobador de encendido
90890-06754
Comprobador de chispa Oppama
pet—4000
YM-34487

2. Tapa de bujia

Gire el interruptor principal a la posicion “ON”
y situe el interruptor de paro del motor en “0”.
Mida la distancia entre electrodos de la
chispa de encendido “a”.
Accione el arranque del motor con el
interruptor de arranque “@” e incremente
gradualmente la distancia entre electrodos
hasta que se produzca un fallo del encendido.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAAMAAAAAANAANANAANAAAAD
SAS30560 .
COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
1. Desconectar:

* Acoplador del sensor de posicion del ciglenal

(del mazo de cables)

2. Comprobar:

* Resistencia del sensor de posicion del cigiefal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de la bobina del estator (bobina del
estator/sensor de posicion del ciguenal).

Resistencia del sensor de
posicion del cigluenal
192-288 OO

o

8-91

VVVVV  V V  V V V7V V7V V7V V7V V7V VVVVVVVVVYVYY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 100)
al acoplador del sensor de posicién del
ciglienal como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo
YU-03112-C

* Sonda positiva del comprobador
azul/amarillo “1”

* Sonda negativa del comprobador
verde “2”

1
AN

Ly

2
A

G

b. Mida la resistencia del sensor de posicién del
ciguenal.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS30561

QOMPROBACI()N DEL SENSOR DEL
ANGULO DE INCLINACION

1. Extraer:
* Sensor del angulo de inclinacion
2. Comprobar:
* Voltaje de salida del sensor del angulo de
inclinacién
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VVVV V  V  V V V V V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYY

a. Conecte el mazo de cables de prueba—
sensor del &ngulo de inclinacién (6P) “1” al
sensor del angulo de inclinacién y al mazo de
cables como se muestra.

. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al mazo de cables de prueba—sensor del
angulo de inclinacion (6P).

Voltaje de salida del sensor del
angulo de inclinacién

Menos de 45°: 0.4-1.4V

Mas de 45°: 3.7-4.4V

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

Mazo de cables de prueba—sensor

del angulo de inclinacion (6P)
90890-03209

Mazo de cables de prueba—-sensor

del angulo de inclinacion (6P)
YU-03209
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* Sonda positiva del comprobador
amarillo/verde (color del mazo de cables)

* Sonda negativa del comprobador
negro/azul (color del mazo de cables)

c. Situe el interruptor principal en “ON”.

d. Gire el sensor del angulo de inclinacion a 45°.

e. Mida el voltaje de salida del sensor del
angulo de inclinacion.

AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAAA

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DEL MOTOR DE ARRANQUE

1. Comprobar:

* Funcionamiento del motor de arranque

No funciona — Efectuar el proceso de
localizacion de averias del sistema de
arranque eléctrico comenzando por el paso 4.
Ver “LOCALIZACION DE AVERIAS” en la
pagina 8-8.

VVV VV  V V7V V V V7V V7 V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYY

a. Conecte el terminal positivo de la bateria “1”
y el cable del motor de arranque “2” con un
puente “3”.

SWA13810

A\ ADVERTENCIA

¢ El cable que se utilice como puente debe
tener al menos la misma capacidad que el
cable de la bateria; de lo contrario el puente
se puede quemar.

¢ Durante esta prueba es probable que se
produzcan chispas; por tanto, verifique
que no haya ningun gas o liquido
inflamable en las proximidades.

b. Compruebe el funcionamiento del motor de
arranque.

AAAAAAAAAAAAAANAANAAANAANAAAAANAALAAALAAD
COM,PROBACI(')N DE LA BOBINA DEL
ESTATOR
1. Desconectar:
* Acoplador de la bobina del estator
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
* Resistencia de la bobina del estator
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de la bobina del estator (bobina del
estator/sensor de posicion del ciguenal).

Resistencia de la bobina del
estator

ol

—

0.216-0.324 O (W-W)

VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYY
a. Conecte el comprobador digital de circuitos

al acoplador de la bobina del estator, como
se muestra.

Comprobador digital de circuitos
90890-03174

Multimetro modelo 88 con
tacometro
YU-A1927

e Sonda positiva del comprobador
blanco “1”

* Sonda negativa del comprobador
blanco “2”

* Sonda positiva del comprobador
blanco “1”

* Sonda negativa del comprobador
blanco “3”

* Sonda positiva del comprobador
blanco “2”

* Sonda negativa del comprobador
blanco “3”

= b. Mida la resistencia de la bobina del estator.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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SAS30680

COMPROBACION DEL RECTIFICADOR/
REGULADOR
1. Comprobar:
* Voltaje de carga
Fuera del valor especificado — Cambiar el
rectificador/regulador.

Voltaje de carga
14.1-14.9 V a 5000 rpm

o

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) a los terminales de la bateria, como se
muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de
bolsillo
YU-03112-C

* Sonda positiva del comprobador
Terminal positivo de la bateria “1”

* Sonda negativa del comprobador
Terminal negativo de la bateria “2”

b. Arranque el motory déjelo en marcha a unas
5000 rpm.
c. Mida el voltaje de carga.

AAAAAAAAAAAAAANAANAAANAANAAAAAAALAAAAD
SAS30573
COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE
1. Desconectar:
* Acoplador de la bomba de combustible
(de la bomba de combustible)
2. Extraer:
* Depdsito de combustible
3. Extraer:
* Bomba de combustible
(del depdsito de combustible)
4. Comprobar:
* Resistencia del medidor de combustible
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de la bomba de combustible.

8-93

Resistencia del medidor (lleno)
10.0-14.0 Q

Resistencia del medidor (vacio)
267.0-273.0 Q

ol

VVVVVVV VV VV V7V VVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 10/x
100) a los terminales del medidor de
combustible, como se muestra.

—

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

* Sonda positiva del comprobador
Terminal de la bomba de combustible “1”

* Sonda negativa del comprobador
Terminal de la bomba de combustible “2”

b. Desplace el flotador del medidor de combustible
a la posicion de nivel minimo “3” y maximo “4”.

4/

3 I
\’:\ L

B

¢. Mida la resistencia del medidor de combustible.
AAAAAAAAAAAAAANAANAAANAAAAAAANAALAAALAAD
SAS31372
COMPROBACION DEL INDICADOR DE
COMBUSTIBLE
Este modelo esta equipado con un dispositivo
de autodiagndstico del circuito de deteccion del
nivel de combustible.
1. Comprobar:
* Indicador de combustible “1”
(Situe el interruptor principal en “ON”.)
La luz de alarma se enciende durante unos
segundos y luego se apaga — La luz de
alarma esta correcta.
La luz de alarma no se enciende — Cambiar
el conjunto de instrumentos.
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Laluz de alarma parpadea ocho veces, luego
se apaga durante 3 segundos en un ciclo
repetido (detectado fallo en el medidor de
combustible) — Cambiar el conjunto de la
bomba de combustible.

(P

SAS30576

COMPROBACION DEL SENSOR DE
VELOCIDAD
1. Comprobar:
* Voltaje de salida del sensor de velocidad
Fuera del valor especificado — Cambiar.

ol

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVY
a. Conecte el sensor de presion S (3P) del mazo

de cables de prueba “1” al sensor de velocidad
y al mazo de cables, como se muestra.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al acoplador del sensor de velocidad
(lado del mazo de cables) como se muestra.

Ciclo de lectura del voltaje de
salida
0.6Vad48Va06Vads8Vv

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

Mazo de cables de prueba del

sensor de presion S (3P)
90890-03207

Mazo de cables de prueba del

sensor de presion S (3P)
YU-03207

* Sonda positiva del comprobador
blanco/amarillo (color del mazo de cables)

* Sonda negativa del comprobador
negro/azul (color del mazo de cables)

Situe el interruptor principal en “ON”.

. Levante la rueda trasera y girela lentamente.
e. Mida el voltaje de los cables blanco/amarillo
y negro/azul. Con cada giro completo de la
rueda trasera, la indicacion del voltaje debe
pasar ciclicamente de 0.6 Va4.8Va0.6Va
48V.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Qe

SAS30577

COMPROBACION DEL MOTOR DEL
VENTILADOR DEL RADIADOR
1. Comprobar:
* Motor del ventilador del radiador
Movimiento incorrecto/irregular — Cambiar.
VVVVV  V V V V V7V 7V 7V V77V VVVVVVVVVVVYVYY
a. Desconecte del mazo de cables el acoplador
del motor del ventilador del radiador.
b. Conecte la bateria (12 V CC) como se muestra.

* Sonda positiva del comprobador
azul “1”

* Sonda negativa del comprobador
negro “2”

2
Ay P
N

12V

c. Mida el movimiento del motor del ventilador
del radiador.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAAANAAAALAAD

SAS30578

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE
1. Extraer:
* Sensor de temperatura del refrigerante
Ver “CULATA” en la pagina 5-21.

SWA14130

A\ ADVERTENCIA

e Manipule el sensor de temperatura del
refrigerante con un cuidado especial.

* No someta nunca el sensor de temperatura
del refrigerante a golpes fuertes. Si el
sensor de temperatura del refrigerante se
cae, cambielo.

2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante
Fuera del valor especificado — Cambiar.

8-94
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temperatura del refrigerante
2513-2777 Q a 20 °C (2513-
2777 Q2 a 68 °F)

Resistencia del sensor de

temperatura del refrigerante
210-221 Q a 100 °C (210-221 O

I:' ‘ ‘ Resistencia del sensor de

a 212 °F)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1 k)

al sensor de temperatura del refrigerante,
como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

YU-03112-C

Comprobador analégico de bolsillo|

b. Sumerja el sensor de temperatura del
refrigerante “1” en un recipiente lleno de
refrigerante “2”.

NOTA
Evite que los terminales del sensor de
temperatura del refrigerante se mojen.

c. Coloque un termémetro “3” en el refrigerante.

1O
+ O

|

d. Caliente el refrigerante o déjelo enfriar a la
temperatura especificada.
e. Mida la resistencia del sensor de
temperatura del refrigerante.
AAAAAAAAAANAANANAAMAAANAAAAAANAAANANAAAAAD
3. Instalar:
* Sensor de temperatura del refrigerante

8-95

Sensor de temperatura del
refrigerante
15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-Ibf)

XJ

SAS30587

COMPROBACION DEL SOLENOIDE DEL
SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
1. Comprobar:
* Resistencia del solenoide del sistema de
induccion de aire
Fuera del valor especificado — Cambiar.

m
VVVVVVV VV V VYV V7V VVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Desconecte el acoplador del solenoide del
sistema de induccion de aire del solenoide.
b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al

terminal del solenoide del sistema de
induccion de aire, como se muestra.

Resistencia del solenoide
1822 O

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

¢ Sonda positiva del comprobador —
Terminal “1” del solenoide del sistema de
induccion de aire

* Sonda negativa del comprobador —
Terminal “2” del solenoide del sistema de
induccion de aire

c. Mida la resistencia del solenoide del sistema
de induccion de aire.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

SAS31088

COMPROBACION DEL CONTACTO DE
POSICION DEL CAMBIO DE MARCHAS
1. Extraer:
* Tapa del pifidn motor
Ver “TRANSMISION POR CADENA” en la
pagina 4-80.
* Contacto de posicién del cambio de marchas
Ver “CARTER” en la pagina 5-69.
2. Comprobar:
» Contacto de posicidn del cambio de marchas
Fuera del valor especificado — Cambiar el
contacto de posicion del cambio de marchas.
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Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

Resultado

Posicion de punto muerto

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
azul celeste “1”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “a”

12 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
blanco “2”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “b”

22 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
rosa “3”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “c”

32 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
amarillo/blanco “4”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “d”

42 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
blanco/rojo “5”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “e”

52 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
naranja “6”
Sonda negativa del comprobador
Terminal del interruptor “f”

62 posicion

Continuidad
Sonda positiva del comprobador
gris “7”
Sonda negativa del comprobador

Terminal del interruptor “g”

8-96
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SAS30681

COMPROBACION DE LOS INYECTORES DE
COMBUSTIBLE
El procedimiento siguiente sirve para todos los
inyectores.
1. Extraer:
* Inyector de combustible
Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la
pagina 7-5.
2. Comprobar:
* Resistencia del inyector de combustible
Fuera del valor especificado — Cambiar el
inyector de combustible.

o

AAAAAAAALAAAALAAALALALAALALALAALALAAALALALAALAALALAALAAAAS

a. Desconecte el acoplador del inyector de
combustible.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 10)

al acoplador del inyector de combustible,
como se muestra.

Resistencia
12.00Q

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsillo|
YU-03112-C

¢ Sonda positiva del comprobador
Terminal del inyector de combustible “1”

¢ Sonda negativa del comprobador
Terminal del inyector de combustible “2”

2

)

G

c. Mida la resistencia del inyector de combustible.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL



COMPONENTES ELECTRICOS

8-97



LOCALIZACION DE AVERIAS
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INFORMAGCION GENERAL ..ot eee e e eeeesen e
EL MOTOR NO ARRANCA .. ..ot enen e
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS20090

LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS30599

INFORMACION GENERAL

NOTA _ . —— ,
La siguiente guia de localizacion de averias no

abarca todas las posibles causas de problemas.
No obstante, resultara util como guia para la
localizacién de averias basicas. Ver en este
manual los correspondientes procedimientos de
comprobacion, ajuste y cambio de piezas.

SAS30600

EL MOTOR NO ARRANCA

Motor
1. Cilindro(s) y culata
* Bujia floja
e Culata o cilindro flojos
* Junta de culata danada
* Junta del cilindro dafiada
* Cilindro desgastado o dafado
* Holgura de las valvulas incorrecta
* Valvula incorrectamente sellada
¢ Contacto entre asiento de valvula y valvula
incorrecto
* Reglaje de valvulas incorrecto
* Muelle de valvula defectuoso
* Valvula agarrotada
2. Pistdn(es) y aro(s) de piston
* Aro de pistdbn montado incorrectamente
* Aro de piston dafiado, desgastado o debilitado
* Aro de pistdn agarrotado
* Piston agarrotado o danado
3. Filtro de aire
* Filtro de aire montado incorrectamente
e Elemento del filtro de aire obstruido
4. Cartery ciguenal
e Carter armado incorrectamente
» Ciguenal agarrotado

Sistema de combustible
1. Depdsito de combustible
¢ Deposito de combustible vacio
e Tubo respiradero del depdsito de
combustible obstruido
* Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible obstruido
e Combustible alterado o contaminado
* Tubo de combustible obstruido o dafiado
2. Bomba de combustible
* Bomba de combustible averiada
¢ Filtro de desbordamiento obstruido
¢ Unidad de relés (relé de la bomba de
combustible) averiada
3. Cuerpo(s) de mariposa
* Combustible alterado o contaminado

9-1

e Aire aspirado

Sistema eléctrico
1. Bateria
» Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Fusible(s)
¢ Fusible fundido, dafado o incorrecto
* Fusible montado incorrectamente
3. Buijia(s)
* Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
¢ Bujia obstruida
* Electrodo desgastado o dafado
¢ Aislante desgastado o dahado
* Tapa de bujia averiada
4. Bobina(s) de encendido
* Cuerpo de la bobina de encendido agrietado
o roto
* Bobinas primaria o secundaria rotas o
cortocircuitadas
* Cable de bujia averiado
5. Sistema de encendido
* ECU averiada
» Sensor de posicion del ciglefal averiado
* | lave recta del rotor del alternador rota
6. Interruptores y cableado
* Interruptor principal averiado
* Interruptor de paro del motor averiado
* Cableado roto o cortocircuitado
¢ Sensor de posicién del cambio averiado
* Contacto del embrague averiado
e Circuito incorrectamente conectado a masa
* Conexiones flojas
7. Sistema de arranque
* Interruptor de paro del motor averiado
¢ Cableado roto o cortocircuitado Sensor de
posicion del cambio averiado
* Relé de corte del circuito de arranque
* Motor de arranque averiado Relé de
arranque averiado

SAS30601

RALENTI DEL MOTOR INCORRECTO

Motor

1. Cilindro(s) y culata
* Holgura de las valvulas incorrecta
e Componentes del sistema de accionamiento
de las valvulas danados
2. Filtro de aire
* Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de combustible
1. Cuerpo(s) de mariposa
¢ Uniodn del cuerpo de la mariposa dafiada o
floja
* Unidad ISC (control de ralenti) averiada
e Cuerpos de mariposa incorrectamente
sincronizados
* Holgura incorrecta del puiio del acelerador
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* Cuerpo de la mariposa ahogado
» Sistema de induccién de aire averiado

Sistema eléctrico
1. Bateria
* Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Buijia(s)
* Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia obstruida
* Electrodo desgastado o dafiado
* Aislante desgastado o danado
* Tapa de bujia averiada
3. Bobina(s) de encendido
* Bobinas primaria o secundaria rotas o
cortocircuitadas
* Cable de bujia averiado
* Bobina de encendido agrietada o rota
4. Sistema de encendido
* ECU averiada
» Sensor de posicién del cigliefal averiado
* Llave recta del rotor del alternador rota

SAS30602

BAJAS PRESTACIONES A REGIMENES
MEDIOS Y ALTOS

Ver “EL MOTOR NO ARRANCA” on page 9-1.

Motor
1. Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de combustible
1. Cuerpo(s) de mariposa

* Cuerpo de la mariposa averiado
2. Bomba de combustible

* Bomba de combustible averiada

SAS30603

ANOMALIAS AL CAMBIAR DE MARCHAS

Cuesta cambiar
Consultar “El embrague arrastra”.

SAS30604

EL PEDAL DE CAMBIO NO SE MUEVE

Eje del cambio
* Barra de cambio ajustada incorrectamente
* Eje del cambio doblado

Tambor de cambio y horquillas de cambio

¢ Objeto extrafio en una ranura del tambor de
cambio

¢ Horquilla de cambio agarrotada

* Barra de guia de la horquilla de cambio doblada

Caja de cambios

* Engranaje de la caja de cambios agarrotado

* Objeto extrafio entre engranajes de la caja de
cambios

* Caja de cambios montada incorrectamente

SAS30605

LAS MARCHAS SALTAN

Eje del cambio
* Posicién incorrecta del pedal de cambio
* Retorno incorrecto de la palanca de tope

Horquillas de cambio
¢ Horquilla de cambio desgastada

Tambor de cambio
¢ Juego axial incorrecto
* Ranura del tambor de cambio desgastada

Caja de cambios
* Fijacion de engranaje desgastada

SAS30849

ANOMALIAS EN EL EMBRAGUE

El embrague patina
1. Embrague
* Embrague armado incorrectamente
* Cable de embrague incorrectamente ajustado
* Muelle del embrague flojo o fatigado
* Placa de friccion desgastada
* Disco de embrague desgastado
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
¢ Viscosidad del aceite incorrecta (baja)
* Aceite alterado

El embrague arrastra
1. Embrague
* Tension irregular de los muelles del
embrague
* Placa de presion doblada
* Disco de embrague doblado
¢ Placa de friccion deformada
* Barra de traccion del embrague doblada
* Resalte de embrague roto
* Manguito de engranaje accionado primario
quemado
* Marcas no alineadas
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
* Viscosidad del aceite incorrecta (alta)
* Aceite alterado
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SAS30607

RECALENTAMIENTO

Motor
1. Pasos de refrigerante obstruidos
e Culata y piston(es)
e Gran acumulacion de carbonilla
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
¢ Viscosidad del aceite incorrecta
* Calidad del aceite inferior

Sistema de refrigeracion
1. Refrigerante

* Nivel de refrigerante bajo
2. Radiador

» Radiador dafiado o con fugas

e Tapon del radiador defectuoso
3. Bomba de agua

* Bomba de agua danada o averiada
4. Termostato

* El termostato permanece cerrado
5. Tubos(s) y tuberia(s)

* Tubo dafiado

* Tubo conectado incorrectamente

* Tuberia dafiada

* Tuberia conectada incorrectamente

Sistema de combustible
1. Cuerpo(s) de mariposa
¢ Unidn del cuerpo de la mariposa dafada o
floja
2. Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido

Chasis
1. Freno(s)
¢ El freno arrastra

Sistema eléctrico
1. Bujia(s)
* Distancia entre electrodos de la bujia
incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
2. Sistema de encendido
* ECU averiada

SAS30608

EXCESO DE REFRIGERACION

Sistema de refrigeracion
1. Termostato
¢ El termostato permanece abierto

SAS30609

BAJO RENDIMIENTO DEL FRENO
* Pastilla de freno desgastada
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* Disco de freno desgastado

* Aire en el sistema de freno hidraulico

* Fuga de liquido de frenos

¢ Conjunto de pinza de freno defectuoso
¢ Junta de la pinza de freno defectuosa
¢ Perno de union flojo

* Tubo de freno dafnado

* Aceite o grasa en el disco de freno

* Aceite o grasa en la pastilla de freno

* Nivel de liquido de frenos incorrecto

SAS30610

BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA
AVERIADAS

Fuga de aceite

¢ Tubo interior doblado, danado u oxidado

* Tubo exterior agrietado o dafado

* Junta de aceite instalada incorrectamente

e Labio de la junta de aceite dafado

* Nivel de aceite incorrecto (alto)

* Perno de la varilla del amortiguador flojo

* Arandela de cobre del perno de la varilla del
amortiguador dafnada

* Junta térica del perno de la tapa de la horquilla
delantera agrietada o dafada

Fallo

e Tubo interior doblado o dainado

¢ Tubo exterior doblado o danado

* Muelle de la horquilla dafiado

* Manguito del tubo exterior desgastado o dafiado
¢ Varilla del amortiguador doblada o dahada

¢ Viscosidad del aceite incorrecta

¢ Nivel de aceite incorrecto

SAS30611

DIRECCION INESTABLE

Manillar
¢ Manillar doblado o montado incorrectamente

Componentes de la columna de la direccidn

* Soporte superior montado incorrectamente

¢ Soporte inferior montado incorrectamente
(tuerca anular mal apretada)

¢ Vastago de la direccion doblado

* Cojinete de bolas o guia de cojinete dafiados

Barra(s) de la horquilla delantera

* Niveles de aceite desiguales (ambas barras de
la horquilla delantera)

* Muelle de la horquilla tensado desigualmente
(ambas barras de la horquilla delantera)

¢ Muelle de la horquilla roto

* Tubo interior doblado o dafado

* Tubo exterior doblado o dafado
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Basculante
* Cojinete o manguito desgastados
¢ Basculante doblado o danhado

Conjunto amortiguador trasero
* Muelle del amortiguador trasero averiado
* Fuga de aceite

Neumatico(s)
* Presion de los neumaticos incorrecta
* Desgaste desigual de los neumaticos

Rueda(s)

¢ Equilibrado incorrecto de las ruedas

e L lanta de fundicion deformada

* Cojinete de rueda danado

¢ Eje de la rueda doblado o flojo

¢ Descentramiento excesivo de la rueda

Bastidor

¢ Bastidor doblado

¢ Tubo de la columna de la direccion dafado
* Guia de cojinete montada incorrectamente

SAS30612

SISTEMA DE ALUMBRADO O
SENALIZACION AVERIADO

El faro no se enciende

* Bombilla del faro incorrecta

¢ Demasiados accesorios eléctricos

» Carga excesiva

¢ Conexion incorrecta

¢ Circuito incorrectamente conectado a masa
* Contactos deficientes (interruptor principal)
* Bombilla del faro fundida

Bombilla del faro fundida

* Bombilla del faro incorrecta

* Bateria averiada

* Rectificador/regulador averiado

¢ Circuito incorrectamente conectado a masa
e Interruptor principal averiado

* Bombilla del faro agotada

El piloto trasero/luz de freno no se enciende

e Interruptor de la luz de freno averiado

* Demasiados accesorios eléctricos

* Conexién incorrecta

¢ Conjunto de piloto trasero/luz de freno
averiado

Los intermitentes no se encienden

* Interruptor de los intermitentes averiado
* Relé de los intermitentes averiado

* Bombilla de intermitente fundida
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¢ Conexién incorrecta

* Mazo de cables dafnado o averiado

¢ Circuito incorrectamente conectado a masa
* Bateria averiada

¢ Fusible fundido, dafiado o incorrecto

Los intermitentes parpadean despacio
* Relé de los intermitentes averiado

e Interruptor principal averiado

¢ Interruptor de los intermitentes averiado
e Bombilla de intermitente incorrecta

Los intermitentes permanecen encendidos
* Relé de los intermitentes averiado
¢ Bombilla de intermitente fundida

Los intermitentes parpadean deprisa
* Bombilla de intermitente incorrecta

* Relé de los intermitentes averiado

* Bombilla de intermitente fundida

La bocina no suena

¢ Bocina danada o averiada

e Interruptor principal averiado

* Interruptor de la bocina averiado

* Bateria averiada

¢ Fusible fundido, dafiado o incorrecto
* Mazo de cables averiado



CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS

DE DIAGNOSTICO

SAS20116

CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS DE
DIAGNOSTICO

SAS31118

CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO

gg:éulte los detalles del codigo de averia en “METODO DE LOCALIZACION DE AVERIAS” on page
8-34.
Céac‘i’iggade Elemento
12 S_er]sgr de posicion del cigliefal: no se reciben sefiales normales del sensor de posicion del
ciguenal.
13 Sensor de presién del aire de admision: detectado circuito abierto o cortocircuito.
14 Sensor de presién del aire de admision: fallo del sistema de tubos (tubo obstruido o flojo).
15 Sensor de posicion de la mariposa: detectado circuito abierto o cortocircuito.
16 Sensqr de posicién de la m_a_riposa: detect_ado bloqueo dgl sensor de posicion de la mariposa.
(la senal del sensor de posicién de la mariposa no cambia).
19 Cable negro/rojo de la ECU: se ha detectado que el cable negro/rojo de la ECU esta roto o
desconectado.
21 Sensor de temperatura del refrigerante: detectado circuito abierto o cortocircuito.
22 Sensor de temperatura del aire de admision: detectado circuito abierto o cortocircuito.
24 Sensor de O,: no se reciben sefnales normales. del sensor de O,.
30 Cierre detectado.
33 quina_l de encendido del ciIindro.#1 :se hg_ detectado circuito abierto o cortocircuito en el cable
primario de la bobina de encendido del cilindro #1.
34 quine} de encendido del ciIindro_#2: se hfa_ detectado circuito abierto o cortocircuito en el cable
primario de la bobina de encendido del cilindro #2.
39 Inyector de combustible: detectado circuito abierto o cortocircuito.
41 Sensor del angulo de inclinacién: detectado circuito abierto o cortocircuito.
Sensor de velocidad: no se reciben sefiales normales del sensor de velocidad.
42 Contacto de posicion del cambio de marchas: detectado circuito abierto o cortocircuito.
Contacto del embrague: detectado circuito abierto o cortocircuito.
43 Voltaje del sistema Qe combustible: el voltaje suministrado al inyector de combustible y a la
bomba de combustible es incorrecto.
44 Cddigo de averia de la EEPROM: se ha detectado un error al leer o escribir en la EEPROM.
45 Fallo iqtgrno de la ECU (unidad de control del motor): la ECU no puede apagar la alimentacién
automaticamente.
46 Voltaje de carga anémalo.
50 F@II_o en la merporia de la ECU. (Cuando se detecta este fallo en la ECU, es posible que el
cédigo de averia no aparezca en la pantalla).
70 Tope del ralenti
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DE DIAGNOSTICO

SAS31373

ERROR DE COMUNICACION CON LA PANTALLA O LA HERRAMIENTA DE DIAGNOSTICO

YAMAHA
NOTA

Consulte los detalles del cédigo de averia en “METODO DE LOCALIZACION DE AVERIAS” on page

8-34.

Cddigo de averia

Elemento

averia)

Er-1 (indicacion de cédigo de

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de sefal de
salida): no se transmiten sefales entre la ECU y la pantalla multifuncion.

En espera de conexién
(herramienta de diagndstico

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal de
salida): No se transmiten sefales entre la ECU y la herramienta de

Yamaha) diagnostico Yamaha.

Er-2 Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal de
salida): no se reciben sefales de la ECU en el tiempo especificado.

Er-3 Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de senal de

salida): no se reciben correctamente los datos de la ECU.

averia)

Er-4 (indicacion de cédigo de

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de sefal de
entrada): se han recibido de la pantalla datos no registrados.

Er-4 (herramienta de
diagndstico Yamaha)

Fallo interno de la ECU (unidad de control del motor) (error de sefal de
entrada): no se reciben sefales normales de la herramienta de
diagndstico Yamaha.

SAS31120

CODIGO DE DIAGNOSTICO: CUADRO DE FUNCIONAMIENTO DE LOS SENSORES

refrigerante

Cuando el motor esta frio:
muestra la temperatura mas
préxima a la temperatura del
aire.

Cuando el motor esta
caliente: muestra la
temperatura del refrigerante
en ese momento.

Codigo de C . .
diagnéstico Elemento Indicacion en la pantalla Procedimiento
01 Senfal del sensor de
posicién de la mariposa
* Posicidon completamente | 14-20 Comprobar con las valvulas
cerrada de mariposa completamente
cerradas.
¢ Posicion completamente | 97-107 Comprobar con las valvulas
abierta de mariposa completamente
abiertas.
03 Presion del aire de Muestra la presion del aire de | Situe el interruptor de paro del
admision admision. motor en ‘0’ y, a
continuacion, accione el
acelerador mientras pulsa el
interruptor de arranque “@”.
(Si el valor indicado cambia, el
funcionamiento es correcto).
05 Temperatura del aire Muestra la temperatura del Comparar la temperatura del
aire. aire medida con el valor que
muestra el indicador.
06 Temperatura del Cuando el motor esta frio: Comparar la temperatura

medida del refrigerante con el
valor que muestra el
indicador.

9-6




CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS

DE DIAGNOSTICO

Codigo de

diagnéstico Elemento Indicacion en la pantalla Procedimiento
07 Pulsos del sensor de Pulso del sensor de velocidad | Comprobar si el numero
velocidad 0-999 aumenta cuando gira la rueda
trasera. El numero es
acumulativo y no se pone a
cero cada vez que la rueda se
detiene.
08 Sensor del angulo de Voltaje de salida del sensor Desmontar el sensor del
inclinacion del angulo de inclinacion angulo de inclinacion e
inclinarlo mas de 45 grados.
* Vertical 04-14
* Volcado 3.7-4.4
09 Voltaje del sistema de Aproximadamente 12.0 Situe el interruptor de paro
combustible del motor en “” y compare
(voltaje de la bateria) el voltaje medido de la bateria
con el valor indicado en el
medidor. (Si el voltaje medido
de la bateria esta bajo,
recargar la bateria).
20 Cable negro/rojo de la —
ECU
* Sefal normal ON
* Sefal andmala OFF
21 Interruptor de punto Accionar el cambio y la
muerto y contacto del maneta de embrague.
embrague
 El cambio esta en punto | ON
muerto
e Hay una marcha puesta | OFF
o la maneta de
embrague no esta
apretada
* Se esta apretando la ON
maneta de embrague
con una marcha puesta
60 Indicacion de codigo de
averia de la EEPROM
* No hay historial 00 —

¢ Hay historial

* No se ha detectado ningun
fallo (si se muestra el cédigo
de averia de
autodiagndstico 44, la ECU
esta averiada).

01-02 (codigo de averia de

cilindro)

¢ (Si falla mas de un cilindro,
la indicacion alterna cada
dos segundos para mostrar
los nimeros de todos los
cilindros detectados.
Cuando se han mostrado
todos los numeros, la
indicacién repite la misma
secuencia).

11 [error de datos de valores

de adaptacion de ISC (control
de ralenti)]
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CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CQDIGOS
DE DIAGNOSTICO

Codigo de C . .
diagnéstico Elemento Indicacion en la pantalla Procedimiento

61 Indicacion del cédigo del
historial de fallos
* No hay historial 00 —

* Hay historial Cadigos de averia 12-70 —

* (Si se detecta mas de un
cédigo, la indicacion alterna
cada dos segundos para
mostrar todos los codigos
detectados.
Cuando se han mostrado
todos los codigos, la
indicacién repite la misma
secuencia).

62 Eliminacién del cddigo del
historial de fallos
* No hay historial 00 —

* Hay historial ¢ Muestra el niumero total de | Guardar el historial de fallos
fallos, incluidos los actuales, | en el ordenadory, a
que se han producido desde | continuacion, eliminar los
que se eliminé el historial codigos de averia.
por ultima vez. (Por ejemplo,
si ha habido tres fallos, se
muestra “03”).

63 Restablecimiento del
cédigo de averia (solo
cédigo de averia n.? 24)

* Ningun codigo de averia | 00 —

* Hay un cédigo de averia | Cddigo de averia n.2 24 Guardar el historial de fallos
en el ordenadory, a
continuacion, eliminar los
codigos de averia.

67 Indicacion del estado de 00 Para borrar los datos de
adaptacion de ISC (control | Se han borrado los datos de | adaptacion de ISC (control de
de ralenti) adaptacion de ISC (control de | ralenti), mover el interruptor
Borrado de datos de ralenti). de paro del motor de “i3” a
adaptacion de ISC (control | 01 “0)” 3 veces en 5 segundos.
de ralenti) No es necesario borrar los

datos de adaptacién de ISC
(control de ralenti).

02

Es necesario borrar los datos
de adaptacion de ISC (control
de ralenti).

70 Numero de control 0-254 [-] —

87 Indicacion del estado de 00 Para poner a cero los datos
puesta a cero de datos de | Se han puesto a cero los de adaptacion del control de
adaptacion del control de | datos de adaptacion del A/F, haga clic en el boton
A/F control de A/F. “01” se “Action” en la pantalla de
Puesta a cero de datos de | mostrara de nuevo cuando el | funcién de diagnéstico 3
adaptacion del control de | interruptor principal se situe | veces en 5 segundos.

A/F en “OFF”.

01

“01” se muestra siempre
cuando el interruptor principal
se situa en “ON”".

9-8



CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS

DE DIAGNOSTICO

SAS31121

CODIGO DE DIAGNOSTICO: CUADRO DE FUNCIONAMIENTO DE LOS ACTUADORES

combustible cinco veces a
intervalos de un segundo.

El indicador “CHECK” y “\="
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona la bomba
de combustible.

d?:;rllgcs,t?:o Elemento Accion Procedimiento
30 Bobina de encendido del Acciona la bobina de Comprobar que se genera
cilindro #1 encendido del cilindro #1 una chispa cinco veces.

cinco veces a intervalos de | * Conecte un comprobador
un segundo. de encendido.
El indicador “CHECK” y “\="
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona la bobina
de encendido.

31 Bobina de encendido del Acciona la bobina de Comprobar que se genera

cilindro #2 encendido del cilindro #2 una chispa cinco veces.

cinco veces a intervalos de | * Conecte un comprobador
un segundo. de encendido.
El indicador “CHECK” y “\="
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona la bobina
de encendido.

36 Inyector #1 Acciona el inyector #1 cinco | Desconectar el acoplador de
veces a intervalos de un la bomba de combustible.
segundo. Escuchar el ruido para
El indicador “CHECK” y “,=" | comprobar si el inyector #1
en la pantalla de la se activa cinco veces.
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona el
inyector.

37 Inyector #2 Acciona el inyector #2 cinco | Desconectar el acoplador de
veces a intervalos de un la bomba de combustible.
segundo. Escuchar el ruido para
Elindicador “CHECK”y “,=” | comprobar si el inyector #2
en la pantalla de la se activa cinco veces.
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona el
inyector.

48 Valvula de corte de aire Acciona la valvula de corte | Comprobar el ruido de
de aire cinco veces a funcionamiento del
intervalos de un segundo. combustible de la valvula de
El indicador “CHECK” y “,=" | corte de aire cinco veces.
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona la
véalvula de corte de aire.

50 Bomba de combustible Acciona la bomba de Escuchar el ruido de

funcionamiento para
comprobar si la bomba de
combustible actua cinco
veces.
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CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO Y CODIGOS

DE DIAGNOSTICO

Codigo de

diagnéstico Elemento Accidn Procedimiento
51 Relé del motor del ventilador | Acciona el relé del motor del | Escuchar el ruido de
del radiador ventilador del radiador cinco | funcionamiento para

veces a intervalos de cinco | comprobar si el relé del
segundos. motor del ventilador del
Elindicador “CHECK”y “,=” | radiador se acciona cinco
en la pantalla de la veces.
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona el relé.

52 Relé del faro Acciona el relé del faro cinco | Escuchar el ruido de
veces a intervalos de cinco | funcionamiento para
segundos. comprobar si el relé del faro
Elindicador “CHECK” y “,=" | se acciona cinco veces.
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan cada
vez que se acciona el relé.

54 Valvula ISC Cierra completamente la La unidad ISC vibra cuando

valvula del ISC y, a

continuacioén, abre la valvula.

Cierra completamente la
valvula del ISC y, a
continuacion, abre la valvula.
Esta operacién dura
aproximadamente 6
segundos.

El indicador “CHECK” y “\="
en la pantalla de la
herramienta de diagndstico
Yamaha se iluminan durante
la operacion.

funciona la valvula de ISC.
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Interruptor principal

Diodo 1

Fusible del encendido

Fusible del sistema de

sefalizacion

Fusible de repuesto

Fusible del faro

Fusible del motor del ventilador

del radiador

Magneto C.A.

. Sensor de posicion del ciglienal

10. Rectificador/regulador

11.Bateria

12.Masa del motor

13. Fusible principal

14.Relé de arranque

15. Motor de arranque

16.Diodo 2

17.Diodo 3

18.Relé de corte del circuito de
arranque

19.Diodo 4

20.Bomba de combustible

21.Medidor de combustible

22.Conjunto del sensor del cuerpo
de la mariposa

23.Sensor de presion del aire de
admisién

24.Sensor de temperatura del aire
de admision

25. Sensor de posicion de la
mariposa

26.Sensor de O,

27. Sensor del angulo de inclinacién

28.Sensor de velocidad

29. ECU (unidad de control del motor)

30.Bobina de encendido #1

31.Bujia

32.Bobina de encendido #2

33. Inyector de combustible #1

34.Inyector de combustible #2

35. Solenoide del sistema de
induccion de aire

36. Unidad ISC (control de ralenti)

37.Sensor de temperatura del
refrigerante

38. Acoplador de la herramientade
diagnostico Yamaha

39. Conjunto de instrumentos

40.Luz de alarma de presion de
aceite

41. Luz indicadora de punto muerto

42.Tacémetro

43. Pantalla multifuncion 1

44. Luz de alarma de averia del motor

45.Luz indicadora de la
sincronizacion del cambio

46. Pantalla multifuncién 2

47.Indicador de luz de carretera

48. Luz indicadora de intermitentes

49.Luz de los instrumentos

50. Interruptor de presion de aceite

51.Contacto de posicion del
cambio de marchas

52. Relé de los intermitentes/luces
de emergencia

53. Interruptor del manillar (izquierda)

54. Interruptor de rafagas

55.Comuntador de luces de
cruce/carretera

56. Interruptor de la bocina

©x Noo ko~

57.Bocina

58. Interruptor del embrague

59. Interruptor de los intermitentes

60. Luz del intermitente trasero
(izquierda)

61. Luz del intermitente trasero
(derecha)

62. Luz del intermitente delantero
(izquierda)

63. Luz del intermitente delantero
(derecha)

64. Faro

65. Luz de posicién delantera

66. Interruptor de la luz de freno
trasero

67. Interruptor del manillar
(derecha)

68. Interruptor de la luz de freno
delantero

69. Interruptor de arranque

70. Interruptor de paro del motor

71. Piloto trasero/luz de freno

72.Luz de la matricula

73.Conector de la luz de la
matricula

74. Relé del faro

75. Relé del motor del ventilador
del radiador

76. Motor del ventilador del
radiador

A. Mazo de cables

B. Mazo de cables secundario
negativo de la bateria

C. Cable secundario del contacto
de presion de aceite

SAS30613

COLORES
B Negro
Br Marrén
Ch Chocolate
Dg Verde oscuro
G Verde
Gy Gris
L Azul
O Naranja
P Rosa
R Rojo
Sb Azul celeste
W Blanco
Y Amarillo
B/L Negro/Azul
B/R Negro/Rojo
B/W Negro/Blanco
B/Y Negro/Amarillo
Br/R Marrén/Rojo
Br/W Marrén/Blanco
G/B Verde/Negro
G/R Verde/Rojo
G/W Verde/Blanco
G/Y Verde/Amarillo
Gy/G Gris/Verde
Gy/R Gris/Rojo
L/B Azul/Negro
L/w Azul/Blanco
LY Azul/Amarillo
P/B Rosa/Negro
P/L Rosa/Azul
P/W Rosa/Blanco
R/B Rojo/Negro
R/G Rojo/Verde
R/L Rojo/Azul
R/W Rojo/Blanco
R/Y Rojo/Amarillo
Sb/W  Azul celeste/Blanco
W/R Blanco/Rojo
W/Y Blanco/Amarillo
Y/B Amarillo/Negro
Y/G Amarillo/Verde
Y/L Amarillo/Azul
Y/R Amarillo/Rojo
Y/W Amarillo/Blanco
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