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SAS20070

AVISO

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para uso de los conce-
sionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Resulta imposible incluir en un manual todos los co-
nocimientos de un mecanico. Por tanto, todo aquel que utilice esta publicacion para efectuar
operaciones de mantenimiento y reparacién de vehiculos Yamaha debe poseer unos conocimientos
basicos de mecanica y de las técnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos de reparacion
y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos probablemente ha-
ran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las modi-
ficaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o en los procedi-
mientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se incluiran
en futuras ediciones de este manual.

NOTA:

Los disefios y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS20080

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacién especialmente importante se distingue del modo siguiente.

El simbolo de aviso de seguridad significa /ATENCION! ;TENGA CUIDA-
AN DO! jSU SEGURIDAD ESTA EN JUEGO!

La inobservancia de las instrucciones de ADVERTENCIA puede ser causa

A I\ 3:3i3\[e¢J¥ de lesiones graves o mortales del usuario de la motocicleta, de transelntes
proximos a ella o de la persona que la esté revisando o reparando.

ATENCION: Una nota de ATENCION indica precauciones especiales que deben adop-
: tarse para evitar dafos a la motocicleta.
Una NOTA contiene informacion clave para facilitar o aclarar los procedi-

NOTA: mientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico un libro de consulta comodo y facil de leer.

Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacién, desmontaje, desarma-

do, montaje, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

* El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

* Los titulos de los subapartados “2” aparecen con una letra mas pequefia que la del titulo del apartado.

* Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece “3”
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos.

* La numeracion “4” en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un
numero indica un paso del procedimiento de desarmado.

* Los simbolos “5” indican piezas que se deben lubricar o cambiar.
Ver “SIMBOLOGIA”.

» Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones “6” que indica el orden
de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc.

e Los trabajos “7” que requieren mas informacién (como por ejemplo herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial.

EMBRAGUE EMBRAGUE
EMBRAGUE DESMONTAJE DEL EMBRAGUE B T —
1. Aflojar: Mientras sujeta el rotor del altemador *2" con el

Desmontaje de la tapa de embrague « Tuerca del resalte de embrague 1" soporte de disco “3", afloje el pemo del rotor.

- f Nw_______
i Mientras sujeta el resalte del embrague “2" con }& Soporte de disco

el sujetador universal de embrague *3", afloje la

N 7 tuerca de dicho resalte.

/}/ Herramienta universal de
7 \ embrague
\ 9089004086
YM-91042

LW/
H @
\
. 7
3 N 2. Extraer:
o\ - « Tuerca del resalte de embrague “1”
[ i S P « Arandela "2"
\ % D « Conjunto de resalte del embrague 3"
N = NOTA:
5 R Hay un amortiguador incorporado entre el resal-
4 \’(10) o —F te y el disco de embrague. No es necesario ex- — )
- [<[toNm (1.0 m- kg, 720 16) traer el anillo elastico metalico *4” ni desarmarel | COMPROBACION DE LOS DISCOS DE <————— 2
amortiguador incorporado salvo que el embra- FRICCION
6 | Orden TrabajorPlezas para desmontar vy Observacionss gue chirrie mucho. El procedimiento siguiente sirve para todos los
> discos de friccion.

Vaciar h
Acsite del motor Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR" 1. Comprobar:
2 * Placa de friccion

enla pagina 3-1.

Daos/desgaste—> Cambiar el conjunto de

[ 3
Caja de Ia bateria/Conducto de aire Ver "CHASIS, GENERAL en la pagina 4-1 / ‘\/,\ < ° esgacie
g F ~ iscos de friccion.
Depésito de aceite/Barra de cambio e OAONTAIE DEL MOTOR en [ ] ,4 2. Megr
“Acoplador del sensor de posicion del cigaenal Desconectar. 2 * Espesor de los discos de friccién
)/ Fuera del valor especificado — Cambiar el
Barra de cambio @5 /

7 i
2 ! conjunto de los discos de friccién.
3 Soporte del depdsito de aceile T NOTA:
4 Tapa de embrague 1 -~/ Mida el disco de friccién en cuatro lugares.
5 Junta de 1a tapa de embrague 1 _—
& [ Clavia de cenvado z DESMONTAJE DEL ENGRANAJE DE =
spesor de la placa de friccion
T[T [ T ACCIONAMIENTO PRIMARIO 5102-3.08 mm (0.11-0.12 In)
desmontaje. 1. Extraer: Limis dio dosgaste
« Perno del engranaje de accionamiento pri- 282 mm (0.1110 in)
mario “1”

5-49 5-58




SAS20100 .
SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se
utilizan los siguientes simbolos.

NOTA:

Los simbolos siguientes no se aplican a todos
los vehiculos.

é New

9.

©® N O~ WD S

Reparable con el motor montado
Liquido

Lubricante

Herramienta especial

Par de apriete

Limite de desgaste, holgura
Régimen del motor

Datos eléctricos

Aceite del motor

10. Aceite para engranajes

11. Aceite de disulfuro de molibdeno
12.Grasa para cojinetes de ruedas
13. Grasa de jabon de litio

14. Grasa de disulfuro de molibdeno

15. Aplicar sellador (LOCTITE®).
16.Cambiar la pieza por una nueva.
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IDENTIFICACION

SAS20130

IDENTIFICACION

SAS20140

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El nimero de identificacion del vehiculo “1” esta
grabado en el lado derecho del tubo de la co-
lumna de la direccion.

SAS20150

ETIQUETA DE MODELO

La etiqueta de modelo “1” esta fijada a la suje-
cion de cables debajo del asiento. Esta informa-
cidn sera necesaria para pedir repuestos.

= gr‘ q. /-
s ﬁ‘g '9 c “"-
g e—
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CARACTERISTICAS

SAS20170

CARACTERISTICAS

ST5YU1009

DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La funcion principal de un sistema de combustible es suministrar combustible a la camara de combus-
tién en la proporcién aire/combustible dptima de acuerdo con las condiciones de funcionamiento del
motor y la temperatura atmosférica. En el sistema convencional de carburador, la proporcién aire/com-
bustible de la mezcla suministrada a la caAmara de combustion se crea mediante el volumen de aire de
admision y el combustible medido por el surtidor que se emplea en el carburador respectivo.

A igual volumen de aire de admision, el volumen de combustible necesario varia en funcién de las con-
diciones de funcionamiento del motor tales como aceleracion, deceleracion o funcionamiento con car-
ga pesada. A los carburadores que miden el combustible con surtidores se les ha dotado de diversos
dispositivos auxiliares que permiten obtener una proporcién de aire/combustible 6ptima adaptada a las
constantes variaciones de las condiciones de funcionamiento del motor.

La exigencia de un mayor rendimiento del motor y unos gases de escape mas limpios hace necesario
controlar la proporcion aire/combustible de una forma mas precisa y afinada. Para satisfacer dicha ne-
cesidad, en este modelo se ha adoptado un sistema de inyeccién de combustible (FI) controlado elec-
tronicamente en lugar del sistema convencional de carburador. Con este sistema se puede conseguir
la proporcién aire/combustible 6ptima que requiere el motor en todo momento, con el uso de un micro-
procesador que regula el volumen de inyeccion de combustible en funcion de las condiciones de fun-
cionamiento del motor detectadas por diferentes sensores.

La adopcion del sistema FI ha dado como resultado un suministro de combustible de gran precision,
una mejora de la respuesta del motor, un menor consumo de combustible y la reduccién de las emi-
siones del escape.
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1. Sensor de temperatura del aire 15.Unidad de relé (relé de la bomba de
2. Sensor de presion del aire de admision del combustible)
cilindro n® 1 16. Sensor de temperatura del ventilador del
3. Sensor de presién del aire de admision del silenciador
cilindron? 2 17.Motor del ventilador del silenciador
4. Bobina de encendido del cilindro n? 2, 18.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
izquierda derecha
5. Bobina de encendido del cilindro n? 2, 19.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
derecha izquierda
6. Sensor de posicion del acelerador 20.Sensor de velocidad
7. Solenoide de admision 21.Sensor de O,
8. Unidad ISC (control de ralenti) 22.Bujia
9. Bomba de combustible 23.Solenoide de descompresion
10. Servomotor del EXUP 24.Sensor de posicion del cigiiefial
11.Interruptor de corte por angulo de inclinacion 25.Inyector n° 2
12.Relé de la bomba de combustible 26.Inyector n° 1
13. Relé del motor del ventilador del silenciador 27.Sensor de temperatura del motor

14.ECU (unidad de control electrdnico)

ST5YU1010

SISTEMA FI

La bomba suministra combustible al inyector a través del filtro. El regulador mantiene en solo 392 kPa
(3.92 kg/cm?, 55.7 psi) la presion del combustible aplicada al inyector. Consecuentemente, cuando la
senal procedente de la ECU activa el inyector, el paso de combustible se abre y el combustible es in-
yectado al colector de admisidn solamente mientras el paso permanece abierto. Por tanto, cuanto mas
tiempo esta activado el inyector (duracion de la inyeccién), mayor volumen de combustible se suminis-
tra. Por el contrario, cuanto menos tiempo esta activado el inyector (duracién de la inyeccién), menor
volumen de combustible se suministra.

La ECU controla la duracién y la sincronizacion de la inyeccion. Las sefales transmitidas por el sensor
de posicion del acelerador, el sensor de posicion del ciglienal, el sensor de presién del aire de admi-
sion, el sensor de temperatura del aire, el sensor de temperatura del motor, el sensor de velocidad y
el sensor de O, permiten a la ECU determinar la duracion de la inyeccion. La sincronizacion de la in-
yeccién se determina mediante las sefnales procedentes del sensor de posicién del cigtienal. En con-
secuencia, en todo momento se suministra el volumen de combustible que necesita el motor de
acuerdo con las condiciones de conduccion.



CARACTERISTICAS

La ilustracion debe servir solo como referencia.

Regulador de presion

Bomba de combustible

Inyector de combustible

Bobina de encendido

ECU (unidad de control electrénico)
Sensor de temperatura del aire
Unidad ISC (control de ralenti)
Sensor de posicion del acelerador
Sensor de O,

10. Catalizador

11.Sensor de temperatura del motor
12.Sensor de posicion del cigienal
13.Sensor de presion del aire de admision
14.Cuerpo de la mariposa

15.Caja del filtro de aire

A. Sistema de combustible

B. Sistema de aire

C. Sistema de control

© N Ok~

©



CARACTERISTICAS

ST5YU1011

FUNCIONES DE LOS INSTRUMENTOS

Pantalla multifuncion

SW5YU1005

4\ ADVERTENCIA

Antes de cambiar cualquier ajuste en la pan-
talla multifuncion, pare el vehiculo.

- "t%iy/y// MS
PRy

—
Reloj

Boton “RESET” (reposicidn)
Tacémetro

Botén “SELECT” (seleccionar)
Velocimetro

Cuentakilémetros/Cuentakildmetros
parcial/Cuentakilometros parcial en reserva

ookrwN =

La pantalla multifuncion esta provista de los ele-

mentos siguientes:

* un velocimetro (que indica la velocidad de des-
plazamiento)

* un tacémetro (que indica el régimen del motor)

e un cuentakildmetros (que indica la distancia to-
tal recorrida)

* dos cuentakilémetros parciales (que indican la
distancia recorrida desde que se pusieron a
cero por ultima vez)

e un cuentakildmetros parcial en reserva (que in-
dica la distancia recorrida desde que se en-
ciende la luz de alarma del nivel de
combustible)

* un reloj

* un dispositivo de autodiagnostico

* una funcion de control de brillo

NOTA:

* No olvide girar la llave a la posicion “ON” antes
de utilizar los botones “SELECT” y “RESET”,
excepto para ajustar el brillo.

* Solo para el Reino Unido: Para cambiar la indi-
cacion del velocimetro y del cuentakiléme-
tros/cuentakilémetros parcial/cuentakilémetros
parcial en reserva entre kildmetros y millas, pul-
se el botén “SELECT” durante al menos dos
segundos.

Tacometro

1. Tacémetro
2. Zona roja del tacémetro

El tacometro eléctrico permite al conductor ob-
servar el régimen del motor y mantenerlo dentro
de los margenes de potencia éptimos.

Al girar la llave a la posiciéon “ON”, la aguja del
tacometro recorre una vez toda la escala de
r/min y luego vuelve a cero r/min a fin de probar
el circuito eléctrico.

SC5YU1009

ATENCION:

No utilice el motor en la zona roja del tacé6-
metro.
Zona roja: A partir de 5500 r/min

La aguja del tacometro parpadea cuando llega a
la zona roja y la sobrepasa.

Reloj
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Puesta en hora del reloj:

1. Pulse los botones “SELECT” y “RESET” si-
multaneamente durante al menos dos se-
gundos.

. Cuando los digitos de las horas empiecen a
parpadear, pulse el boton “RESET” para
ajustar las horas.

. Pulse el botén “SELECT”, los digitos de los
minutos empiezan a parpadear.

. Pulse el botén “RESET” para ajustar los mi-
nutos.

. Pulse el botén “SELECT” y luego suéltelo
para poner el reloj en funcionamiento.

Cuentakilometros y cuentakildmetros par-
cial

1. Cuentakildmetros/Cuentakilémetros
parcial/Cuentakilémetros parcial en reserva

Pulsando el botén “SELECT” la indicacion cam-
bia entre cuentakilometros “ODO” y cuentakilo-
metros parcial “TRIP 1” y “TRIP 2” en el orden
siguiente:

ODO — TRIP 1 —» TRIP 2 - ODO

Si se enciende la luz de alarma del nivel de com-
bustible, la indicacién del cuentakildbmetros cam-
bia automaticamente a cuentakildometros parcial
en reserva “F-TRIP” y empieza a contar la dis-
tancia recorrida desde ese punto. En ese caso,
al pulsar el boton “SELECT” la indicacién cam-
bia en el orden siguiente entre los diferentes
cuentakildmetros parciales y cuentakilémetros:
F-TRIP - TRIP 1 - TRIP 2 - ODO — F-TRIP
Para poner el cuentakildmetros parcial a cero,
seleccidnelo pulsando el boton “SELECT” y se-
guidamente pulse el boton “RESET” durante al
menos un segundo. Si no pone a cero de forma
manual el cuentakildbmetros parcial en reserva,
éste se pondra a cero automaticamente y se
restablecera la indicacion anterior después de
repostar y de recorrer 5 km (3 millas).

Dispositivo de autodiagnéstico

Este modelo esta equipado con un dispositivo
de autodiagndstico para varios circuitos eléctri-
COS.

Si alguno de estos circuitos esta averiado, la luz
de alarma de averia del motor se enciende y la
pantalla multifunciéon muestra un cédigo de error
de dos digitos (p.ej. 12, 13, 14).

Si la pantalla multifuncion muestra un cédigo de
error, anote el codigo y revise el vehiculo. Con-
sulte “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUS-
TIBLE” en la pagina 7-27.

SC5YU1010

ATENCION:

Si la pantalla multifuncién muestra un codi-
go de error, se debe revisar el vehiculo lo an-
tes posible para evitar que se averie el
motor.

Este modelo esta asimismo equipado con un
dispositivo de autodiagnédstico del sistema inmo-
vilizador.

Si alguno de los circuitos del sistema inmoviliza-
dor esta averiado, la luz indicadora de dicho sis-
tema parpadea y la pantalla multifuncion indica
un codigo de averia de dos digitos (p.ej. 51, 52,
53) cuando se gira la llave a la posicién “ON”.
NOTA:

Si la pantalla multifuncién indica el cédigo de
error 52, el problema puede deberse a interfe-
rencias del transpondedor. Si se produce este
error, intente lo siguiente.

1. Utilice la llave de registro de nuevo codigo
para arrancar el motor.

NOTA:

jCompruebe que no haya otras llaves del siste-
ma inmovilizador cerca del interruptor principal y
no lleve mas de una en el mismo llavero! Las lla-
ves del sistema inmovilizador pueden crear in-
terferencias de sefal, lo cual puede impedir que
arranque el motor.

2. Siel motor arranca, parelo e intente arrancar-
lo con las llaves normales.

3. Siuna o ambas llaves normales no arrancan
el motor, debe volver a registrarlas.

Si la pantalla multifuncion muestra un cédigo de

error, anote el codigo y revise el vehiculo. Con-

sulte “SISTEMA INMOVILIZADOR” en la pagina

7-79.
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Funcion de control de brillo

1. Panel del tacémetro
2. LCD
3. Aguja del tacémetro

Se puede ajustar el brillo de los elementos si-
guientes:

* el panel del tacometro (elemento numero “1”)
¢ la LCD (elemento numero “2”)

* la aguja del tacémetro (elemento numero “3”)
Seleccione la funcién de control de brillo del
modo siguiente.

1.
2.
3.

4.

5.

Gire la llave a la posicion “OFF”.

Mantenga pulsado el boton “SELECT”.

Gire la llave a la posicion “ON” y después de
cinco segundos suelte el boton “SELECT”.
Se visualiza el elemento numero “1”.

1. Panel del tacémetro
2. Elemento numero
3. Nivel de brillo

Ajuste el brillo del panel del tacémetro pul-
sando el botén “RESET”.

Pulse el botén “SELECT” para seleccionar la
LCD.

Se visualiza el elemento numero “2”.

Ajuste el brillo de la LCD pulsando el botén
“RESET”.

. LCD

2. Elemento nimero
3. Nivel de brillo

6. Pulse el botdén “SELECT” para seleccionar la

aguja del tacémetro.

Se visualiza el elemento numero “3”.

Ajuste el brillo de la aguja del tacometro pul-
sando el botén “RESET”.

. Aguja del tacémetro

2. Elemento nimero
3. Nivel de brillo

7. Pulse el botén “SELECT”: en la pantalla mul-

tifuncion se restablece la indicacion del cuen-
takildbmetros o cuentakilémetros parcial.



INFORMACION IMPORTANTE

SAS20180

INFORMACION IMPORTANTE

SAS20190

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un elemen-
to, elimine toda la suciedad, barro, polvo y
materiales extranos.

2. Utilice unicamente las herramientas y equipo
de limpieza apropiados.

Ver “HERRAMIENTAS ESPECIALES” en la
pagina 1-11.

. Cuando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas amoldadas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistones y otras
piezas que se han ido “amoldando” durante
el desgaste normal. Las piezas amoldadas
siempre se deben reutilizar o sustituir en con-
junto.

Durante el desarmado, limpie todas las pie-
zas y coléquelas en bandejas en el mismo or-
den en que las ha desarmado. Esto agilizara
el montaje y facilitara la correcta colocacion
de todas las piezas.

Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS20200

REPUESTOS

Utilice unicamente repuestos originales Yama-
ha para todas las sustituciones. Utilice el aceite
y la grasa recomendados por Yamaha para to-

das las operaciones de engrase. Otras marcas
pueden tener una funcion y aspecto similares,
pero inferior calidad.

SAS20210

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS

TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas, juntas de aceite y
juntas toricas. Se deben limpiar todas las su-
perficies de las juntas, los labios de las juntas
de aceite y las juntas tdricas.

. Durante el rearmado, aplique aceite a todas
las piezas de contacto y cojinetes y aplique
grasa a los labios de las juntas de aceite.

Aceite
Labio

Muelle
Grasa

o=

SAS20220

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS DE
BLOQUEO Y PASADORES HENDIDOS
Después del desmontar el elemento, cambie to-
das las arandelas de seguridad/placas de blo-
queo “1” y pasadores hendidos. Después de
apretar el perno o la tuerca con el par especifi-
cado, doble las lengletas de bloqueo sobre una
superficie plana del perno o la tuerca.
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SAS20230

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes “1” y las juntas de aceite “2”
de forma que las marcas o nimeros del fabri-
cante queden a la vista. Cuando instale las jun-
tas de aceite, engrase los labios de las mismas
con una capa fina de grasa de jabon de litio.
Aplique abundante aceite a los cojinetes cuando
los monte, si procede.

SCA13300

ATENCION:

No haga girar el cojinete con aire comprimi-
do, ya que puede dahar sus superficies.

]
Y%
]

SAS20240

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise cuidado-
samente todos los anillos elasticos y cambie los
que estén danados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pisto-
nes después de una utilizacion. Cuando colo-
que un anillo elastico “17, verifique que el angulo
con borde afilado “2” quede situado en posicién
opuesta al empuje “3” que recibe el anillo.

Tk
W

2
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COMPROBACION DE LAS CONEXIONES

SAS20250

COMPROBACION DE LAS
CONEXIONES

Compruebe si los cables, acopladores y conec-
tores presentan manchas, 6xido, humedad, etc.
1. Desconectar:
* Cable
* Acoplador
» Conector
2. Comprobar:
e Cable
* Acoplador
* Conector
Humedad — Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

3. Comprobar:
* Todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.
NOTA:

Sila patilla “1” del terminal esta aplanada, déble-
la hacia arriba.

4. Conectar:
e Cable
* Acoplador
¢ Conector
NOTA:

Compruebe que todas las conexiones sean fir-
mes.
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5. Comprobar:
¢ Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analdgico de bolsi-
llo

YU-03112-C

NOTA:

* Si no hay continuidad, limpiar los terminales.

* Para comprobar el mazo de cables, siga del
paso (1) al (3).

e Como solucién rapida, utilice un revitalizador
de contactos de los que se encuentran dispo-
nibles en la mayoria de las tiendas de repues-
tos.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20260

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para un reglaje y montaje completos y preci-
sos. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de herramientas inadecuadas
o técnicas improvisadas podria causar danos. Las herramientas especiales, los nimeros de referencia
0 ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA:

» Para EE. UU. y Canada, utilice los numeros de referencia que empiezan por “YM-”, “YU-", o “ACC-".
* En los demas paises, use los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

Nombre/N¢ de referencia de la herra- o Referencia
mienta llustracion paginas
Comprobador de bolsillo 1-10, 5-76,
90890-03112 7-95, 7-96,
Comprobador analdgico de bolsillo 7-97, 7-101,
YU-03112-C 7-102, 7-103,
7-104, 7-105,
7-106, 7-107,
7-108, 7-109,
7-111, 7-112,
7-113
Galga de espesores 3-4, 3-5, 5-60
90890-03079
Juego de galgas estrechas
YM-34483
Llave de contratuercas 3-5
90890-04150 >
YM-04150
10
&
Ajustador de taqués 3-5
90890-04149
YM-04149
Vacudémetro 3-6
90890-03094 90890-03094
Sincronizador de carburadores
YU-44456
YU-44456

1-11



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N?2 de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Referencia
paginas

Lampara estroboscopica

90890-03141

Lampara estroboscopica con pinza induc-
tiva

YU-03141

3-9

Compresimetro

90890-03081

Comprobador de compresion del motor
YU-33223

3-10

Extension
90890-04082

Llave para filtros de aceite
90890-01426
YU-38411

3-13

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave para tuercas anulares
YU-33975

3-28, 4-62

Conjunto de vacuémetro/manémetro
90890-06756

Purgador de frenos Mityvac
YS-42423

4-6, 6-10

Compresor de muelle de horquilla
90890-01441
YM-01441

4-53, 4-58

Sujetador de varilla

90890-01434

Sujetador de varilla de amortiguador de
extremos iguales

YM-01434

4-53, 4-58

Sujetador de varilla de amortiguador
90890-01504
YM-01504

037

4-54, 4-56
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

o : B - :
Nombre/N2 de ref_erenma de la herra llustracién Refpr_enma
mienta paginas

Montador de juntas de horquilla 4-56, 4-57
90890-01442

Montador de juntas de horquilla ajustable
(36—46 mm)

YM-01442

Extractor de varilla 4-57, 4-58
90890-01437

Purgador universal de varilla de amorti-
guador

YM-A8703

YM-A8703
( )

Adaptador de extractor de varilla (M10)
90890-01436

Purgador universal de varilla de amorti-
guador

YM-A8703

4-57, 4-58

YM-A8703
( )

Llave para tuercas anulares 4-62
90890-01268
Llave para tuercas anulares

YU-01268

Llave para eje pivote 5-14, 5-15

90890-01485
Llave para piezas de sujecion del bastidor
YM-01485

Compresor de muelles de valvula 5-37, 5-43
90890-04019

YM-04019
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

o : B - :
Nombre/N2 de ref_erenma de la herra llustracién Refpr_enma
mienta paginas

Extractor de guias de valvula (26) 5-39
90890-04064
Extractor de guias de valvula (6.0 mm)

YM-04064-A

Montador de guias de valvula (o6) 5-39
90890-04065
Montador de guias de valvula (6.0 mm)
YM-04065-A

Rectificador de guias de valvula (26) 5-39
90890-04066
Rectificador de guias de valvula (6.0 mm)

YM-04066

Extractor de pasador de piston 5-45
90890-01304
Extractor de pasador de piston

YU-01304

YU-01304

YM-91042 30

Herramienta universal de embrague 5-59, 5-62
90890-04086 90890-04086 11\/1|89><

s

i

6

YM-91042

Soporte de disco

90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N?2 de referencia de la herra-

mienta

llustracion

Referencia
paginas

Sellador Yamaha n® 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215%)

5-61, 5-73,
5-82

Extractor de rotores
90890-01080

Extractor de rotores de estator
YM-01080-A

5-72

Mandémetro
90890-03153
YU-03153

6-10

Adaptador de presién de combustible
90890-03176
YM-03176

6-10

Comprobador digital de circuitos
90890-03174

Multimetro modelo 88 con tacémetro
YU-A1927

Comprobador de encendido
90890-06754

Comprobador de chispa Opama pet-4000

YM-34487

7-105
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20280

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo

5YU8 (Europa) (ZA)
5YUA (AUS)

5YUB (Europa) (ZA)
5YUC (AUS)

Dimensiones
Longitud total
Anchura total
Altura total
Altura del asiento
Distancia entre ejes
Holgura minima al suelo
Radio de giro minimo

2185 mm (86.0 in)
800 mm (31.51in)
1105 mm (43.5 in)
825 mm (32.5in)
1525 mm (60.0 in)
145 mm (5.71 in)
3200 mm (126.0 in)

Peso
Con aceite y combustible
Carga maxima

262.0 kg (578 Ib)
199 kg (439 Ib)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20290

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por aire, OHV
Cilindrada 1670.0 cm3

Disposicion de cilindros

Diametro x Carrera

Relacién de compresion

Presion de compresion estandar (a nivel del mar)

Minimo—maximo

Sistema de arranque

2 cilindros en V

97.0 x 113.0 mm (3.82 x 4.45 in)

8.40 :1

1200 kPa/200 r/min (170.7 psi/200 r/min) (12.0
kgf/cm?2/200 r/min)

1000-1400 kPa (142.2—199.1 psi) (10.0-14.0
kgf/cm?)

Arranque eléctrico

Combustible

Combustible recomendado

Capacidad del depésito de combustible
Cantidad de reserva de combustible

Unicamente gasolina normal sin plomo (Europa)
(ZA)

Unicamente gasolina sin plomo (AUS)

15.0 L (3.96 US gal) (3.30 Imp.gal)

3.0L (0.79 US gal) (0.66 Imp.gal)

Aceite del motor

Sistema de engrase
Tipo
Calidad de aceite de motor recomendado

Cantidad de aceite de motor
Cantidad total
Motor
Depdsito de aceite
Sin cartucho de repuesto del filtro de aceite
Con cartucho de repuesto del filtro de aceite

Cérter seco

SAE20W40

API servicio tipo SG o superior, norma JASO
MA

5.00 L (5.29 US qt) (4.40 Imp.qt)
2.2 L (2.33 US qgt) (1.94 Imp.qt)
2.8L (2.96 US qt) (2.46 Imp.qt)
3.70 L (3.91 US qt) (3.26 Imp.qt)
4.10L (4.33 US qt) (3.61 Imp.qt)

Filtro de aceite

Tipo del filtro de aceite Cartucho (papel)
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal

Holgura entre el rotor interior y el extremo del rotor

exterior
Limite

Holgura entre el rotor exterior y la caja de la bomba

de aceite

Limite

Holgura entre la caja de la bomba de aceite y los
rotores interior y exterior

Limite

Presion de apertura de la valvula de desvio

Presidn de operacion de la valvula de alivio

2-2

Menos de 0.12 mm (0.0047 in)
0.20 mm (0.0079 in)

0.09-0.15 mm (0.0035-0.0059 in)
0.220 mm (0.0087 in)

0.03-0.08 mm (0.0012—-0.0032 in)

0.150 mm (0.0059 in)

80.0-120.0 kPa (11.6—17.4 psi) (0.80—1.20
kgf/cm?)

60.0 kPa (8.7 psi) (0.60 kgf/cm?)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Bujia(s)
Fabricante/modelo NGK/DPR7EA-9
Fabricante/modelo DENSO/X22EPR-U9
Distancia entre electrodos de la bujia 0.8-0.9 mm (0.031-0.035 in)
Culata
Volumen 98.60—-103.60 cm? (6.02—6.32 cu.in)
Limite de alabeo 0.03 mm (0.0012 in)
Eje de levas
Sistema de accionamiento Transmision de engranaje
Diametro interior del orificio del carter 25.000-25.021 mm (0.9843-0.9851 in)
Diametro del apoyo del eje de levas (lado del carter)24.942—24.965 mm (0.9820-0.9829 in)
Holgura entre el eje de levas y el carter 0.035-0.079 mm (0.0014—0.0031 in)
Diametro interior del orificio de la cubierta del eje de
levas 28.000-28.021 mm (1.1024-1.1032 in)
Diametro del apoyo del eje de levas (lado de las
tapas) 27.967-27.980 mm (1.1011-1.1016 in)
Holgura entre el eje de levas y la cubierta del eje de
levas 0.020—-0.054 mm (0.0008-0.0021 in)
Dimensiones de los I6bulos del eje de levas
Admisién A 38.241-38.341 mm (1.5055-1.5095 in) (cilindro
n°1)
38.243-38.343 mm (1.5056—1.5096 in) (cilindro
n° 2)
Limite 38.141 mm (1.5016 in) (cilindro n°® 1)
38.143 mm (1.5017 in) (cilindro n® 2)
Admisién B 31.950-32.050 mm (1.2579-1.2618 in)
Limite 31.850 mm (1.2539 in)
Escape A 38.236-38.336 mm (1.5054—-1.5093 in)
Limite 38.136 mm (1.5014 in)
Escape B 31.950-32.050 mm (1.2579—-1.2618 in)
Limite 31.850 mm (1.2539 in)
O)
B——
Balancin/eje del balancin
Diametro interior del balancin 18.000-18.018 mm (0.7087-0.7094 in)
Limite 18.036 mm (0.7101 in)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Diametro exterior del eje del balancin 17.976-17.991 mm (0.7077-0.7083 in)
Holgura entre el balancin y el eje del balancin 0.009-0.042 mm (0.0004—0.0017 in)
Limite 0.080 mm (0.0032 in)

Valvula, asiento de valvula, guia de valvula
Holgura de valvulas (en frio)
Admisién 0.00-0.04 mm (0.0000-0.0016 in)
Escape 0.00-0.04 mm (0.0000-0.0016 in)
Dimensiones de valvula
Diametro de la cabeza de valvula A (admisién) 33.90-34.10 mm (1.3346—1.3425 in)
Diametro de la cabeza de vélvula A (escape) 27.90-28.10 mm (1.0984—1.1063 in)

BoN

F—A—

Anchura del frontal de la valvula B (admisiéon)  1.300-2.300 mm (0.0512-0.0906 in)
Anchura del frontal de la valvula B (escape) 1.200—2.400 mm (0.0472—0.0945 in)

;\/B
A

Anchura del asiento de la valvula C (admisién) 0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)

Limite 2.0 mm (0.08 in)
Anchura del asiento de la valvula C (escape) 0.90-1.10 mm (0.0354—0.0433 in)
Limite 2.0 mm (0.08 in)

C
AN

Espesor del margen de la valvula D (admision) 0.70-1.30 mm (0.0276—-0.0512 in)

Limite 0.4 mm (0.02 in)
Espesor del margen de la vélvula D (escape)  0.70-1.30 mm (0.0276—-0.0512 in)
Limite 0.4 mm (0.02 in)

L
=D

Diametro del vastago de la valvula (admision) 5.975-5.990 mm (0.2352—0.2358 in)

Limite 5.945 mm (0.2341 in)
Diametro del vastago de la valvula (escape) 5.960-5.975 mm (0.2346-0.2352 in)
Limite 5.930 mm (0.2335 in)
Diametro interior de la guia de la valvula (admision)6.000—6.012 mm (0.2362—0.2367 in)
Limite 6.050 mm (0.2382 in)
Diametro interior de la guia de la valvula (escape) 6.000—6.012 mm (0.2362—-0.2367 in)
Limite 6.050 mm (0.2382 in)
Holgura entre vastago y guia (admisién) 0.010-0.037 mm (0.0004—-0.0015 in)
Limite 0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia (escape) 0.025—-0.052 mm (0.0010-0.0020 in)
Limite 0.100 mm (0.0039 in)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Descentramiento del vastago de valvula

T

1
P

&Y

0.010 mm (0.0004 in)

Muelle de valvula
Muelle interior

Longitud libre (admision)

Limite

Longitud libre (escape)

Limite

Longitud de montaje (admision)

Longitud de montaje (escape)

Tension del muelle K1 (admisién)

Tension del muelle K2 (admisién)

Tensién del muelle K1 (escape)

Tension del muelle K2 (escape)

Tension del muelle de compresion montado
(admision)

Tension del muelle de compresion montado
(escape)

Inclinacion del muelle (admisién)

Inclinacion del muelle (escape)

g

7

Sentido de la espiral (admision)
Sentido de la espiral (escape)

Resorte exterior

Longitud libre (admision)

Limite

Longitud libre (escape)

Limite

Longitud de montaje (admision)

Longitud de montaje (escape)

Tension del muelle K1 (admision)

Tension del muelle K2 (admisién)

Tensioén del muelle K1 (escape)

Tensién del muelle K2 (escape)

Tension del muelle de compresion montado
(admision)

Tension del muelle de compresion montado
(escape)

2-5

38.26 mm (1.51 in)
36.26 mm (1.43in)
38.26 mm (1.51 in)
36.26 mm (1.43 in)
29.00 mm (1.14 in)
29.00 mm (1.14 in)

7.30 N/mm (41.68 Ib/in) (0.74 kgf/mm)
8.80 N/mm (50.25 Ib/in) (0.90 kgf/mm)
7.30 N/mm (41.68 Ib/in) (0.74 kgf/mm)

( )

1
1
1
1
1
1
(
(
(
8.80 N/mm (50.25 Ib/in) (0.90 kgf/mm

63.00-73.00 N (14.16-16.41 Ib) (6.42-7.44 kgf)

63.00-73.00 N (14.16-16.41 Ib) (6.42-7.44 kgf)

2.5°1.7 mm (2.5°/0.067 in)
2.5°1.7 mm (2.5°/0.067 in)

En sentido contrario a las agujas del reloj
En sentido contrario a las agujas del reloj

43.25 mm (1.70 in)
41.26 mm (1.62 in)
43.25 mm (1.70 in)
41.26 mm (1.62 in)
31.00 mm (1.22 in)
31.00 mm (1.22 in)
12.20 N/mm (69.66 Ib/in) (1.24 kgf/mm
14.90 N/mm (85.08 Ib/in) (1.52 kgf/mm
12.20 N/mm (69.66 Ib/in) (1.24 kgf/mm
14.90 N/mm (85.08 Ib/in) (1.52 kgf/mm

o — —

139.00-161.00 N (31.25-36.19 Ib) (14.17—-
16.42 kgf)

139.00-161.00 N (31.25-36.19 Ib) (14.17—
16.42 kgf)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Inclinacion del muelle (admision) 2.5°/1.9 mm (2.5°/0.075 in)
Inclinacién del muelle (escape) 2.5°/1.9 mm (2.5°/0.075 in)
Sentido de la espiral (admisién) En el sentido de las agujas del reloj
Sentido de la espiral (escape) En el sentido de las agujas del reloj
Taqué
Diametro exterior del taqué (admision) 22.962—22.974 mm (0.9040-0.9045 in)
Diametro exterior del taqué (escape) 22.962-22.974 mm (0.9040—-0.9045 in)
Diametro interior del orificio del taqué (admisién) 23.000—23.021 mm (0.9055-0.9063 in)
Diametro interior del orificio del taqué (escape) 23.000-23.021 mm (0.9055—0.9063 in)
Holgura entre taqué y orificio de taqué 0.0260-0.0590 mm (0.0010-0.0023 in)
Empujador
Longitud del empujador 1 288.5 mm (11.358 in)
Longitud del empujador 2 290.5 mm (11.437 in)
Descentramiento del empujador 0.3 mm (0.012in)
Cilindro
Diametro 97.000-97.010 mm (3.8189-3.8193 in)
Limite de conicidad 0.050 mm (0.0020 in)
Limite de deformacién circunferencial 0.050 mm (0.0020 in)
Piston
Holgura entre pistén y cilindro 0.025—-0.050 mm (0.0010-0.0020 in)
Limite 0.15 mm (0.0059 in)
Diametro D 96.960-96.975 mm (3.8173-3.8179 in)
Altura H 10.0 mm (0.39 in)
e D—
Descentrado 1.00 mm (0.0394 in)
Diametro interior del calibre del pasador del pistén 22.004—22.015 mm (0.8663—-0.8667 in)
Limite 22.045 mm (0.8679 in)
Diametro exterior del pasador del piston 21.991-22.000 mm (0.8658-0.8661 in)
Limite 21.971 mm (0.8650 in)
Holgura entre el pasador y el diametro interior del
pasador del piston 0.004-0.024 mm (0.0002—0.0009 in)
Limite 0.074 mm (0.0029 in)

Aro de piston
Aro superior
Tipo de aro Barril
Dimensiones (B x T) 1.20 x 3.80 mm (0.05 x 0.15 in)

) |B
LT .
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
2% aro
Tipo de aro
Dimensiones (B x T)

.

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
Aro de engrase
Dimensiones (B x T)

=T
LT

Separacion entre puntas (montado)

0.30—0.50 mm (0.0118-0.0197 in)
0.70 mm (0.0276 in)

0.030-0.080 mm (0.0012—-0.0032 in)
0.120 mm (0.0047 in)

Crénico
1.20 x 3.80 mm (0.05 x 0.15 in)

0.30-0.45 mm (0.0118-0.0177 in)
0.80 mm (0.0315 in)

0.030-0.070 mm (0.0012—-0.0028 in)
0.120 mm (0.0047 in)

2.50 x 3.40 mm (0.10 x 0.13 in)

0.20-0.70 mm (0.0079-0.0276 in)

Biela

Holgura de engrase (medida con Plastigauge®)
Cddigo de color de los cojinetes

0.050-0.074 mm (0.0020—0.0029 in)
1.Azul 2.Negro 3.Marrén 4.Verde 5.Amarillo

Ciguenal
Anchura A
Limite de descentramiento C
Holgura axial en la cabeza de biela D
Holgura radial en la cabeza de biela E
Limite

132.80-133.20 mm (5.228-5.244 in)
0.040 mm (0.0016 in)

0.320-0.474 mm (0.0126-0.0187 in)
0.037-0.074 mm (0.0015-0.0029 in)
0.09 mm (0.0035 in)

C C
E
D
R
Holgura de engrase del apoyo (medida con
Plastigauge®) 0.030-0.062 mm (0.0012—-0.0024 in)
Limite 0.09 mm (0.0035 in)
Embrague

Tipo de embrague
Método de desembrague

2-7

Multidisco en bano de aceite
Empuije interior hidraulico



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Accionamiento
Espesor de la placa de friccion
Limite de desgaste
Cantidad de placas
Espesor de la placa del embrague
Cantidad de placas
Limite de alabeo
Longitud libre del resorte del embrague
Longitud minima
Cantidad de muelles

Holgura de empuje de la envoltura del embrague

Holgura radial de la envoltura del embrague

Accionamiento con mano izquierda
2.92-3.08 mm (0.115-0.121 in)
2.82 mm (0.1110 in)

10 piezas

1.90-2.10 mm (0.075-0.083 in)

9 piezas

0.20 mm (0.0079 in)

6.88 mm (0.27 in)

6.38 mm (0.25 in)

1 unidad

0.100-0.110 mm (0.0039-0.0043 in)
0.020—-0.066 mm (0.0008—-0.0026 in)

Caja de cambios
Tipo de caja de cambios
Sistema de reduccion primaria
Relacion de reduccién primaria
Sistema de reduccién secundaria
Relacion de reduccion secundaria
Accionamiento
Relacion del cambio
1a
2a
3a
4a
5a
Limite de descentramiento del eje principal
Limite de descentramiento del eje posterior

5 velocidades, engranaje constante
Engranaje recto

71/48 (1.479)

Impulsién por cadena

39/17 (2.294)

Accionamiento con pie izquierdo

38/16 (2.375)
30/19 (1.579)
29/25 (1.160)
24/25 (0.960)
24/30 (0.800)
0.08 mm (0.0032 in)
0.08 mm (0.0032 in)

Mecanismo de seleccion
Tipo de mecanismo de seleccion

Limite de flexion de la barra de guia de la horquilla

de cambio
Espesor de la horquilla de cambio

Barra de guia

0.025 mm (0.0010 in)
6.26-6.39 mm (0.2465-0.2516 in)

Filtro de aire
Elemento del filtro de aire

Elemento de papel revestido con aceite

Bomba de combustible
Tipo de bomba
Modelo/fabricante
Amperaje de consumo maximo
Presion de salida

Sistema eléctrico

5YU/DENSO

46 A

392.0 kPa (56.8 psi) (3.92 kgf/cm?)

Inyector de combustible
Modelo/cantidad
Fabricante

INP-101/2
NIPPON INJECTOR

Cuerpo de la mariposa
Tipo/cantidad
Fabricante
Marca ID
Tamano de la valvula del acelerador
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AC40/2
MIKUNI
5YU1 00
N2 100



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Sensor de posicion del acelerador
Resistencia 4.0-6.0 k¢/azul-negro
Voltaje de salida (al ralenti) 0.63-0.73V

Sensor de inyeccion de combustible
Resistencia del sensor de posicion del cigienal  248-372 Q/gris-negro
Voltaje de salida del sensor de presion del aire de
admision 3.75-4.25V
Resistencia del sensor de temperatura del motor 0.90-1.10 kQ a 100 °C (212 °F)

Condicion de ralenti

Ralenti del motor 850-950 r/min

Aspiracion 26.6 kPa (7.9 inHg) (200 mmHg)
Temperatura del aceite 80.0-90.0 °C (176.00-194.00 °F)
Juego libre del cable del acelerador 3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20300

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis
Tipo de bastidor Doble cuna
Angulo de arrastre 25.00°

Distancia entre perpendiculares

103.0 mm (4.06 in)

Rueda delantera

Tipo de rueda

Tamano de llanta

Material de llanta

Recorrido de la rueda

Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Rueda de fundicion
17M/C x MT3.50
Aluminio

120.0 mm (4.72 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)

Rueda trasera

Tipo de rueda

Tamano de llanta

Material de llanta

Recorrido de la rueda

Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Rueda de fundiciéon
17M/C x MT6.00
Aluminio

117.0 mm (4.61 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)

Neumatico delantero
Tipo

Tamano
Fabricante/modelo

Limite de desgaste (delantero)

Sin camara

120/70 ZR17 M/C (58W)
METZELER/ROADTEC Z6 E FRONT
MICHELIN/PILOT ROAD S

1.6 mm (0.06 in)

Neumatico trasero
Tipo

Tamano
Fabricante/modelo

Limite de desgaste (trasero)

Sin camara

190/50 ZR17 M/C (73W)
METZELER/ROADTEC Z6 E
MICHELIN/PILOT ROAD

1.6 mm (0.06 in)

Presion de aire del neumatico (medida en neumaticos en frio)

Condiciones de carga
Delantero
Trasero

Condiciones de carga
Delantero
Trasero

Conduccioén a alta velocidad
Delantero
Trasero

0-90 kg (0—-198 Ib)

250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)
90-199 kg (198—439 Ib)

250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)

250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)

Freno delantero

Tipo
Accionamiento

2-10

Freno de disco doble
Accionamiento con mano derecha



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Disco de freno delantero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexién del disco de freno

310.0 x 5.5 mm (12.20 x 0.22 in)
5.0 mm (0.20 in)
0.10 mm (0.0039 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior) 4.5 mm (0.18 in)

Limite

Limite
Diametro interior del cilindro maestro

0.8 mm (0.03 in

)
Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)4.5 mm (0.18 in)
)

0.8 mm (0.03 in
16.00 mm (0.63 in)

Diametro interior del cilindro de la pinza de freno 24.05 mm x 3 (0.95 in x 3)

Liquido recomendado

DOT 4

Freno trasero
Tipo
Accionamiento
Freno de disco trasero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexion del disco de freno

Freno de disco sencillo
Accionamiento con pie derecho

267.0 x 6.0 mm (10.51 x 0.24 in)
5.5 mm (0.22 in)
0.15 mm (0.0059 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior) 6.5 mm (0.26 in)

Limite

1.0 mm (0.04 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior) 6.5 mm (0.26 in)

Limite
Diametro interior del cilindro maestro

1.0 mm (0.04 in)
14.0 mm (0.55 in)

Diametro interior del cilindro de la pinza de freno 27.00 mm x 2 (1.06 in x 2)

Liquido recomendado

DOT 4

Direccion
Tipo de cojinetes de la direccion
Angulo de tope a tope (izquierda)
Angulo de tope a tope (derecha)

Cojinete angular
33.0°
33.0°

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera
Longitud libre del muelle de la horquilla
Limite
Longitud del collar
Longitud de montaje
Tension del muelle K1
Carrera del muelle K1
Diametro exterior del tubo interior
Limite de curvatura del tubo interior
Muelle opcional disponible
Aceite recomendado
Cantidad
Nivel
Posiciones de ajuste de la precarga del muelle
Minimo
Normal
Maximo
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Horquilla telescépica

Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
120.0 mm (4.72 in)

251.0 mm (9.88 in)
246.0 mm (9.69 in)
100.8 mm (3.97 in)
235.0 mm (9.25in)
9.30 N/mm (53.10 Ib/in) (0.95 kgf/mm)
0.0-120.0 mm (0.00—4.72 in)

43.0 mm (1.69 in)

0.2 mm (0.01 in)

No

Aceite de la suspension M1 u ohlins R & T43
586.0 cm?3 (19.82 US 0z) (20.67 Imp.oz)

65.0 mm (2.56 in)

0
2
5



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Posiciones de ajuste de la amortiguacion en extension

*Con el tornillo de ajuste completamente girado

hacia dentro
Minimo
Normal
Maximo

17 chasquidos hacia fuera®
15 chasquidos hacia fuera*
1 chasquido hacia fuera*

Posiciones de ajuste de la amortiguacion en compresion

*Con el tornillo de ajuste completamente girado

hacia dentro
Minimo
Normal
Maximo

16 chasquidos hacia fuera*
7 chasquidos hacia fuera*
1 chasquido hacia fuera*

Suspension trasera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido del amortiguador trasero
Longitud libre del muelle
Limite
Longitud de montaje
Tension del muelle K1
Carrera del muelle K1
Muelle opcional disponible
Gas cerrado/presion de aire (STD)
Posiciones de ajuste de la precarga del muelle
Minimo
Normal
Maximo

Basculante (suspension de unién)

Muelle helicoidal/amortiguador de gas-aceite
50.0 mm (1.97 in)

159.5 mm (6.28 in)

156.0 mm (6.14 in)

150.0 mm (5.91 in)

186.30 N/mm (1063.77 Ib/in) (19.00 kgf/mm)
0.0-50.0 mm (0.00—-1.97 in)

No

1200 kPa (170.7 psi) (12.0 kgf/cm?)
Longitud de montaje del muelle

155.0 mm (6.10 in)

150.0 mm (5.91 in)

145.0 mm (5.71 in)

Posiciones de ajuste de la amortiguacion en extension

*Con el mando de ajuste completamente girado

hacia dentro
Minimo
Normal
Maximo

20 chasquidos hacia fuera*
12 chasquidos hacia fuera®
3 chasquidos hacia fuera*

Posiciones de ajuste de la amortiguacion en compresion

*Con el tornillo de ajuste completamente girado

hacia dentro

Minimo 12 chasquidos hacia fuera*

Normal 10 chasquidos hacia fuera®

Maximo 1 chasquido hacia fuera*
Basculante

Limite del juego libre del extremo del basculante
(radial)

Limite del juego libre del extremo del basculante
(axial)

1.0 mm (0.04 in)

1.0 mm (0.04 in)

Cadena de transmision

Tipo/fabricante

Cantidad de eslabones

Holgura de la cadena de transmision
Limite de longitud de 15 eslabones
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50VM3/DAIDO

114

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)
239.3 mm (9.42 in)



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20310

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje
Voltaje del sistema

12V

Sistema de encendido
Sistema de encendido
Tipo de dispositivo de avance
Temporizacién de encendido (A.P.M.S.)

Bobina de encendido transistorizada (digital)
Eléctrica
10.0°/900 r/min

Unidad de control del motor

Modelo/fabricante F8T830/MITSUBISHI
Bobina de encendido
Modelo/fabricante 2JN/MORIC
Entrehierro minimo 6.0 mm (0.24 in)
Resistencia de la bobina primaria 2.16-2.64 Q
Resistencia de la bobina secundaria 8.64—12.96 kQ
Tapa de bujia
Material Resina
Resistencia 10.0 kQ
Magneto C.A.
Modelo/fabricante F5YU/MORIC
Salida estandar 14.0 V 430 W 5000 r/min
Resistencia de la bobina del estator 0.128-0.192 Q

Rectificador/regulador
Tipo de regulador
Modelo/fabricante

Semiconductor-cortocircuito
FHO10AA/SHINDENGEN

Tension regulada en vacio 14.3-151V
Capacidad del rectificador 50.0 A
Tension soportada 40.0V
Bateria
Modelo GT14B-4
Voltaje, capacidad 12V,12.0 Ah
Fabricante GS YUASA
Amperaje a diez horas 1.20 A

Faro
Tipo de bombilla

Bombilla halégena

Voltaje, potencia de la bombilla x cantidad
Faro de luz de cruce
Faro de luz de carretera
Luz de posicién delantera
Piloto trasero/luz de freno
Luz del intermitente delantero
Luz del intermitente trasero
Luz de la matricula
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12V,51.0 Wx 1
12V,55.0 Wx 1
12V,5.0Wx3

LED

12V, 10.0 Wx 2
12V, 10.0 Wx 2
12V,5.0 W x 1



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

lluminacion de los instrumentos LED
Luz indicadora
Luz indicadora de punto muerto LED
Luz indicadora de intermitentes LED
Indicador de luz de carretera LED
Luz de alarma del nivel de combustible LED
Luz de alarma de averia del motor LED
Luz indicadora del sistema inmovilizador LED

Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema

De toma constante

Motor de arranque
Modelo/fabricante
Salida de potencia
Resistencia de la bobina del inducido
Longitud total de la escobilla
Limite
Tension del muelle de escobilla
Diametro del conmutador
Limite
Corte inferior de la mica (profundidad)

5YU/MORIC

0.90 kW

0.0081-0.0099 Q

9.8 mm (0.39 in)

5.00 mm (0.20 in)

7.36—-11.04 N (26.49-39.74 0z) (750-1126 df)
28.5mm (1.121in)

27.5mm (1.08 in)

1.50 mm (0.06 in)

Relé de arranque
Modelo/fabricante

2768093-A/JIDECO

Amperaje 180.0 A

Resistencia de la bobina 4.18-4.62 Q
Bocina

Tipo de bocina Plano

Cantidad 1 unidad

Modelo/fabricante HF-12/NIKKO

Amperaje maximo 3.0A

Resistencia de la bobina
Rendimiento

1.01-1.11 Q a 20 °C (68 °F)
108-116 dB/2 m

Relé de intermitentes/luces de emergencia
Tipo de relé
Modelo/fabricante
Dispositivo de desactivacién automatica
incorporado
Frecuencia de la intermitencia
Potencia eléctrica

Totalmente transistorizado
FE218BM/DENSO

No
75.0-95.0 cyl/min.
10W x 2.0 + LED

Relé de corte del circuito de arranque
Modelo/fabricante
Resistencia de la bobina

G8R-30Y-U3/OMRON
162.0-198.0 Q

Relé del faro
Modelo/fabricante
Resistencia de la bobina
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ACM33211MO5/MATSUSHITA
86.40-105.60 Q



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Relé de la bomba de combustible

Modelo/fabricante G8R-30Y-U3/OMRON
Resistencia de la bobina 162.0-198.0 Q
Fusibles

Fusible principal 50.0 A

Fusible del faro 15.0A

Fusible del sistema de sefalizacion 10.0A

Fusible del encendido 25.0A

Fusible de la luz de estacionamiento 10.0A

Fusible de la ECU 10.0 A

Fusible del sistema de inyeccion de combustible 15.0 A

Fusible de repuesto 10.0A

Fusible del ventilador de la cubierta del silenciador 15.0 A

Fusible de descompresion automatica 15.0A

Fusible de reserva 25.0A

Fusible de reserva 15.0A

Fusible de reserva 10.0A
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PARES DE APRIETE

SAS20320

PARES DE APRIETE

SAS20330

ESPECIFICACIONES DE LOS PARES DE
APRIETE GENERALES

En esta tabla se especifican los pares de apriete
para los elementos de fijacién normales provis-
tos de roscas ISO estandar. Las especificacio-
nes de los pares de apriete para componentes o
conjuntos especiales se incluyen en los capitu-
los correspondientes del manual. Para evitar de-
formaciones, apriete los conjuntos provistos de
varios elementos de fijacion siguiendo un orden
alterno y por etapas progresivas hasta el par de
apriete especificado. Salvo que se especifique
otra cosa, los pares de apriete exigen una rosca
limpia y seca. Los componentes deben estar a
la temperatura ambiente.

&)

A. Distancia entre caras
B. Diametro exterior de la rosca

Pares de apriete genera-

A (tuer-| B (per- les
ca) no)

Nm m-kg ft-lb
10mm | 6 mm 6 0.6 4.3
12mm | 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17 mm | 12 mm 55 5.5 40
199 mm | 14 mm 85 8.5 61
22 mm | 16 mm 130 13.0 94
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PARES DE APRIETE

SAS20340

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Tama-
Elemento Igor::_ C’td. Par de apriete chzig’:'
ca
Depésito de aceite:
Perno de la tuberia de aceite M6 11 13 Nm (1.8 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Deposito de aceite y tuerca del
degésito do aceits y M6 | 1 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Perno del depdsito de aceite M6 2 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
pepasito de acelte y perno del | g | 16 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ftIb)
Tornillo de vaciado de aceite del
motor (depdsito de aceite) M14 1 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ftIb)
Perno de la tapa del depurador
de aceite (depodsito de aceite) M6 2 10 Nm (1.0 mrkg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la sujecién del tubo res-
piradero del depdsito de aceite M6 1 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Silenciador y tubo de escape:
Perno del silenciador M8 2 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
Tubo de escape delantero y per-
no de la junta del tubo de escape M8 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
delantero
Tubo de escape delantero y per- ) _
no del tubo de escape posterior M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tubo de escape posterior y perno
de la junta del tubo de escape M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
posterior
IrDig:no del tubo de escape poste- M8 y 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tubo de escape posterior y perno
de la tuberia del catalizador M8 1 20 Nm (2.0 mrkg, 14 ft-Ib)
'glé?rca de la tuberia del cataliza- | .o y 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
g‘;ﬁ’zﬁfngg (;’j‘rta"zador ypemo 1 mg | 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
I:S;,Cg Jelajuntadeltubodees-| g | o 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Sans e deliubo dees i yg | 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ftIb)
Perno de la tapa de la junta del
tubo de escape posterior M6 3 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Permo de latapa delapoleadela | g | 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
(F;zrno de la tapa del sensor de M6 5 10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftIb)
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PARES DE APRIETE

Tama-
nho de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Sensor de O, M18 45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft-Ib)
Contratuerca (cable del EXUP) M6 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Perno de la tapa del silenciador M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Eje de levas:
Perno de la tapa del solenoide de
descompresion M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del solenoide de descom-
presion M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -q
Perno de la palanca del solenoi-
de de descompresion M4 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -q
Perno de la tapa del pifién del eje
de levas M6 6 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la cubierta del taqué M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la tapa de culata M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Perno de la tapa de culata M6 24 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la base del balancin M6 8 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la base del balancin M8 4 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
Contratuerca (tornillo de ajuste
del balancin) M7 4 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Perno de la caja de taqué M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
IF’erno de la cubierta del eje de M6 7 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
evas
Perno de la tapa del extremo del
eje de levas del cilindro delantero M5 2 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -d
Perno del engranaje de acciona-
miento del eje de levas M10 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Tuerca del engranaje accionado
del eje de levas M14 1 52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-Ib)
Perno del conducto de aceite M5 3 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Culatas:
Bujia M12 4 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
Perno de unién de la tuberia de
aceite 1 M10 2 21 Nm (2.1 m-kg, 15 ft-Ib)
Perno de union de la tuberia de
aceite 1 M8 1 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
Sensor de temperatura del motor - 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tuerca de la culata M12 8 45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft-Ib) —iE]
Tuerca de la culata M10 4 39 Nm (3.9 m-kg, 28 ft:Ib) —iE)
Perno prisionero de la culata (tu-
bo de escape) M8 4 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib)
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PARES DE APRIETE

Tama-
nho de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca

Embrague:
Tapoén de la tapa del extremo del
cigiienial M32 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de acceso a la marca de
distribucion M16 1 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Perno de la tapa de embrague M6 17 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de la sujecién del cable
del sensor de posicion del cigle- M6 7 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
nal
Tornillo del sensor de posicion M6 > 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
del cigtienal : g, /. -d
Perno de la retenida del soporte
del muelle de embrague M6 6 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Tuerca del resalte del embrague | M20 1 125 Nm (12.5 m-kg, 90 ft-Ib) :J%
Perno del engranaje de acciona-
miento primario M12 1 100 Nm (10.0 m-kg, 72 ft-Ib) -q
Perno de unidn del tubo de em-
brague M10 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno de union de la tuberia de
embrague M10 1 26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)
gPl(Je;no del cilindro de desembra- M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de purga (cilindro de des- ) )
embrague) M8 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Eje del cambio:
Perno del tope del muelle del eje
del cambio M8 1 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) -
Perno de la palanca de tope M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
Alternador y embrague del
arranque:
Perno de la tuberia de aceite 2 M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la tapa del alternador M6 11 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de la sujecion del cable
del conjunto de la bobina del es- M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
tator
Tornillo del conjunto de la bobina
del estator M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Perno del rotor del alternador M12 1 80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft:Ib) —i§)
qu(Je;no del embrague del arran- M8 6 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ftIb) q
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PARES DE APRIETE

Tama-
no de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Carter:
Perno prisionero del carter M12 8 Consulte NOTA.
Perno prisionero del carter M10 4 Consulte NOTA.
Perno del sensor de velocidad M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Cartucho del filtro de aceite M20 1 17 Nm (1.7 m-kg, 12 ft-Ib)
Perno del soporte del cartucho
del filtro de aceite M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Perno de unién del cartucho del
filtro de aceite M20 1 30 Nm (8.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno de la tapa del extremo del
eje del alternador M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tuberia de suministro de aceite
2/perno de tope del engranaje M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
accionado de la bomba de aceite
Perno de tope del engranaje ac-
cionado de la bomba de aceite M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 t-Ib)
Perno del eje del alternador M8 1 28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft-Ib)
Perno del carter M8 3 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
Perno del carter M6 18 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de vaciado de aceite del
motor (carter) M14 1 43 Nm (4.3 m-kg, 31 ft-Ib)
Tapon de llenado de aceite del M20 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
motor
Perno de la placa deflectora de
aceite M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Perno de la retenida del cojinete
del eje principal M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
Tornillo de la retenida del cojinete
del eje posterior M6 2 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib) -q
Perno del segmento del tambor
de cambio M6 1 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib) -q
Bomba de aceite:
Perno del depurador de aceite
(carter) M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Perno de la bomba de aceite M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de la tapa de la caja de la
bomba de aceite 2 M4 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Tornillo de la tapa de la caja de la
bomba de aceite 1 M4 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Perno de la retenida de muelle M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

2-20



PARES DE APRIETE

Tama-
nho de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Ciguenal:
Consulte
Perno de biela (19) M8 4 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib) NOTA.
=aV
) Consulte
Perno de biela (final) M8 4 Angulo especificado 120°-150° NOTA.
O
Transmision por cadena:
Perno de la tapa del pifién motor M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la guia de la cadena de
transmision (lado del pindn mo- M8 3 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib) -q
tor)
o Fijar
Tuerca del pifndn motor M22 1 95 Nm (9.5 m-kg, 68 ft-Ib) @
Sistema de inyeccion de com-
bustible (piezas circundantes):
Tornillo de la brida de union del
cuerpo de la mariposa M4 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Tornillo del sensor de posicion
del acelerador M5 2 5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 ft:Ib)
Perno del conjunto del colector
de admision M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de la junta de inyector M6 4 5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 ft-Ib)
tF:Iczrno de la tuberia de combusti- | .5 > 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno de la unidad ISC (control
de ralenti) M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Otros:
Perno del rectificador/regulador M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tuerca de la bocina M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte del servomotor
del EXUP M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del servomotor del EXUP M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
NOTA:

* Apriete los pernos de biela a 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib) y luego vuélvalos a apretar hasta el angulo
especificado de 120°-150°

* Instale los pernos prisioneros del carter (M12) de forma que su longitud de montaje sea de 217.5 mm
(8.56 in).

* Instale los pernos prisioneros del carter (M10) de forma que su longitud montada sea de 141.5 mm
(5.57 in).
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PARES DE APRIETE

Secuencia de apriete del depdsito de aceite:

A. Cilindro delantero
B. Cilindro trasero
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PARES DE APRIETE

SAS20350

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Tama-
ho de | A, . Observa-
Elemento la ros.- | € td- Par de apriete ciones
ca

Sujecion del motor:
Perno de montaje del motor (par-
te superior izquierda) M10 2 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
Perno de montaje del motor (par- L=80 mm
te superior derecha) M10 1 53 Nm (5.3 mrkg, 38 ft-Ib) (8.15in)
Perno de montaje del motor (par- ) _ L=65 mm
te superior derecha) M10 1 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib) (2.56 in)
Perno del soporte del motor (par-
te superior izquierda) M10 2 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)
Perno del soporte del motor (par-
te superior derecha) M10 2 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior trasera) M12 1 74 Nm (7.4 m-kg, 53 ft-Ib)
Tuerca del soporte del motor
(parte superior trasera) M10 2 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior delantera) M12 1 94 Nm (9.4 m-kg, 68it-Ib)
Tuerca del soporte del motor
(parte superior delantera) M10 4 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
Tuerca del tubo inferior (parte de-
lantera) M12 2 74 Nm (7.4 m-kg, 53 ft-Ib)
Tuerca del tubo inferior (parte
posterior) M10 2 55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-Ib)
Tuerca de montaje del motor
(parte inferior delantera) M12 1 94 Nm (9.4 m-kg, 68 ftIb)
Tuerca de montaje del motor
(parte inferior trasera) M12 1 74 Nm (7.4 mrkg, 53 ft-Ib)
Eg:no espaciador del tubo infe- M18 > 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Perno espaciador de montaje del
motor (parte superior trasera) M18 1 8 Nm (0.8 mrkg, 5.8 ft-Ib)
Perno espaciador de montaje del
motor (parte inferior trasera) M18 1 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib)
Bastidor y motor (piezas cir-
cundantes):
Tuerca del bastidor principal y del
bastidor secundario (parte supe- | M10 2 55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-Ib)
rior)
Tuerca del bastidor principal y del
bastidor secundario (parte infe- M12 1 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)
rior)
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PARES DE APRIETE

Tama-
no de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Sujecion de cable y perno del
tubo inferior M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -q
Sujecion de cable y perno del
tubo inferior M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la bobina de encendido
del cilindro n2 1, izquierda M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la bobina de encendido
del cilindro n? 1, derecha M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte de la bobina
de encendido del cilindro n2 1 M6 2 7Nm (0.7 mkg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte de la bobina
de encendido del cilindro n® 2, M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
derecha
Perno del soporte de la bobina
de encendido del cilindro n® 2, iz- | M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
quierda
Soporte del motor (parte superior
derecha) y perno de sujecion M6 1 7 Nm (0.7.m-kg, 5.1 ft-Ib)
Elzrno del depdsito de combusti- M6 > 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la caja del filtro de aire M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del soporte de la caja del
filtro de aire M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del depésito colector de
aceite M6 2 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib) -q
Perno de la tapa de la unidad
ISC (control de ralenti) M6 2 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
Perno de la tapa del regulador de
presion M6 2 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
Perno del regulador de presién M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte de la valvula
antivuelco M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del panel interior de la cu- M6 3 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
bierta izquierda ' 9, . -
Perno del panel interior de la cu-
bierta derecha M6 3 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib) -q
Perno del soporte del solenoide
de admision M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del conducto de aire M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
dPern‘o del soporte del conducto M6 y 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
e aire
gan[;]o del cable positivo de la ba- M6 y 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
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PARES DE APRIETE

Tama-
nho de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Perno del cable del motor de
arranque (lado del relé de arran- M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
que)
Perno de la caja de la bateria M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la sujecién de cable y
del bastidor secundario M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -d
Elzrno de la bomba de combusti- M5 6 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
spiﬁ::rTo del soporte del cierre del M6 y 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tuerca del depdsito de liquido de
frenos trasero M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de sujecion de la tapa del
depdsito de liquido de frenos tra- | M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
sero
Perno del conjunto del motor del
ventilador del silenciador M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del conjunto del motor del
ventilador del silenciador M6 2 7Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -d
Perno del conjunto del motor del
ventilador del silenciador y del M6 5 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
bastidor secundario
Perno del conjunto del motor del
ventilador del silenciador, sopor-
te del depésito de liquido de fre- M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
nos trasero y bastidor secundario
Contratuerca (barra de cambio) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la barra de cambio M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del conjunto de la estribe-
ra izquierda del conductor M8 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno del conjunto de la estribe-
ra derecha del conductor M8 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Soporte de la tapa de la estribera| M6 3 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
'rI;l)Jerca de la estribera del pasaje- M10 > 28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft.Ib)
Rueda delantera:
Eje de la rueda delantera M18 1 72 Nm (7.2 m-kg, 52 ft-Ib)
Remache extraible del eje de la
rueda delantera M8 1 23 Nm (2.3 m-kg, 27 ft-Ib)
rPoerno del disco de freno delante- | /.« 12 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib) q
Rueda trasera:
Tuerca del eje de la rueda trasera| M24 1 150 Nm (15.0 m-kg, 110 ft-Ib)
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PARES DE APRIETE

Tama-
no de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Perno del disco de freno trasero M6 6 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib) -q
Tuerca del pindn de la rueda tra-
sera M10 6 100 Nm (10.0 m-kg, 72 ft-Ib) -q
Freno delantero:
Perno de la sujecién de la bomba
de freno delantero M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de unién del tubo de freno
delantero M10 2 30 Nm (8.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno de la pinza del freno de-
lantero M10 4 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Perno del soporte del tubo de fre-
no delantero M6 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Tornillo de purga (pinza del freno
delantero) M8 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Freno trasero:
Perno de la bomba de freno tra-
sero M8 2 23 Nm (2.3 m-kg, 27 ft-Ib)
Contratuerca (bomba de freno
trasero) M8 1 16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-Ib)
Perno de unién del tubo de freno
trasero M10 2 30 Nm (8.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Perno de la guia del tubo de fre-
no trasero 1 M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la guia del tubo de fre-
o trasero 2 M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Pasador de la pastilla de freno
trasero M10 1 17 Nm (1.7 m-kg, 12 ft-Ib)
Tapon roscado del freno trasero M10 1 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib)
Perno de la pinza de freno trase-
0 M8 1 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) -q
Perno de la pinza de freno trase- M12 y 27 Nm (2.7 m-kg, 19 ftIb)
ro - g, o ©
Tornillo de purga (pinza de freno ) )
trasero) M8 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Manillar:
Perno de la sujecion superior del
manillar M8 4 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Tuerca de la sujecién inferior del M12 > 40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft.Ib)
manillar ' 9
Interruptor principal/perno de la
unidad inmovilizadora M8 2 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft-Ib)
Extremo del pufio M16 2 29 Nm (2.9 m-kg, 21 ft-Ib)
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Tama-
no de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca

Perno de la sujecion de la bomba
de embrague M6 2 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
Retrovisor M10 2 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Horquilla delantera y columna
de la direccion:
Remache extraible del soporte
superior M8 2 26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)
Tuerca del vastago de la direc- M22 y 110 Nm (11.0 m-kg, 80 ft-Ib)
cion ' 9
Tuerca anular inferior (par de Consulte
apriete inicial) M25 1 52 Nm (5.2m-kg, 37 ft-Ib) NOTA.
Tuerca anular inferior (par de Consulte
apriete final) M25 1 23 Nm (2.3 m-kg, 27 ft-Ib) NOTA.
Perno capuchino M47 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib) =B
Perno capuchino (conjunto de la
varilla del amortiguador y tuerca) M10 | 2 25 Nm (2.5 mrkg, 18 ft-Ib)
Conjunto de la varilla del amorti-
guador M24 2 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Remache extraible del soporte
inferior M8 4 28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft-Ib)
Perno del soporte del racor del
freno delantero M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -q
Perno del racor del tubo de freno
delantero M6 1 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
Perno del conjunto del faro M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte del conjunto
de instrumentos M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del soporte del conjunto
del faro M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno de la proteccion de la hor-
quilla delantera M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Perno del guardabarros delante- M6 4 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
ro ' T
Basculante y amortiguador tra-
sero:
Tuerca del eje pivote del bascu-
lante M18 1 125 Nm (12.5 m-kg, 90 ft-Ib)
Remache extraible del soporte
de la estribera M8 2 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
Tuerca de la barra de union (ba-
rra de unioén y basculante) M10 1 40 Nm (4.0 mrkg, 29 ft-Ib)
Tuerca de la barra de unién (ba-
rra de union y brazo de unién) M12 1 49 Nm (4.9 m-kg, 35 ft-Ib)
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Tama-
nho de | A, . Observa-
Elemento la ros- | € td- Par de apriete ciones
ca
Tuerca del conjunto de amorti-
guador trasero (parte trasera) M10 1 40 Nm (4.0 mrkg, 29 ft-Ib)
Tuerca del conjunto de amorti-
guador trasero (parte delantera) M12 1 49 Nm (4.9 mkg, 35 ftb)
Perno del guardabarros trasero M6 3 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib) -q
Contratuerca (tuerca de ajuste
de la precarga del muelle del M20 1 42 Nm (4.2 m-kg, 30 ft-Ib)
amortiguador trasero)
Perno del protector de la cadena
de transmision (lado del bascu- M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
lante)
Perno de la guia de la cadena de
transmision M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Contratuerca (perno de ajuste de
la cadena de transmision) M8 2 16 Nm (1.6 mkg, 11 ft-Ib)

NOTA:

1. En primer lugar, apriete la tuerca anular inferior a aproximadamente 52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-Ib) con
una llave dinamométrica y a continuacion afldjela completamente.
2. Apriete de nuevo la tuerca anular inferior a 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) con una llave dinamométrica.
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20360

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20370

MOTOR
Punto de engrase Lubricante
Labios de la junta de aceite e ® |
Juntas toricas e E |
Cojinetes —iE)
Tuercas de la culata y arandelas —iE)
Cabeza y pie de biela —iE)
Apoyos del ciguenal —iE)
Superficies de los pistones —iE)
Pasadores de piston —iE)
Pernos de biela 0 |
Lébulos de las levas y apoyos del eje de levas —i()
Varillas de empuje de las valvulas —iE)
Bolas del extremo de las varillas de empuje de las valvulas —iE)
Vastagos de valvula (admision y escape) —i(W)
Extremos de los vastagos de valvula (admision y escape) —iE)
Taqués —iE)
Balancines —iE
Ejes de balancin —iE)
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) y caja de la bomba de
aceite —@
Eje del engranaje accionado de la bomba de aceite —iE)
Extremos de perno prisionero del carter —iE)
Casquillo del carter (apoyo del eje del alternador) —iE)
Superficie interior del engranaje intermedio del embrague del arranque —iE
Ejes del engranaje intermedio del embrague del arranque —iE)
Superficie exterior del rodillo del embrague del arranque y del engranaje
del embrague del arranque —@
Apoyo del cigtienal —iE
Superficie interior del engranaje accionado primario —iE)
Varillas de empuje del embrague y bola S |
Tuerca y arandela del resalte del embrague —iE)
Engranajes de la caja de cambios (rueda y piidn) y collar —i(@)
Tuerca y arandela del pifidon motor —iE
Horquillas de cambio y barras de guia de las horquillas de cambio —iE)
Tambor de cambio —i§)
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante
Eje del cambio y labio de la junta de aceite del eje del cambio T

Yamaha Bond N°

Superficie de contacto del carter 1215 (Three Bond
No.1215%)

Yamaha Bond N°

Aislador del cable de la bobina del estator 1215 (Three Bond
No.1215%)

Yamaha Bond N¢

Aislador del cable del sensor de posicion del cigliefal 1215 (Three Bond
No.1215%)
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20380

CHASIS

Punto de engrase Lubricante

Perno del tubo inferior (parte delantera y trasera) —iE)

Labio de la tapa guardapolvo de los cojinetes de la direccidn y del cojinete
superior

Labio de la junta antipolvo del cojinete inferior

Rosca de la tuerca anular de la direccion (superior e inferior)

Superficies exteriores del espaciador del soporte del interruptor principal

Labios de la junta de aceite de la rueda delantera (izquierda y derecha)

Labios de la junta de aceite de la rueda trasera (izquierda y derecha)

Labio de la junta de aceite del cubo motor de la rueda trasera

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

Superficie interior de la guia del tubo (pufio del acelerador) y cables del
acelerador

Punto pivotante y piezas mdviles de metal en contacto con metal de la ma-
neta de freno.

Punto pivotante y piezas moviles de metal en contacto con metal de la ma-
neta de embrague.

HHHHHHEHE

Grasa de silicona

Punto pivotante del eje del pedal de freno

Punto pivotante y bola de la estribera del pasajero

Punto pivotante y piezas moviles de metal en contacto con metal del caba-
llete lateral

Percutor y punto de contacto del interruptor del caballete lateral

Gancho y muelle del caballete lateral

Eje pivote del basculante

Cojinete, espaciador y labios de la junta de aceite (eje pivote del basculan-
te)

Cojinete, espaciador y labios de la junta de aceite (basculante y barra de
unién)

Cojinete, espaciador y labios de la junta de aceite (amortiguador trasero)

Cojinete, espaciador y labios de la junta de aceite (barra de union)

Cojinete, espaciador y labios de la junta de aceite (brazo de union)

Punto pivotante del pedal de cambio

Punto pivotante de la barra de cambio

Punto pivotante de la palanca del cierre del sillin

Juntas tdricas (tuberia de suministro de aceite y tapon de llenado de acei-
te)

AHHHRHEHHHHRRHHE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20390

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20400

CUADRO DE ENGRASE DEL MOTOR
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12.
13.
14.
15.

16.
. Embrague
18.
19.
20.
21.
22.
23.

17

24,

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Carter de aceite

Tornillo de vaciado de aceite del motor (carter)
Depurador de aceite (carter)

Bomba de aceite

Rotor de la bomba de aceite 1

Rotor de la bomba de aceite 2

Bola de retencion

Valvula de seguridad

Depdsito de aceite

. Depurador de aceite (depdsito de aceite)
. Tornillo de vaciado de aceite del motor (depdsito

de aceite)

Eje posterior

Engranajes del eje posterior

Eje principal

Engranaje de accionamiento de la bomba de
aceite

Engranajes del eje principal

Valvula de derivacion

Cartucho del filtro de aceite

Apoyo del eje del alternador (izquierda)
Apoyo del eje del alternador (derecha)
Embrague del arranque

Apoyo del ciglienal (lado de la cubierta del eje de
levas)

Apoyo del eje de levas (lado de la cubierta del eje
de levas)

Caras de los I6bulos del eje de levas
Apoyo del cigiiefal (derecha)

Cilindro delantero

Pasador del ciglenal

Biela

Piston

Eje de levas delantero

Taqué

Varilla de empuje

Balancin

Extremo de vastago de valvula

Apoyo del cigliefal (izquierda)

Cilindro trasero

Eje de levas trasero

Valvula de admisién del cilindro delantero
Valvula de admisién del cilindro trasero
Suministro a presion
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SAS20410
DIAGRAMAS DE ENGRASE
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Tuberia de suministro de aceite
Varilla de empuje

Cartucho del filtro de aceite

Eje del balancin

Tuberia de suministro de aceite 2
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Eje del balancin
Ciguenal

Taqué

Varilla de empuje
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

1. Bomba de aceite
2. Depurador de aceite (carter)
3. Tuberia de aceite 1
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Eje principal

Eje posterior

Bomba de aceite

Depurador de aceite (carter)
Al cartucho del filtro de aceite
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Acoplador del sensor de temperatura del aire
Acoplador del mazo de cables secundario 3
Acoplador del intermitente delantero
Acoplador del conjunto de faro

Acoplador del faro (luz de cruce)

Mazo de cables

Tubo del depésito de liquido de embrague
Cable del interruptor izquierdo del manillar
Cable del motor de arranque

. Rectificador/regulador

. Cable del conjunto de la bobina del estator

. Bocina

. Cable de la bocina

. Tubo de freno delantero

. Cable del acelerador (cable de aceleracion)

. Cable del acelerador (cable de desaceleracion)
. Tubo del depésito de liquido de frenos delantero

Fije el cable del sensor de temperatura del aire y el
mazo de cables secundario 3 con la sujecion del
mazo.

Pase el tubo de freno por la guia en el soporte del
conjunto de instrumentos y asegurese de colocar
el aislador del tubo en la guia.

Verifique que el racor de tres vias del tubo de
freno toque la pestana del soporte del racor del
tubo de freno delantero.

Fije el mazo de cables, el cable del conjunto de la
bobina del estator, el cable del rectificador/regulador
y el cable de la bocina con la sujecion. Oriente el
fijador de la sujecion hacia delante.

Fije los cables de la bocina con la sujecion.
Oriente los extremos abiertos de la sujecion hacia
arriba.

No debe haber ninguna holgura en los cables de la
bocina entre la sujecion y la guia en el soporte de
la bocina.

Pase el cable de la bocina por la guia en el
soporte de la bocina.

Pase el mazo de cables entre la guia y el tubo
inferior.

Pase el cable del interruptor derecho del manillar
por detras de los cables del acelerador.

Pase el cable del interruptor derecho del manillar y
el cable del interruptor de la luz de freno delantero
por encima y por delante del tubo de freno
delantero.
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10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
. Mazo de cables

wEnN

Cable del conjunto de instrumentos

Tubo de embrague

Cable del interruptor izquierdo del manillar
Se1nsor de presion del aire de admision del cilindro
nQ

Tubo del sensor de presién del aire de admision
del cilindro n° 1

Cable de bujia del cilindro n® 2, derecha

Bobina de encendido del cilindro n® 2, derecha

Cable de la bobina de encendido del cilindro n2 2,
derecha

Cable de bujia del cilindro n® 1, izquierda
Cable del servomotor del EXUP

Bobina de encendido del cilindro n® 1, izquierda
Cable negativo de la bateria

Cable del sensor de posicion del cigienal
Cable del interruptor del caballete lateral
Cable del motor de arranque

Tubo respiradero del depdsito de aceite
Cable del acelerador (desaceleracion)
Cable del acelerador (aceleracion)
Soporte del motor (parte superior trasera)
Tubo inferior

Al conjunto de instrumentos

Pase el tubo del sensor de presion del aire de
admision del cilindro n® 1 por fuera del tubo de
embrague, del mazo de cables, del cable del
conjunto de instrumentos, del cable de bujia
derecho del cilindro n® 2 y del cable del interruptor
izquierdo del manillar.

Pase el cable de bujia derecho del cilindro n® 2 por
dentro del cable del interruptor izquierdo del
manillar y por debajo del mazo de cables.

Pase el cable del sensor de presion del aire de
admisién del cilindro n? 1 por dentro del cable de
bujia derecho del cilindro n® 2, del cable del
interruptor izquierdo del manillar, del cable del
conjunto de instrumentos y del mazo de cables.

Instale los cables del acelerador de modo que la
parte metdlica de cada cable exterior se encuentre
en linea recta vista desde el lado.

Sujete el cable de bujia derecho del cilindro n® 2,
el cable del interruptor izquierdo del manillar, el
cable del conjunto de instrumentos y el mazo de
cables con la banda de plastico. Sujete el cable del
interruptor izquierdo del manillar y el cable del
conjunto de instrumentos en la cinta blanca de
cada cable y situe el extremo de la banda de
plastico hacia abajo.

Pase el tubo del sensor de presion del aire de
admision del cilindro n® 1 por debajo del cable de
bujia derecho del cilindro n® 2.

. Envuelva el mazo de cables, el acoplador del

interruptor izquierdo del manillar y los acopladores
del conjunto de instrumentos con el recubrimiento
protector y verifique que queden cubiertos los
cables que no estan cubiertos por sus forros de
proteccion. Envuelva el mazo de cables, el
acoplador del interruptor izquierdo del manillar y
los acopladores del conjunto de instrumentos con
el recubrimiento protector y verifique que queden
cubiertos los tramos de los cables que no estan
cubiertos por sus forros de proteccion. Situe el
gancho y la hebilla del recubrimiento protector
hacia arriba o hacia abajo.
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Sujete el mazo de cables colocando la sujecion de
plastico del mismo en el perno prisionero del
soporte de la bobina de encendido derecha del
cilindro n® 2.

Conector blanco
Conector negro
Al cuerpo de la mariposa

. Pase el mazo de cables entre el soporte del tubo

de embrague y el bastidor.
Al motor

El mazo de cables no debe sobresalir al interior
del bastidor.

La lamina de goma debe colgar por el mazo de
cables, el tubo de embrague, el cable de bujia
izquierdo del cilindro n® 1, el cable del servomotor
del EXUP y el cable negativo de la bateria.
Asegurese de no cubrir el tubo de combustible.

Pase el cable de bujia izquierdo del cilindro n° 1
por debajo del resalte del bastidor y por fuera del
mazo de cables y del tubo de embrague.

Pase el tubo de embrague por fuera del mazo de
cables.

Sujete el tubo de embrague y el cable del
servomotor del EXUP con las abrazaderas de
plastico. Coloque la hebilla de la abrazadera de
plastico hacia delante, con el extremo hacia fuera,
y corte el sobrante.

Sujete el cable del servomotor del EXUP en la
cinta blanca y el aislador del tubo de embrague
con una banda de plastico; el cable del servomotor
del EXUP debe colocarse hacia la parte delantera
del vehiculo.

Pase el cable negativo de la bateria por dentro del
cable del motor de arranque y por encima de la
caja de la bateria.

Pase el cable del interruptor del caballete lateral y
el cable del sensor de posicion del cigliefal por
fuera del soporte posterior del motor (parte
superior trasera).

. Pase el cable del sensor de posicion del ciglienal y

el cable del interruptor del caballete lateral por
detras del resalte del motor; los cables no deben
pasar por encima del resalte.

Fije el cable del motor de arranque, el cable del
interruptor del caballete lateral y el cable del
sensor de posicion del ciglienal con la sujecion de
cables.

Sujete juntos el cable del interruptor del caballete
lateral y el cable del motor de arranque con la
brida de plastico en la marca de pintura blanca del
cable del interruptor del caballete lateral.

Pase la banda de plastico por el orificio del tubo
inferior y luego sujete el cable del motor de
arranque con la banda. Situe el extremo de la
banda de plastico hacia dentro.

AA.Alinee la cinta blanca del cable del motor de

arranque con la curvatura del tubo inferior y sujete
el cable por la cinta blanca con la banda de
plastico. Situe el extremo de la banda de plastico
hacia dentro.

AB. Sujete el cable del motor de arranque con la

banda de plastico.

AC.Pase el mazo de cables por dentro del cable del

interruptor izquierdo del manillar y del cable del
conjunto de instrumentos.

AD. Pase el tubo de embrague por debajo del cable del

interruptor izquierdo del manillar y del cable del
conjunto de instrumentos.

AE. Orrificio del tubo inferior
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AF. El cable del motor de arranque no debe sobresalir
del tubo inferior.

AG.La hebilla de la banda de plastico debe quedar
debajo del tubo inferior.

AH_.EI cable del motor de arranque no debe sobresalir
mas alla de la linea que se muestra en la
ilustracion.

Al. Situe el extremo de la banda de plastico hacia
dentro.

AJ. Pase la banda de plastico por el orificio del
soporte del motor (parte superior delantera).

AK.90°

AL. Pase el mazo de cables entre la guia y el tubo
inferior.

AM.Fije el mazo de cables y el tubo respiradero del
depdsito de aceite con la sujecion.

AN.Alinee el borde inferior de la cinta blanca del mazo
de cables con el borde inferior de la sujecion.

AO.Fije el mazo de cables con la sujecion.
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Cable de la bomba de combustible

Cable de bujia del cilindro n® 1, derecha

Mazo de cables secundario 2

Cable de la bobina de encendido del cilindro n? 2,
izquierda

Acoplador del mazo de cables secundario 2
Bobina de encendido del cilindro n® 2, izquierda
Cable de bujia del cilindro n® 2, izquierda

Tubo del sensor de presién del aire de admision
del cilindro n? 2

Sensor de presion del aire de admision del cilindro
n2

. Cable del interruptor principal
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Tubo de freno delantero

Cable del acelerador (desaceleracion)
Cable del acelerador (aceleracién)

Cable del interruptor derecho del manillar
Cable del solenoide de admision

Cable de la unidad ISC (control de ralenti)
Cable del conjunto de la bobina del estator
Cable del solenoide de descompresion
Cable del sensor de O,

Cables del EXUP

Cable del interruptor de punto muerto

. Cable del interruptor de la luz de freno trasero
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Tubo del depdsito de liquido de frenos trasero
Tubo de freno trasero

Panel derecho

Cable del sensor de velocidad

Mazo de cables

Tubo de combustible

Sensor de posicién del acelerador

Cable del sensor de temperatura del motor

Fije el cable del interruptor del caballete lateral, el
cable del solenoide de descompresion, el cable del
sensor de posicion del cigliefal, el cable del
interruptor de punto muerto y el cable del sensor
de velocidad con la sujecion de cables.

Pase el cable de la bujia derecha del cilindro n® 1
por debajo del resalte del bastidor y por dentro del
tubo del depdsito de liquido de frenos trasero.

Envuelva el acoplador del interruptor de la luz de
freno trasero, el acoplador del interruptor del
caballete lateral, el acoplador del sensor de O, el
acoplador del solenoide de descompresion, el
acoplador del sensor de posicion del ciglienal, el
acoplador del interruptor de punto muerto y el
acoplador del sensor de velocidad con el
recubrimiento protector. Asegurese de cubrir las
partes de los cables no cubiertas por los forros
protectores y las partes de los cables envueltas en
cinta.

Pase el cable de la bomba de combustible por el
orificio de la lamina de goma.
Al depdsito de combustible

La lamina de goma debe colgar por el mazo de
cables, el cable de la bomba de combustible y el
cable de bujia derecho del cilindro n® 1. Asegurese
de no cubrir el tubo de combustible.

. Fije el mazo de cables secundario 2, el cable del

solenoide de admisién y el cable de la unidad ISC
(control de ralenti) con la sujecion de cables y
verifique que la cinta del mazo de cables quede
alineada con la sujecion.
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. Conector negro

Conector blanco

Fije el mazo de cables con la abrazadera de
plastico al soporte de la bobina de encendido
izquierda del cilindro n® 2.

Fije el mazo de cables y el mazo de cables
secundario 2 con la banda de plastico en la parte
situada justo antes de la hendidura del mazo de
cables. Situe el extremo de la banda de plastico
hacia fuera.

Envuelva el acoplador del interruptor derecho del
manillar, el acoplador del faro, el acoplador de la
unidad inmovilizadora y el acoplador del interruptor
principal con el recubrimiento protector y verifique
gue queden cubiertos los cables que no estan
cubiertos por los forros de proteccion. Situe el
gancho y la hebilla del recubrimiento protector
hacia arriba o hacia abajo.

. 70—110 mm (2.76—4.33 in)

Sujete el cable de la bujia izquierda del cilindro n®
2y el tubo del sensor de presion del aire de
admision del mismo cilindro.

Pase el tubo del sensor de presion del aire de
admision del cilindro n® 2 por fuera del mazo de
cables.

Pase el cable del sensor de presién del aire de
admision del cilindro n® 2 por fuera del mazo de
cables, el cable del faro, el cable del interruptor
derecho del manillar, el cable del interruptor
principal y el cable de bujia izquierdo del cilindro n®
2.

Sujete el mazo de cables, el cable del interruptor
derecho del manillar, el cable del interruptor
principal y el cable de la bujia izquierda del cilindro
n2 2 con la banda de plastico. Sujete el mazo de
cables en el lugar en que el cable del sensor de
presion del aire de admisién del cilindro n® 2 se
separa del mazo de cables. Sujete el cable del faro
y el cable del interruptor derecho del manillar en la
cinta blanca de cada cable. Sitie el extremo de la
banda de plastico hacia fuera.

Pase el mazo de cables por debajo de los cables
del acelerador.

Al motor

Pase el cable del solenoide de admision por
dentro del tubo de aspiracion (caja del filtro de aire
a solenoide de admision).

Pase el cable del conjunto de la bobina del estator
por dentro del soporte del motor (parte superior
delantera).

Fije el cable del conjunto de la bobina del estéator
en la cinta blanca con la sujecion.

. Pase los cables del EXUP por debajo del soporte

del motor (parte superior trasera).

Pase el cable del interruptor de la luz de freno
trasero y el cable del sensor de O, por fuera del
soporte del motor (parte superior trasera).

Fije el cable del interruptor de la luz de freno
trasero y el tubo del depdsito de liquido de frenos
con la brida de plastico junto al orificio para el
perno en el bastidor y verifique que el cable quede
sujeto debajo del tubo.

Pase el cable del sensor de O, por debajo del

panel derecho y verifique que el cable no quede
pellizcado entre el panel y el soporte del mismo.
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AA.Pase el cable del solenoide de descompresion, el
cable del interruptor de punto muerto y el cable del
sensor de velocidad por dentro del tubo de freno
trasero y del soporte del motor (parte superior
trasera) y evite pellizcar los cables entre los cables
del EXUP y el motor.

AB.Coloque la banda de plastico con la hebilla hacia
atras y el extremo hacia abajo.

AC.Pase el mazo de cables secundario 2 por delante
del tubo de salida de la unidad ISC (control de
ralenti) del cilindro n® 2.

AD.Pase el mazo de cables y el cable del interruptor
derecho del manillar por fuera de la sujecion del
cable del acelerador.

AE.Fije los cables del acelerador con la sujecion y
verifique que el cable de aceleracion pase por
encima del cable de desaceleracion.

AF. Pase el cable de la bomba de combustible por la
derecha del tubo de combustible.

AG.Alinee las muescas de los cables del acelerador
con el borde delantero de la sujecion.

AH.Fije el mazo de cables secundario 2, el cable de la
unidad ISC (control de ralenti) y el tubo de entrada
de la unidad ISC (control de ralenti) con la banda
de plastico y evite pellizcar el tubo. Fije la banda
de plastico detras de la abrazadera de tubo.
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11.
12.
. Acoplador de la luz de la matricula
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.

13

Mazo de cables secundario 2

Cable del solenoide de admision

Cable de la unidad ISC (control de ralenti)
Bobina de encendido del cilindro n® 2, izquierda
Interruptor de corte por angulo de inclinacién
Mazo de cables

Relé de arranque

ECU (unidad de control electronico)
Acopladores de los intermitentes traseros

. Cable del sensor de temperatura del ventilador del

silenciador
Cable del piloto trasero/luz de freno
Cable del motor del ventilador del silenciador

Relé del faro

Unidad de relé

Relé de intermitentes/luces de emergencia
Relé del motor del ventilador del silenciador
Caja de fusibles

Bobina de encendido del cilindro n? 2, derecha
Cable del acelerador (aceleracién)

Cable del acelerador (desaceleracion)

Cable positivo de la bateria

Mazo de cables secundario 1

Cable negativo de la bateria

Bobina de encendido del cilindro n? 1, derecha
Bobina de encendido del cilindro n® 1, izquierda
Tubo del depdsito de liquido de frenos trasero
Cable del cierre del sillin

Cable del motor de arranque

Pase el cable de bujia izquierdo del cilindro n® 2
por detras del cable de bujia derecho del cilindro
n°2.

Fije el mazo de cables secundario 2, el cable de la
unidad ISC (control de ralenti) y el cable del
solenoide de admisién con la sujecion y verifique
que el mazo de cables secundario sea el mas
préximo al bastidor.

Pase el mazo de cables a lo largo del bastidor de
modo que los cables que salen del mazo vayan
hacia dentro.

Pase el mazo de cables a lo largo del lado de la
bateria y verifique que sobresalga de la parte
superior del bastidor.

Fije el mazo de cables, los cables de la ECU y el
mazo de cables secundario 1 con la abrazadera de
plastico situada junto al relé de arranque. Coloque
el extremo de la abrazadera de plastico hacia fuera
y corte el sobrante. Evite pellizcar el extremo de la
abrazadera de plastico cuando coloque la
sujecion.

Pase el mazo de cables secundario 1 por debajo
de los cables de la ECU y del cable del relé de
arranque. Situe el acoplador del mazo de cables
secundario 1 en la zona que se muestra en la
ilustracién con lineas oblicuas, de modo que no se
apoye sobre el tramo del cable de la caja de
fusibles que no esta cubierto por su forro protector.
No situe el acoplador del mazo de cables
secundario 1 entre el mazo de cables principal y el
tubo del depdsito de liquido de frenos trasero.
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. Fije el cable de la unidad de relé, el cable del relé

del faro y el cable del relé de intermitentes/relé de
emergencia con la banda de plastico delante del
relé del faro. Situe el extremo de la banda de
plastico hacia delante. No sujete los acopladores
de la alarma antirrobo (opcional) ni los cables de la
alarma antirrobo (opcional).

. Pase el cable del piloto trasero/luz de freno y los

cables de los intermitentes traseros por el lado del
depdsito de liquido de frenos trasero y verifique
que la marca “UPPER?” (arriba) del depdsito
permanezca visible. No debe haber ninguna
holgura en el cable del piloto trasero/luz de freno ni
en el cable de los intermitentes traseros entre el
mazo de cables y la abrazadera de pléastico junto al
orificio del bastidor.

Cuando instale el depdsito de liquido de frenos
trasero, evite pellizcar el cable del piloto trasero/luz
de freno y el cable del motor del ventilador del
silenciador entre el depdsito de liquido de frenos
trasero y el soporte del mismo. Pase los cables por
debajo del amortiguador que esta unido al
bastidor.

Fije los cables de los intermitentes traseros, el
acoplador del cable del piloto trasero/luz de freno,
el acoplador del cable del motor del ventilador del
silenciador y el cable de la luz de la matricula con
la abrazadera de plastico. Coloque el extremo de
la abrazadera de plastico hacia atras y corte el
sobrante. Asegurese de pasar la abrazadera de
plastico por el orificio del bastidor antes de colocar
la sujecion.

. Sujete el acoplador del piloto trasero/luz de freno y

el acoplador del motor del ventilador del
silenciador con una abrazadera de plastico. Si la
abrazadera de plastico se sale de uno de los
acopladores al colocarla, no es necesario cortarla
ni cambiarla siempre que los acopladores no
queden situados mas arriba de la parte inferior del
amortiguador.

Fije los cables de los intermitentes traseros, el

" cable del piloto trasero/luz de freno, el cable de la

luz de la matricula, el cable del motor del
ventilador del silenciador y el cable del sensor de
temperatura del ventilador del silenciador con la
brida de plastico y fije el cable del sensor de
temperatura del ventilador del silenciador en la
cinta gris. Fije la brida de plastico delante del
depdsito de liquido de frenos y sitlue los extremos
de la brida hacia dentro. Cuando monte el depdsito
de liquido de freno trasero, verifique que los
acopladores de los cables no queden debajo del
deposito.

. Fije el cable de la unidad de relé, el acoplador de

la alarma antirrobo (opcional), los cables de la
alarma antirrobo (opcional), el cable del acoplador
conjunto y el cable del relé de intermitentes/luz de
emergencia con la abrazadera de plastico junto al
angulo delantero derecho de la unidad de relé.
Coloque el extremo de la abrazadera de plastico
hacia delante y corte el sobrante.

. Situe los acopladores de la alarma antirrobo

(opcional) debajo del cable de la unidad de relé.

. Pase el cable del cierre del sillin por encima de la

ECU vy evite pellizcar el cable en el lado de la
misma.

Pase los cables de la caja de fusibles sobre el
mazo de cables.
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Q. Fije el mazo de cables secundario 1, el cable del
relé del motor del ventilador del silenciador, el
mazo de cables y el cable del interruptor de corte
por angulo de inclinacion con la banda de plastico
en la zona que se muestra en la ilustracién y
verifique que la cinta del mazo de cables
secundario quede alineada con la banda. Situe el
extremo de la banda de plastico hacia dentro. No
sujete el cable del relé de arranque.

R. Pase el cable del acelerador (aceleracion) por
encima del cable del acelerador (desaceleracion).

S. Pase los cables del acelerador por encima del
cable de bujia derecho del cilindro n2 2.

T. Sujete el cable negativo de la bateria y su
acoplador con la correa de la bateria.

U. Coloque el terminal del cable positivo de la bateria
con el cable hacia arriba.

V. 40-50°

W. Pase el cable positivo de la bateria por debajo del
cable del fusible principal al relé de arranque.

X. Pase el cable del fusible principal al relé de
arranque por encima del cable del mazo de cables
al fusible principal.

Y. Pase el mazo de cables secundario 1 por debajo
del cable del mazo de cables al fusible principal.

Z. Al cable de bujia derecho del cilindro n® 1

AA.Pase el tubo del depdsito de liquido de frenos
trasero por debajo del mazo de cables hacia el
lado derecho de la caja de la bateria. Evite
pellizcar el tubo del depdsito de liquido de frenos
trasero cuando monte la caja de la bateria.

AB.Pase el cable del motor de arranque por debajo
del cable del interruptor de corte por angulo de
inclinacion.

AC.Pase el cable del motor de arranque y el mazo de
cables secundario 1 por debajo de la caja de la
bateria y verifique que pasen entre los orificios
para pernos de la caja de la bateria.

AD.Pase el cable del cierre del sillin por debajo del
mazo de cables hacia el lado izquierdo de la caja
de la bateria. Evite pellizcar el cable del cierre del
sillin cuando monte la caja de la bateria.

AE.Sujete el mazo de cables secundario 1 en la cinta
blanca con la abrazadera de plastico. Coloque el
extremo de la abrazadera de plastico hacia atras y
corte el sobrante.

AF. Al cable de bujia izquierdo del cilindro n® 1

AG.Fije el cable del motor de arranque en la cinta
blanca con la sujecion en el soporte de la bobina
de encendido izquierda del cilindro n® 1.
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o a0~

© o N

o >

Depésito de combustible
Regulador de presion

Tubo de retorno de combustible
Tubo de combustible

Tuberia de retorno de combustible

Tubo de retorno de combustible (tuberia de retorno
de combustible a bomba de combustible)

Bomba de combustible
Tuberia de combustible

Tubo de combustible (de conjunto de colector de
admision a regulador de presion)

Situe los extremos de las abrazaderas de tubo
hacia abajo.

Acople el tubo de retorno de combustible a la
tuberia de retorno de combustible hasta que el
tubo toque la marca de pintura de la tuberia.

Conecte el extremo del tubo de combustible que
tiene un conector negro a la tuberia de
combustible.

Acople el extremo del tubo de retorno de
combustible (tuberia de retorno de combustible a
bomba de combustible) con una marca de pintura
amarilla a la tuberia de retorno de combustible
hasta que el tubo toque la marca amarilla de la
tuberia.

Situe el extremo de la abrazadera de tubo hacia
dentro y ligeramente inclinado hacia abajo.

Instale el tubo de retorno de combustible (tuberia
de retorno de combustible a bomba de
combustible) con la marca de pintura blanca hacia
abajo.

Conecte el extremo del tubo de combustible que
tiene un conector naranja a la bomba de
combustible.
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©ONOORDN

I o

Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible

Tubo respiradero del depdsito de combustible
Tubo de la valvula antivuelco 1

Tubo de la valvula antivuelco 2

Valvula antivuelco 1

Valvula antivuelco 2

Tubo de la valvula antivuelco 3

Tubo de la valvula antivuelco 4

Tubo respiradero/desbordamiento del depdsito de
combustible

. Depésito de aceite
. Cubierta inferior

Sitde los extremos de las abrazaderas de tubo en
las direcciones que se muestran en la ilustracion.

Acople el tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible a la tuberia delantera del depdsito con
la marca de pintura amarilla hacia fuera.

Acople el tubo respiradero del depdsito de
combustible a la tuberia trasera del depésito con la
marca de pintura blanca hacia atras.

Instale los tubos de la valvula antivuelco con las
marcas de pintura hacia fuera.

Sujete el tubo respiradero del depdsito de
combustible en la marca de pintura blanca, el tubo
de desbordamiento del depdsito de combustible en
la marca de pintura amarilla y la tuberia de retorno
de combustible con la sujecion. Sujete los tubos en
el orden indicado, con el tubo respiradero del
depdsito de combustible sujeto hacia la parte
delantera del vehiculo.

Instale los tubos de la valvula antivuelco con las
marcas de pintura hacia abajo.

. Situe los extremos de las abrazaderas de tubo

hacia delante.

Sitle los extremos de la abrazadera de tubo hacia
atras.

Instale el tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible y el tubo respiradero/de desbordamiento
con las marcas de pintura hacia atras.

Pase el tubo respiradero/de desbordamiento del
depdsito de combustible por detras del resalte de
montaje del depdsito de aceite.

El extremo del tubo respiradero/de desbordamiento
del depdsito de combustible debe sobresalir del
borde de la cubierta inferior.
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10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.

Sensor de presion del aire de admision del cilindro
n2

Tubo de salida de la unidad ISC (control de ralenti)
del cilindro n? 2

Unidad ISC (control de ralenti)

Tubo de aspiracion del solenoide de admision (de
valvula unidireccional al cuerpo de la mariposa)

Tubo de salida de la unidad ISC (control de ralenti)
del cilindro n® 1

Sensor de posicién del acelerador
Cuerpo de la mariposa

Tubo del sensor de presion del aire de admision
del cilindro n® 1

Tubo de retorno de combustible

Regulador de presion

Sensor de presion del aire de admision del cilindro
n21

Tubo de embrague

Tubo del sensor de presion del aire de admision
del cilindro n® 2

Tubo de combustible
Caja del filtro de aire
Racor del regulador de presién

Tubo de combustible (de conjunto de colector de
admision a regulador de presion)

Situe los extremos de la abrazadera de tubo hacia
fuera.

Acople los extremos del tubo de salida de la
unidad ISC (control de ralenti) del cilindro n® 2 con
una marca de pintura verde al cuerpo de la
mariposa.

Acople el extremo del tubo de salida de la unidad
ISC (control de ralenti) del cilindro n? 1 con una
marca de pintura azul al cuerpo de la mariposa.

Sitle los extremos de la abrazadera de tubo a la
izquierda, con un angulo de 45° hacia la parte
posterior del vehiculo.

Situe los extremos de la abrazadera de tubo hacia
delante.

Acople el extremo del tubo del sensor de presion
del aire de admision del cilindro n® 1 con una
marca de pintura blanca al cuerpo de la mariposa.

. Sitle los extremos de la abrazadera del tubo a la

derecha, con un angulo de 45° hacia la parte
delantera del vehiculo.

. Sitte los extremos de la abrazadera de tubo hacia

atras.

Acople los extremos del tubo del sensor de
presion del aire de admisién del cilindro n® 2 con
una marca de pintura blanca al cuerpo de la
mariposa.

Sitle los extremos de la abrazadera de tubo hacia
dentro.

Acople el extremo del tubo de aspiracion del
solenoide de admisién (de valvula unidireccional al
cuerpo de la mariposa) con una marca de pintura
blanca al cuerpo de la mariposa. Asegurese de
acoplar a fondo el extremo del tubo en el cuerpo
de la mariposa y de situar la abrazadera de tubo
como se muestra en la ilustracion.

45°
1 mm (0.04 in)
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MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS20450

MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS20460

INTRODUCCION

En este capitulo se incluye toda la informacion necesaria para realizar las comprobaciones y ajustes
recomendados. Observando estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara un fun-
cionamiento mas fiable del vehiculo, una mayor vida util del mismo y se reducira la necesidad de tra-
bajos de reparacion costosos. Esta informacién es valida tanto para vehiculos que ya se encuentran
en servicio como para los vehiculos nuevos que se estan preparado para la venta. Todos los técnicos
de mantenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.

SAU17705

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO Y ENGRASE
NOTA:

* Las revisiones anuales deben realizarse todos los afos, salvo si en su lugar se realiza un man-
tenimiento basado en el kilometraje.

* A partir de los 50000 km, repita los intervalos de mantenimiento empezando por el de los 10000 km.

* Las operaciones marcadas con un asterisco deben ser realizadas por un concesionario Yamaha, ya
que requieren herramientas, datos y conocimientos técnicos especiales.

3 3 LECTURA DEL CUENTAKILOME- REVI-
Ne ELEMENTO COMPROBACION U I\?IEE%CDN DE MANTENI- TROS (x 1000 km) SION
1 10 20 30 40 ANUAL
1]+ Linea de combusti- * Compruebe si los tubos de combustible estan agrie- N N N N N
ble tados o dafiados.
e Compruebe su estado. N N
2| *| Bujias ¢ Limpie y ajuste la distancia entre electrodos.
o Cambiar. N N
«| va * Compruebe la holgura de las valvulas.
3| *| Valvulas « Ajustar, N N
«| Elemento del filtrode | , ;
41| zire Cambiar. S
* * Compruebe su funcionamiento, el nivel de liquido y
5| *| Embrague si hay fugas. \ v \ v \
. C_ompruebe su funcionamiento, el nivel de liquido y N N N N N N
6 | *| Freno delantero si hay fugas.
¢ Cambie las pastillas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
 Compruebe su funcionamiento, el nivel de liquido y N N N N N N
7 | *| Freno trasero si hay fugas.
¢ Cambie las pastillas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
» Compruebe si estan agrietados o dafiados. ‘ v | S ‘ v | \ ‘ v
8 | *| Tubos de freno —
e Cambiar. Cada 4 anos
9 | *| Ruedas » Compruebe la alineacién y si estan dafadas. N N N N
* Compruebe la profundidad de la huella y si estan
danados.
10| *| Neumaticos » Cambiar si es necesario. v S v S v
e Compruebe la presién de aire.
» Corrija si es necesario.
11| *| Cojinetes de rueda » Compruebe si los cojinetes estan flojos o dafiados. Y v Y v
12| *| Basculante » Comprobar su funcionamiento y si el juego es exce- N N N N
sivo.
¢ Compruebe la holgura, la alineacién y el estado de
13 Cadena de transmi- la cadena. Cada 1000 km y después de lavar la motocicle-
sion * Ajuste y engrase abundantemente la cadena con ta o circular con lluvia
un lubricante especial para juntas téricas.
. . * Compruebe si hay juego en los cojinetes y si la di-
14| * Cojinetes de la direc- reccién esta dura. v v v v v
cion
¢ Lubriquelos con grasa de jabén de litio. Cada 20000 km
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3 3 LECTURA DEL CUENTAKILOME- REVI
Ne ELEMENTO COMPROBACION U OPERACION DE MANTENI- TROS (x 1000 km) SION
MIENTO
1 10 20 30 40 ANUAL
*| Erant .« | * Compruebe que todas las tuercas, pernos y torni-
15| *| Filaciones del chasis llos estén correctamente apretados. v v v v v
¢ Compruebe su funcionamiento.
16| | Caballete lateral « Lubricar. v J v J v
17| *| Interruptor del caba- |, b funci ; N N N N N N
llete lateral ompruebe su funcionamiento.
18| *| Horquilla delantera | « Compruebe su funcionamiento y si pierde aceite. N N N N
19| * Conjunto del amorti- | « Comprobar su funcionamiento y si el amortiguador N N N N
guador pierde aceite.
Barra de union de la
20| * :?vsoﬁggségrg:gggrgey » Compruebe su funcionamiento. v N v N
union
21| * gés(t:%rgabﬂztiirg:ccién * Ajuste la sincronizacién. v J v J v
; e Cambiar.
22| | Acelte del motor * Compruebe el nivel de aceite y si hay fugas. v v v v v v
Cartucho del filtrode | , ;
23 aceite del motor Cambiar. v v v
Interruptores de los
24| *| frenos delantero y » Compruebe su funcionamiento. \ v S v S v
trasero
25 Eli::as moviles y ca- |, | ypricar. v J v J v
¢ Compruebe su funcionamiento y la holgura.
26| * Cajay cable del pufio | » Ajuste la holgura del cable del acelerador si es pre- N N N N N
del acelerador ciso.
* Lubrique la caja y el cable del pufo del acelerador.
57| * Silenciador y tubo de | « Compruebe si la abrazadera de tornillo esta bien N N N N N
escape apretada.
«| Luces, senales e in- | ¢ Compruebe su funcionamiento.
28 terruptores * Ajuste el haz del faro. v v v v v v
SAU36771
NOTA:

* Filtro de aire
¢ El filtro de aire de este modelo esta dotado de un elemento de papel desechable; dicho elemento

esta revestido de aceite y, para no danarlo, no se debe limpiar con aire comprimido.

* El filtro de aire se debe cambiar con mayor frecuencia si se conduce en lugares especialmente hu-
medos o polvorientos.
* Mantenimiento del freno y el embrague hidraulicos
* Compruebe regularmente los niveles de los liquidos de freno y de embrague y corrijalos segun sea
necesario.
* Cada dos anos cambie los componentes internos de la bomba de freno y de la pinza, asi como de
la bomba de embrague y los cilindros de desembrague, y cambie los liquidos de freno y embrague.
» Cambie los tubos de freno y embrague cada cuatro afos y siempre que estén agrietados o dana-
dos.
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MOTOR

SAS20470

MOTOR

SAS20530

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS

VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para todas

las valvulas.

NOTA:

* La holgura de las valvulas se ajusta automati-
camente mediante el taqué hidraulico. No obs-
tante, en ocasiones es necesario ajustarla de
forma manual. En tal caso, ajuste la holgura de
las dos valvulas desajustadas o desgastadas
con el tornillo de ajuste situado en el balancin.
Si la holgura se encuentra en el lado de desli-
zamiento “1”, afloje el tornillo de ajuste y lleve
la holgura “a” dentro del margen especificado.
Compruebe si la holgura de la valvula “b” en el
lado del tornillo de ajuste “2” se encuentra den-
tro del valor especificado.

2
L —

1T

Sila holgura se encuentra en el lado del tornillo
de ajuste “2”, apriete dicho tornillo y lleve la
holgura “b” dentro del margen especificado.

b

* El ajuste de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio, a temperatura am-
biente.

» Para medir o ajustar la holgura de la valvula, el
piston debe encontrarse en el punto muerto
superior (PMS) de la carrera de compresion.
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1. Extraer:
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
¢ Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
e Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Desconectar:
* Tapas de bujia
3. Extraer:
* Bujias
4. Extraer:
* Depdsito colector de aceite “1”
* Cubiertas de taqué “2”
* Tapa de culata delantera “3”

5. Extraer:
¢ Conducto de aire “1”
¢ Tornillo de acceso a la marca de distribucion
“2”
* Tapa del extremo del ciglenal “3”

6. Extraer:
* Tapa del pifén del eje de levas “1”



MOTOR

Si las marcas no estan alineadas, gire el ci-
guenal 360 grados hacia la izquierda y vuel-
va a comprobar el paso (b).

]
VA,
)

y % ) D

> = ~
7. Medir: Y

* Holgura de la valvula /
Fuera del valor especificado — Ajustar. A A

d. Mida la holgura de la valvula con una galga
& Holgura de valvulas (en frio) de espesores.
Admision
0.00-0.04 mm (0.0000—0.0016 in) Ga|ga de espesores
Escape 90890-03079
0.00-0.04 mm (0.0000—0.0016 in) ' Juego de ga|gas estrechas

YM-34483

VVYVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Pistéon n? 1 PMS (cilindro trasero) AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

a. Gire el cigliefal hacia la izquierda.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

Piston n2 2 PMS (cilindro delantero)

a. Gire el ciglienal 408 grados hacia la izquier-
da a partir del PMS del piston n® 1.

b. Cuando el pistén n® 2 se encuentre en el
PMS de la carrera de compresion, alinee la
marca PMS “e” del rotor del sensor de posi-
cion del ciguenal con la marca “b” de la tapa
del embrague.

b. Cuando el pistén n® 1 se encuentre en el
PMS de la carrera de compresion, alinee la
marca PMS “a” del rotor del sensor de posi-
cién del ciglenal con el indice “b” de la tapa
del embrague.

c. Compruebe la posicion de la marca del en-
granaje de accionamiento del eje de levas “c”
y la posicién del engranaje accionado del eje
de levas “d”, como se muestra.

c. Compruebe la posicidon de la marca del en-
granaje de accionamiento del eje de levas “c”
y la posicién del engranaje accionado del eje

de levas “d”, como se muestra.



MOTOR

Ajustador de taqués
90890-04149
YM-04149
Lado del tor-
: h Lado de des-
nillo de ajus- | =, miento
te
Aumenta la Disminuye la
’ Direccion “a” | holgura de la | holgura de la
d. Mida la holgura de la valvula con una galga valvula. valvula.
de espesores. Disminuye la | Aumenta la
Direccion “b” | holgura de la | holgura de la
Galga de espesores valvula. valvula.

90890-03079
Juego de galgas estrechas
YM-34483

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
8. Ajustar:
* Holgura de la valvula

VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje la contratuerca “1” con la llave para

contratuercas “2”.

Llave de contratuercas
90890-04150
YM-04150

d. Sujete el tornillo de ajuste para evitar que se
mueva y apriete la contratuerca con el par es-
pecificado con la llave de contratuercas “6”.

NOTA:

Situe la llave dinamomeétrica perpendicular a la
llave de contratuercas.

Contratuerca (tornillo de ajuste
del balancin)
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

N
2

(‘L Llave de contratuercas
90890-04150
YM-04150

b. Introduzca una galga de espesores “3” entre
el extremo del tornillo de ajuste y la punta de
la valvula.

Galga de espesores
90890-03079

Juego de galgas estrechas
YM-34483

(Pl

c. Gire eltornillo de ajuste “4” en la direccion “a
0 “b” con el ajustador de taqués “5” hasta ob-
tener la holgura especificada.

e. Vuelva a medir la holgura de la valvula.

3-5
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f. Sila holgura de la valvula sigue fuera del va-
lor especificado, repita la operacion de ajuste
hasta obtener la holgura especificada.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

9. Instalar:

* Todas las piezas que se han desmontado
NOTA:
Para el montaje, siga el orden inverso al de des-
montaje.

* Tapa de culata delantera
e Cubiertas de taqué
Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-17.

SAS20570

SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DE
MARIPOSA

NOTA:
Antes de sincronizar los cuerpos de mariposa se
debe ajustar correctamente la holgura de valvu-
las y el ralenti del motor, asi como comprobar la
sincronizacion del encendido.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA:
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.

2. Extraer:

* Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.

* Depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.

¢ Caja del filtro de aire
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.

3. Desconectar:

* Tubo de aspiracién del solenoide de admi-
sion (de valvula unidireccional al cuerpo de la
mariposa) “1”

* Tubo del sensor de presion del aire de admi-
sién del cilindro n® 1 “2”

<<, @‘\
o

= K ﬁr%@ %’\
QTI‘»«, 5

1)
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4. Instalar:

* Tubo de combustible “1” (Ref. n% 5JW-
24311-00)

* Racor de 3 vias “2” (Ref. n% 90413-05014)

* Tubo del sensor de presion del aire de admi-
sion del cilindro n® 1 “3”

* Tubo del vacuémetro para n® 1 “4”

* Tubo del vacuémetro para n® 2 “5”

* Vacuémetro

* Tacémetro digital

Vacuometro
90890-03094

Sincronizador de carburadores
YU-44456

5. Instalar:
e Caja del filtro de aire
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
¢ Depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.
6. Ajustar:
* Sincronizacion de los cuerpos de mariposa

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al ra-
lenti especificado.

Ralenti del motor
850-950 r/min

2

. Usando el cuerpo de la mariposa n® 1 como
referencia, ajuste el cuerpo n® 2 con el tornillo
de regulacion del aire “1” (cuerpo de maripo-
san®?2).



MOTOR

NOTA:

* Después de cada paso, revolucione el motor
dos o tres veces, cada vez durante menos de
un segundo, y compruebe de nuevo la sincro-
nizacion.

* Si el tornillo de regulacién del aire se sale,
apriételo 3/4 de vuelta y sincronice el cuerpo
de la mariposa.

SC5YU1027

ATENCION:

No utilice los tornillos de ajuste de la valvula
de mariposa para ajustar la sincronizacion
del cuerpo de la mariposa.

Aspiracion

N

26.6 kPa (7.9 inHg) (200 mmHg)

NOTA:
La diferencia de presién de vacio entre dos
cuerpos de mariposa no debe sobrepasar 1.33
kPa (10 mmHg).

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

7. Pare el motory retire los instrumentos de me-
dicion.

8. Ajustar:

* Holgura del cable del acelerador

Consulte “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DEL ACELERADOR?’ en la pagina
3-7.

Juego libre del cable del acelera-
dor

N

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

9. Instalar:
e Caja del filtro de aire
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
¢ Depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.
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* Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
SAS20630
AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE DEL
ACELERADOR
1. Comprobar:
* Holgura del cable del acelerador “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Juego libre del cable del acelera-
dor

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

2. Extraer:
* Tapa del regulador de presion “1”

3. Ajustar:
* Holgura del cable del acelerador
NOTA:

Al abrir el acelerador, se tira del cable de acele-
racion “1”.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVVVVVVV
Lado del cuerpo de la mariposa

Afloje la contratuerca “2” del cable de des-
aceleracion.

Gire la tuerca de ajuste “3” en la direccién “a”
0 “b” para eliminar la holgura del cable de
desaceleracion.

NOTA:

Aplique sellador (LOCTITE®) a las roscas de la
tuerca de ajuste “3”.

a.

b.




MOTOR

c. Afloje la contratuerca “4” del cable de acele-
racion.

d. Gire latuerca de ajuste “5” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable del acelerador.

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable del ace-
lerador.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable del
acelerador.

e. Apriete las contratuercas “2”, “4”.

NOTA:
Si no consigue obtener la holgura especificada
del cable en el lado del cuerpo de la mariposa,
utilice la tuerca de ajuste en el lado del manillar.

AAAAAAAAAANANANANAAAAAAMAAAAMAAALAAAALAAAAMAD

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Lado del manillar

Afloje la contratuerca “1”.

Gire la tuerca de ajuste “2” en la direccién “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable del acelerador.

a.
b.

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable del ace-
lerador.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable del
acelerador.

c. Apriete la contratuerca “1”.
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SWA12910

A\ ADVERTENCIA

Después de ajustar la holgura del cable del
acelerador, arranque el motor y gire el mani-
llar a derecha e izquierda para verificar que
con ello no se produzcan variaciones del ra-
lenti.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Instalar:
* Tapa del regulador de presion

Perno de la tapa del regulador de
presion

AN
2,

9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)

SAS20680

COMPROBACION DE LAS BUJIAS
El procedimiento siguiente es valido para todas
las bujias.
1. Extraer:
* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
2. Desconectar:
* Tapa de bujia
3. Extraer:
* Bujia
SCA13320

ATENCION:

Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya podido
acumular en las cavidades de las mismas
para evitar que caiga al interior de los cilin-
dros.

4. Comprobar:
* Tipo de bujia
Incorrecto — Cambiar.
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Fabricante/modelo
NGK/DPR7EA-9

Fabricante/modelo
DENSO/X22EPR-U9

N

5. Comprobar:
* Electrodo “1”
Dafos/desgaste — Cambiar la bujia.
¢ Aislante “2”
Color anomalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
6. Limpiar:
* Bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo meta-
lico)
7. Medir:
¢ Distancia entre electrodos de la bujia “a”
(con una galga de espesores de alambres)
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Distancia entre electrodos de la
bujia
0.8-0.9 mm (0.031-0.035 in)

N

a

{

8. Instalar:
* Bujia
XJ Bujia
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
NOTA:

Antes de instalarla, limpie la bujia y la superficie
de la junta.

9. Conectar:
* Tapa de bujia
10.Instalar:
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
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SAS20700

COMPROBACION DE LA SINCRONIZACION
DEL ENCENDIDO

NOTA:
Antes de comprobar la sincronizacién del en-
cendido, revise las conexiones de los cables de
todo el sistema de encendido. Verifique que to-
das las conexiones estén firmes y exentas de
corrosion.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.
2. Extraer:
¢ Conducto de aire “1”
* Tornillo de acceso a la marca de distribucion
“2”

3. Conectar:
* Lampara estroboscopica “1”
» Tacémetro digital

Lampara estroboscépica
90890-03141

Lampara estroboscopica con pin-
za inductiva
YU-03141

4. Comprobar:
¢ Sincronizacion del encendido

VYVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante

unos minutos y luego déjelo en marcha al ra-
lenti especificado.



MOTOR

Ralenti del motor
850-950 r/min

2

b. Verifique que el indice “a” en la tapa del em-
brague se encuentre dentro del margen de
encendido “b” en el sensor de posicion del ci-
guenal.

Intervalo incorrecto — Revisar el sistema de
encendido.

NOTA:
La sincronizacion del encendido no es ajustable.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAANAAAALAAD
5. Instalar:
¢ Tornillo de acceso a la marca de distribucién

Tornillo de acceso a la marca de
distribucion
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-lb)

N
A

¢ Conducto de aire

Perno del conducto de aire

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del soporte del conducto
de aire

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb)

N
A

2. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
3. Extraer:
* Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
* Depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.
4. Desconectar:
* Acopladores del solenoide de descompre-
sion “1”

5. Desconectar:
* Tapa de bujia
6. Extraer:
* Bujia

ATENCION:

Antes de extraer las bujias, utilice con aire
comprimido para eliminar la suciedad que se
haya podido acumular en las cavidades de
las mismas para evitar que caiga al interior
de los cilindros.

7. Instalar:
* Compresimetro “1”
¢ Extension “2”

SAS20710

MEDICION DE LA PRESION DE
COMPRESION

El procedimiento siguiente es valido para todos
los cilindros.

NOTA:

Una presion de compresion insuficiente provo-
cara una disminucion de las prestaciones.

1. Medir:
* Holgura de valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte “AJUSTE DE LA HOLGURA DE
LAS VALVULAS?” en la pagina 3-3.
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Compresimetro
90890-03081

Comprobador de compresion del
motor

YU-33223
Extension

90890-04082
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8. Medir:
* Presién de compresion
Fuera del valor especificado — Consulte los

puntos (c) y (d).

Presién de compresidn (con aceite vertido en
el cilindro)

Lectura

Diagndstico

Aros de pistén des-
gastados o dafados
— Reparar.

Mas alta que sin
aceite

Posibles dafnos en los
aros de piston, valvu-
las, junta de culata o
piston — Reparar.

Igual que sin aceite

Presion de compresion estandar
(a nivel del mar)
1200 kPa/200 r/min (170.7
psi/200 r/min) (12.0 kgf/cm2/200
r/min)
Minimo—maximo
1000-1400 kPa (142.2-199.1 psi)

N

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
9. Instalar:
* Bujia

XJ BUjl'a
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)

(10.0-14.0 kgf/cm?)

VYVYVVVVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Situe el interruptor principal en “ON”.

b. Con el acelerador abierto al maximo, accione
el arranque del motor hasta que la lectura del
compresimetro se estabilice.

SWA12940

A\ ADVERTENCIA

Para evitar chispas, conecte a masa todos
los cables de bujias antes de accionar el
arranque.

NOTA:
La diferencia de presion de compresién entre ci-
lindros no debe ser superior a 100 kPa (1
kg/cm?, 14 psi).

c. Sila presion de compresion es superior al
maximo especificado, compruebe si hay car-
bonilla acumulada en la culata, las superfi-
cies de las valvulas y la corona del pistén.
Acumulacion de carbonilla — Eliminar.

d. Sila presion de compresion es inferior al mi-
nimo especificado, vierta una cucharadita de
aceite de motor por el orificio de la bujia y
vuelva a medir la presion.

Consulte la tabla siguiente.

10.Conectar:
* Tapa de bujia
11.Conectar:
* Acopladores del solenoide de descompre-
sion
12.Instalar:
* Depdsito de combustible
Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.
* Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE
DEL MOTOR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.
NOTA:

* Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.
* Verifiqgue que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor, déjelo calentar durante
unos 15 minutos hasta que la temperatura
del aceite suba a 60 °C (140 °F) y después
parelo.

3. Extraer:

* Varilla “1”

4. Comprobar:

* Nivel de aceite del motor
El nivel de aceite debe encontrarse entre la
marca de nivel minimo “a” y la marca de nivel
maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.
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NOTA:

* Antes de comprobar el nivel de aceite del mo-
tor espere unos minutos hasta que el aceite se
haya asentado.

* No enrosque la varilla cuando compruebe el
nivel de aceite.

‘ﬂ Tipo
SAE20W40
Calidad de aceite de motor re-
comendado
API servicio tipo SG o supe-

rior, norma JASO MA

SC5YU1003

ATENCION:

¢ Dado que el aceite del motor lubrica tam-
bién el embrague, el uso de un tipo de acei-
te o aditivos incorrectos puede provocar
que el embrague patine. Por tanto, no ana-
da ningun aditivo quimico ni utilice aceites
de grado CD “a” o superior ni aceites conla
indicacién “CONSERVACION DE ENERGIA
Il” “b”.

* Evite que penetren materias extrahas en el
carter.

5. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

6. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de aceite del motor

espere unos minutos hasta que el aceite se

haya asentado.

7. Instalar:
¢ Varilla

SAS20780

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

1. Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.

2. Extraer:

e Cubierta inferior

Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.

3. Coloque un recipiente debajo de los tornillos
de vaciado del aceite del motor.

4. Extraer:
* Tapon roscado de llenado de aceite de motor
“1 ”»

5. Extraer:
* Tornillo de vaciado del aceite del motor (de-
posito de aceite) “1”

6. Extraer:
* Tornillo de vaciado del aceite del motor (car-
ter) “1”

3-12
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7. Vaciar:
* Aceite del motor
(todo el aceite del depdsito y del carter)
8. Sitambién es necesario cambiar el cartucho
del filtro de aceite, observe el procedimiento
siguiente.

VYVVVYVVVVVVVVVVVVVYVVVVVYVVVVVVVVY
a. Extraiga el rectificador/regulador “1”.

b. Extraiga el cartucho del filtro de aceite “1” con
una llave para filtros de aceite “2”.

Llave para filtros de aceite
90890-01426
YU-38411

c. Apligue una capa fina de aceite de motorala
junta térica “1” del nuevo cartucho del filtro de
aceite.

SC5YU1019

ATENCION:

Verifique que la junta térica “1” quede situa-
da correctamente en la ranura del cartucho
del filtro de aceite.

3-13

d. Apriete el nuevo cartucho con el par especifi-
cado con una llave para filtros.

Cartucho del filtro de aceite
17 Nm (1.7 m-kg, 12 ft-Ib)

e. Monte el rectificador/regulador.

Perno del rectificador/regulador
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAANAAALMAAALAAAL
9. Comprobar:
* Juntas del tornillo de vaciado del aceite del
motor
Danos — Cambiar.
10.Instalar:
* Tornillo de vaciado del aceite del motor (car-
ter)
(con la junta)

Tornillo de vaciado de aceite del
motor (carter)

AN
2

43 Nm (4.3 m-kg, 31 ft-Ib)

e Tornillo de vaciado del aceite del motor (de-
poésito de aceite)
(con la junta)

Tornillo de vaciado de aceite del
motor (depdsito de aceite)

AN
2,

35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

11.Llenar:
* Depdsito de aceite
(con la cantidad especificada del tipo de acei-
te de motor recomendado)



MOTOR

Cantidad de aceite de motor

Cantidad total

5.00 L (5.29 US qt) (4.40 Imp.qt)
Sin cartucho de repuesto del fil-
tro de aceite

3.70 L (3.91 US qt) (3.26 Imp.qt)
Con cartucho de repuesto del fil-
tro de aceite

4.10 L (4.33 US qt) (3.61 Imp.qt)

N7

NOTA:

Introduzca el aceite en dos etapas. Primero in-
troduzca 2.5 L de aceite, luego arranque el mo-
tor y acelere entre 3 y 5 veces. Pare el motor e
introduzca el resto de la cantidad de aceite es-
pecificada.

SC5YU1004

ATENCION:

Cuando arranque el motor, verifique que la
varilla esté bien colocada en el depésito de
aceite.

12.Llenar: (cuando el motor esta desarmado)
e Carter y depdsito de aceite
(con la cantidad especificada del tipo de acei-
te de motor recomendado)

N7

Cantidad de aceite de motor
Cantidad total
5.00 L (5.29 US qt) (4.40 Imp.qt)
Motor
2.2 L (2.33 US qt) (1.94 Imp.qt)
Depésito de aceite
2.8 L (2.96 US qt) (2.46 Imp.qt)

NOTA:

Después de haber desarmado el motor, intro-
duzca la cantidad especificada de aceite en el
carter y en el depésito de aceite. Para llenar el
carter, introduzca el aceite por el orificio del tor-
nillo extraido “1”.

= N

M @ 5
13.Instalar:

» Tapon roscado de llenado de aceite de motor

@f&”)

=1

14.Arranque el motor, deje que se caliente unos
minutos y luego parelo.
15.Comprobar:
* Motor
(fugas de aceite)
16.Comprobar:
* Nivel de aceite del motor
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR” en la pagina 3-11.
17.Comprobar:
* Presién del aceite del motor

VYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje ligeramente los pernos del conducto

de aceite “1”.

4| e /

T

. Arranque el motor y manténgalo al ralenti
hasta que empiece a salir aceite por los per-
nos del conducto. Si no sale aceite después
de un minuto, pare el motor para que no se
agarrote.

Compruebe si hay dafos o fugas en los con-

ductos de aceite del motor, el cartucho del fil-

tro de aceite y la bomba de aceite. Consulte

“BOMBA DE ACEITE” en la pagina 5-85.

. Arranque el motor después de resolver el o
los problemas y compruebe de nuevo la pre-
sion de aceite.

. Apriete los pernos del conducto de aceite con
el par especificado.

Perno del conducto de aceite

N
2,

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
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SAS20860

AJUSTE DE LA MANETA DE EMBRAGUE
1. Ajustar:
* Posicion de la maneta de embrague
(distancia “a” desde el pufio del manillar has-
ta la maneta de embrague)

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mientras empuja la maneta de embrague ha-

cia delante, gire el dial de ajuste “1” hasta
que la maneta se encuentre en la posicion
deseada.



MOTOR

NOTA:
Debe alinear la indicacién del dial de ajuste con
la flecha “2” situada en el soporte de la maneta
de embrague.

Posicion n® 1

La distancia “a” aumenta.
Posicion n2 4

La distancia “a” disminuye.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS20890

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE EMBRAGUE

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA:

 Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.
* Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Extraer:
* Tapa del depdsito de la bomba de embrague
» Soporte del diafragma del depdsito de la
bomba de embrague
* Diafragma del depdsito de la bomba de em-
brague
Consulte “EMBRAGUE” en la pagina 5-50.
3. Comprobar:
* Nivel de liquido del embrague
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

A Liquido de embrague recomen-
dado

Liquido de frenos DOT4

J*UPPER
— LOWER

SWA13370

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de embrague
indicado. Otros liquidos de embrague pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un funcio-
namiento incorrecto del embrague.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de em-
brague que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de embrague puede
provocar una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
del embrague.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de embrague. El agua re-
ducira significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de embrague y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13420

ATENCION:

El liquido de embrague puede dafhar las su-
perficies pintadas o las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de embra-
gue.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de embrague, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

4. Instalar:
* Diafragma del depdsito de la bomba de em-
brague
» Soporte del diafragma del depdsito de la
bomba de embrague
* Tapa del depésito de la bomba de embrague
Consulte “EMBRAGUE” en la pagina 5-50.
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SAS20910

PURGA DEL SISTEMA DE EMBRAGUE
HIDRAULICO

SWA13000

4\ ADVERTENCIA

Purgue el sistema de embrague hidraulico

siempre que:

¢ se haya desarmado el sistema,

e se haya soltado o extraido un tubo de em-
brague,

¢ el nivel de liquido de embrague esté muy
bajo,

* el embrague funcione mal.

NOTA:

* Evite derramar liquido de embrague y que el
depdsito rebose.

» Cuando purgue el sistema de embrague hi-
draulico, verifiqgue que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar la maneta del embra-
gue. Si no observa esta precaucion, puede pe-
netrar aire en el sistema y la operacion de
purga se alargara considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de embrague se asiente
durante unas horas. Repita la operacion de
purga cuando hayan desaparecido las peque-
flas burbujas en el tubo.

1. Purgar:
* Sistema de embrague hidraulico

VYVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Anada liquido de embrague del tipo reco-

mendado hasta el nivel correcto.

b. Instale el diafragma del depdsito de labomba
de embrague.

c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.

d. Coloque el otro extremo del tubo en un reci-
piente.

e. Accione lentamente la maneta de embrague
varias veces.

f.  Apriete por completo la maneta de embrague
sin soltarla.

. Afloje el tornillo de purga. Con ello se liberara
la tension y la maneta de embrague tocara el
puio del manillar.

. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta de embrague.

Repita del paso (e) al (h) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del li-
quido de embrague en el tubo de plastico.
Apriete el tornillo de purga al par especifica-
do.

Tornillo de purga (cilindro de
desembrague)

N
2,

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
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Anada liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE EMBRAGUE” en la p4gina
3-15.

SWA13010

A\ ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de embrague
hidraulico, compruebe el funcionamiento del
embrague.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS20960

CAMBIO DEL ELEMENTO DEL FILTRO DE

AIRE

1. Extraer:

e Sillin

Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

2. Levante la parte delantera del depdsito de
gasolina e inclinelo hacia atras separandolo
de la caja del filtro de aire. (No desconecte
los tubos de gasolina.)

3. Extraer:
* Tapa de la caja del filtro de aire “1”



MOTOR

4. Extraer:
¢ Elemento del filtro de aire “1”

5. Comprobar:
¢ Elemento del filtro de aire
Danos — Cambiar.

NOTA:

» Cambie el elemento del filtro de aire cada
40000 km.

* El filtro de aire requiere un servicio mas fre-
cuente cuando se conduce en lugares espe-
cialmente humedos o polvorientos.

6. Instalar:
e Tapa de la caja del filtro de aire

SC5YU1005

ATENCION:

No ponga nunca el motor en marcha sin te-
ner instalado el elemento del filtro de aire. El
aire sin filtrar provoca un rapido desgaste de
las piezas y puede danar el motor. Asimis-
mo, la ausencia del elemento del filtro de aire
afectara a la sincronizacion del cuerpo de la
mariposa y provocara una disminucion de
las prestaciones del motor y el recalenta-
miento del mismo.

NOTA:
Cuando instale el elemento del filtro de aire en
la caja, verifique que las superficies de cierre es-
tén alineadas para evitar fugas de aire.

7. Instalar:
* Depdsito de combustible
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* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21010

COMPROBACION DE LAS UNIONES DE LOS
CUERPOS DE MARIPOSA
1. Extraer:
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
* Uniones del cuerpo de la mariposa “1”
Grietas/dafios — Cambiar.

3. Instalar:
¢ Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
¢ Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21030

COMPROBACION DE LA LINEA DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
* Tubos de combustible “1”
* Tubo respiradero “2”
* Tubo de aspiracién
Grietas/dafnos — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.



SCA14940

ATENCION:

Verifique que el tubo respiradero del depdsi-
to de combustible esté colocado correcta-
mente.

3. Instalar:
e Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21050

COMPROBACION DE LOS TUBOS
RESPIRADEROS DE LA CULATA
1. Extraer:
* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
* Tubo respiradero de la culata (caja del filtro
de aire a depdsito colector de aceite) “1”
* Tubo respiradero de la culata (culata a depé-
sito colector de aceite) “2”
Grietas/danos — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SC5YU1028

ATENCION:

Verifique que los tubos respiraderos de la
culata estén colocados correctamente.
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3. Instalar:
e Caja del filtro de aire
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
* Depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 6-1.
* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21060

COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DEL DEPOSITO DE ACEITE
1. Comprobar:
* Tubo respiradero del depdsito de aceite “1”
Grietas/dafnos — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

SCA14930

ATENCION:

Verifique que el tubo respiradero del depdsi-
to de aceite esté colocado correctamente.

SAS21080

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
ESCAPE
El procedimiento siguiente sirve para todos los
tubos de escape y juntas.
1. Extraer:

* Sillin

Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

2. Comprobar:

* Tubo de escape delantero “1”

* Tubo de escape posterior “2”

* Tuberia del catalizador “3”
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* Silenciadores “4”
Grietas/dafnos — Cambiar.

e Juntas “5”
Fugas de gases de escape — Cambiar.

3. Comprobar:

Pares de apriete

* Tubo de escape delantero y pernos de la jun-
ta del tubo de escape delantero “6”

* Tubo de escape delantero y perno del tubo
de escape posterior “7”

* Tubo de escape posterior y perno de la junta
del tubo de escape posterior “8”

¢ Perno del tubo de escape posterior “9”

* Tubo de escape posterior y perno de la tube-
ria del catalizador “10”

* Tuerca de la tuberia del catalizador “11”

* Tuberia del catalizador y pernos del silencia-
dor “12”

* Pernos del silenciador “13”

Tubo de escape delantero y per-
no de la junta del tubo de escape
delantero

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Tubo de escape delantero y per-
no del tubo de escape posterior

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Tubo de escape posterior y perno
de la junta del tubo de escape
posterior

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Perno del tubo de escape poste-
rior

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Tubo de escape posterior y perno
de la tuberia del catalizador

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Tuerca de la tuberia del cataliza-
dor

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Tuberia del catalizador y perno
del silenciador

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Perno del silenciador

24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-lb)

N
A,
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NOTA:
Cuando instale los cables del EXUP, verifique
que queden paralelos y sin retorcer.

* Cable superior: Parte metalica negra “14”

* Cable inferior: Parte metalica blanca “15”

4. Instalar:
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21100

AJUSTE DE LOS CABLES DEL EXUP
1. Extraer:
* Tapa de la polea de la valvula del EXUP “1”



MOTOR

2. Comprobar:
¢ Funcionamiento del sistema EXUP

VYVYVYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Situe el interruptor principal en “ON”.

b. Compruebe que la valvula del EXUP funcio-
ne correctamente.

NOTA:

Compruebe que los salientes “a” de la polea de

la valvula del EXUP toquen el tope “b” (posicion

completamente abierta) y el tope “c” (posicion

completamente cerrada).

O <N
S @\@:‘»‘4

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAAAA
3. Comprobar:
e Holgura del cable del EXUP (en la polea de
la valvula del EXUP) “a”

4. Ajustar:
* Holgura del cable del EXUP

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Deslice hacia atras la cubierta de goma.

b. Afloje las dos contratuercas “1”.

¢. Introduzca un pasador de 3.5 mm (0.14 in)
“2” por los salientes “a” de la polea de la val-
vula del EXUP y por el orificio “b” de la tapa
de la valvula del EXUP.

d. Gire las dos tuercas de ajuste “3” hacia den-
tro o hacia fuera hasta obtener la holgura es-
pecificada.

Holgura del cable del EXUP (en la
polea de la valvula del EXUP)

a: 3 mm (0.12 in) o inferior

b: 0 mm

Hacia dentro “c” —

La holgura aumenta.
Hacia fuera “d” —

La holgura disminuye.

e. Apriete las dos contratuercas y deslice la cu-
bierta de goma hasta su posicion original.
f. Extraiga el pasador.



MOTOR

g. Gire el interruptor principal a “ON”, verifique
que la polea de la valvula del EXUP toque los
topes (posiciones completamente abierta y
completamente cerrada) y compruebe que la
hendidura de la polea esté alineada con el
orificio de la tapa.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

5. Instalar:

» Tapa de la polea de la valvula del EXUP

XJ Perno de la tapa de la polea de la
valvula del EXUP

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
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SAS21140

CHASIS

SAS21160

AJUSTE DEL FRENO DE DISCO
DELANTERO
1. Ajustar:
* Posicion de la maneta de freno
(distancia “a” desde el puno del acelerador
hasta la maneta de freno)

NOTA:

* Mientras empuja la maneta de freno hacia de-
lante, gire el mando de ajuste “1” hasta que la
maneta se encuentre en la posicién deseada.

* Debe alinear la indicacion del mando de ajuste
con la flecha “2” situada en el soporte de la ma-
neta de freno.

1. Medir:
* Longitud de montaje de la bomba de freno
trasero “@”
Incorrecto — Ajustar.

Longitud de montaje de la bomba
de freno trasero

145.3-145.7 mm (5.72-5.74 in)

Direccion “b”
La distancia “a” aumenta.
Direccion “c”

La distancia “a” disminuye.

N
(el
%«éﬁ c

A\ ADVERTENCIA

Un tacto blando o esponjoso de la maneta de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema. Antes de utilizar el vehiculo, se
debe eliminar el aire purgando el sistema de
frenos. La presencia de aire en el sistema de
frenos reducira considerablemente la capa-
cidad de frenada.

A\

SCA13490

ATENCION:

Después de ajustar la posicion de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

SAS21190

AJUSTE DEL FRENO DE DISCO TRASERO
NOTA:

La posicién del pedal de freno viene determina-
da por la longitud de montaje de la bomba de
freno trasero “a”.

2. Ajustar:
* Longitud de montaje de la bomba de freno
trasero

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje la contratuerca “1”.

b. Gire el perno de ajuste “2” en la direccion “a@”
0 “b” hasta obtener la longitud de montaje es-
pecificada de la bomba de freno trasero.

Direccioén “a”
La longitud de montaje de la bomba de
freno trasero aumenta.

Direccion “b”
La longitud de montaje de la bomba de
freno trasero disminuye.
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SW5YU1011

A\ ADVERTENCIA

Después de ajustar la longitud de montaje de
labomba de freno trasero, compruebe que el
extremo del perno de ajuste “c” sea visible a
través del orificio “d”.

c. Apriete la contratuerca con el par especifica-
do.
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Contratuerca (bomba de freno
trasero)
16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft:Ib)

N
A

SW5YU1001

4\ ADVERTENCIA

Un tacto blando o esponjoso del pedal de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema. Antes de utilizar el vehiculo, se
debe eliminar el aire purgando el sistema de
frenos. La presencia de aire en el sistema de
frenos reducira considerablemente las pres-
taciones de estos y puede provocar la pérdi-
da de control y un accidente. Por tanto,
compruebe el sistema de frenos y purguelo
si es preciso.

SC5YU1024

ATENCION:

Después de ajustar la longitud de montaje de
labomba de freno trasero, compruebe que el
freno no arrastre.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Ajustar:
¢ Interruptor de la luz de freno trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DE FRENO TRASERO” en la pagina
3-25.

SAS21240

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE FRENOS

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA:

* Coloque el vehiculo en un soporte adecuado.
» Verifiqgue que el vehiculo esté vertical.

2. Extraer:
e Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
3. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.

Liquido recomendado
DOT 4

N7

3-23

A. Freno delantero
B. Freno trasero

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
pésito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de frenos, verifique que la parte supe-
rior del depésito esté horizontal.
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4. Instalar:
¢ Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1,

SAS21250

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO DELANTERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

* Espesor del forro de la pastilla de freno de-

lantero “1”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.
Consulte “FRENO DELANTERQ” en la pagi-
na 4-19.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

4.5 mm (0.18 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)

4.5 mm (0.18 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)

N

SAS21260

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO TRASERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

* Pastilla de freno trasero

Las ranuras del indicador de desgaste “1”
casi han desaparecido — Sustituir el conjun-
to de las pastillas de freno.
Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-32.
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SAS21280

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO DELANTERO
El procedimiento siguiente es valido para todos
los tubos de freno y sujeciones.
1. Comprobar:
* Tubos de freno “1”
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Soportes del tubo de freno
Floja — Apretar el tornillo de la abrazadera.

3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el fre-
no varias veces.

4. Comprobar:

* Tubos de freno

Fuga de liquido de frenos — Cambiar los tu-
bos dafados.
Consulte “FRENO DELANTERO” en la pagi-
na 4-19.

SAS21290

COMPROBACION DEL TUBO DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
* Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
* Tubos de freno “1”
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
* Guia del tubo de freno “2”
Floja — Apretar el tornillo de la abrazadera.
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4. Mantenga el vehiculo vertical y accione el fre-
no varias veces.
5. Comprobar:
* Tubos de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
dafado.
Ver “FRENO TRASERO” en la pagina 4-32.
6. Instalar:
e Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS21330

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERO

NOTA:

El interruptor de la luz de freno trasero se accio-
na con el movimiento del pedal de freno. El inte-
rruptor de la luz de freno trasero esta
correctamente ajustado cuando la luz se encien-
de justo antes de que se inicie el efecto de fre-
nada.

1. Comprobar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Incorrecto — Ajustar.
2. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero

VYVVYVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Sujete el cuerpo principal “1” del interruptor

de la luz de freno trasero de forma que no gi-
re; gire la tuerca de ajuste “2” en la direccion
“a” 0 “b” hasta que la luz se encienda en el
momento adecuado.

Direccion “a”

La luz de freno se enciende antes.
Direccion “b”

La luz de freno se enciende después.
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SAS21360

PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO

SWA13100

4\ ADVERTENCIA

Purgue el sistema de freno hidraulico siem-

pre que:

* Se haya desarmado el sistema.

* Se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.

* El nivel de liquido de frenos esté muy bajo.

¢ El freno funcione mal.

NOTA:

* Evite derramar liquido de frenos y no permita
que el depésito de la bomba de freno o el de-
posito de liquido de frenos rebosen.

» Cuando purgue el sistema de freno hidraulico,
compruebe que haya siempre suficiente liqui-
do antes de accionar el freno. Si no hace caso
de esta precaucion, puede penetrar aire en el
sistema y la operacion de purga se alargara
considerablemente.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente duran-
te unas horas. Repita la operacion de purga
cuando hayan desaparecido las pequenas
burbujas en el tubo.

1. Extraer:
¢ Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
2. Purgar:
 Sistema de freno hidraulico

VVVVVVVVVVYVYVVVYVYVVVVVVVVVVVVV
a. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta

el nivel correcto con el liquido recomendado.
b. Monte el diafragma del depdsito de la bomba
de freno y el diafragma del depdsito de liqui-
do de frenos.
c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.
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A. Pinza del freno delantero
B. Pinza de freno trasero

d. Coloque el otro extremo del tubo en un reci-
piente.

Accione lentamente el freno varias veces.
Apriete completamente la maneta de freno o
pise a fondo el pedal de freno y manténgalo
en esa posicion.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA:

e.
f.

SWA13110

A\ ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de freno hi-
draulico, compruebe el funcionamiento de
los frenos.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Instalar:
* Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.

SAS21380

AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO
NOTA:
La posicién del pedal de cambio viene determi-

nada por la longitud de montaje de la barra de
cambio “a”.

1. Medir:
* Longitud de montaje de la barra de cambio

a
Incorrecto — Ajustar.

Longitud de montaje de la barra
de cambio

309.2-311.2 mm (12.17-12.25 in)

Al aflojar el tornillo de purga se liberara la pre-
sion y la maneta de freno ira a tocar el puno del
acelerador o el pedal de freno se extendera to-
talmente.

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta o el pedal de freno.

i. Repita del paso (e) al (h) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del li-
quido de frenos en el tubo de plastico.
Apriete el tornillo de purga al par especifica-

do.

Tornillo de purga (pinza del freno
delantero)

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-lb)
Tornillo de purga (pinza de freno
trasero)

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-lb)

N
A

* Longitud de montaje de la barra de cambio

VYVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Afloje las dos contratuercas “1”.

b. Gire la barra de cambio “2” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la longitud de montaje es-
pecificada de la barra de cambio.

k. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta

el nivel correcto con el liquido recomendado.

Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

Direccioén “a”
La longitud de montaje de la barra de
cambio aumenta.

Direccioén “b”
La longitud de montaje de la barra de
cambio disminuye.
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c. Apriete las dos contratuercas con el par es-
pecificado.

Contratuerca (barra de cambio)

N
2,

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21390

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CADENA
DE TRANSMISION

SCA13550

ATENCION:

Una cadena de transmision demasiado ten-
sa sobrecargara el motor y otras piezas vita-
les; una cadena demasiado floja podria
salirse y danar el basculante o provocar un
accidente. Por tanto, mantenga la holgura de
la cadena de transmision dentro de los limi-
tes especificados.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
nho se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Comprobar:
* Holgura de la cadena de transmision “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

3. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision

VYYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje la tuerca del eje de la rueda “1”.

b. Afloje las dos contratuercas “2”.

c. Gire los dos pernos de ajuste “3” en la direc-
cion “a” 0 “b” hasta obtener la holgura espe-
cificada de la cadena de transmision.

Direccion “a”

La cadena de transmision se tensa.
Direccion “b”

La cadena de transmision se afloja.

Holgura de la cadena de transmi-
sion
40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

N

NOTA:

e Para mantener la alineacion correcta de la rue-
da, ajuste ambos lados uniformemente.

* Empuje la rueda trasera hacia delante para
asegurar que no haya ninguna holgura entre
las placas del extremo del basculante y los ex-
tremos del basculante.

d. Apriete las contratuercas con el par especifi-
cado.

NOTA:

Mida la holgura de la cadena de transmision a
85 mm (3.35 in) “b” del extremo de la guia de la
misma.

Contratuerca (perno de ajuste de
la cadena de transmision)

N
2,

16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-Ib)
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e. Apriete latuerca del eje de la rueda con el par
especificado.
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Tuerca del eje de la rueda trasera
150 Nm (15.0 m-kg, 110 ft-lb)

N
2,

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21440

ENGRASE DE LA CADENA DE
TRANSMISION

La cadena de transmision esta formada por nu-
merosas piezas que interactuan entre si. Si no
se realiza un mantenimiento adecuado de la
misma, se desgastara rapidamente. Por tanto,
se debe cuidar el mantenimiento de la cadena,
especialmente cuando se utiliza el vehiculo en
lugares donde hay polvo.

La cadena de transmisidn de este vehiculo esta
provista de pequefas juntas téricas de goma
entre cada placa lateral. La limpieza al vapor o
el lavado a alta presion, determinados disolven-
tes y el uso de cepillos duros pueden dahar di-
chas juntas téricas. Por consiguiente, utilice
unicamente queroseno para limpiar la cadena
de transmisién. Seque la cadena de transmision
y lubriquela en su totalidad con aceite de motor
0 un lubricante adecuado para cadenas provis-
tas de juntas tdricas. No utilice ningun otro lubri-
cante para la cadena de transmision, ya que
puede contener disolventes que podrian danar
las juntas toricas.

Dura/floja — Ajustar la columna de la direc-
cion.
3. Extraer:
* Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-60.
4. Ajustar:
* Columna de la direccion

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga la arandela de seguridad “17, la tuer-

ca anular superior “2” y la arandela de goma
“3”.

b. Afloje la tuerca anular inferior “4” y luego
apriétela al par especificado con una llave
para tuercas de la direccién “5”.

NOTA:

Sitde una llave dinamométrica perpendicular a

la llave de tuercas de la direccion.

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante
adecuado para cadenas provis-
tas de juntas téricas

g |

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

SAS21510

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE LA DIRECCION

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Comprobar:
* Columna de la direccion
Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee dicha horquilla
suavemente.
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Llave para tuercas anulares
YU-33975

XJ Tuerca anular inferior (par de
apriete inicial)

52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-lb)

c. Afloje latuercaanularinferior completamente
y luego apriétela al par especificado con una
llave para tuercas de la direccion.
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SWA13140

A\ ADVERTENCIA

No apriete en exceso la tuerca anular infe-
rior.

Tuerca anular inferior (par de
apriete final)
23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)

AN
2

. Compruebe sila columna de la direccion esta
floja o0 se agarrota, girando por completo la
horquilla delantera en ambas direcciones. Si
nota agarrotamiento, desmonte el soporte in-
ferior y compruebe los cojinetes superior e in-
ferior.

Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-60.

. Coloque la arandela de goma “3”.

Coloque la tuerca anular superior “2”.

Apriete a mano la tuerca anular superior “2” y

luego alinee las ranuras de ambas tuercas

anulares. Si es preciso, sujete la tuerca anu-
lar inferior y apriete la superior hasta que las
ranuras queden alineadas.

h. Coloque la arandela de seguridad “1”.

NOTA:
Verifique que las pestanas de la arandela de se-

guridad “a@” se asienten correctamente en las ra-
nuras de la tuerca anular “b”.

bl

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Instalar:
 Soporte superior
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en la
pagina 4-60.

3-29

SAS21530

COMPROBACION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
nho se pueda caer.

2. Comprobar:
* Tubo interior “1”
Danos/rayaduras — Cambiar.
* Junta de aceite “2”
Fuga de aceite — Cambiar.

e~y

( \,M /@L

O

3. Mantenga el vehiculo vertical y aplique el fre-
no delantero.

4. Comprobar:

¢ Funcionamiento de la horquilla delantera

Empuje con fuerza el manillar hacia abajo va-
rias veces y compruebe si la horquilla delan-
tera rebota con suavidad.
Movimiento brusco — Reparar.
Consulte “HORQUILLA DELANTERA” en la
pagina 4-50.

SAS21580

AJUSTE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-
rras de la horquilla delantera.
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SW5YU1008

¢ Ajuste siempre las dos barras de la horqui-
lla delantera por igual. Un ajuste desigual
puede reducir la manejabilidad y provocar
la pérdida de estabilidad.

* Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

Precarga del muelle

SCA13570

ATENCION:

e Las ranuras sirven para indicar la posicion
de ajuste.

* No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Precarga del muelle

VVVYVVVVVVVVVV.VVVVVVVVVV.VVVV”VVVV
a. Gire el perno de ajuste “1” en la direccion “a@”

O “b”.

Direccion “a”
La precarga del muelle aumenta (sus-
pension mas dura).

Direccion “b”
La precarga del muelle disminuye
(suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la precar-
ga del muelle
Minimo
0
Normal
2
Maximo
5

2. Posicién de ajuste actual
3. Collar del perno capuchino

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Amortiguacion en extension

SCA13590

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Amortiguacion en extension

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “a”

0 “b”.

Direccion “a” (girar hacia dentro)
La amortiguacion en extension au-
menta (suspension mas dura).
Direccion “b” (girar hacia fuera)
La amortiguacion en extension dismi-
nuye (suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion en extension
Minimo
17 chasquidos hacia fuera*
Normal
15 chasquidos hacia fuera*
Maximo
1 chasquido hacia fuera*
* Con el tornillo de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro
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JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Amortiguacion en compresion

SCA13590

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Amortiguacién en compresion

VVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “a”

o “b”.

Direccion “a” (girar hacia dentro)
La amortiguaciéon en compresion au-
menta (suspension mas dura).
Direccion “b” (girar hacia fuera)
La amortiguacion en compresion dis-
minuye (suspension mas blanda).

SAS21620

AJUSTE DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO

SWA13120

4\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

Precarga del muelle

SCA13590

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Precarga del muelle
NOTA:

Ajuste la precarga del muelle con la llave espe-
cial “17.

VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje la contratuerca “2”.

b. Gire latuerca de ajuste “3” en la direccién “a@”
O “b”.

& Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion en compresion
Minimo
16 chasquidos hacia fuera*
Normal
7 chasquidos hacia fuera*
Maximo
1 chasquido hacia fuera*
* Con el tornillo de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro

Direccioén “a”
La precarga del muelle aumenta (sus-
pension mas dura).

Direccioén “b”
La precarga del muelle disminuye
(suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste de la pre-
carga del muelle

Longitud de montaje del muelle
Minimo

155.0 mm (6.10 in)
Normal

150.0 mm (5.91 in)
Maximo

145.0 mm (5.71 in)

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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c. Longitud de montaje del muelle

c. Apriete la contratuerca con el par especifica-
do.

N
A,

Contratuerca (tuerca de ajuste de
la precarga del muelle del amorti-
guador trasero)

Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion en extension

Minimo
20 chasquidos hacia fuera*
Normal
12 chasquidos hacia fuera*
Maximo
3 chasquidos hacia fuera*
* Con el mando de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro

42 Nm (4.2 m-kg, 30 ft-Ib)

SCA13600

ATENCION:

Apriete siempre la contratuerca contra la
tuerca de ajuste y con el par especificado.

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAMAAAALMAAAAAALAAAAMAD

Amortiguacion en extension

SCA13590

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
e Amortiguacion en extension
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

[{P st

a. Gire el mando de ajuste “1” en la direccion “a
O “b”.

@/MW
J % Mmg

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAMAAAAMAAAAAAAAAA

Amortiguacion en compresion

SCA13590

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
* Amortiguacion en compresion

VVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccion “a”

O “b”.

Direccion “a” (girar hacia dentro)
La amortiguacion en extension au-
menta (suspension mas dura).
Direccién “b” (girar hacia fuera)
La amortiguacion en extension dismi-
nuye (suspension mas blanda).

Direccién “a” (girar hacia dentro)
La amortiguacion en compresion au-
menta (suspension mas dura).
Direccion “b” (girar hacia fuera)
La amortiguacion en compresion dis-
minuye (suspensién mas blanda).

Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion en compresion
Minimo
12 chasquidos hacia fuera*
Normal
10 chasquidos hacia fuera*
Maximo
1 chasquido hacia fuera*
* Con el tornillo de ajuste totalmente gira-
do hacia dentro
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AAAAAAAAANANAAAAAMAMAMAMAAAAAAAAAAAD

SAS21650

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente sirve para ambos
neumaticos.
1. Comprobar:
* Presién del neumatico
Fuera del valor especificado — Ajustar.

SWA13180

A\ ADVERTENCIA

* La presion de los neumaticos sélo se debe
comprobar y ajustar cuando la temperatura
de los estos sea igual a la temperatura am-
biente.

e La presion de los neumaticos y la suspen-
sion se deben ajustar en funcion del peso
total (incluida la carga, el conductor, el pa-
sajero y los accesorios) y de la velocidad
prevista de conduccion.

* La sobrecarga del vehiculo puede dahar
los neumaticos y provocar un accidente o
lesiones.

NO SOBRECARGUE NUNCA EL VEHICULO.

Presion de aire del neumatico (me-
dida en neumaticos en frio)
Condiciones de carga
0-90 kg (0-198 Ib)
Delantero
250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
Trasero
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)
Condiciones de carga
90-199 kg (198-439 Ib)
Delantero
250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
Trasero
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)
Conduccioén a alta velocidad
Delantero
250 kPa (36 psi) (2.50 kgf/cm?)
Trasero
290 kPa (42 psi) (2.90 kgf/cm?)
Carga maxima
199 kg (439 Ib)

* Peso total del conductor, pasajero, equi-
paje y accesorios

SWA13190

A\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos des-
gastados. Cuando la rodadura alcance el li-
mite de desgaste, cambie inmediatamente el
neumatico.

2. Comprobar:
* Superficies del neumatico
Danos/desgaste — Cambiar el neumatico.

N

Limite de desgaste (delantero)
1.6 mm (0.06 in)

Limite de desgaste (trasero)
1.6 mm (0.06 in)

/o

W

1. Profundidad del dibujo del neumatico
2. Flanco
3. Indicador de desgaste
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SWA14080

A\ ADVERTENCIA

 Para evitar la rotura del neumatico y lesio-
nes personales a consecuencia del desin-
flado repentino, no utilice neumaticos sin
camara en una rueda disenada Unicamente
para neumaticos con camara.

* Cuando utilice neumaticos con camara,
asegurese de instalar la camara correcta.

e Cambie siempre el conjunto de neumatico
y camara a la vez.

* Para evitar pellizcar la camara, compruebe
que la banda de la llanta y la camara estén
centradas en la ranura de la rueda.

* No se recomienda reparar con parches una
camara pinchada. Si resulta imprescindible
hacerlo, hagalo con mucho cuidado y cam-
bie la camara lo antes posible con un re-
puesto de buena calidad.

/x/—\
— = —

—SABLE_FOR TusELEm

%

j‘-g’t

A. Neumatico
B. Rueda

Rueda para neumati- | Unicamente neumati-
COS con camara €O con camara

Rueda para neumati- | Neumatico con o sin
cos sin camara camara

SWA14090

4\ ADVERTENCIA

Después de realizar pruebas exhaustivas,
Yamaha Motor Co., Ltd. ha aprobado para
este modelo los neumaticos que se mencio-
nhan a continuacion. Los neumaticos delante-
ro y trasero deben ser siempre de la misma
marca y del mismo diseno. No se puede ofre-
cer garantia alguna en cuanto a las caracte-
risticas de manejabilidad si se utiliza una
combinacion de neumaticos no aprobada
por Yamaha para este vehiculo.
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Neumatico delantero
Tamano

120/70 ZR17 M/C (58W)
Fabricante/modelo

METZELER/ROADTEC Z6 E

FRONT

MICHELIN/PILOT ROAD S

Neumatico trasero
Tamano

190/50 ZR17 M/C (73W)
Fabricante/modelo

METZELER/ROADTEC Z6 E

MICHELIN/PILOT ROAD

SWA13210

A\ ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos presentan un agarre
relativamente bajo hasta que se han desgas-
tado ligeramente. Por tanto, debe circular
aproximadamente 100 km a velocidad nor-
mal antes de hacerlo a velocidad elevada.

NOTA:

Neumaticos con marca de sentido de giro “1”:

* Monte el neumatico con la marca apuntando
en el sentido de giro de la rueda.

* Alinee la marca “2” con el punto de montaje de
la valvula.

SAS21670

COMPROBACION DE LAS RUEDAS
El procedimiento siguiente sirve para ambas
ruedas.
1. Comprobar:
* Rueda
Danos/deformacion circunferencial— Cam-
biar.

SWA13260

4\ ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en la
rueda.
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NOTA:

Después de cambiar un neumatico o una rueda,
proceda siempre al equilibrado de la misma.

SAS21690

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente sirve para todos los
cables interiores y exteriores.

SWA13270

A\ ADVERTENCIA

Si el cable exterior esta danado, el conjunto
del cable se puede corroer y obstaculizar su
movimiento. Sustituya los cables exteriores
e interiores danados lo antes posible.

1. Comprobar:
* Cable exterior
Danos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Movimiento de los cables
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado
Aceite de motor o un lubricante
para cables adecuado

g |

NOTA:

Sostenga el extremo del cable vertical y vierta
unas gotas de lubricante en la funda del cable o
utilice un engrasador adecuado.

SAS21700

ENGRASE DE LAS MANETAS

Engrase el punto pivotante y las piezas moviles
con contacto de metal contra metal de las mane-
tas.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS21710

ENGRASE DEL PEDAL
Engrase el punto pivotante y las piezas moviles
con contacto de metal contra metal del pedal.

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SAS21720

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Engrase el punto pivotante y las piezas moviles
con contacto de metal contra metal del caballete
lateral.
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— Lubricante recomendado

Grasa de jabodn de litio

SAS21740

ENGRASE DE LA SUSPENSION TRASERA
Engrase el punto pivotante y las piezas mdviles
con contacto de metal contra metal de la sus-
pension trasera.

— Lubricante recomendado

Grasa de jabon de litio




SISTEMA ELECTRICO

SAS21750

SISTEMA ELECTRICO

SAS21760

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA
Ver “COMPONENTES ELECTRICOS” en la pa-
gina 7-89.
SAS21770
COMPROBACION DE LOS FUSIBLES
Ver “COMPONENTES ELECTRICOS” en la pa-
gina 7-89.
CAMBIO DE LAS BOMBILLAS DEL FARO
1. Extraer:
¢ Pernos del conjunto del faro “1”

2. Cambiar:
¢ Bombilla de la luz de cruce

VVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Desconectar:

* Acoplador del faro “1”
b. Extraer:
¢ Bombilla del faro “2”

SWA13320

4\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

c. Instalar:

* Bombilla del faro
Fije la nueva bombilla con el portalamparas
del faro.

SCA13690

ATENCION:

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que
de lo contrario la transparencia del cristal, la
duracion de la bombilla y su intensidad lumi-
nosa se veran negativamente afectadas. Si
se ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un paho humedecido con alcohol o qui-
taesmaltes.

d. Conectar:

* Acoplador del faro
AAAAAAAAAAAAAANAANAAANAAAAAAANAALAAAA
3. Cambiar:

e Bombilla de la luz de carretera

VVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraer:

* Tapa del portalamparas del faro “1”

b. Desconectar:
* Acoplador del faro “1”
c. Soltar:
* Portalamparas del faro “2”

Gy
Ek!/ﬁ

%

d. Extraer:
¢ Bombilla del faro



SISTEMA ELECTRICO

SWA13320

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya
enfriado.

e. Instalar:

« Bombilla del faro
Fije la nueva bombilla con el portalamparas
del faro.

SCA13690

ATENCION:

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que
de lo contrario la transparencia del cristal, la
duracion de la bombilla y su intensidad lumi-
nosa se veran negativamente afectadas. Si
se ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un paifio humedecido con alcohol o qui-
taesmaltes.

f. Acoplar:

 Portalamparas del faro
g. Conectar:

* Acoplador del faro
h. Instalar:

* Tapa de la bombilla del faro
AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAAAAAAAAAAAA
4. Instalar:

* Conjunto del faro

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Ajustar:
¢ Haz del faro (horizontalmente)

VVVYVVVVVYVVVVYVVVVVVVVVYVVYYVVV
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccion “a”

O “b”.

Direccién “a”
El haz del faro se desplaza a la dere-
cha.

Direccion “b”
El haz del faro se desplaza a la izquier-
da.

Perno del conjunto del faro

N
2,

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

SAS21810

AJUSTE DEL HAZ DEL FARO
1. Ajustar:
* Haz del faro (verticalmente)

YVYVYVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccion “a”

a
o “b”.

Direccién “a”

El haz del faro se eleva.
Direccién “b”

El haz del faro desciende.

3-37

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY



CHASIS

CHASIS, GENERAL ...ttt eee e e e eee e e 4-1
COMPROBACION DE LA VALVULA DE LA CAJA DEL FILTRO DE
AIRE oottt ettt en e 4-6
RUEDA DELANTERA ...ttt ee e e ee e 4-7
DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA ....ooeoeeeeeeeeee e 4-9
DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA ....oe oot 4-9
COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA ..ot 4-9
ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA ....oeeeeeeeeee e 4-10
EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA DELANTERA .......coveevenn.. 4-10
COMPROBACION DE LOS DISCOS DE FRENO DELANTERO............ 4-11
INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA (DISCOS DE FRENO
DELANTERO) ...ttt ettt ee e ee e ee e 4-11
RUEDA TRASERA ...t ee e e e ee e e e e en e e aneenenans 4-13
DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA ..ot e, 4-16
DESARMADO DE LA RUEDA TRASERA ..o, 4-16
COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA......coo oo 4-16
COMPROBACION DEL CUBO MOTOR DE LA RUEDA TRASERA.......4-16
COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL PINON DE LA RUEDA
TRASERA . ... oottt e et e e e ee e e e e et e e e e e et e e e e ee et e e e e e enens 4-16
ARMADO DE LA RUEDA TRASERA ......ooeoeeeeeeeee et 4-17
EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA TRASERA .......ooveoveeeen. 4-17
COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO TRASERO ......covveeveeeen. 4-17
INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA
(DISCO DE FRENO TRASERO) ......uiuiceeeceeeeeeeeeeeeeeeeereeen e ee s enn s 4-17
FRENO DELANTERO ..ottt ee e ee e eeee e eeeeeen s 4-19
INTRODUGCCION. ...ttt ee e e e e e e, 4-25
COMPROBACION DE LOS DISCOS DE FRENO DELANTERO............ 4-25
CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO DELANTERO.......ccoveeve...... 4-26
DESMONTAJE DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO.................. 4-27
DESARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO.................... 4-27
COMPROBACION DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO............. 4-28
ARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO ....cceeveeveeeenn. 4-28
INSTALACION DE LAS PINZAS DE FRENO DELANTERO................... 4-28
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO ......ccoeovn...... 4-29
COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO............... 4-30
ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO.......cceveeveeeeeenn. 4-30

INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO DELANTERO..................... 4-30



FRENO TRASERO .........ooo e 4-32

INTRODUCCION. ...t e e ee e eee e eee e 4-38
COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO TRASERO ......ccvveeveeeenn. 4-38
CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO TRASERO .....coeovvveeeeenn. 4-38
DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO TRASERO ......oooveveeeeeeeenn 4-40
DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO TRASERO .....ccvooveveeeeeenn 4-40
COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO TRASERO......c..coccveenn.... 4-40
ARMADO DE LA PINZA DE FRENO TRASERO .......veeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 4-41
INSTALACION DE LA PINZA DE FRENO TRASERO.......ccooeeveeeene. 4-41
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO.......c.ccvceveeeenn. 4-42
COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO .......coc......... 4-42
ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO .....coveoeeeeeeeeen. 4-43
INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO TRASERO .....cvoveeveeenn 4-43
IMIANILLAR ..ottt ettt et e e e e e e e 4-45
DESMONTAUJE DEL MANILLAR ...ttt 4-47
COMPROBACION DEL MANILLAR ...t 4-47
INSTALACION DEL MANILLAR ... oot ee e eee e 4-47
HORQUILLA DELANTERA ...t 4-50

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA...4-53
DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA ....4-53
COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA

DELANTERA ...t 4-54
ARMADO DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA ........... 4-55
INSTALACION DE LAS BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA ...4-59

COLUMNA DE LA DIRECCION............c.ovoieeeeceeeecteeeeeeeeeee e 4-60
DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR ........cooiiiiiieiiiie e 4-62
COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION.................... 4-62
INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION..........ccccoruneee 4-63

CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO .........cccceoiiiiieeeieecec e 4-64
MANIPULACION DEL AMORTIGUADOR TRASERO.........ccccceevevereneee. 4-65
DESECHAR UN AMORTIGUADOR TRASERO ........ccocooiiiiiiiiiiiees 4-65

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO....4-65
COMPROBACION DEL CONJUNTO DE AMORTIGUADOR

TRASERO ..ottt 4-65
COMPROBACION DEL BRAZO DE UNION Y LA BARRA DE

UNION <ottt et ettt e e e e et eeee e 4-66
INSTALACION DEL BRAZO DE UNION Y LA BARRA DE UNION........ 4-66

INSTALACION DEL CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO ....4-67

BASCULANTE ...ttt 4-68
DESMONTAJE DEL BASCULANTE ..o, 4-70
COMPROBACION DEL BASCULANTE.......cooiiiiiiiiiie e 4-70

MONTAJE DEL BASCULANTE ..o 4-70



TRANSMISION POR CADENA .............ooomeeeeeteeeeeeeecee e 4-72

DESMONTAJE DE LA CADENA DE TRANSMISION........ooeveeveeeen. 4-74
COMPROBACION DE LA CADENA DE TRANSMISION .......covvveeenn. 4-74
COMPROBACION DEL PINON MOTOR ...ttt 4-75
COMPROBACION DEL PINON DE LA RUEDA TRASERA .....c.cccoo....... 4-75
COMPROBACION DEL CUBO MOTOR DE LA RUEDA TRASERA......4-75

MONTAJE DE LA CADENA DE TRANSMISION .........ccoevevreerieereerenes 4-75



CHASIS, GENERAL

SAS21830

CHASIS, GENERAL

Desmontaje del sillin y la bateria

5 [%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 t - Ib) |
Gﬁ

°®
9

2/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

&

N

\

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.éﬂ-|b)|

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Sillin
Sujecion de cable

Cable negativo de la bateria Desconectar.

Cable positivo de la bateria Desconectar.

Fusible principal

Correa de la bateria

Bateria

Base de la bateria

O 0| N| O O »| W| N =

—_| A A A ] A A A -

Caja de la bateria

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL

Desmontaje de las cubiertas laterales y el conjunto del faro

[%]9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft - Ib) |

[/ 9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |

2|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Cubierta izquierda 1
2 Cubierta derecha 1
3 Panel interior de la cubierta izquierda 1
4 Panel interior de la cubierta derecha 1
5 Conducto de aire 1
6 Cubierta inferior 1
7 Qg%péllaggzcéeé éngaz& edse) cables secundario 3 (la- 1 Desconectar.
8 Acoplador del conjunto de faro 1 Desconectar.
9 Acoplador del sensor de temperatura del aire 1 Desconectar.
10 Conjunto del faro 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS, GENERAL

Desmontaje del conjunto de piloto trasero/luz de freno

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft- Ib) | [/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Sillin E_c;r?sulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina

1 Qgﬁ)plador del motor del ventilador del silencia- 1 Desconectar.
2 Acoplador del piloto trasero/luz de freno 1 Desconectar.
3 Acoplador del intermitente trasero derecho 1 Desconectar.
4 Acoplador del intermitente trasero izquierdo 1 Desconectar.
5 Acoplador de la luz de la matricula 1 Desconectar.
6 Conjunto de piloto trasero/luz de freno 1

7 Conjunto de motor del ventilador del silenciador 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS, GENERAL

Desmontaje de la caja del filtro de aire y el depdsito colector de aceite
[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) | 10

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”

Deposito de combustible en la pagina 6-1.

Tapa de la caja del filiro de aire 1
2 Elemento del filtro de aire 1
3 Tubo respiradero de la culata (caja del filtro de 1
aire a deposito colector de aceite)
4 Tubo respiradero de la culata (culata a depdsito 1
colector de aceite)
Tornillo de la brida de la junta de la caja del filtro .
5 de aire 2 Aflojar.
6 Soporte de la caja del filtro de aire 1
7 I-Lunbtg de entrada de la unidad ISC (control de ra- 1 Desconectar.

Tubo de aspiracién del solenoide de admision
8 (de valvula de la caja del filtro de aire a solenoi- 1 Desconectar.
de de admision)

9 Caja del filtro de aire 1
10 Valvula de la caja del filtro de aire 1
11 Tubo respiradero del depdsito colector de aceite 1




CHASIS, GENERAL

Desmontaje de la caja del filtro de aire y el depdsito colector de aceite
[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) | 10

[»2]9Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

12 Depdsito colector de aceite 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS, GENERAL

ST5YU1013

COMPROBACION DE LA VALVULA DE LA
CAJA DEL FILTRO DE AIRE
1. Comprobar:
* Funcionamiento de la valvula de la caja del
filtro de aire

VYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desmonte la caja del filtro de aire (con la val-

vula).
b. Conecte el conjunto de manémetro/bomba
“1” a la valvula de la caja del filtro de aire “2”.

Conjunto de vacuémetro/mané-
metro
90890-06756
Purgador de frenos Mityvac
YS-42423

c. Compruebe sila valvula de la caja del filtro de
aire funciona cuando se le aplica presién de
vacio con el conjunto de mandmetro/bomba.
Averiada — Cambiar la valvula de la caja del
filtro de aire.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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RUEDA DELANTERA

SAS21870

RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera y los discos de freno
[“]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

[>2]/35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

[%2]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Sujecidn del tubo de freno delantero

Pinza del freno delantero

Remache extraible del eje de la rueda delantera

Aflojar.

Eje de la rueda delantera

Rueda delantera

Collar

Tapa guardapolvo

O N O O »| W ND| =

Disco de freno delantero

N N N = =] =] NN

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-7



RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Junta de aceite
2 Cojinete de rueda
3 Espaciador
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.

4-8



RUEDA DELANTERA

SAS21900

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Extraer:
¢ Pinzas del freno delantero

NOTA:

No accione la maneta de freno cuando extraiga
las pinzas del freno delantero.

SAS21910

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Extraer:

¢ Juntas de aceite

* Cojinetes de rueda

VYVYVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie el exterior del cubo de la rueda delan-

tera.

b. Extraiga las juntas de aceite “1” con un des-
tornillador plano.

NOTA:

Para no dafar la rueda, coloque un trapo “2” en-
tre el destornillador y la superficie de la misma.

c. Extraiga los cojinetes de rueda “3” con un ex-
tractor general de cojinetes.

4-9
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SAS21920

COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA
1. Comprobar:
¢ Eje de la rueda delantera
Haga rodar el eje de la rueda sobre una su-
perficie plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13460

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda dobla-
do.

n
U

2. Comprobar:

¢ Neumatico

¢ Rueda delantera
Dafios/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMATI-
COS” en la pagina 3-33 y “COMPROBA-
CION DE LAS RUEDAS” en la pagina 3-34.

. Medir:

¢ Descentramiento radial de la rueda “1”

¢ Descentramiento lateral de la rueda “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

3

Limite de descentramiento radial
de la rueda

N

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)




RUEDA DELANTERA

&)
?

|5

7

4. Comprobar:
* Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de la rue-
da.

A

¢ Juntas de aceite
Dafos/desgaste — Cambiar.

SAS21960

ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Instalar:

« Cojinetes de rueda

« Juntas de aceite

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Monte los nuevos cojinetes y las juntas de

aceite en el orden inverso al de desmontaje.

SC5YU1001

ATENCION:

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. Solo debe tocar la
guia exterior “3”.

NOTA:

Utilice un casquillo “4” que coincida con el dia-
metro de la guia exterior del cojinete y la junta
de aceite.

4-10
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SAS21970

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA

DELANTERA

NOTA:

* Después de cambiar el neumatico, la llanta o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda delantera.

* Equilibre la rueda delantera con el disco de fre-
no montado.

1. Extraer:

* Pesos(s)
2. Buscar:

¢ Punto mas pesado de la rueda delantera
NOTA:
Coloque la rueda delantera en un soporte de
equilibrado adecuado.

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda se detenga, ponga una mar-

ca “X4” en su parte inferior.

Ve

@

c. Gire larueda 90° de forma que la marca “X;”

quede situada como se muestra.

d. Suelte la rueda.
e. Cuando se detenga, ponga una marca “X,”

en la parte inferior.



RUEDA DELANTERA

f. Repita los pasos (d) a (f) varias veces hasta
que todas las marcas queden en reposo en el
mismo punto.

g. El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto mas pesado “X” de la
rueda delantera.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Ajustar:

 Equilibrio estatico de la rueda delantera

VIV V V V7V V7 V V7 V7V 7 V7V V7V VVVVVVVVYVYYY
a. Coloque un peso “1” en el reborde de la llan-

ta, en el lugar exactamente opuesto al punto
pesado “X”.
NOTA:
Comience con el peso mas ligero.

b. Gire la rueda 90° de forma que el punto pe-
sado quede situado como se muestra.

®

c. Si el punto pesado no permanece en esa po-
sicién, coloque un peso mas pesado.

4-11

d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda
delantera quede equilibrada.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA
4. Comprobar:
* Equilibrio estatico de la rueda delantera

VYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire la rueda delantera y verifique que per-

manezca en cada una de las posiciones que
se muestran.

b. Sila rueda no permanece inmévil en todas
las posiciones, equilibrela de nuevo.
AAAAAAAAAAAANANAANANAANAAANAAANAAAAAAAAAAAA

ST5YU1001

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
FRENO DELANTERO

Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
FRENO DELANTEROQ” en la pagina 4-25.

SAS22000

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(DISCOS DE FRENO DELANTERO)
El procedimiento siguiente sirve para los dos
discos de freno delantero.
1. Instalar:

¢ Disco de freno delantero

XJ Perno del disco de freno delante-
ro

18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-lb)
LOCTITE®

NOTA:

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.




RUEDA DELANTERA

(/ ;

2. Comprobar:
¢ Discos de freno delantero
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTERQ” en la pagina
4-25.
3. Lubricar:
e Labios de la junta de aceite
* Collares

Lubricante recomendado

A Grasa de jabon de litio

SC5YU1002

ATENCION:

Antes de apretar el eje de la rueda, empuje
con fuerza el manillar hacia abajo varias ve-
ces y compruebe si la horquilla delantera re-
bota con suavidad.

6. Instalar:
¢ Pinzas del freno delantero

Perno de la pinza del freno delan-
tero

N
A,

35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

SWA13500

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede co-
rrectamente colocado.

NOTA:

Verifique que exista espacio suficiente entre las
pastillas antes de montar las pinzas en los dis-
Ccos.

4. Instalar:
* Rueda delantera

NOTA:

Monte el neumatico y la llanta con la marca “1”
apuntando en el sentido de giro de la rueda.

/._\
M‘i@
N
5. Apretar:
* Eje de la rueda delantera

Eje de la rueda delantera

N
2,

72 Nm (7.2 m-kg, 52 ft-lb)

* Remache extraible del eje de la rueda delan-
tera

Remache extraible del eje de la
rueda delantera
23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)

N
A
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RUEDA TRASERA

SAS22020

RUEDA TRASERA

Desmontaje de la rueda trasera

[“]27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - Ib)

[]22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib) |

[%2]150 Nm (15.0 m - kg, 110 ft - Ib) |

[\

A=
(,A‘
N\

[]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft- Ib)| | O~

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

NOTA:
Coloque el vehiculo en un soporte adecua-
do de forma que la rueda trasera quede le-
vantada.

1 Pinza de freno trasero 1

2 gggtratuerca de ajuste de la cadena de transmi- 2 Aflojar.

3 Perno de ajuste de la cadena de transmision 2 Aflojar.

4 Tuerca del eje de la rueda trasera 1

5 Arandela 1

6 Eje de la rueda trasera 1

7 Tensor izquierdo de la cadena de transmision 1

8 Tensor derecho de la cadena de transmision 1

9 Soporte de la pinza de freno trasero 1

10 Rueda trasera 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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RUEDA TRASERA

Desmontaje del disco de freno y el piion de la rueda trasera

[%/100 Nm (10.0 m - kg, 72 ft - Ib) |

[%]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Freno de disco trasero

Pindén de la rueda trasera

Collar (lado del disco de freno)

Collar (lado del pifidn de la rueda)

Tapa guardapolvo

Junta de aceite

Cojinete

Cubo motor de la rueda trasera

a Al af N = = = =

© | O N[O O »| WO N =

Amortiguador del cubo motor de la rueda trase-
ra

o

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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RUEDA TRASERA

Desarmado de la rueda trasera

5
4
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

1 Collar 1
2 Cojinete 1
3 Espaciador 1
4 Junta de aceite 1
5 Anillo elastico 1
6 Cojinete 1

Para el armado, siga el orden inverso al de

desarmado.
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RUEDA TRASERA

SAS22040

DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:
¢ Pinza de freno trasero “1”
NOTA:

No pise el pedal de freno cuando extraiga la pin-
za de freno trasero.

3. Extraer:
* Tuerca del eje de la rueda trasera “1”
* Eje de la rueda trasera “2”
* Rueda trasera

NOTA:

Empuje la rueda trasera hacia delante y extraiga
la cadena de transmision del pinon.

SAS22080

DESARMADO DE LA RUEDA TRASERA
1. Extraer:
¢ Juntas de aceite
* Cojinetes de rueda
Ver “DESARMADO DE LA RUEDA DELAN-
TERA” en la pagina 4-9.

4-16

SAS22090

COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
¢ Eje de la rueda trasera
¢ Rueda trasera
* Cojinetes de rueda
¢ Juntas de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-9.
2. Comprobar:
¢ Neumatico
* Rueda trasera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMATI-
COS” en la pagina 3-33 y “COMPROBA-
CION DE LAS RUEDAS” en la pagina 3-34.
3. Medir:
¢ Descentramiento radial de la rueda
¢ Descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA DE-
LANTERA” en la pagina 4-9.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

)

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)

SAS22110

COMPROBACION DEL CUBO MOTORDE LA
RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
* Cubo motor de la rueda trasera
Grietas/dafios — Cambiar.
* Amortiguadores del cubo motor de la rueda
trasera
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS22120

COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL

PINON DE LA RUEDA TRASERA

1. Comprobar:

¢ Pifidén de la rueda trasera

Desgaste de mas de 1/4 de diente “a” —
Cambiar el piiidn de la rueda trasera.
Dientes doblados — Cambiar el pifidn de la
rueda trasera.




RUEDA TRASERA

b. Corregir
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinoén de la rueda trasera

2. Cambiar:
¢ Pifdn de la rueda trasera

VYV V7V 7 7 7 V7 V7V V7V V7V VVVVVVVVVVVYYY

a. Extraiga las tuercas autoblocantes y el pifnén
de la rueda trasera.

b. Limpie el cubo motor de la rueda trasera con
un pano limpio, especialmente las superficies
de contacto con el piion.

c. Monte el nuevo pifnén de la rueda trasera.

\J Tuerca autoblocante del pifidn de
la rueda trasera
100 Nm (10 m-kg, 72 ft-Ib)

NOTA:

Apriete las tuercas autoblocantes por etapas y
en zigzag.

AAAAAAAAANANAANAAAMAAMAAAAAAAAAAAAAA

SAS22140

ARMADO DE LA RUEDA TRASERA
1. Instalar:

* Cojinetes de rueda

« Juntas de aceite
Ver “ARMADO DE LA RUEDA DELANTE-
RA” en la pagina 4-10.

SAS22150

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
TRASERA

NOTA:

e Después de cambiar el neumatico, la rueda o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda trasera.

* Ajuste el equilibrio estatico de la rueda trasera
con el disco de freno y el cubo motor monta-
dos.

1. Ajustar:
e Equilibrio estatico de la rueda trasera
Ver “EQUILIBRADO ESTATICO DE LA
RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-10.

ST5YU1026

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
TRASERO

Ver “COMPROBACION DEL DISCO DE FRE-
NO TRASEROQO” en la pagina 4-38.

SAS22160

INSTALACION DE LA RUEDA TRASERA
(DISCO DE FRENO TRASERO)
1. Instalar:

¢ Freno de disco trasero

Perno del disco de freno trasero
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

LOCTITE®

N
2

NOTA:

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

2. Comprobar:
¢ Freno de disco trasero
Consulte “COMPROBACION DEL DISCO
DE FRENO TRASEROQ” en la pagina 4-38.
3. Lubricar:
e Labios de la junta de aceite
¢ Collares

Lubricante recomendado

A Grasa de jabén de litio
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RUEDA TRASERA

4. Instalar:
e Collar (lado del pifidn de la rueda) “1”
e Collar (lado del disco de freno) “2”
NOTA:
El collar (lado del disco de freno) esta provisto
de marcas “a” para distinguirlo del otro collar (la-
do del pindn de la rueda).

a

/1 /(%/%/2

®
O O

@

5. Ajustar:

* Holgura de la cadena de transmision
Consulte “AJUSTE DE LAHOLGURADE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-27.

& Holgura de la cadena de transmi-
sion

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)

6. Instalar:
¢ Pinza de freno trasero

(M12)
27 Nm (2.7 m-kg, 19 ft-Ib)
Perno de la pinza de freno trasero
(M8)
22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-1b)
LOCTITE®

C\J Perno de la pinza de freno trasero

SWA13500

A\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede co-
rrectamente colocado.
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FRENO DELANTERO

SAS22210

FRENO DELANTERO

Desmontaje de las pastillas de freno delantero

[>2]6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

[>2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

El procedimiento siguiente sirve para las
dos pinzas de freno delantero.

Soporte del tubo de freno

Pinza del freno delantero

Clip de la pastilla de freno

Pasador de la pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno

| O | WO N =

Pastilla de freno delantero

ENG N ORI Y [N QR

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la bomba de freno delantero

[%]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

[“[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

Retrovisor derecho

Tapon del depdsito de la bomba de freno

Sujecion del diafragma del depdsito de la bom-
ba de freno

Diafragma del depdsito de la bomba de freno

Maneta de freno

Conector del interruptor de la luz de freno de-
lantero

Desconectar.

Interruptor de la luz de freno delantero

6
7
8 Perno de unién del tubo de freno delantero
9 Arandela de cobre

10 Tubo de freno delantero

11 Sujecion de la bomba de freno delantero

= =l N =] =
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la bomba de freno delantero

[“[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[%]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

12 Bomba de freno delantero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

* Aplicar grasa de silicona.
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FRENO DELANTERO

Desarmado de la bomba de freno delantero

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Cuerpo de la bomba de freno 1

Para el armado, siga el orden inverso al de

desarmado.
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de las pinzas de freno delantero

[2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |
[>2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
El procedimiento siguiente sirve para las
dos pinzas de freno delantero.
Vaciar.
Liquido de frenos Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-

NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

1 Perno de unién del tubo de freno delantero 1

2 Arandela de cobre 2

3 Tubo de freno delantero 1

4 Pinza del freno delantero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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FRENO DELANTERO

Desarmado de las pinzas de freno delantero

[>2] 6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

El procedimiento siguiente sirve para las
dos pinzas de freno delantero.

Clip de la pastilla de freno

Pasador de la pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno

Pastilla de freno delantero

Piston de la pinza de freno

(o NIE N I \C N I\ N I SN

Junta del pistén de la pinza de freno

N O O M| WO N =

Tornillo de purga

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.

* Aplicar grasa de silicona.
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FRENO DELANTERO

SAS22220

INTRODUCCION

SWA14100

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desarmar los compo-

nentes del freno de disco. Por tanto, observe

siempre las medidas preventivas siguientes:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera desar-
mar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo des-
pués de volverlo a armar.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio
0 nhuevo para limpiar los componentes del
freno.

¢ El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

* PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-
TACTO DEL LiQUIDO DE FRENOS CON
LOS OJOS:

* Enjuague con agua durante 15 minutos y
acuda a un médico inmediatamente.

SAS22240

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
FRENO DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para los dos
discos de freno.
1. Extraer:
¢ Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-7.
2. Comprobar:
e Disco de freno
Danos/excoriaciéon — Cambiar.
3. Medir:
¢ Deflexién del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexién del disco de freno o cambiarlo.

VVYYVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado

de forma que la rueda delantera quede le-
vantada.
b. Antes de medir la deflexion del disco de freno
delantero, gire el manillar a la derecha o a la
izquierda para verificar que la rueda delante-
ra no se mueva.
Desmonte la pinza de freno.
. Sujete la galga de cuadrante en angulo recto
contra la superficie del disco de freno.

Qo

e. Mida la deflexién 1.5 mm (0.06 in) por debajo
del borde del disco de freno.
AAAAAAAAAAAANANAANAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAD
4. Medir:
* Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno

5.0 mm (0.20 in)

Limite de deflexion del disco de
freno

0.10 mm (0.0039 in)
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5. Ajustar:
¢ Deflexion del disco de freno

VYVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Desmonte el disco de freno.

b. Gire el disco de freno un orificio de perno.
c. Monte el disco de freno.



FRENO DELANTERO

Perno del disco de freno delante-
ro
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

LOCTITE®

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

NOTA:

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

Mida la deflexion del disco de freno.

Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la de-
flexion.

Si no se puede corregir la deflexion del disco
de freno al limite especificado, cambie el dis-
co.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Instalar:
¢ Rueda delantera
Ver “RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-7.

SAS22270

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.

NOTA:
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Medir:
e Limite de desgaste de la pastilla de freno “a
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

4.5 mm (0.18 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
4.5 mm (0.18 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)

2. Instalar:

¢ Pastillas de freno

* Muelles de la pastilla de freno
NOTA:

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas y
muelle.

VVYVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Acople un tubo de plastico transparente “1”

bien apretado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

. Afloje el tornillo de purga y empuije los pisto-
nes de la pinza de freno hacia esta con el de-
do.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga (pinza del freno
delantero)

N
A,

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
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d. Instale pastillas de freno nuevas y muelles
nuevos.



FRENO DELANTERO

NOTA:

Las flechas “a” de los muelles de la pastilla de-
ben apuntar en el sentido de giro del disco.

NOTA:

Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

a

Wl

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAANAAAA
3. Instalar:

* Pasadores de la pastilla de freno

* Clips de la pastilla de freno

* Pinza del freno delantero

\J Perno de la pinza del freno delan-
tero
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft:1b)

4. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

5. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

SAS22300

DESMONTAJE DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.

4-27

1. Extraer:
* Soporte del tubo de freno “1”
¢ Perno de unién del tubo de freno delantero
“2”
¢ Arandelas de cobre “3”
¢ Tubo de freno delantero “4”

NOTA:
Coloque el extremo del tubo de freno en un reci-

piente y bombee con cuidado el liquido de fre-
nos para extraerlo.

SAS22350

DESARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.
1. Extraer:

¢ Pistones de la pinza de freno “1”

e Juntas del piston de la pinza de freno “2”

SW5YU1006

A\ ADVERTENCIA

No afloje los pernos.

VYV VYV VYV VY VY VYV VYV VVVVVVVVVVVVYY
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar el pis-
tén fuera de la pinza de freno.



FRENO DELANTERO

SWA13580

A\ ADVERTENCIA

e Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Evite hacerse daio cuando el piston
sea expulsado de la bomba de freno.

* No trate nunca de extraer el piston de la
pinza de freno empujandolo.

b. Extraiga las juntas del pistén de la pinza de
freno.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS22390

COMPROBACION DE LAS PINZAS DE
FRENO DELANTERO

Plan recomendado de sustitucion de los
componentes de los frenos

SAS22410

ARMADO DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO

SWA13620

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de las juntas de los pistones.

* Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas de los pistones de la mis-
ma.

Pastillas de freno Si es necesario

Juntas de pistén Cada dos anos

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos anos y
siempre que se des-
arme el freno

Liquido de frenos

1. Comprobar:

* Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

e Cilindros de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

* Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

¢ Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA13600

A\ ADVERTENCIA

Siempre que desmonte una pinza de freno,
cambie las juntas del piston.

Liquido recomendado
DOT 4

N7

SAS22450

INSTALACION DE LAS PINZAS DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.
1. Instalar:
¢ Pinza del freno delantero “1”
(provisionalmente)

* Arandelas de cobre

¢ Tubo de freno delantero “2”

¢ Perno de unidn del tubo de freno delantero
“3”

Perno de union del tubo de freno
delantero

N
A

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)

4-28

SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo. Consulte el apartado “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en la pagina 2-43.




FRENO DELANTERO

SCA14170

ATENCION:

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
“1”, verifique que la tuberia “a” toque el sa-
liente “b” de la pinza.

2. Extraer:
* Pinza del freno delantero
3. Instalar:
¢ Pastillas de freno delantero
* Muelles de la pastilla de freno
¢ Pasadores de la pastilla de freno
* Clips de la pastilla de freno
* Pinza del freno delantero

Perno de la pinza del freno delan-
tero

N
Y

35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

Consulte “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE
FRENO DELANTEROQ” en la pagina 4-26.
4. Llenar:
* Depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido recomendado
DOT 4

N7

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

¢ Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.
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¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
* Sistema de freno
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

7. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

SAS22490

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

NOTA:

Antes de desmontar la bomba de freno delante-
ro, vacie el liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
¢ Perno de unidn del tubo de freno delantero
“1 ”
¢ Arandelas de cobre “2”
¢ Tubo de freno delantero “3”



FRENO DELANTERO

NOTA:
Para recoger el liquido de frenos que pueda
quedar, coloque un recipiente debajo de la bom-
ba y del extremo del tubo de freno.

SAS22510

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccién — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
* Conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
¢ Depdsito de la bomba de freno
Grietas/danos — Cambiar.
* Diafragma del depdsito de la bomba de freno
Grietas/dafios — Cambiar.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.

SAS22520

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

SWA13520

A\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

SAS22540

INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Instalar:

* Bomba de freno delantero “1”

* Sujecion de la bomba de freno delantero “2”

XJ Perno de la sujecion de la bomba
de freno delantero
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

NOTA:

* La sujecion de la bomba de freno delantero
debe situarse con la marca perforada “a” hacia
delante.

* Alinee el extremo de la sujecion de la bomba
de freno con la marca perforada “b” del mani-
llar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
posterior.

2. Instalar:

e Arandelas de cobre

¢ Tubo de freno delantero “1”

¢ Perno de union del tubo de freno delantero
“2”

delantero

XJ Perno de union del tubo de freno
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-1b)

SWA13530

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo. Consulte el apartado “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en la pagina 2-43.

NOTA:

A Liquido recomendado
DOT 4

* Instale el tubo de freno a un angulo de 40-50°
“a” con respecto a la bomba de freno delante-
ro, como se muestra en la ilustracion.

» Mientras sujeta el tubo de freno, apriete el per-
no de unién.
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FRENO DELANTERO

* Gire el manillar a izquierda y derecha para ve-
rificar que el tubo de freno no toque otras pie-
zas (por ejemplo el mazo de cables, cables,
conexiones). Corrija si es necesario.

3. Llenar:
* Depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido recomendado
DOT 4

N7

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

* Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
¢ Sistema de freno
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
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5. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

6. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.



FRENO TRASERO

SAS22550

FRENO TRASERO

Desmontaje de las pastillas de freno trasero

[%]/17 Nm (1.7 m - kg, 12 ft - Ib) |

[%]6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

[“2]22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib) |

[“2]3Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib)|

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Tapon roscado

Pasador de la pastilla de freno

Pinza de freno trasero

Cuha de la pastilla de freno

Aislante de la pastilla de freno

Pastilla de freno trasero

N| O O M| WO N =
NN N N =] =] =

Muelle de la pastilla de freno

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de freno trasero

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Liquido de frenos

Vaciar.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

Sillin/Caja de la bateria/Sujecién de cable

Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina

Tapa del pifién motor

Consulte “TRANSMISION POR CADENA”
en la pagina 4-72.

Sujecion de la tapa del depdsito de liquido de
frenos

\V]

Tapén del depdsito de liquido de frenos

Soporte del diafragma del depdsito de liquido
de frenos

Diafragma del depdsito de liquido de frenos

Depdsito de liquido de frenos

Tubo del depdsito de liquido de frenos

Perno de unién del tubo de freno trasero

Arandela de cobre

Ol 0| N| O O | @

Tubo de freno trasero

N = 2 2 =
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Desmontaje de la bomba de freno trasero

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

s |

|30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

10

Bomba de freno trasero

1

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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Desarmado de la bomba de freno trasero

[%]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Racor del tubo de freno 1
3 Casquillo 1
4 Cuerpo de la bomba de freno 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.

4-35



FRENO TRASERO

Desmontaje de la pinza de freno trasero

[%]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

[]27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Vaciar.
Liquido de frenos Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-

NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.

1 Perno de unién del tubo de freno trasero 1

2 Arandela de cobre 2

3 Tubo de freno trasero 1

4 Pinza de freno trasero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la pinza de freno trasero

o

2 [%[17Nm (1.7 m- kg, 12 ft - Ib) ]

[>]3Nm (0.3 m - kg, 2.2 ft-Ib)|

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td. Observaciones

Tapon roscado

Pasador de la pastilla de freno

Cuna de la pastilla de freno

Aislante de la pastilla de freno

Pastilla de freno trasero

Muelle de la pastilla de freno

Pistdn de la pinza de freno

Junta del pistén de la pinza de freno

O 0| N| O O »| W] N =

Tornillo de purga

= BN DN DN =] =

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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SAS22560

INTRODUCCION

SWA14100

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desarmar los compo-

nentes del freno de disco. Por tanto, observe

siempre las medidas preventivas siguientes:

* No desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera desar-
mar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo des-
pués de volverlo a armar.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos limpio
0 nhuevo para limpiar los componentes del
freno.

¢ El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

* PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-
TACTO DEL LiQUIDO DE FRENOS CON
LOS OJOS:

* Enjuague con agua durante 15 minutos y
acuda a un médico inmediatamente.

SAS22570

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:
* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-13.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno
Danos/excoriaciéon — Cambiar.
3. Medir:
¢ Deflexién del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del disco de freno o cambiarlo.
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTERQ” en la pagina
4-25,

4. Medir:
* Espesor del disco de freno

Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTERO” en la pagina
4-25.

Limite de espesor del disco de
freno

N

5.5 mm (0.22 in)

5. Ajustar:
¢ Deflexién del disco de freno
Ver “COMPROBACION DE LOS DISCOS
DE FRENO DELANTERO?” en la pagina
4-25.

Perno del disco de freno trasero
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

N
2,

LOCTITE®

6. Instalar:
* Rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA” en la pagina 4-13.

SAS22580

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
TRASERO

NOTA:
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-

sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Medir:
* Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

N

6.5 mm (0.26 in)
Limite
1.0 mm (0.04 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
6.5 mm (0.26 in)
Limite

Limite de deflexion del disco de
freno
0.15 mm (0.0059 in)

N

1.0 mm (0.04 in)
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2.
* Cunas de la pastilla de freno

Instalar:

(en las pastillas de freno)

* Pastillas de freno
* Muelle de la pastilla de freno

NOTA:

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas,
cuhas y muelles.

VYV V V7V V7 V7V V7V V7 V7V V7V VVVVVVVVVVYVYY

a.

C.

Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”. Situe el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

Afloje el tornillo de purga y empuje los pisto-
nes de la pinza de freno hacia esta con el de-

Apriete el tornillo de purga.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Instalar:

¢ Pinza de freno trasero

* Pasador de la pastilla de freno

* Tapdn roscado

(M12)
27 Nm (2.7 m-kg, 19 ft-Ib)
Perno de la pinza de freno trasero
(M8)
22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib)
LOCTITE®

\J Perno de la pinza de freno trasero

4. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE Li-
QUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

XJ Tornillo de purga (pinza de freno

trasero)

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

5. Comprobar:

d.

Instale un nuevo aislante y una nueva cuna
“3” en cada una de las pastillas de freno nue-
vas “4”.

* Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO HI-
DRAULICO” en la pagina 3-25.
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SAS22590

DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

NOTA:

Antes de desarmar la pinza de freno, vacie el li-
quido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* Perno de unién del tubo de freno trasero “1”
¢ Arandelas de cobre “2”
¢ Tubo de freno trasero “3”

NOTA:
Coloque el extremo del tubo de freno en un reci-

piente y bombee con cuidado el liquido de fre-
nos para extraerlo.

e
b ‘.(@ c
AL O '

)/

SAS22610

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Extraer:

e Pistones de la pinza de freno “1”

e Juntas del pistdn de la pinza de freno “2”

VYVYVVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique aire comprimido por la abertura del

racor del tubo de freno “a” para forzar los pis-
tones fuera de la pinza.

SWA13550

A\ ADVERTENCIA

e Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Evite hacerse daino cuando el piston
sea expulsado de la pinza de freno.

* No trate nunca de extraer el piston de la
pinza de freno empujandolo.

b. Extraiga las juntas del pistén de la pinza de
freno.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS22640

COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

Plan de sustitucion recomendado
de los componentes del freno

Pastillas de freno Si es necesario

Juntas de pistén Cada dos anos

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos afnos y
siempre que se des-
arme el freno

Liquido de frenos

4-40

1. Comprobar:

* Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

e Cilindros de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

e Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

¢ Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA13610

A\ ADVERTENCIA

Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas de los pistones de la mis-
ma.




FRENO TRASERO

2. Comprobar:
* Soporte de la pinza de freno “1”
Grietas/dafnos — Cambiar.

SAS22650

ARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

SWA13620

4\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de las juntas de los pistones.

e Siempre que desarme una pinza de freno,
cambie las juntas de los pistones de la mis-
ma.

Perno de union del tubo de freno
trasero
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)

N
A

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo. Consulte el apartado “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en la pagina 2-43.

SCA14170

ATENCION:

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
“1”, verifique que la tuberia “a” toque el sa-
liente “b” de la pinza.

2. Extraer:
* Pinza de freno trasero
3. Instalar:
¢ Pastillas de freno trasero
* Muelles de la pastilla de freno
* Pasador de la pastilla de freno
* Pinza de freno trasero
Consulte “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE
FRENO TRASERO” en la pagina 4-38.

XJ Perno de la pinza de freno trasero
(M12)

Liquido recomendado
DOT 4

N7

27 Nm (2.7 m-kg, 19 ft-Ib)
Perno de la pinza de freno trasero
(M8)
22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-1b)
LOCTITE®

SAS22670

INSTALACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Instalar:
* Pinza de freno trasero “1”
(provisionalmente)

* Arandelas de cobre
¢ Tubo de freno trasero “2”
¢ Perno de union del tubo de freno trasero “3”

4-41

4. Llenar:
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido recomendado
DOT 4

N7




FRENO TRASERO

SWA13090

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION:

El liquido de frenos puede dahar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
* Sistema de freno
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
6. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

7. Comprobar:
* Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
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SAS22700

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO

NOTA:

Antes de desmontar la bomba de freno trasero,
vacie el liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* Perno de union del tubo de freno trasero “1”
* Arandelas de cobre “2”
* Tubo de freno trasero “3”
NOTA:
Para recoger el liquido de frenos que pueda
quedar, coloque un recipiente debajo de la bom-
ba y del extremo del tubo de freno.

SAS22720

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
* Bomba de freno
Dafnos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
2. Comprobar:
¢ Conjunto de la bomba de freno
Dafnos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
* Depdsito de liquido de frenos
Grietas/dafios — Cambiar.
* Diafragma del depésito de liquido de frenos
Grietas/dafios — Cambiar.
4. Comprobar:
* Tubos de freno
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.



FRENO TRASERO

SAS22730

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO

SWA13520

4\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

Liquido recomendado
DOT 4

N7

Liquido recomendado
DOT 4

N7

SAS22740

INSTALACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Instalar:

* Arandelas de cobre
¢ Tubo de freno trasero “1”
¢ Perno de unién del tubo de freno trasero “2”

Perno de union del tubo de freno
trasero
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)

N
A

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento seguro
del vehiculo. Consulte el apartado “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en la pagina 2-43.

SCA14160

ATENCION:

Cuando instale el tubo de freno en la bomba
de freno, verifique que la tuberia de freno to-
que el saliente “a” como se muestra.

2. Llenar:
* Depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

4-43

SWA13090

4\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

3. Purgar:
* Sistema de freno
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
4. Comprobar:
* Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina 3-23.

5. Comprobar:
¢ Funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.



FRENO TRASERO

Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE FRE-
NO HIDRAULICO” en la pagina 3-25.
6. Ajustar:
e Posicién del pedal de freno
Consulte “AJUSTE DEL FRENO DE DISCO
TRASERO” en la pagina 3-22.
7. Ajustar:
* Reglaje del funcionamiento de la luz de freno
trasero
Consulte “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DE FRENO TRASERQ” en la pagina
3-25.
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MANILLAR

SAS22840

MANILLAR

Desmontaje del manillar

[%2]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib
11

[“]29 Nm (2.9 m - kg, 21 ft - Ib) |

[>2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Retrovisor 2
5 l(;g?:gor del interruptor de la luz de freno de- 5 Desconectar.
3 Sujecion de la bomba de freno delantero 1
4 Conjunto de la bomba de freno delantero 1
5 Espaciador 1
6 Interruptor derecho del manillar 1
7 Cable del acelerador 2 Desconectar.
8 Extremo del pufio 2
9 Pufo del acelerador 1
10 Acoplador del interruptor del embrague 1 Desconectar.
11 Soporte de la bomba de embrague 1
12 Conjunto de la bomba de embrague 1
13 Espaciador 1
14 Interruptor izquierdo del manillar 1
15 Pufo del manillar 1
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MANILLAR

Desmontaje del manillar

[>2/13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

29 Nm (2.9 m - kg, 21 ft - Ib) |

[*2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

[“]29 Nm (2.9 m - kg, 21 ft - Ib) |

[>2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
16 Sujecioén superior del manillar 2
17 Manillar
18 Sujecidn inferior del manillar 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MANILLAR

SAS22860

DESMONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:

¢ Pufio del manillar “1”
NOTA:
Aplique aire comprimido entre el manillar y el
puno izquierdo del mismo y extraiga el pufio em-
pujando gradualmente.

SAS22880

COMPROBACION DEL MANILLAR
1. Comprobar:
* Manillar
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SWA13690

4\ ADVERTENCIA
No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

SAS22930

INSTALACION DEL MANILLAR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Instalar:
* Sujeciones inferiores del manillar “1”

NOTA:

Apriete provisionalmente las tuercas “2”.

3. Instalar:
e Manillar “1”
* Sujeciones superiores del manillar “2”

Perno de la sujecion superior del
manillar

AN
2,

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

SCA14250

ATENCION:

¢ Apriete primero los pernos de la parte de-
lantera del soporte del manillar y luego los
de la parte trasera.

¢ Gire el manillar completamente a la izquier-
day aladerecha. Si hay algun contacto con
el depésito de combustible, ajuste la posi-
cion del manillar.

NOTA:

* Las sujeciones superiores del manillar deben
instalarse con las marcas perforadas “a” hacia
abajo.

* Alinee la marca “b” del manillar con la superfi-
cie superior de la sujecion inferior del manillar.

4. Apretar:
* Tuercas de la sujecion inferior del manillar

Tuerca de la sujecion inferior del
manillar

N
2

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-lb)
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5. Instalar:
¢ Punio del manillar “1”
* Extremo del pufo “2”



MANILLAR

Extremo del pufo

Perno de la sujecion de la bomba

N
2,

29 Nm (2.9 m-kg, 21 ft-lb)

N
A

de embrague

VYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique una capa fina de adhesivo de goma

en el extremo izquierdo del manillar.

b. Deslice el puiio sobre el extremo izquierdo
del manillar.

c. Elimine el exceso de adhesivo con un trapo
limpio.

SWA13700

A\ ADVERTENCIA

No toque el puiio del manillar hasta que el
adhesivo se haya secado por completo.

NOTA:

Debe haber una holgura de 1-3 mm (0.04-0.12
in) “a” entre el puio del manillar y el extremo del
puno.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Instalar:

¢ Interruptor izquierdo del manillar “1”
NOTA:

Alinee el saliente “a” del interruptor izquierdo del
manillar con el orificio “b” del manillar.

7. Instalar:
¢ Espaciador “1”
* Conjunto de la bomba de embrague
* Soporte de la bomba de embrague “2”

14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft:Ib)

NOTA:

e Situe la hendidura del espaciador hacia delan-
te, hacia abajo o en cualquier otra direccion in-
termedia.

* La sujecion de la bomba de embrague debe si-
tuarse con la marca perforada “a” hacia delan-
te.

* Alinee las superficies de contacto de la suje-
cién de la bomba de embrague con la marca
perforada “b” del manillar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
posterior.

8. Instalar:
¢ Pufio del acelerador
* Cables del acelerador
¢ Interruptor derecho del manillar “1”
e Extremo del puio “2”

N
2,

NOTA:

e Alinee los salientes “a” del interruptor del ma-
nillar derecho con los orificios “b” del manillar.

* Debe haber una holgura de 1-3 mm (0.04—
0.12in) “c” entre el pufio del acelerador y el ex-
tremo del puiio.

Extremo del pufo
29 Nm (2.9 m-kg, 21 ft-Ib)

=

e
Al

\
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9. Instalar:
¢ Conjunto de la bomba de freno delantero
* Sujecion de la bomba de freno delantero “1”

de freno delantero

C\J Perno de la sujecion de la bomba
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

NOTA:

e La sujecion de la bomba de freno delantero
debe situarse con la marca perforada “a” hacia
delante.

* Alinee el extremo de la sujecion de la bomba
de freno con la marca perforada “b” del mani-
llar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
posterior.

a

10.Ajustar:
* Holgura del cable del acelerador
Consulte “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DEL ACELERADOR?” en la pagina
3-7.

Juego libre del cable del acelera-
dor

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)
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HORQUILLA DELANTERA

SAS22950

HORQUILLA DELANTERA

Desmontaje de las barras de la horquilla delantera

[/26 Nm (2.6 m - kg, 19 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
El procedimiento siguiente sirve para las
dos barras de la horquilla delantera.
Rueda delantera E:rfg?te “RUEDA DELANTERA” en la pagi-

1 Proteccion de la horquilla delantera 2

2 Guardabarros delantero 1

3 Perno capuchino 1 Aflojar.

4 Remache extraible del soporte superior 1 Aflojar.

5 Remache extraible del soporte inferior 2 Aflojar.

6 Barra de la horquilla delantera 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera

[%2/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

.1

[%2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |
(Now PR,

F—= /‘

)

W

\

\H—=

14

\
T A

@/13

= -im
, =11

L ——15

aq

=

[%2]35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

El procedimiento siguiente sirve para las
dos barras de la horquilla delantera.

Perno capuchino

Junta térica

Arandela

Varilla de ajuste del amortiguador

Espaciador

Tuerca

Asiento de muelle superior

Muelle de la horquilla

Asiento del muelle inferior

Tubo exterior

Junta antipolvo

Clip de la junta de aceite

Junta de aceite

Arandela

ol &l ol ol 2| 3 © o N| o g B w| | =

Conjunto de la varilla del amortiguador

_| A A A A A A A A A A A A A =




HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera

[%2/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

.1

[%2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

(Now PR 1
S:g/ L rﬂ —
5 ~—
—= 15
10 —

8 - S |
9 ]

—1 14 =2

| = 1
S Eemm Y
~ = nmm &
@//( |\§| 35 Nm (3.5 m - kg, 25 ft.|b)|

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

16 Tubo interior 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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HORQUILLA DELANTERA

SAS22960

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA

HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-

rras de la horquilla delantera.

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Aflojar:
* Remache extraible del soporte superior “1”
* Perno capuchino “2”
* Remache extraible del soporte inferior “3”

SWA13640

4\ ADVERTENCIA

Antes de aflojar los remaches extraibles del
soporte superior e inferior, sujete la barra de
la horquilla delantera.

SAS22990

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-
rras de la horquilla delantera.

. Situe el collar “1” como se muestra en la ilus-
tracién, girando el perno de ajuste de la pre-
carga del muelle “2” hacia la izquierda hasta
que se detenga.

2. Extraer:
* Perno capuchino “1”
(de la varilla de ajuste del amortiguador)
* Espaciador “2”
* Tuerca “3”

VYVYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Presione hacia abajo el espaciador con el

compresor de muelle de la horquilla “4”.
b. Instale el sujetador de la varilla “5” entre la
tuerca “3” y el espaciador “2”.

Compresor de muelle de horqui-
lla

90890-01441
YM-01441
Sujetador de varilla
90890-01434
Sujetador de varilla de amorti-
guador de extremos iguales
YM-01434

4-53

NOTA:

Utilice el lado del sujetador de la varilla marcado
con una “B”.

c. Sujete el perno de ajuste de la precarga del
muelle “6” y afloje la tuerca “3”.



HORQUILLA DELANTERA

SC5YU1011

ATENCION:

Cuando afloje la tuerca “3”, evite romper los
salientes “a” del collar “7” del perno capu-
chino “1”.

NOTA:

Afloje la tuerca con una herramienta adecuada
que tenga un espesor igual o inferior a 3 mm
(0.121in).

d. Extraiga el perno capuchino.
e. Retire el sujetador de la varillay el compresor
de muelle de la horquilla.

f. Extraiga el espaciador y la tuerca.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Vaciar:

* Aceite de la horquilla
NOTA:

Mueva varias veces la varilla del amortiguador
“1” mientras vacia el aceite de la horquilla.

\//

4. Extraer:
* Conjunto de la varilla del amortiguador
NOTA:

Extraiga el conjunto de la varilla del amortigua-
dor con el sujetador de la varilla “1”.

5. Extraer:
* Clip de la junta de aceite “1”
(con un destornillador plano)

1

Y

SAS23010

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-
rras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

¢ Tubo interior

* Tubo exterior

Alabeo/danos/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior dobla-
do, ya que podria debilitarse peligrosamen-
te.

2. Medir:
¢ Longitud libre del muelle “a@”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Longitud libre del muelle de la
horquilla

N

251.0 mm (9.88 in)
Limite
246.0 mm (9.69 in)

Sujetador de varilla de amorti-
guador

90890-01504

YM-01504
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HORQUILLA DELANTERA

3. Comprobar:
* Varilla del amortiguador
Danos/desgaste — Cambiar.
Obstruccion — Aplique aire comprimido a to-
dos los pasos de aceite.
* Varilla de ajuste del amortiguador
Alabeo/dafnos — Cambiar.

SCA14200

ATENCION:

e La barra de la horquilla delantera tiene in-
corporada una varilla de ajuste del amorti-
guador y una construccion interna muy
sofisticada; ambos son especialmente sen-
sibles a los materiales extranos.

e Cuando desarme y arme la barra de la hor-
quilla delantera, evite que penetren en esta
materiales extranos.

4. Comprobar:
e Junta tdrica del perno capuchino “1”
Danos/desgaste — Cambiar.
* Salientes del collar del perno capuchino “2”
Grietas/danos — Cambiar.

SAS23040

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-
rras de la horquilla delantera.

SWA13660

A\ ADVERTENCIA

e Compruebe que el nivel de aceite sea el
mismo en ambas barras de la horquilla de-
lantera.

¢ Un nivel desigual puede reducir la maneja-
bilidad y provocar una pérdida de estabili-
dad.

NOTA:
e Cuando arme la barra de la horquilla delante-
ra, debe cambiar las piezas siguientes:
— Junta de aceite
— Junta antipolvo
— Junta térica
* Antes de armar la barra de la horquilla delan-
tera compruebe que todos los componentes
estén limpios.

1. Instalar:
* Conjunto de la varilla del amortiguador “1”
e Tubo interior “2”

SCA14210

ATENCION:

Deje que el conjunto de la varilla del amorti-
guador se deslice lentamente hacia abajo
por el tubo interior “2” hasta que sobresalga
de la parte inferior de este. Evite danar el
tubo interior.

2. Lubricar:
¢ Superficie externa del tubo interior

Aceite recomendado
Aceite para suspensiones M1 u
Ohlins R & T43

g |

3. Apretar:
¢ Conjunto de la varilla del amortiguador

N
A,

Conjunto de la varilla del amorti-
guador
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-1b)

NOTA:
Apriete el conjunto de la varilla del amortiguador
con la sujecion de la varilla “1”.
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Sujetador de varilla de amorti-
guador

90890-01504

YM-01504

4. Instalar:
« Junta antipolvo “1”
* Clip de la junta de aceite “2”

« Junta de aceite “3”
¢ Arandela “4”

SC5YU1025

ATENCION:

5. Instalar:
* Tubo exterior
(al tubo interior)
6. Instalar:
e Arandela
¢ Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2”)

Montador de juntas de horquilla
90890-01442

Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

Compruebe que el lado numerado de la junta
de aceite quede hacia abajo.

NOTA:

* Antes de instalar la junta de aceite, lubrique los
labios con grasa de jabon de litio.

* Lubrique la superficie externa del tubo interior
con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla delan-
tera con una bolsa de plastico para proteger la
junta de aceite durante la instalacion.

4-56

7. Instalar:
¢ Clip de la junta de aceite “1”
NOTA:

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que
se acople en la ranura del tubo exterior.

X
\

8. Instalar:
e Junta antipolvo “1”
(con el contrapeso del montador de juntas de
horquilla “2”)



HORQUILLA DELANTERA

Montador de juntas de horquilla
90890-01442
Montador de juntas de horquilla
ajustable (36—46 mm)
YM-01442

Cantidad
586.0 cm?3 (19.82 US o0z) (20.67

N7

9. Instalar:
e Tirador de varilla “1”
* Adaptador del tirador de varilla “2”
(en la varilla del amortiguador “3”)

Imp.oz)

Aceite recomendado
Aceite de la suspension M1 u
ohlins R & T43

Extractor de varilla
90890-01437
Purgador universal de varilla de
amortiguador
YM-A8703
Adaptador de extractor de varilla
(M10)
90890-01436
Purgador universal de varilla de
amortiguador
YM-A8703

10.Comprima totalmente la barra de la horquilla
delantera.
11.Llenar:
e Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado)

SCA14230

ATENCION:

* Asegurese de utilizar el aceite para horqui-
llas recomendado. Otros aceites pueden
afectar negativamente al funcionamiento
de la horquilla delantera.

* Cuando desarme y arme la barra de la hor-
quilla delantera, evite que penetren en esta
materiales extranos.

12.Después de llenar la barra de la horquilla de-
lantera, mueva lentamente la varilla del
amortiguador “1” hacia arriba y hacia abajo
(al menos diez veces) para distribuir el acei-
te.

NOTA:

Mueva la varilla del amortiguador lentamente,
ya que puede salirse el aceite.

13.Antes de medir el nivel de aceite de la horqui-
lla, espere diez minutos hasta que el aceite
se haya asentado y se hayan dispersado las
burbujas de aire.

NOTA:

No olvide purgar todo el aire residual que pueda
quedar en la barra de la horquilla delantera.

14 .Medir:
* Nivel de aceite de la barra de la horquilla de-
lantera “a”
(desde la parte superior del tubo interior, con
el tubo exterior totalmente comprimido y sin
el muelle de la horquilla)
Fuera del valor especificado — Corregir.

Nivel
65.0 mm (2.56 in)
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15.Instalar:
¢ Asiento del muelle inferior “1”
* Muelle de la horquilla “2”
¢ Asiento de muelle superior “3”
* Tuerca “4”
* Espaciador “5”
* Varilla de ajuste del amortiguador “6”
e Arandela “7”
* Perno capuchino “8”
(con junta térica)

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Retire el adaptador del tirador de varilla.

b. Instale el asiento del muelle inferior.
c. Instale el muelle de la horquilla.
NOTA:

Instale el muelle con el extremo menor “a” hacia
arriba “A”.

d. Instale el asiento de muelle superior y la tuer-
ca.

e. Vuelva a instalar el adaptador del tirador de
varilla.

f. Instale el espaciador.

g. Presione hacia abajo el espaciador con el
compresor de muelle de la horquilla “9”.

h. Tire hacia arriba del tirador de la varilla e ins-
tale la sujecion de la varilla “10” entre la tuer-
ca “4” y el espaciador “5”.

Extractor de varilla
90890-01437

Purgador universal de varilla de
amortiguador
YM-A8703
Adaptador de extractor de varilla
(M10)
90890-01436
Purgador universal de varilla de
amortiguador
YM-A8703
Compresor de muelle de horqui-
lla
90890-01441
YM-01441
Sujetador de varilla
90890-01434
Sujetador de varilla de amorti-
guador de extremos iguales
YM-01434

NOTA:
Utilice el lado de la sujecion de la varilla marca-
do con una “B”.

i. Retire el tirador de varilla y el adaptador.
j- Coloque la tuerca “4” hasta el fondo en el
conjunto de la varilla del amortiguador.

4

k. Instale la varilla de ajuste del amortiguador.
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I. Coloque la arandela, el perno capuchino, y

apriete a mano el perno capuchino.

m. Sujete la tuerca y apriete el perno de ajuste
de la precarga del muelle “11” en el perno ca-

puchino con el par especificado.

SWA13670

A\ ADVERTENCIA
Utilice siempre una junta térica nueva parael
perno capuchino.

SC5YU1012

ATENCION:

NOTA:
Verifique que el tubo exterior quede al mismo ni-
vel que la parte superior de la sujecion del mani-
llar.

2. Apretar:
* Remaches extraibles del soporte inferior “1”

Remache extraible del soporte in-
ferior

N
2,

28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft-Ib)

Cuando apriete el perno de ajuste de la pre-
carga del muelle “11” en el perno capuchino,
evite romper los salientes “c” del collar “12”.

NOTA:

* Perno capuchino “2”

Perno capuchino
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

AN
2,

Sujete la tuerca “4” con una herramienta ade-
cuada que tenga un espesor igual o inferior a 3
mm (0.12 in).

* Remache extraible del soporte superior “3”

Tuerca y perno capuchino
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-lb)

Remache extraible del soporte
superior

N
A

26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)

N
2,

11

12— &

T 4
n. Retire la sujecion de la varilla y el compresor
de muelle de la horquilla.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
16.Instalar:
* Perno capuchino
(al tubo exterior)
NOTA:
Apriete provisionalmente el perno capuchino.

SAS23050

INSTALACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos ba-
rras de la horquilla delantera.
1. Instalar:
¢ Barra de la horquilla delantera
Apriete provisionalmente los remaches ex-
traibles de los soportes superior e inferior.
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SWA13680

4\ ADVERTENCIA

Verifique que los tubos de freno queden co-
rrectamente colocados.

3. Ajustar:
* Precarga del muelle
e Amortiguacion en extension
* Amortiguacién en compresion
Ver “AJUSTE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA” en la pagina
3-29.



COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23090

COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[%]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |/§

[%]7 Nm (0.7 m.

kg, 5.1 ft - Ib) |
B

FWD

52 Nm (5.2 m - kg, 37 ft - Ib)
23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Caja del filtro de aire/Conjunto del faro

Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.

Sujecidn inferior del manillar

Consulte “MANILLAR” en la pagina 4-45.

Barra de la horquilla delantera

Consulte “HORQUILLA DELANTERA” en la
pagina 4-50.

Acoplador del conjunto de instrumentos

Desconectar.

Conjunto de instrumentos

Soporte del conjunto de instrumentos

Tuerca del vastago de la direccion

Soporte superior

Soporte del conjunto del faro

Racor del tubo de freno delantero

Soporte del racor del tubo de freno delantero

Arandela de seguridad

Tuerca anular superior

Arandela de goma

ol 2| 3] © @ N o o x| w| | =

Tuerca anular inferior

| A A A A A A A ] A =N
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Desmontaje del soporte inferior

52 Nm (5.2 m - kg, 37 ft - Ib)
23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

[%]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |/§

[“]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones

13 Soporte inferior 1

14 Arandela 1

15 Cojinete inferior 1

16 Junta antipolvo del cojinete inferior 1

17 Guia interior del cojinete 1

18 Tapa de cojinete superior 1

19 Guia interior del cojinete superior 1

20 Cojinete superior 1

21 Guia exterior del cojinete 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23110

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Extraer:
* Tuerca anular superior “1”
* Arandela de goma
* Tuerca anular inferior “2”
 Soporte inferior

SWA13730

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el soporte inferior de
modo que no se pueda caer.

NOTA:

Sujete la tuerca anular inferior con la llave para
tuercas anulares “3” y extraiga la tuerca anular
superior con la llave para tuercas de la direccion
“4”.

2. Comprobar:
* Cojinetes
¢ Guias de cojinete
Danos/picadura — Cambiar.
3. Cambiar:
e Cojinetes
* Guias de cojinete

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga del tubo de la columna de la direc-

cion las guias de cojinete con una varilla lar-
ga “1” y un matrtillo.

b. Extraiga la guia de cojinete del soporte infe-
rior con una gubia “2” y un martillo.

c. Instale guias de cojinete nuevas.

SCA14270

ATENCION:

Si la guia del cojinete no se instala correcta-
mente, el tubo de la columna de la direccion
puede resultar dahado.

NOTA:
Cambie siempre en conjunto los cojinetes y las

Llave para tuercas anulares
90890-01268

Llave para tuercas anulares
YU-01268

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave para tuercas anulares
YU-33975

SAS23120

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

* Cojinetes

¢ Guias de cojinete

Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

—-—-)

guias de cojinete.

} | -

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:
 Soporte superior
e Soporte inferior
(junto con el vastago de la direccion)
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23140

INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lubricar:

* Cojinete superior

* Cojinete inferior

* Guias de cojinete

Lubricante recomendado

. Grasa de jabon de litio

2. Instalar:

* Tuerca anular inferior “1”

* Arandela de goma “2”

* Tuerca anular superior “3”

* Arandela de seguridad “4”
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DE LA
COLUMNA DE LA DIRECCION” en la pagina
3-28.

4

3
1

3. Instalar:
 Soporte del racor del tubo de freno delantero
“1 ”»
* Racor del tubo de freno delantero “2”
NOTA:

Verifique que la pestana “a” del soporte del racor
del tubo de freno delantero “1” toque el lado “b”

/;/i

del racor “2”.
g
a

4. Instalar:
* Soporte superior
* Tuerca del vastago de la direccion
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NOTA:

Apriete provisionalmente la tuerca del vastago
de la direccion.

5. Instalar:
* Barras de la horquilla delantera
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en la pagi-
na 4-50.
NOTA:

Apriete provisionalmente los remaches extrai-
bles de los soportes superior e inferior.

6. Apretar:
* Tuerca del vastago de la direccion

Tuerca del vastago de la direc-
cion

N
A,

110 Nm (11.0 m-kg, 80 ft-Ib)




CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

SAS23160

CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto de amortiguador trasero

[%]49 Nm (4.9 m - kg, 35 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

1 Tuerca autoblocante/Perno 11

2 Tuerca autoblocante/Perno/Espaciador 111

3 Tuerca autoblocante/Perno 11

4 Conjunto de amortiguador trasero 1

5 Collar/Espaciador/Junta de aceite/Cojinete 2/1/21

6 Tuerca autoblocante/Perno/Arandela 1/1/2

7 Espaciador 1

8 Junta de aceite/Cojinete 21

9 Barra de unién 1

10 Espaciador/Junta de aceite/Cojinete 2/8/4

11 Brazo de union 1

12 Collar/Espaciador 21
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

SAS23180

MANIPULACION DEL AMORTIGUADOR
TRASERO

SWA13740

4\ ADVERTENCIA

Este amortiguador trasero contiene gas ni-
trégeno a alta presion. Antes de manipular el
amortiguador trasero, lea y asegurese de en-
tender lainformacion siguiente. El fabricante
no se hace responsable de los dafios mate-
riales o personales que pueda provocar la
manipulacion inadecuada del amortiguador
trasero.

¢ No altere ni trate de abrir el amortiguador
trasero.

* No exponga el amortiguador trasero a una
llama viva o a cualquier otra fuente de calor
elevado. El calor elevado puede provocar
una explosion debido al exceso de presion
del gas.

* No deforme ni dafe el amortiguador trase-
ro en modo alguno. Los danos en el amor-
tiguador trasero reduciran el efecto
amortiguador.

SAS23190

DESECHAR UN AMORTIGUADOR

TRASERO

1. Antes de desechar un amortiguador trasero
se debe liberar la presion del gas. Para libe-
rar la presion del gas, taladre un orificio de 2—
3 mm (0.079-0.118 in) en un punto del amor-
tiguador trasero situado a 40 mm (1.57 in) del
extremo, como se muestra.

SWA13760

A\ ADVERTENCIA

Utilice gafas protectoras para evitar lesiones
oculares provocadas por el gas o las particu-
las metalicas.
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SAS23230

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASERO

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
nho se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:
* Perno de la barra de union (barra de unién y
basculante) “1”
* Perno del conjunto de amortiguador trasero
(parte delantera) “2”

NOTA:

Mientras extrae el perno de la barra de union
(barra de unién y basculante), sostenga el bas-
culante para que no se caiga.

SAS23240

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Comprobar:

* Barra del amortiguador trasero
Alabeo/danos — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

* Amortiguador trasero
Fugas de gas/fugas de aceite — Cambiar el
conjunto de amortiguador trasero.

* Muelle
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

e Cojinete

* Juntas de aceite
Dafios/desgaste — Cambiar.

* Collares

* Espaciador
Danos/rayaduras — Cambiar.



CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

* Pernos
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.

SAS23260

COMPROBACION DEL BRAZO DE UNION Y
LA BARRA DE UNION
1. Comprobar:
* Brazo de unién
* Barra de unién
Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* Cojinetes
* Juntas de aceite
Danos/picadura — Cambiar.
3. Comprobar:
e Collares
* Espaciadores
Danos/rayaduras — Cambiar.

SAS23270

INSTALACION DEL BRAZO DE UNION Y LA

BARRA DE UNION 4624 31 3424
1'. Iél;bzzg(:jores 5. Barra de union
. Coﬁnetes 6. Brazo de unién
) 7. Amortiguador trasero
—amy| Lubricante recomendado A. lzquierda
Grasa de jabdn de litio B. Derecha
2 |nstalar: 3. Instalar:
. Cojineté w“q” e Barra de unién “1”
(a la barra de unién) (al.brazo de union)
« Cojinetes “2” NOTA: :
(al brazo de unioén) Instale la barra de unién con la marca “R” “a” ha-
e Juntas de aceite “3” cia la derecha y la flecha “b” hacia arriba.

(a la barra de unién)
e Juntas de aceite “4”
(al brazo de union)

Profundidad de montaje “a”
8.0 mm (0.31 in)

Profundidad de montaje “b”
4.0 mm (0.16 in)

Profundidad de montaje “c”
7.0 mm (0.28 in)

Profundidad de montaje “d”
0.5-1.0 mm (0.02—0.04 in) 4. Apretar:

¢ Tuerca del conjunto de amortiguador trasero
(parte trasera)

guador trasero (parte trasera)

\J Tuerca del conjunto de amorti-
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-lb)

* Tuerca de la barra de unién (barra de uniény
brazo de unién)
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CONJUNTO DE AMORTIGUADOR TRASERO

de unién y brazo de unién)

XJ Tuerca de la barra de unién (barra
49 Nm (4.9 m-kg, 35 ft-lb)

SAS23310

INSTALACION DEL CONJUNTO DE
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Lubricar:

* Espaciadores

e Cojinetes

Lubricante recomendado

. Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
¢ Barra de unién
(al basculante)
NOTA:

Para instalar la barra de unién levante el bascu-
lante.

3. Apretar:
¢ Tuerca del conjunto de amortiguador trasero
(parte delantera)

XJ Tuerca del conjunto de amorti-
guador trasero (parte delantera)

49 Nm (4.9 m-kg, 35 ft-Ib)

* Tuerca de la barra de union (barra de uniony
basculante)

de union y basculante)

XJ Tuerca de la barra de unién (barra
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-lb)

4. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CA-
DENA DE TRANSMISION” en la pagina
3-27.

Holgura de la cadena de transmi-
sion

40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)
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BASCULANTE

SAS23330

BASCULANTE

Desmontaje del basculante

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[>2] 9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |
[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | PP Q
13
[>2]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) | 8 a
[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
—

.1

[%2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

BN Al g [Y2]125 Nm (12.5 m - kg, 90 ft - Ib) |
P 0 0
/ %
@%/Ml 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Rueda trasera E_c;nsulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
. Consulte “CONJUNTO DE AMORTIGUA-

Amortiguador trasero DOR TRASERO” en la pagina 4-64.
Protector de la cadena de transmision (lado del Consulte “TRANSMISION POR CADENA”
pifién motor) en la pagina 4-72.

1 Tapa de la estribera 1

5 Protector de la cadena de transmision (lado del 1
basculante)

3 Guia del tubo de freno trasero 1 1

4 Soporte del tubo de freno trasero 1

5 Perno de ajuste de la cadena de transmi- 2/0
sién/Contratuerca

6 Remache extraible del soporte de la estribera 2 Aflojar.

7 Tuerca del eje pivote del basculante 1

8 Eje pivote del basculante 1

9 Collar 2

10 Espaciador 1
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BASCULANTE

Desmontaje del basculante

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[>2] 9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |
[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | PP 13@,
[>2]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) | 8 a
2 8 ;
[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | / 5™~
[“2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - |b)¥ ¢ We~

61-@-%

[%2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |
[“2]/125 Nm (12.5 m - kg, 90 ft - Ib) |

”:
;
! =
r,‘__—— -7 5 i
\) | ;
A

N
% > o . .
@%/Ml 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

11 Espaciador 1

12 Cadena de transmision 1

13 Guardabarros trasero 1

14 Guia de la cadena de transmision 1

15 Basculante 1

16 Espaciador 1

17 Junta de aceite 1

18 Junta de aceite 1

19 Junta de aceite 2

20 Anillo elastico 1

21 Cojinete 1

22 Cojinete 1

23 Cojinete 1

24 Junta de aceite 2

25 Cojinete 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BASCULANTE

SAS23350

DESMONTAJE DEL BASCULANTE
1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Medir:
¢ Juego lateral del basculante
* Movimiento vertical del basculante

VYVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mida el par de apriete de la tuerca del eje pi-

vote.

C\J Tuerca del eje pivote del bascu-
lante
125 Nm (12.5 m-kg, 90 ft:-Ib)

b. Mida el juego lateral del basculante “A” mo-
viéndolo de lado a lado.

c. Si el juego lateral del basculante esta fuera
del valor especificado, compruebe los espa-
ciadores, los cojinetes, las arandelas y las ta-
pas guardapolvo.

Juego lateral del basculante (en
el extremo del basculante)

N

1.0 mm (0.04 in)

d. Compruebe el movimiento vertical del bascu-

lante “B” moviéndolo hacia arriba y hacia
abajo.
Si el movimiento vertical del basculante no es
suave o existe alguna traba, compruebe los
espaciadores, los cojinetes, las arandelas y
las tapas guardapolvo.

AAAAAAAAAANANANANAAAAAAMAAAAMAAALAAAALAAAAMAD

3. Extraer:
* Cadena de transmision
Ver “DESMONTAJE DE LA CADENA DE
TRANSMISION” en la pagina 4-74.

SAS23360

COMPROBACION DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
* Basculante
Alabeo/grietas/dafos — Cambiar.
2. Comprobar:
¢ Eje pivote
Haga rodar el eje pivote sobre una superficie
plana.
Alabeo — Cambiar.

SWA13770

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje pivote doblado.

3. Lavar:
* Eje pivote
* Espaciador
e Arandela
* Cojinetes
e Collares

Disolvente recomendado para la

Bt limpieza

Queroseno

4. Comprobar:

¢ Juntas de aceite
Dafos/desgaste — Cambiar.

e Cojinetes
Danos/picadura — Cambiar.

e Collares

* Espaciadores
Danos/rayaduras — Cambiar.

SAS23380

MONTAJE DEL BASCULANTE
1. Lubricar:

* Cojinetes

* Espaciador

* Eje pivote



BASCULANTE

—-—)

Lubricante recomendado
Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
* Cojinetes “1”
¢ Juntas de aceite “2”
e Cojinete “3”
¢ Junta de aceite “4”

N

Profundidad montada del cojine-
te “a”

6.3 mm (0.25 in)
Profundidad montada del cojine-
te “b”

5.7 mm (0.22 in)
Profundidad montada de la junta
de aceite “c”

0.5-1.0 mm (0.02-0.04 in)
Profundidad de montaje de la
junta de aceite “d”

0.5 mm (0.02 in)
Profundidad de montaje del coji-
nete “e”

4.0 mm (0.16 in)
Profundidad de montaje de la
junta de aceite “f”

1.0 mm (0.04 in)

ﬂ%;@ ﬁ Jiéij-:%//

W>»0oNDO

—-~ D

y v

4

Basculante
Eje pivote del basculante
Barra de unién

Perno

Izquierda
Derecha
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3. Ajustar:
* Holgura de la cadena de transmision
Consulte “AJUSTE DE LAHOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en la pagina

3-27.

N

Holgura de la cadena de transmi-
sion
40.0-50.0 mm (1.57-1.97 in)




TRANSMISION POR CADENA

SAS23400

TRANSMISION POR CADENA

Desmontaje del pifion motor y la cadena de transmision

[\2]26 Nm (2.6 m - kg, 19 ft - Ib) |

[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

~

[*]24 Nm (2.4 m - kg, 17 t - Ib) ]
= & e
Y/

Q §\ ’
1 V }%W%|1o Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

12

S New

[>2]95 Nm (9.5 m - kg, 68 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Vaciar.
Liquido de embrague Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO HI-
DRAULICOQO?” en la pagina 3-25.
1 Tapa del pifidn motor 1
Tapa del perno de union de la tuberia de embra-
2 1
gue
3 Perno de unién de la tuberia de embrague 1
4 Arandela de cobre 2
5 Tuberia de embrague 1
6 Cilindro de desembrague 1
7 Clavija de centrado 2
8 Protector de la cadena de transmision (lado del 1
pifién motor)
9 Tuerca del pifién motor 1
10 Arandela 1
11 Pifién motor 1

4-72



TRANSMISION POR CADENA

Desmontaje del pifion motor y la cadena de transmision

[V2]26 Nm (2.6 m - kg, 19t-1b)|  [%]/10Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft - Ib) |

b
<
2 lisisy
sl
v/ [emmesmigeim) /

1 Qf\IXWNmUOm kg, 7:2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

12 Cadena de transmision 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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TRANSMISION POR CADENA

SAS23410

DESMONTAJE DE LA CADENA DE

TRANSMISION

1. Situe el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
nho se pueda caer.

NOTA:

Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Extraer:
* Cadena de transmision
(con la fresa para cadenas de transmision)

NOTA:

Corte la cadena de transmision Unicamente si
es necesario cambiar dicha cadena o el bascu-
lante.

SAS23440

COMPROBACION DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Medir:
e Tramo de 15 eslabones “a
transmision
Fuera del valor especificado — Cambiar la
cadena de transmision.

” de la cadena de

Limite de longitud de 15 eslabo-
nes
239.3 mm (9.42 in)

N

NOTA:

* Mientras mide el tramo de 15 eslabones, pre-
sione hacia abajo la cadena de transmisién
para aumentar la tension.

* Mida la longitud entre el rodillo de la cadena de
transmision “1” y “16” como se muestra.

* Realice la medicion en dos o tres lugares dife-
rentes.

123 45 61213141516

mm
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2. Comprobar:
» Cadena de transmision
Rigidez — Limpiar y engrasar o cambiar.

3. Limpiar:
¢ Cadena de transmision

VVV_VV_VVVVVVVVVVVVVVV.V_V,VVVVVVVVVV
a. Limpie la cadena de transmision con un trapo

limpio.

Ponga la cadena de transmision en querose-
no y elimine cualquier resto de suciedad.
Retire la cadena del queroseno y séquela
completamente.

SC5YU1022

ATENCION:

* La cadena de transmision de este vehiculo
esta provista de pequenas juntas téricas de
goma “1” entre cada placa lateral. No utilice
nunca agua o aire a alta presion, vapor, ga-
solina, determinados disolventes (por e;j.,
bencina) ni un cepillo duro para limpiar la
cadena de transmision. Los métodos de
limpieza a alta presion pueden forzar la pe-
netracion de suciedad o agua en las partes
internas de la cadena, mientras que con los
disolventes se deterioraran las juntas tori-
cas. Los cepillos gruesos también pueden
danar las juntas toricas. Por consiguiente,
utilice inicamente queroseno para limpiar
la cadena de transmision.

No sumerja la cadena en queroseno duran-
te mas de diez minutos, pues de lo contra-
rio pueden resultar dahadas las juntas
toricas.

b.

C.




TRANSMISION POR CADENA

—— —
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4. Comprobar:
e Juntas téricas “1”
Danos — Cambiar la cadena de transmision.
* Rodillos de la cadena de transmisién “2”
Danos/desgaste — Cambiar la cadena de
transmision.
¢ Placas laterales de la cadena de transmisién
ugn
Dafios/desgaste — Cambiar la cadena de
transmision.
Grietas — Cambiar la cadena de transmision
y verificar que el tubo respiradero de la bate-
ria esté adecuadamente alejado de la cade-
na de transmision y por debajo del
basculante.

|@3 —
— =) = '~

2 1
— O !
— —

5. Lubricar:
¢ Cadena de transmision

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante
adecuado para cadenas provis-
tas de juntas téricas

SAS23460

COMPROBACION DEL PINON MOTOR
1. Comprobar:
* Pifién motor

Desgastado mas de 1/4 del diente “a” —
Cambiar el conjunto de los pifiones de la ca-
dena de transmision.
Dientes doblados — Cambiar el conjunto de
los pifiones de la cadena de transmision.

b. Corregir
1. Rodillo de la cadena de transmision
2. Pinoén de la cadena de transmision

SAS23470

COMPROBACION DEL PINON DE LA RUEDA
TRASERA

Ver “COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL
PINON DE LA RUEDA TRASERA” en la pagina
4-16.

SAS23480

COMPROBACION DEL CUBO MOTOR DE LA
RUEDA TRASERA

Ver “COMPROBACION DEL CUBO MOTOR
DE LA RUEDA TRASERA” en la pagina 4-16.

SAS28800

MONTAJE DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Lubricar:

¢ Cadena de transmision

Lubricante recomendado
Aceite de motor o lubricante
adecuado para cadenas provis-
tas de juntas téricas

g |

2. Instalar:
* Pindn motor “1”
¢ Arandela “2”
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TRANSMISION POR CADENA

* Tuerca del pifidn motor “3”

XJ Tuerca del pinén motor

95 Nm (9.5 m-kg, 68 ft:Ib)

NOTA:

* Mientras acciona el freno trasero, apriete la
tuerca del pifidn motor.

* Instale la arandela “2” con la marca “OUT” “a”
hacia fuera.

* Fije la tuerca del pindn motor “3” en una mues-
ca “b” del eje posterior.

3. Instalar:
e Cilindro de desembrague
Ver “MONTAJE DEL CILINDRO DE DES-
EMBRAGUE” en la pagina 5-66.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del depdsito de aceite

S < <

5413 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |\\/\/ o
\C 2 \ S \ \ A~
Jp [“2]13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |
, 7
O <
AN
\/

[%]/13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib)

[+[10Nm (1.0 m-kg, 7.2t- )|  [T7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Vaciar.
Aceite del motor Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL MO-
TOR” en la pagina 3-12.
Conducto de aire S_c%hsulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
1 Tubo respiradero del depdsito de aceite 1 Desconectar.
2 Varilla 1
3 Tuberia de entrada del depdsito de aceite 1
4 Tuberia de salida del depdsito de aceite 1
5 Depdsito de aceite 1
6 Sujecion del tubo respiradero del depdsito de 1
aceite
7 Junta del depdsito de aceite 1
8 ;I;a)pa del depurador de aceite (depdsito de acei- 1
9 Depurador de aceite (depésito de aceite) 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




DESMONTAJE DEL MOTOR

ST5YU1027

COMPROBACION DE LAS TUBERIAS DE
ACEITE
1. Comprobar:
* Tuberias de engrase
Dafios — Cambiar.
Obstruccion — Lavar y aplicar aire comprimi-
do.

ST5YU1028

COMPROBACION DEL DEPURADOR DE
ACEITE
1. Comprobar:
* Depurador de aceite (deposito de aceite)
Dafios — Cambiar.
Contaminantes — Limpiar con aceite de mo-
tor.

ST5YU1019

MONTAJE DEL DEPOSITO DE ACEITE
1. Instalar:
* Depdsito de aceite

XJ Perno del depdsito de aceite
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

NOTA:

Apriete los pernos del depdsito de aceite en la
secuencia adecuada como se muestra.

%

\N
ﬁj/m
2 \/\.2\
5
15@




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo de escape

[Y2]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) Bl @/
o D
SO 0s)

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
[“2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib)

[“2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) |

9 ) 4A/
|\£~|10Nm(1.0m-kg,7_2ft.|b)|/§\§%§/z1 \

[“2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) | 5

& T%J20Nm (2.0 m- kg, 14 ft- Ib)]|

[%2]6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Sillin E_c;r?sulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
1 Tapa de la polea de la valvula del EXUP 1
2 Cable del EXUP 2 Desconectar.
3 Tapa del sensor de O, 1
4 Sensor de O, 1
5 Tapa del extremo del silenciador 2
6 Placa de la tapa del extremo del silenciador 2
7 Tapa del silenciador 2
8 Silenciador 2
9 Junta 2
10 Tubo de escape delantero 1
11 Junta 2
12 Tubo de escape posterior 1
13 Junta 2
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo de escape

[Y2]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) Bl @/
o D
SO 0)

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
[%2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

\

S
14 N4
<10 Nm (1.0 -k,7.2ft-|bl/§w)@
[]10Nm (1.0 m - kg )\“{”/3)

(

[“2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) | 5

[“2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) |

& T%J20Nm (2.0 m- kg, 14 ft- Ib)]|

[%2]6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

14 Tuberia del catalizador 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




DESMONTAJE DEL MOTOR

ST5YU1029

DESMONTAJE DE LA TAPA DEL EXTREMO
DE LOS SILENCIADORES
1. Extraer:

* Tapa del extremo de los silenciadores “1”

NOTA:

Antes de desmontar la tapa del extremo de un
silenciador, girela en la direcciéon que indica la
flecha de la ilustracion.

ST5YU1030

MONTAJE DE LA TAPA DEL EXTREMO DE
LOS SILENCIADORES
1. Instalar:
* Tapa de los silenciadores “1”
* Placa de la tapa del extremo de los silencia-
dores “2”

NOTA:

Cuando monte la placa de la tapa del extremo
de un silenciador, asegurese de introducir los
ganchos “a@” (dos lugares) en los orificios de la
tapa y alinear las pestanas “b” (cuatro lugares)
con las ranuras de la tapa.

2. Instalar:
* Tapa del extremo de los silenciadores “1”

NOTA:

Cuando instale la tapa del extremo de un silen-
ciador, alinee los salientes “a” (cuatro lugares)
con las ranuras “b” de la tapa y luego girela en

la direccion que indica la flecha de la ilustracion.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del servomotor del EXUP y la junta del tubo de escape posterior

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

»,'E -}v,\‘
N
[%2]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) |

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

2 [7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[%2/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
f i : Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
Deposito de combustible en la pagina 6-1.
Caja del filtro de aire/Deposito colector de acei- Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
te/Conducto de aire 4-1,
Cuerpo de la mariposa/Colector de admi- Consulte “CUERPOS DE MARIPOSA” en la
sion/Soporte de la valvula antivuelco pagina 6-4.
‘ ; Consulte “UNIDAD ISC (CONTROL DE RA-
Unidad ISC (control de ralenti) LENTI)” en la pagina 6-12.
Barra de cambio Consulte “EMBRAGUE” en la pagina 5-50.
Consulte “ARRANQUE ELECTRICO” en la
Motor de arranque pagina 5-74.
; : Consulte “ALTERNADOR Y EMBRAGUE
Tuberia de aceite 2 DEL ARRANQUE” en la pagina 5-70.
iy Consulte “TRANSMISION POR CADENA”
Pifion motor en la pagina 4-72.
; : Consulte “CONJUNTO DE AMORTIGUA-
Conjunto de amortiguador trasero DOR TRASERO” en la pagina 4-64.
1 Acoplador del rectificador/regulador 1 Desconectar.
2 Acoplador del conjunto de la bobina del estator 1 Desconectar.
3 Rectificador/regulador 1
4 Cartucho del filtro de aceite 1




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del servomotor del EXUP y la junta del tubo de escape posterior

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

=52 %]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |
[%]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft- 1b) | ¢4 [4]13Nm (1.3m - kg, 9.4 ft - 1b) |

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) | [%2/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
5 Conector de la bocina 2 Desconectar.
6 Bocina 1
7 Tuberia de salida de la bomba de aceite 1
8 Tuberia de entrada de la bomba de aceite 1
9 Acoplador del interruptor del caballete lateral 1 Desconectar.
10 Barra de cambio 1
11 Conjunto de la estribera izquierda del conductor 1
12 Conjunto de caballete lateral 1
13 Conjunto de la estribera derecha del conductor 1
14 Conjunto de la caja del pifién motor 1
15 Conjunto del panel izquierdo 1
16 Panel derecho 1
17 Acoplador del servomotor del EXUP 1 Desconectar.
18 Servomotor del EXUP 1
19 Acoplador del sensor de O, 1
20 Acoplador del interruptor de punto muerto 1 Desconectar.
21 Interruptor de punto muerto 1




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del servomotor del EXUP y la junta del tubo de escape posterior

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1

ft- Ib)
/,|30Nm(3.0m-kg,22ft-|b)|
e
N

20 Y

-

[%2]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) |

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

S
= Nm (1.7 m - kg, 12 ft - Ib) |
(- T
" \$7
=

2 [7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[%2/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
22 Tapa de la junta del tubo de escape posterior 1
23 Junta del tubo de escape posterior 1
24 Junta 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

Extraccion de los cables
[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

1 Cable del conjunto de la bobina del estator 1

2 Cable de la bocina 1

3 Mazo de cables 1

4 Acoplador del solenoide de descompresién 2 Desconectar.

5 Acoplador del sensor de velocidad 1 Desconectar.

6 Conector del motor de arranque 1

7 Cable del motor de arranque 1

8 Acoplador del sensor de posicion del ciguefial 1 Desconectar.

9 Cable negativo de la bateria 1 Desconectar.

10 Acoplador del sensor de temperatura del motor 1 Desconectar.

11 Tapa de bujia 4
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo inferior
[“2/53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) | [“2/53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) |

3

[%2/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)
[“2] 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) /

/
16<gl

[%]94 Nm (9.4 m - kg, 68 ft - Ib) |

/i
///
8 A
12 9

[24/94 Nm (9.4 m - kg, 68 ft - Ib) | [,T53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) |

14

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
NOTA:
Coloque un soporte apropiado debajo del
bastidor y el motor.
1 Perno de montaje del motor (parte superior de- 1 | = 65 mm (2.56 in)
recha)
2 Perno de montaje del motor (parte superior de- 1 | = 80 mm (3.15 in)
recha)
3 Perno de montaje del motor (parte superior iz- 2
quierda)
4 Perno del soporte del motor (parte superior de- 2
recha)
5 Perno del soporte del motor (parte superior iz- 2
quierda)
6 Soporte del motor (parte superior derecha) 1
7 Soporte del motor (parte superior izquierda) 1
8 Tuerca de montaje del motor (parte superior de- 1
lantera)
9 Perno de montaje del motor (parte superior de- 1
lantera)
10 Tuerca del soporte del motor (parte superior de- 4
lantera)

5-10



DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo inferior
[“2/53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) | [“2/53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) |

3

[%2/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)
[“2] 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) /

/
16<gl

[%]94 Nm (9.4 m - kg, 68 ft - Ib) |

/i

/// R

8 AL
12 9

[24/94 Nm (9.4 m - kg, 68 ft - Ib) | [,T53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
11 Perno del soporte del motor (parte superior de- 4
lantera)
12 Soporte del motor (parte superior delantera) 2
13 Tuerca del tubo inferior (parte posterior) 2
14 Perno del tubo inferior (parte posterior) 2
15 Tuerca del tubo inferior (parte delantera) 2
16 Perno espaciador del tubo inferior 2 Aflojar.
17 Perno del tubo inferior (parte delantera) 2
18 Tuerca de montaje del motor (parte inferior de- 1
lantera)
19 Perno de montaje del motor (parte inferior de- 1
lantera)
20 Tubo inferior 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje del motor

[%]/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | SN

[2]74 Nm (7.4 m - kg, 53 ft - Ib) | 4%%&453 Nm (5.3 m kg, 38 ft-10) |
0

‘ [%/74 Nm (7.4 m - kg, 53 ft - Ib) |

' [%2/8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft - Ib) |

[>2] 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) | 9
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
NOTA:
Coloque un soporte apropiado debajo del
bastidor y el motor.
Tuerca de montaje del motor (parte superior tra-
1 1
sera)
Perno espaciador de montaje del motor (parte .
2 superior trasera) 1 Aflojar.
3 Perno del montaje del motor (parte superior tra- 1
sera)
Tuerca del soporte del motor (parte superior tra-
4 2
sera)
Perno del soporte del motor (parte superior tra-
5 2
sera)
6 Tuerca de montaje del motor (parte inferior tra- 1
sera)
Perno espaciador de montaje del motor (parte .
’ inferior trasera) 1 Aflojar.
8 Perno de montaje del motor (parte inferior tra- 1
sera)
9 Motor 1
10 Soporte del panel lateral derecho 1

5-12
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Desmontaje del motor

[%]/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | SN

[4[74 Nm (7.4 m - kg, 53 ft - Ib) | [%]53 Nm (5.3 m - kg, 38 ft - Ib) |

SN
/ /é

‘ [%/74 Nm (7.4 m - kg, 53 ft - Ib) |

' [%2/8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft - Ib) |

[>2] 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) | ‘ 9
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

11 Bobina de encendido del cilindro n? 1, derecha 1

12 Bobina de encendido del cilindro n® 1, izquierda 1

13 Soporte de la bobina de encendido 1

14 Soporte del motor (parte superior trasera) 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ST5YU1031

DESMONTAJE DEL MOTOR
NOTA:

Pase una varilla adecuada por el orificio del eje
pivote del basculante y fijela para sujetar el ve-

hiculo.
Frisy 0
e W
=) V?L‘§-_
< NN
NP <
- @6 / D \'
A5
1. Aflojar:

* Pernos espaciadores del tubo inferior

¢ Perno espaciador de montaje del motor (par-
te superior trasera)

¢ Perno espaciador de montaje del motor (par-
te inferior trasera)

NOTA:

2. Instalar:
» Soporte del motor (parte superior trasera) “4”
(con las bobinas de encendido)
¢ Pernos del soporte del motor (parte superior
trasera) “5”
3. Situe el motor “6” debajo del vehiculo para
montarlo.
4. Instalar:
* Motor “6”
* Perno del montaje del motor (parte superior
trasera) “7”
* Perno de montaje del motor (parte inferior
trasera) “8”
e Tubo inferior “9”
¢ Pernos del tubo inferior (parte delantera) “10”
* Pernos del tubo inferior (parte posterior) “11”
* Tuerca del tubo inferior (parte posterior) “12”
(apretar provisionalmente)
* Perno de montaje del motor (parte inferior
delantera) “13”

NOTA:

No apriete completamente los pernos y las tuer-
cas.

Afloje los pernos espaciadores con la llave del
eje pivote “1”.

Llave para eje pivote
90890-01485
Llave para piezas de sujecion del
bastidor
YM-01485

5. Apretar:
* Perno espaciador del tubo inferior “2”
* Perno espaciador de montaje del motor (par-
te inferior trasera) “3”
¢ Perno espaciador de montaje del motor (par-
te superior trasera) “1”
* Tuerca del tubo inferior (parte posterior) “12”

SAS23720

MONTAJE DEL MOTOR
1. Aflojar:
¢ Perno espaciador de montaje del motor (par-
te superior trasera) “1”
* Pernos espaciadores del tubo inferior “2”
* Perno espaciador de montaje del motor (par-
te inferior trasera) “3”

Perno espaciador del tubo infe-
rior

N
2,

8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Perno espaciador de montaje del
motor (parte inferior trasera)

8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Perno espaciador de montaje del
motor (parte superior trasera)

8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Tuerca del tubo inferior (parte
posterior)

55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-1b)

5-14

NOTA:

* Apriete los pernos espaciadores “1”, “2”, “3”
con el par especificado con una llave de eje pi-
vote.

* Una vez apretados, los pernos espaciadores
deben quedar planos contra la superficie del
motor.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Llave para eje pivote
90890-01485
Llave para piezas de sujecion del
bastidor
YM-01485

6. Instalar:

* Tuerca del tubo inferior (parte delantera) “14”
(apretar provisionalmente)

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
trasera) “15”
(apretar provisionalmente)

e Tuerca de montaje del motor (parte superior
trasera) “16”
(apretar provisionalmente)

NOTA:

No apriete completamente los pernos y las tuer-
cas.

7. Apretar:

* Tuerca del tubo inferior (parte delantera) “14”

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
trasera) “15”

* Tuerca de montaje del motor (parte superior
trasera) “16”

* Tuercas de montaje del motor (parte superior
trasera) “17”

Tuerca del tubo inferior (parte de-
lantera)

74 Nm (7.4 m-kg, 53 ft-lb)
Tuerca de montaje del motor
(parte inferior trasera)

74 Nm (7.4 m-kg, 53 ft-lb)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior trasera)

74 Nm (7.4 m-kg, 53 ft-lb)
Tuerca del soporte del motor
(parte superior trasera)

N
A,

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)

8. Instalar:

 Soportes del motor (parte superior delantera)
“q1g”

¢ Pernos del soporte del motor (parte superior
delantera) “19”

* Perno de montaje del motor (parte superior
delantera) “20”

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
delantera) “21”
(apretar provisionalmente)

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
trasera) “22”
(apretar provisionalmente)

* Tuercas del soporte del motor (parte superior
delantera) “23”
(apretar provisionalmente)

* Soporte del motor (parte superior izquierda)
wogm

* Pernos del soporte del motor (parte superior
izquierda) “25”
(apretar provisionalmente)

* Pernos de montaje del motor (parte superior
izquierda) “26”
(apretar provisionalmente)

 Soporte del motor (parte superior derecha)
w7

* Pernos del soporte del motor (parte superior
derecha) “28”
(apretar provisionalmente)

* Perno de montaje del motor (parte superior
derecha) “29”
(apretar provisionalmente)

* Perno de montaje del motor (parte superior
derecha) “30”
(apretar provisionalmente)

NOTA:

No apriete completamente los pernos y las tuer-
cas.

9. Apretar:

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
delantera) “21”

* Tuerca de montaje del motor (parte inferior
trasera) “22”

* Tuercas del soporte del motor (parte superior
delantera) “23”

* Pernos del soporte del motor (parte superior
izquierda) “25”

¢ Pernos de montaje del motor (parte superior
izquierda) “26”

* Pernos del soporte del motor (parte superior
derecha) “28”

* Pernos de montaje del motor (parte superior
derecha) “29” y “30”
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DESMONTAJE DEL MOTOR

\J Tuerca de montaje del motor
(parte inferior delantera)
94 Nm (9.4 m-kg, 68 ft-Ib)
Tuerca del soporte del motor
(parte superior delantera)

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
Tuerca de montaje del motor
(parte superior delantera)

94 Nm (9.4 m-kg, 68 ft-Ib)

Perno del soporte del motor (par-
te superior izquierda)

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)

Perno de montaje del motor (par-
te superior izquierda)

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)

Perno del soporte del motor (par-
te superior derecha)

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)

Perno de montaje del motor (par-
te superior derecha)

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
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EJES DE LEVAS

SAS23750

EJES DE LEVAS

Desmontaje de la tapa del pindn del eje de levas

.1

[“/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

1

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Motor

Consulte “DESMONTAJE DEL MOTOR” en
la pagina 5-1.

Bujia

Tornillo de acceso a la marca de distribucién

Tapa del extremo del ciglienal

Tapa del solenoide de descompresién

Tapa del pifién del eje de levas

Junta de la tapa del pifién del eje de levas

N| O O M| W N =

Clavija de centrado

N =] ] ] ] 2] D

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJES DE LEVAS

Desmontaje de las tapas de culata.

2 [10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

2[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

Perno de la cubierta del taqué

Cubierta del taqué

Junta térica

Perno de la tapa de culata

| =60 mm (2.36 in

Perno de la tapa de culata

I =50 mm (1.97 in

Perno de la tapa de culata

I =50 mm (1.97 in

Perno de la tapa de culata

Nl Bl BNl I

I =40 mm (1.57 in

Tapa de culata trasera

O 0| N| O O »| W| N =

Tapa de culata delantera

-
o

Junta de la tapa de culata

—_
'y

Clavija de centrado

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJES DE LEVAS

Desmontaje de las varillas de empuje y los balancines

[%]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
[%]24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

Conjunto de la base del balancin trasero

Conjunto de la base del balancin delantero

Junta de la base del balancin

Clavija de centrado

Varilla de empuje 1

| =288.5 mm (11.358 in) pintura verde

Varilla de empuje 2

I =290.5 mm (11.437 in) pintura amarilla

Base del balancin trasero

Base del balancin delantero

©| 0| N| O O »| W| N =

Eje del balancin

Balancin 1

-
o

Balancin 2

—_
—_

-
N

Contratuerca

-
w

Tornillo de ajuste

NI NY I Y B Y RN G Qg ) YUY I B V) Y e

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de los taqués

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

[%/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Consulte “CILINDROS Y PISTONES” en la

Cilindro delantero pagina 5-44.

Tapa de la varilla de empuje

Junta térica

Junta

Caja del taqué trasero

Caja del taqué delantero

| O | WO N =
Al =] =N

Taqué

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de los ejes de levas

R

©

10

2 [>]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
(&Y

NN (5))

@9@\( % [%/7Nm (0.7 m kg, 5.11t-1b)|

12 \ g
[>2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |
[4[7Nm (0.7 m kg, 5.1 ft - ) [%]52 Nm (5.2 m - kg, 37 ft- Ib) |
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
1 Solenoide de descompresion 1
2 Varilla de empuje de descompresién larga 1 92 mm (3.6 in)
3 Varilla de empuje corta de descompresion 1 78 mm (3.1 in)
4 Engranaje de accionamiento del eje de levas 1
5 Llave recta 1
6 Engranaje accionado del eje de levas 1
7 Llave recta 1
8 Tapa del extremo del eje de levas del cilindro 1
delantero
9 Tuberia de suministro de aceite 1
10 Cubierta del eje de levas 1
11 Junta de la cubierta del eje de levas 1
12 Clavija de centrado 2
13 Eje de levas del cilindro delantero 1
14 Eje de levas del cilindro trasero 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJES DE LEVAS

SAS23790

DESMONTAJE DE BALANCINES, VARILLAS
DE EMPUJE Y TAQUES
1. Alinear:
* Marca de PMS “a” en el rotor del sensor de
posicién del cigienal
(con el indice “b” de la tapa de embrague)

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire el cigliefal hacia la izquierda.

b. Cuando el pistén n® 1 se encuentre en el
PMS de la carrera de compresion, alinee la
marca PMS “a” del rotor del sensor de posi-
cion del ciguienal con el indice “b” de la tapa
del embrague.

c. Compruebe la posicién de la marca del en-
granaje de accionamiento del eje de levas “c”
y la posicidn del engranaje accionado del eje
de levas “d”, como se muestra.
Si las marcas no estan alineadas, gire el ci-
guenal 360 grados hacia la izquierda y vuel-
va a comprobar el paso (b).

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAAAAANAAAAAAA
2. Extraer:

* Bases de balancin

(con los balancines)

3. Extraer:

e Taqués
NOTA:
Anote la posicidn de cada taqué para poder
montarlos en el lugar correcto.

SC5YU1015

ATENCION:

No coloque el taqué desmontado sobre su
costado.

NN RN
CHES

SAS23830

DESMONTAJE DE LOS EJES DE LEVAS
1. Aflojar:
* Pernos de la tapa del extremo del eje de le-
vas del cilindro delantero “1”
* Perno del engranaje de accionamiento del
eje de levas “2”
NOTA:
* Coloque una arandela de cobre plegada “3”
entre los dientes del engranaje de acciona-
miento y el engranaje accionado del eje de le-
vas para bloquearlos.
* Evite dafar los dientes de los engranajes.

2. Aflojar:
* Tuerca del engranaje accionado del eje de
levas “1”



EJES DE LEVAS

NOTA:

* Coloque una arandela de cobre plegada “2”
entre los dientes del engranaje de acciona-
miento y el engranaje accionado del eje de le-
vas para bloquearlos.

* Evite dafar los dientes de los engranajes.

3. Extraer:
* Engranaje de accionamiento del eje de levas
wqr
* Engranaje accionado del eje de levas “2”
* Llaves rectas
* Tapa del extremo del eje de levas del cilindro
delantero

NOTA:

Cubra el orificio del carter con un trapo limpio “3”
para que las llaves rectas no caigan en el inte-
rior.

4. Extraer:
* Tuberia de suministro de aceite “1”
¢ Cubierta del eje de levas “2”
(con los ejes de levas)

NOTA:

Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya aflo-
jado completamente todos los pernos, extraiga-
los.

SAS23860

COMPROBACION DE LOS EJES DE LEVAS
1. Comprobar:
e Leva
Decoloracion azul/picadura/rayas — Cam-
biar el eje de levas.
2. Medir:
* Dimensiones de las levas “a” y “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

Dimensiones de los I6bulos del eje
de levas

N

Admision A
38.241-38.341 mm (1.5055—-
1.5095 in) (cilindro n° 1)
38.243-38.343 mm (1.5056—
1.5096 in) (cilindro n° 2)
Limite
38.141 mm (1.5016 in) (cilindro
n° 1)
38.143 mm (1.5017 in) (cilindro
n° 2)
Admision B
31.950-32.050 mm (1.2579-
1.2618 in)
Limite
31.850 mm (1.2539 in)
Escape A
38.236-38.336 mm (1.5054—
1.5093 in)
Limite
38.136 mm (1.5014 in)
Escape B
31.950-32.050 mm (1.2579-
1.2618 in)
Limite
31.850 mm (1.2539 in)
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EJES DE LEVAS

3. Medir:

* Diametro del apoyo del eje de levas (lado del

carter) “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

5. Medir;

 Diametro interior del orificio del carter “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el

carter.

Diametro interior del orificio del
carter
25.000-25.021 mm (0.9843—
0.9851 in)

Diametro del apoyo del eje de le-

vas (lado del carter)
24.942-24.965 mm (0.9820-
0.9829 in)

4. Medir:

e Diametro del apoyo del eje de levas (lado de

la cubierta) “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

6. Medir;

* Diametro interior del orificio de la cubierta del
eje de levas “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
cubierta del eje de levas.

N

Diametro interior del orificio de la

cubierta del eje de levas
28.000-28.021 mm (1.1024—-
1.1032 in)

N

Diametro del apoyo del eje de le-

vas (lado de las tapas)
27.967-27.980 mm (1.1011-
1.1016 in)

5-24




EJES DE LEVAS

7. Calcular:
* Holgura entre eje de levas y carter
Fuera del valor especificado — Cambiar las
piezas defectuosas.
NOTA:
Calcule la holgura restando el diametro del apo-
yo del eje de levas en el lado del carter (lado del
carter) al diametro interior del orificio del carter.

Holgura entre el eje de levas y el
carter
0.035-0.079 mm (0.0014-0.0031

N

in)

8. Calcular:
* Holgura entre eje de levas y cubierta
Fuera del valor especificado — Cambiar las
piezas defectuosas.

NOTA:
Calcule la holgura restando el diametro del apo-
yo del eje de levas (lado de la cubierta) al diame-
tro interior del orificio de la cubierta.

Diametro interior del balancin
18.000-18.018 mm (0.7087—-

N

0.7094 in)
Limite
18.036 mm (0.7101 in)

*

5
%
1]

4. Medir:
e Diametro exterior del eje del balancin “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Diametro exterior del eje del ba-
lancin

N

Holgura entre el eje de levas y la

cubierta del eje de levas
0.020-0.054 mm (0.0008-0.0021
in)

N

9. Comprobar:
* Engranajes de accionamiento del eje de le-
vas
* Engranajes accionados del eje de levas
Rebabas/picadura/rugosidad/desgaste —
Cambiar las piezas defectuosas.

SAS23890

COMPROBACION DE LOS BALANCINES Y
EJES DE LOS BALANCINES
El siguiente procedimiento se aplica a todos los
balancines y ejes de balancin.
1. Comprobar:
* Balancin
Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
¢ Eje del balancin
Decoloracién azul/desgaste excesivo/pica-
duras/rayaduras — Cambiar o revisar el sis-
tema de engrase.
3. Medir:
* Diametro interior del balancin “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

17.976-17.991 mm (0.7077—
0.7083 in)

5. Calcular:

* Holgura entre el balancin y el eje del balancin
NOTA:
Calcule la holgura restando el diametro exterior
del eje del balancin del diametro interior del ba-
lancin.

Superior a 0.08 mm (0.003 in) — Cambiar las
piezas defectuosas.

Holgura entre el balancin y el eje
del balancin
0.009-0.042 mm (0.0004-0.0017
in)

N
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SAS23900

COMPROBACION DE LAS BASES DE LOS
BALANCINES
1. Comprobar:
¢ Base del balancin
Grietas/danos — Cambiar.

SAS23910

COMPROBACION DE LAS VARILLAS DE
EMPUJE
1. Comprobar:
¢ Varilla de empuje
e Extremo de la varilla de empuje
Alabeo/danos — Cambiar.
2. Medir:
* Descentramiento de la varilla de empuje
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Descentramiento del empujador
0.3 mm (0.012 in)

N

SAS23920

COMPROBACION DE TAQUES Y CAJAS DE
TAQUES
1. Comprobar:

e Taqué
Decoloracién azul/desgaste excesivo/pica-
duras/rayaduras — Cambiar y revisar el sis-
tema de engrase.
Comprobar:
Caja de taqué “1”
Danos/desgaste — Cambiar la caja del ta-
qué.
e Junta “2”
e Junta térica “3”

Dafios/desgaste — Cambiar la junta torica.

2

3. Medir:
 Diametro exterior del taqué “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Diametro exterior del taqué (ad-
mision)
22.962-22.974 mm (0.9040-
0.9045 in)
Diametro exterior del taqué (es-
cape)
22.962-22.974 mm (0.9040-
0.9045 in)

N

N—
-

4. Medir:
* Diametro interior de la caja del taqué “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Diametro interior del orificio del
taqué (admision)

N

23.000-23.021 mm (0.9055—
0.9063 in)
Diametro interior del orificio del
taqué (escape)
23.000-23.021 mm (0.9055—-
0.9063 in)
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5. Calcular:
* Holgura entre taqué y caja de taqué

NOTA:

Calcule la holgura restando el diametro exterior
de la caja de taqué.

Superior a 0.072 mm (0.0028 in) — Cambiar
las piezas defectuosas.

2. Comprobar:
* Varillas de empuje de descompresion
Alabeo/dafnos — Cambiar.

SAS23990

COMPROBACION DE LA TUBERIA DE
SUMINISTRO DE ACEITE
1. Comprobar:

¢ Tuberia de suministro de aceite

Holgura entre taqué y orificio de
taqué

0.0260—0.0590 mm (0.0010—
0.0023 in)

Dafios — Cambiar.
Obstruccion — Lavar y aplicar aire comprimi-
do.

* Juntas toricas

SAS23930

COMPROBACION DE LA TAPA DE LA
VARILLA DE EMPUJE
1. Comprobar:
* Tapa de la varilla de empuje
Grietas/danos — Cambiar.
e Junta
* Junta tdrica
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
junta de aceite y junta torica.

SAS23980

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
DESCOMPRESION
1. Comprobar:

* Sistema de descompresion

NOTA:

» Compruebe el sistema de descompresién con
la varilla de empuje de descompresién monta-
da en el eje de levas.

e Compruebe que el pasador de descompresion
“1” sobresalga del eje de levas.

* Compruebe que la varilla de empuje de des-
compresion “2” se mueva con suavidad.

Dafos/desgaste — Cambiar.

SAS24030

INSTALACION DE LOS EJES DE LEVAS
1. Instalar:
* Ejes de levas
(en la cubierta del eje de levas)
NOTA:
* Lubrique con aceite de disulfuro de molibdeno
los apoyos y los |6bulos del eje de levas.
e Alinee la marca perforada “a” del eje de levas
del cilindro trasero con la marca perforada “b”
del eje de levas del cilindro delantero.

2. Instalar:
e Cubierta del eje de levas “1”
(con los ejes de levas)
* Tuberia de suministro de aceite al eje de le-
vas “2”
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NOTA:

Apriete los pernos de la cubierta del eje de levas
por etapas y en zigzag.

queden alineados. Los dientes de los dos en-
granajes accionados deben estar alineados
para la instalacion.

3. Instalar:
* Tapa del extremo del eje de levas del cilindro
delantero “1”

NOTA:

* Monte la tapa del extremo del eje de levas del
cilindro delantero “1” con las marcas perfora-
das “a@” alineadas verticalmente.

* Apriete a mano los pernos.

@? m
¢ Llaves rectas

* Engranaje de accionamiento del eje de levas
“1 ”»
* Engranaje accionado del eje de levas “2”
NOTA:

* Cubra el orificio del carter con un trapo limpio
“3” para que las llaves rectas no caigan en el
interior.

* Alinee la marca perforada “a” del engranaje de
accionamiento del eje de levas “1” con la mar-
ca perforada “b” del engranaje accionado del
eje de levas “2”.

* Introduzca un destornillador de estrella en uno
de los orificios del engranaje accionado del eje
de levas exterior y gire el engranaje hasta que
los dientes de los dos engranajes accionados

5. Apretar:
* Tuerca del engranaje accionado del eje de
levas “1”

Tuerca del engranaje accionado
del eje de levas

N
2,

52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-lb)
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NOTA:

* Coloque una arandela de cobre plegada “2”
entre los dientes del engranaje de acciona-
miento y el engranaje accionado del eje de le-
vas para bloquearlos.

* Evite dafar los dientes de los engranajes.

* Después de apretar la tuerca del engranaje ac-
cionado del eje de levas, extraiga la arandela
de cobre para limpiar los dientes de ambos en-
granajes.
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6. Apretar:
* Perno del engranaje de accionamiento del
eje de levas “1”
* Pernos de la tapa del extremo del eje de le-
vas del cilindro delantero “2”

Perno del engranaje de acciona-
miento del eje de levas
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)
Perno de la tapa del extremo del
eje de levas del cilindro delantero
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

LOCTITE®

N
A,

NOTA:

* Coloque una arandela de cobre plegada “3”
entre los dientes del engranaje de acciona-
miento y el engranaje accionado del eje de le-
vas para bloquearlos.

* Evite dafar los dientes de los engranajes.

* Después de apretar el perno del engranaje de
accionamiento del eje de levas, extraiga la
arandela de cobre para limpiar los dientes de
ambos engranajes.

SAS24050

PURGA DE UN TAQUE
Los taqués se deben purgar en los casos si-
guientes.
* Cuando se monta un taqué nuevo
e Cuando el taqué pierde aceite
1. Purgar:
e Taqué
VVVVVV VV VV V7V V7V V7V VVVVVVVVVVYVYYY
a. Llene un recipiente con queroseno y coloque

en él el taqué, como se muestra.

Bombee el lado del émbolo del taqué con
una prensa varias veces para que penetre
queroseno.

SCA14630

ATENCION:

* No bombee en exceso el taqué.
* El queroseno es altamente inflamable.
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1. Queroseno
2. Taqué

b. Monte el tagué en el motor.

SCA14650

ATENCION:

Asegurese de instalar el taqué en su posi-
cion correcta.

Arranque el motor y caliéntelo.

Pare el motor.

Desmonte la tapa del pifidn del eje de levas.
Gire el eje de levas hasta que la marca per-
forada “1” del engranaje accionado del eje de
levas se alinee con la marca perforada del
engranaje de accionamiento, como se mues-
tra. En ese momento el pistéon n? 1 se en-
cuentra en el punto muerto superior (PMS).

NOTA:

Cuando se han desmontado las bujias se puede
girar el ciguenal facilmente.

~® Qo0

SWA12880

A\ ADVERTENCIA

Tenga cuidado, pues el motor esta caliente.

g. Con el pistdon n® 1 en el PMS, cuente el nu-
mero de dientes de engranaje indicados y las
marcas de posicion “2” a través de “5” en el
engranaje accionado del eje de levas, como
se muestra. Cuando estas marcas se alinean
entre los centros del engranaje de acciona-
miento y el engranaje accionado del eje de
levas, el taqué correspondiente se encuentra
en el punto mas alto.



EJES DE LEVAS

. Marca perforada del PMS del pistén n® 1

. Valvula de admision del cilindro n® 2 en el
punto mas alto

. Valvula de escape del cilindro n® 1 en el punto
mas alto

. Vélvula de admision del cilindro n® 1 en el
punto mas alto

. Valvula de escape del cilindro n® 2 en el punto
mas alto

h. Gire el cigliehal hasta que la marca (en el en-

granaje accionado del eje de levas) corres-
pondiente al taqué que se va a purgar se
alinee con el engranaje de accionamiento del
eje de levas, como se muestra.

Ejemplo:

Para purgar el taqué de la valvula de admi-
sidn del cilindro n? 2, alinee la marca “2”
como se muestra.

1. Marca perforada del PMS del piston n® 1

2. Valvula de admision del cilindro n2 2 en el
punto mas alto

Deje los engranajes de accionamiento y ac-
cionado del eje de levas alineados durante

cinco minutos para que se purgue el taqué.
Si es preciso, repita los pasos (h) y (i) para

purgar otros taqués.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24060

MONTAJE DE LOS TAQUES
1. Instalar:

NOTA:

¢ Caja del taqué delantero
¢ Caja del taqué trasero
e Taqués

* Monte el taqué en el lugar correcto.
* Después de montar los taqués, llene la parte

superior de los mismos con aceite de motor.
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EJES DE LEVAS

SAS24070

MONTAJE DE LOS BALANCINES Y LAS
VARILLAS DE EMPUJE
El procedimiento siguiente sirve para los dos ci-
lindros.
1. Instalar:

* Balancines “1”

¢ Ejes de balancin “2”

(en la base del balancin)

NOTA:

El orificio roscado “a” del eje del balancin debe
orientarse hacia fuera.

2. Instalar:
* Base del balancin
(con los balancines)
e Varillas de empuje

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque la base del balancin en la culata.

b. Instale las varillas de empuije.
NOTA:

* Asegurese de instalar correctamente las vari-
llas de empuje entre los balancines y los ta-
qués como se muestra. La ilustracidon muestra
una vista desde el lado derecho del vehiculo.

¢ La varilla de empuje 1y la varilla de empuje 2
tienen longitudes diferentes. Por tanto, deben
montarse en la posicién correcta.

* Lubrique las bolas de los extremos de las vari-
llas de empuje con aceite de motor.
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Cilindro trasero

Cilindro delantero

Balancin de admisién

Balancin de escape

Taqué de admision

Taqué de escape

Varilla de empuje 1 1 =288.5 mm (11.358 in)
Varilla de empuje 2 | =290.5 mm (11.437 in)

IS o i Rl

c. Instale los pernos de la base del balancin
(M6) “1”’ “2” y (M8) “3”-
NOTA:

Apriete los pernos de la base del balancin por
etapas y en zigzag.

Perno de la base del balancin
(M6)

N
A,

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno de la base del balancin
(M8)

24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)

Pernos “1”: 1 = 36 mm (1.42 in)
Pernos “2”: 1 = 40 mm (1.57 in)

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAAALAAALAAAALMA

SAS24080

MONTAJE DE LAS TAPAS DE CULATA
El procedimiento siguiente sirve para los dos ci-
lindros.
1. Instalar:
* Tapa de culata delantera “1”
* Tapa de culata trasera “2”



EJES DE LEVAS

NOTA:

Aplique sellador (LOCTITE®) a las roscas del
perno “3”.

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

XJ Perno de la tapa de culata

Pernos “3”, “4”: 1 =40 mm (1.57 in)

Pernos “5”: 1 = 50 mm (1.97 in)

Perno con arandela “6”: | = 50 mm (1.97 in)
Pernos “7”: | = 60 mm (2.36 in)

2. Instalar:
e Cubiertas de taqué “1”
NOTA:

Monte las cubiertas de taqué con las marcas
“UP” “a” frente a frente.

XJ Perno de la cubierta del taqué
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
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CULATAS

SAS24110

CULATAS

Desmontaje de las culatas

e %IG
[%2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) | %ﬁ@

/39 Nm (3.9 m - kg, 28 ft - Ib) |

—_—

2\ &
\
O

|18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td. Observaciones

Tapas de culata/Balancines

Ver “EJES DE LEVAS” en la pagina 5-17.

—

Junta del tubo de escape delantero

Obturador de la junta del tubo de escape delan-
tero

—_

Tuberia de aceite 1

Del carter a las culatas.

Arandela de cobre

Arandela de cobre

Sensor de temperatura del motor

Culata trasera

Culata delantera

Ol 0| N| O | W] N

Junta de culata

-
o

Clavija de centrado

ENG Y ) [ g S B ST N

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CULATAS

SAS24140

DESMONTAJE DE LAS CULATAS

1. Extraer:
* Tuercas de la culata

NOTA:

* Afloje las tuercas en la secuencia adecuada
como se muestra.

* Afloje cada tuerca media vuelta cada vez.
Cuando haya aflojado completamente todas
las tuercas, extraigalas.

2. Comprobar:
e Culata
Danos/rayaduras — Cambiar.
3. Medir:
¢ Alabeo de la culata
Fuera del valor especificado — Rectificar la
culata.

Limite de alabeo
0.03 mm (0.0012 in)

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque unaregla y una galga de espesores

a lo largo de la culata.

b. Mida el alabeo.

c. Sisupera el limite, rectifique la culata del
modo siguiente.

d. Coloque un papel de lija humedo del 400—
600 sobre la placa de superficie y rectifique la
culata con movimientos en ocho.

NOTA:

Para que la superficie sea uniforme, gire varias
veces la culata.

A. Cilindro delantero
B. Cilindro trasero

SAS24170

COMPROBACION DE LAS CULATAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
culatas.
1. Eliminar;
* Acumulaciones de carbonilla en la camara de
combustion
(con un rascador romo)

NOTA:

Para evitar dafnos y rayaduras, no utilice un ins-
trumento afilado:

« Roscas de los orificios de las bujias AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

¢ Asientos de valvula SAS24220 , ,
COMPROBACION DE LA TUBERIA DE
ACEITE

1. Comprobar:
* Tuberia de aceite
Dafios — Cambiar.
Obstruccion — Lavar y aplicar aire comprimi-
do.

5-34



CULATAS

SAS24250

MONTAJE DE LAS CULATAS
1. Apretar:
* Tuercas de la culata (M12) “1"—“4”

N
2,

Tuerca de la culata (M12)
45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft-lb)

* Tuercas de la culata (M10) “5”, “6”

AN
2,

Tuerca de la culata (M10)
39 Nm (3.9 m-kg, 28 ft-1b)

NOTA:

e Lubrique las tuercas de la culata con aceite de
motor.

* Apriete las tuercas de la culata en la secuencia
apropiada, como se muestra, y en dos etapas.

A. Cilindro delantero
B. Cilindro trasero
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

SAS24270

VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Desmontaje de valvulas y muelles de valvulas

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

El procedimiento siguiente sirve para los
dos cilindros.

Culatas Ver “CULATAS” en la pagina 5-33.
Chaveta de valvula

Asiento de muelle superior

Muelle exterior de la valvula

Muelle interior de la valvula

Valvula de admisién

Valvula de escape

Junta de véstago de valvula

Asiento del muelle inferior

Ol 0| N| O O »| W| N =
B LA B CH B ) I e ]

Guia de valvula

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

SAS24280

DESMONTAJE DE LAS VALVULAS

El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y componentes relacionados.

NOTA:
Antes de desmontar las piezas internas de la cu-
lata (por ejemplo valvulas, muelles de valvulas,
asientos de valvulas), compruebe que las valvu-
las cierren correctamente.

1. Comprobar:
* Cierre de las valvulas
Fuga en el asiento de la valvula — Compro-
bar el frontal de la valvula, el asiento y la an-
chura de este.
Ver “COMPROBACION DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA” en la pagina 5-39.

VVVYVVVVVYVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVV
a. Vierta un disolvente limpio “a” por las lumbre-

ras de admision y escape.

b. Compruebe que las valvulas cierren herméti-
camente.

NOTA:

No debe haber ninguna fuga en el asiento de la
valvula “1”.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAANAAAAAAAD
2. Extraer:

* Chavetas de valvula
NOTA:
Extraiga las chavetas de valvula comprimiendo
los muelles con el compresor de muelles de val-
vula “1”.

3. Extraer:
* Asiento de muelle superior “1”
* Muelle exterior de la valvula “2”
* Muelle interior de la valvula “3”
e Valvula “4”

* Junta de vastago de valvula “5”
* Asiento del muelle inferior “6”
NOTA:
Identifique la posicidn de cada pieza con mucho
cuidado para poder volver a montarla en su lu-

gar original.

T~

T~
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SAS24290

COMPROBACION DE LAS VALVULAS Y

GUIAS DE VALVULA

El procedimiento siguiente sirve para todas las

véalvulas y guias de valvula.

1. Medir:

 Holgura entre vastago y guia de valvula

Fuera del valor especificado — Cambiar la
guia de valvula.

Compresor de muelles de valvula
90890-04019
YM-04019

* Holgura entre vastago y guia de valvula =
Diametro interior de la guia de valvula “a@” -
Diametro del vastago de valvula “b”
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Holgura entre vastago y guia (ad-
mision)
0.010-0.037 mm (0.0004-0.0015

in)
Limite
0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia (es-
cape)
0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020
in)
Limite
0.100 mm (0.0039 in)

b. Monte la guia nueva con el instalador de
guias de valvula “2” y el extractor “1”.

Y

2

1

e

c. Después de instalar la guia de la valvula, rec-
tifiquela con el rectificador de guias de valvu-
la “3” para obtener la holgura correcta entre
vastago y guia.

2. Cambiar:

e Guia de valvula
NOTA:
Para facilitar el desmontaje y el montaje de la NOTA:
guia de valvula y mantener el ajuste correcto,
caliente la culata a 100 °C (212 °F) en un horno.

Después de sustituir la guia de la valvula, recti-
fique el asiento.

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga la guia con un extractor de guias de

valvula “1”.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Extractor de guias de valvula (z6)|
90890-04064
Extractor de guias de valvula (6.0
mm)
YM-04064-A
Montador de guias de valvula
(26)
90890-04065
Montador de guias de valvula (6.0
mm)
YM-04065-A
Rectificador de guias de valvula
(26)
90890-04066
Rectificador de guias de valvula
(6.0 mm)
YM-04066

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAANAAANAAAAAAA
3. Eliminar:
* Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de la valvula)
4. Comprobar:
* Frontal de la valvula
Picadura/desgaste — Rectificar el frontal de
la valvula.
e Extremo de vastago de valvula
Forma de seta o diametro superior al del
cuerpo del vastago — Cambiar la valvula.
5. Medir:
* Espesor del margen de la valvula D “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

N

s

6. Medir:

* Descentramiento del vastago de valvula
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

NOTA:

e Cuando monte una valvula nueva, cambie
siempre la guia.

¢ Si desmonta o cambia la valvula, cambie siem-
pre la junta de aceite.

Descentramiento del vastago de
valvula

N

0.010 mm (0.0004 in)

Espesor del margen de la valvula
D (admisidn)

0.70-1.30 mm (0.0276-0.0512 in)
Limite

0.4 mm (0.02 in)
Espesor del margen de la valvula
D (escape)

0.70-1.30 mm (0.0276-0.0512 in)
Limite

0.4 mm (0.02 in)

N
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SAS24300

COMPROBACION DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y asientos de valvula.
1. Eliminar:
* Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de la valvula)
2. Comprobar:
e Asiento de valvula
Picadura/desgaste — Cambiar la culata.
3. Medir:
* Anchura del asiento de la valvula C “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
culata.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Anchura del asiento de la valvula
C (admisioén)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)|
Limite

2.0 mm (0.08 in)
Anchura del asiento de la valvula
C (escape)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)|
Limite

2.0 mm (0.08 in)

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVY
a. Aplique tintura azul de mecanico (Dykem) “b”

en el frontal de la valvula.

b. Monte la valvula en la culata.

c. Presione la vélvula a través de la guia y so-
bre el asiento para efectuar una impresién
clara.

d. Mida la anchura del asiento de la valvula.

NOTA:
En el lugar donde el asiento y el frontal se han
tocado, el tinte se habra eliminado.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Lapidar:

* Frontal de la valvula

* Asiento de valvula
NOTA:
Después de cambiar la culata o la valvula y la
guia, se deben lapidar el asiento y el frontal de
la valvula.
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VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique un compuesto lapidador grueso “a” al

frontal de la valvula.

SCA13790

ATENCION:

No deje que el compuesto lapidador penetre
en el hueco entre el vastago y la guia.

b. Aplique aceite de disulfuro de molibdeno al

vastago.

Monte la véalvula en la culata.

. Gire la vélvula hasta que el frontal y el asien-
to estén pulidos uniformemente y, a conti-
nuacion, elimine todo el compuesto
lapidador.

NOTA:

Para obtener un lapidado éptimo, golpee ligera-

mente el asiento de la valvula mientras gira di-

cha vélvula hacia delante y hacia atras entre las

manos.

Qo

e. Aplique un compuesto lapidador fino al fron-
tal de la valvula y repita la operacion anterior.

f. Después de cada operacion de lapidado, eli-
mine todo el compuesto lapidador del frontal
y del asiento de la valvula.

g. Aplique tintura azul de mecénico (Dykem) “b”
en el frontal de la valvula.

h. Monte la valvula en la culata.

i. Presione la valvula a través de la guia y so-
bre el asiento para efectuar una impresion
clara.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

j- Vuelva a medir la anchura del asiento de la 2. Medir:
valvula “c”. Sila anchura del asiento esta fue- * Tension del muelle comprimido “a”
ra del valor especificado, rectifiquelo y lapi- Fuera del valor especificado — Cambiar el
delo. muelle de valvula.

| Muelle interior
Tension del muelle de compre-
sion montado (admision)
63.00-73.00 N (14.16-16.41 Ib)
(6.42-7.44 kdf)
Tension del muelle de compre-
sion montado (escape)
63.00-73.00 N (14.16-16.41 Ib)
(6.42-7.44 kgdf)
Longitud de montaje (admision)
29.00 mm (1.14 in)
Longitud de montaje (escape)

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24310 . 29.00 mm (1.14 in)
CQMPROBACION DE LOS MUELLES DE Resorte exterior
VALVULA Tension del muelle de compre-
El procedimiento siguiente sirve para todos los sion montado (admision)
muelles de valvula. 139.00-161.00 N (31.25-36.19 Ib)
1. Medir: (14.17-16.42 kgf)
* Longitud libre del muelle de vélvula “a” Tension del muelle de compre-
Fuera del valor especificado — Cambiar el 3'103“9“38“;2‘1’%(()95‘(325";)5 36.19 1b)
lle de valvula. il -£9790-
mue e dovavie (14.17-16.42 kgf)
Muelle interior Longitud de montaje (admision)
Longitud libre (admisién) 31.00 mm (1.22 in)
38.26 mm (1.51 in) Longitud de montaje (escape)
Limite 31.00 mm (1.22 in)

36.26 mm (1.43 in)
Longitud libre (escape)

38.26 mm (1.51 in)
Limite

36.26 mm (1.43 in)

Resorte exterior

Longitud libre (admisién)

43.25 mm (1.70 in)
Limite

41.26 mm (1.62 in)
Longitud libre (escape)

43.25 mm (1.70 in)
Limite

41.26 mm (1.62 in)

b. Longitud montada

3. Medir:

¢ Inclinacién del muelle “a”
/ | Fuera del valor especificado — Cambiar el

muelle de valvula.

0
my
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

& Muelle interior 5
Inclinacion del muelle (admisién)
2.5°/1.7 mm (2.5°/0.067 in)
Inclinacién del muelle (escape)
2.5°/1.7 mm (2.5°/0.067 in)
Resorte exterior
Inclinacion del muelle (admisién)
2.5°/1.9 mm (2.5°/0.075 in)
Inclinacién del muelle (escape)
2.5°/1.9 mm (2.5°/0.075 in)

3. Instalar:
¢ Guia de valvula “1”
¢ Asiento del muelle inferior “2”
e Junta de vastago de valvula “3”
¢ Valvula “4”
* Muelle interior de la valvula “5”
* Muelle exterior de la valvula “6”
* Asiento de muelle superior “7”

| | (en la culata)

/ NOTA:
@ Instale los muelles de las valvulas con el extre-
SAS24340

MONTAJE DE LAS VALVULAS mo mayor *a” hacia arriba.
El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y componentes relacionados.
1. Desbarbar:
* Extremo de vastago de valvula
(con una piedra de afilar)

2. Lubricar:
* Vastago de valvula “1”
e Junta de vastago de valvula “2”
(con el lubricante recomendado)

D Lubricante recomendado

Aceite de disulfuro de molibde- b. Extremo menor
no 4. Instalar:
¢ Chavetas de valvula
NOTA:

Instale las chavetas de valvula comprimiendo
los muelles con el compresor de muelles de val-
vula “1”.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Compresor de muelles de valvula
90890-04019
YM-04019

5. Para sujetar las chavetas al vastago, golpee
ligeramente la punta de la valvula con un
mazo blando.

SCA13800

ATENCION:

Sila golpea demasiado fuerte puede danar la
valvula.
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CILINDROS Y PISTONES

SAS24360

CILINDROS Y PISTONES

Desmontaje de cilindros y pistones

Z
@®
=

(m

(1119

(0

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

Culata

Ver “CULATAS” en la pagina 5-33.

Cilindro delantero

Cilindro trasero

Junta del cilindro

Clavija de centrado

Clip del pasador de pistén

Pasador de piston

Piston

Aro superior

Ol 0| N| O O »| W| N =

2% aro
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o

Aro de engrase

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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CILINDROS Y PISTONES

SAS24380

DESMONTAJE DE LOS PISTONES
El procedimiento siguiente es valido para todos
los pistones.
1. Extraer:
* Clips del pasador de piston “1”
* Pasador de pistén “2”
* Piston “3”
SCA13810

ATENCION:

No utilice un martillo para extraer el pasador
del piston.

NOTA:

* Antes de extraer el clip del pasador del pistén,
cubra la abertura del carter con un trapo limpio
para evitar que el clip caiga dentro del carter.

» Como referencia durante el montaje, ponga
una marca de identificacion en la corona de
cada pistén.

* Antes de extraer el pasador de piston, desbar-
be la ranura del clip y la zona del diametro in-
terior del pasador. Si se han desbarbado
ambas zonas y sigue siendo dificil extraer el
pasador de piston, utilice el extractor “4”.

Extractor de pasador de piston
90890-01304

Extractor de pasador de piston
YU-01304

2. Extraer:
* Aro superior

e 2%aro

* Aro de engrase
NOTA:
Cuando extraiga un aro de piston, abra con los

dedos el hueco entre sus extremos y levante el
otro lado del aro sobre la corona.

SAS24410

COMPROBACION DE CILINDROS Y
PISTONES
El procedimiento siguiente sirve para todos los
cilindros y pistones.
1. Comprobar:
¢ Pared del piston
* Pared del cilindro
Rayaduras verticales — Rectificar o cambiar
el cilindro y cambiar el conjunto de piston y
aros.
2. Medir:
* Holgura entre pistén y cilindro

VVVYVVVVY’VVVVVVVV'YVVVVVVVVVVVVVV
a. Mida el diametro del cilindro “C” con la galga

para cilindros.
NOTA:
Mida el diametro del cilindro “C” de lado a lado y

de delante a atras. Seguidamente calcule el pro-
medio de las mediciones.

Cilindro
Diametro

N

97.000-97.010 mm (3.8189—
3.8193 in)
Limite de conicidad
0.050 mm (0.0020 in)
Limite de deformacion circunfe-
rencial
0.050 mm (0.0020 in)
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CILINDROS Y PISTONES

“C” = maximo de D4—Dg

“T” = maximo de D4 0 D, - maximo de D5 o
De

Holgura entre piston y cilindro
0.025-0.050 mm (0.0010-0.0020

N

“R” = maximo de Dy, D3 0 Dg - minimo de D,
D4 0 D6

in)
Limite
0.15 mm (0.0059 in)

- ~s

\5-—__—"’

b. Siestafueradel valor especificado, rectifique
o0 cambie el cilindro y cambie el conjunto de
piston y aros.

c. Mida el diametro de la superficie lateral del
piston D “a” con el micrometro.

f. Siestafuera del valor especificado, rectifique
o cambie el cilindro y cambie el conjunto de
piston y aros.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS24430

COMPROBACION DE LOS AROS DE PISTON
1. Medir:
* Holgura lateral de los aros
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de pistén y aros.
NOTA:
Antes de medir la holgura lateral de los aros, eli-
mine los depdsitos de carbonilla de los propios
aros y de las ranuras de estos.

Pistén
Diametro D
96.960-96.975 mm (3.8173—
3.8179in)

b. 10 mm (0.39 in) desde el borde inferior del
pistén
d. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de piston y aros.
e. Calcule la holgura entre piston y cilindro con
la férmula siguiente.

¢ Holgura entre pistén y cilindro =
Diametro del cilindro “C” -
Diametro de la superficie lateral del pistén
“D”

Aro de piston
Aro superior
Holgura lateral del aro
0.030-0.080 mm (0.0012—-
0.0032 in)
Limite
0.120 mm (0.0047 in)
22 aro
Holgura lateral del aro
0.030-0.070 mm (0.0012—-
0.0028 in)
Limite
0.120 mm (0.0047 in)

2. Instalar:
* Aro de pistén
(en el cilindro)
NOTA:
Nivele el aro en el cilindro con la corona del pis-
tén.
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a. 10 mm (0.39 in)

3. Medir:
¢ Distancia entre extremos del aro de piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
aro.

NOTA:

La distancia entre extremos del espaciador ex-
pansor del aro de engrase no se puede medir. Si
la holgura de la guia del aro de engrase es ex-
cesiva, cambie los tres aros.

Aro de piston
Aro superior
Separacion entre puntas (mon-
tado)
0.30-0.50 mm (0.0118-0.0197
in)
Limite
0.70 mm (0.0276 in)
22 aro
Separacion entre puntas (mon-
tado)
0.30-0.45 mm (0.0118-0.0177
in)
Limite
0.80 mm (0.0315 in)
Aro de engrase
Separacion entre puntas (mon-
tado)
0.20-0.70 mm (0.0079-0.0276

in)

SAS24440

COMPROBACION DE LOS PASADORES DE

PISTON

El procedimiento siguiente es valido para todos

los pasadores de pistén.

1. Comprobar:

* Pasador de piston

Decoloracion azul/estrias — Cambiar el pa-
sador de pistén y seguidamente comprobar
el sistema de engrase.
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2. Medir:
* Diametro exterior del pasador de piston “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pasador de piston.

Diametro exterior del pasador del
piston

21.991-22.000 mm (0.8658—
0.8661 in)

Limite
21.971 mm (0.8650 in)

3. Medir:
* Diametro interior del pasador de piston “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el

pistén.

)

Diametro interior del calibre del

pasador del piston
22.004-22.015 mm (0.8663—
0.8667 in)

Limite
22.045 mm (0.8679 in)

4. Calcular:

* Holgura entre el pasador y el diametro inte-
rior del pasador del piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de pasador y piston.

* Holgura entre el pasador del pistén y el dia-
metro interior del pasador de piston =
Diametro interior del pasador de piston “b” -
Diametro exterior del pasador de piston “a”




CILINDROS Y PISTONES

Holgura entre el pasador y el dia-
metro interior del pasador del
piston
0.004-0.024 mm (0.0002—0.0009
in)
Limite
0.074 mm (0.0029 in)

N

SAS24460

INSTALACION DE PISTONES Y CILINDROS
El procedimiento siguiente sirve para todos los
pistones y cilindros.
1. Instalar:

* Aro superior “1”

e 2%aro “2”

* Guia del aro de engrase inferior “3”

* Guia del aro de engrase superior “4”

* Expansor del aro de engrase “5”

NOTA:
Verifique que los aros de pistdon queden coloca-

dos con las marcas o numeros del fabricante ha-
cia arriba.

Wwoas~ NN =

2. Instalar:

* Piston “1”

e Pasador de piston “2”

* Clips del pasador de pistén “3”
NOTA:

* Aplique aceite de motor al pasador de piston.

* Verifique que la flecha “a” del piston apunte ha-
cia la parte delantera del vehiculo.

 Antes de instalar el clip del pasador del pistén,
cubra la abertura del carter con un trapo limpio
para evitar que el clip caiga dentro del carter.

* Monte de nuevo cada pistén en su cilindro ori-
ginal (comenzando el orden de numeracion
por la izquierda: n® 1 a n® 2).
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3. Lubricar:
* Pistén
* Aros de piston
e Cilindro
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

4. Descentramiento:
¢ Distancias entre extremos de aro de piston

90~
d.e b
A
- 90°
a.

g-ac

Aro superior

Guia del aro de engrase superior
Expansor del aro de engrase
Guia del aro de engrase inferior
2° aro

hacia delante

>0o00p

5. Instalar:
¢ Cilindro “1”
NOTA:

» Mientras comprime los aros del pistén con una
mano, instale el cilindro con la otra.
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SAS25060

EMBRAGUE

Desmontaje de la tapa de embrague

10 '
4 %%()/lwm Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

e

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Vaciar.
Aceite del motor Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL MO-
TOR” en la pagina 3-12.
Caja de la bateria/Conducto de aire AC{J_c;r.\sulte “CHASIS, GENERAL" en la pagina
Depdsito de aceite/Barra de cambio go‘;‘%’ilrﬁ ‘;-E.IIE_SMONTAJE DEL MOTOR" en
1 Acoplador del sensor de posicion del ciguefial 1 Desconectar.
2 Barra de cambio 1
3 Soporte del depdsito de aceite 1
4 Tapa de embrague 1
5 Junta de la tapa de embrague 1
6 Clavija de centrado 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje del sensor de posicion del cigienal

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Junta de aceite 1
2 Cojinete 1
3 Sujecion del cable del sensor de posicion del ci- 3
guenal
4 Sensor de posicion del ciguefal 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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Desmontaje del embrague

24 [ 23 5,

18
O¢

[¥2]100 Nm (10.0 m - kg, 72 ft - Ib) |

2 1
Ql |8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
1 Retenida del soporte del muelle de embrague 1
2 Soporte del muelle de embrague 1
3 Asiento del soporte del muelle de embrague 1
4 Placa de presion 1
5 Varilla de empuije corta del embrague 1
6 Disco de friccion 1 9
7 Disco de embrague 8
8 Arandela elastica conica 1
9 Anillo elastico metalico 1
10 Disco de embrague 1
11 Disco de friccién 2 1
12 Muelle amortiguador del embrague 1
13 Asiento del muelle amortiguador del embrague 1
14 Resalte de embrague 1
15 Arandela de presion 1 1
16 Cojinete 1
17 Caja de embrague 1
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Desmontaje del embrague

24 [ 23 5,

el New |
@Q@ 18

od
v

[¥2]100 Nm (10.0 m - kg, 72 ft - Ib) |

2 1
Ql |8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

18 Arandela 1

19 Anillo elastico 1

20 Engranaje de accionamiento de la bomba de 1

aceite

21 Clavija de centrado 1

22 Collar 1

23 Arandela de presion 2 1

24 Bola 1

25 Varilla de empuje del embrague larga 1

26 Espaciador 1

27 Rotor del sensor de posicion del cigienal 1

28 Engranaje de accionamiento primario 1

29 Llave recta 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de embrague

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

12

[%]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

N

[%/13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
Vaciar.
Liquido de embrague Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICO?” en la pagina 3-16.
Retrovisor izquierdo 1
Tapa del depdsito de la bomba de embrague 1
3 Soporte del diafragma del depdsito de la bomba 1
de embrague
4 gDLi;'ilefragma del depdsito de la bomba de embra- 1
5 Maneta de embrague 1
6 Manguito 1
7 Acoplador del interruptor del embrague 1 Desconectar.
8 Interruptor del embrague 1
9 Perno de unidn del tubo de embrague 1
10 Arandela de cobre 2
11 Tubo de embrague 1
12 Soporte de la bomba de embrague 1
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Desmontaje de la bomba de embrague

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

[%/13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

13

Bomba de embrague

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

* Aplicar grasa de silicona.
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Desarmado de la bomba de embrague

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Varilla de empuje de la bomba de embrague

Conjunto de bomba de embrague

Cuerpo de la bomba de embrague

Para el armado, siga el orden inverso al de

desarmado.

* Aplicar grasa de silicona.
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Desmontaje del cilindro de desembrague

[“/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

N 3

. ’@
@ﬁé@

.

[“]26 Nm (2.6 m - kg, 19 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Liquido de embrague

Vaciar.
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICQO?” en la pagina 3-16.

—_

Tapa del perno de unidn de la tuberia de embra-
gue

Perno de unidn de la tuberia de embrague

Arandela de cobre

Tuberia de embrague

Cilindro de desembrague

D O M| WO N

Clavija de centrado

N = = D] =

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado del cilindro de desembrague

|6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
1 Fundas 1
2 Piston del cilindro de desembrague 1
3 Muelle del cilindro de desembrague 1
4 Junta del pistén del cilindro de desembrague 1
5 Tornillo de purga 1

Para el armado, siga el orden inverso al de

desarmado.
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SAS25080

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Aflojar:
* Tuerca del resalte de embrague “1”

NOTA:

NOTA:

Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
soporte de disco “3”, afloje el perno del rotor.

Mientras sujeta el resalte del embrague “2” con
el sujetador universal de embrague “3”, afloje la
tuerca de dicho resalte.

Herramienta universal de embra-
gue

90890-04086

YM-91042

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

2. Extraer:
* Tuerca del resalte de embrague “1”
* Arandela “2”
* Conjunto de resalte del embrague “3”

NOTA:

Hay un amortiguador incorporado entre el resal-
te y el disco de embrague. No es necesario ex-
traer el anillo elastico metalico “4” ni desarmar el
amortiguador incorporado salvo que el embra-
gue chirrie mucho.

SAS25090

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Extraer:
* Perno del engranaje de accionamiento pri-
mario “1”

SAS25100

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
FRICCION
El procedimiento siguiente sirve para todos los
discos de friccion.
1. Comprobar:
* Placa de friccién
Dafos/desgaste— Cambiar el conjunto de
discos de friccion.
2. Medir:
* Espesor de los discos de friccion
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de los discos de friccion.

NOTA:
Mida el disco de fricciéon en cuatro lugares.

Espesor de la placa de friccion
2.92-3.08 mm (0.115-0.121 in)

N

Limite de desgaste
2.82 mm (0.1110 in)
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SAS25110

COMPROBACION DE LOS DISCOS DE
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente sirve para todos los
discos de embrague.
1. Comprobar:
* Disco de embrague
Danos — Cambiar el conjunto de discos de
embrague.
2. Medir:
* Alabeo del disco de embrague
(con una placa de superficie y una galga de
espesores “17)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de discos de embrague.

Galga de espesores
90890-03079

Juego de galgas estrechas
YM-34483

Espesor de la placa del embra-
gue

1.90-2.10 mm (0.075-0.083 in)
Limite de alabeo

0.20 mm (0.0079 in)

SAS25130

COMPROBACION DEL SOPORTE DEL
MUELLE DE EMBRAGUE
1. Comprobar:
* Muelle de disco de embrague
Dafos — Cambiar.
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2. Comprobar:
¢ Asiento del muelle de disco de embrague
Dafos — Cambiar.

SAS25150

COMPROBACION DE LA CAJA DE
EMBRAGUE
1. Comprobar:

* Fijaciones de la caja de embrague
Danos/picadura/desgaste — Desbarbar las
fijaciones de la caja de embrague o cambiar
la caja.

NOTA:

La picadura de las fijaciones de la caja de em-
brague provocara un funcionamiento incorrecto
del embrague.

2. Comprobar:
e Cojinete
Danos/desgaste — Cambiar el cojinete y la
caja de embrague.

SAS25160

COMPROBACION DEL RESALTE DEL
EMBRAGUE
1. Comprobar:

e Estrias del resalte del embrague
Dafios/picadura/desgaste — Cambiar el re-
salte del embrague.

NOTA:
La picadura de las estrias del resalte provocara
un funcionamiento incorrecto del embrague.

28
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SAS25170

COMPROBACION DEL DISCO DE PRESION
1. Comprobar:
¢ Placa de presion
Grietas/danos — Cambiar.
* Cojinete
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS25190

COMPROBACION DE LAS VARILLAS DE
EMPUJE DEL EMBRAGUE
1. Comprobar:
e Junta tdrica
* Varilla de empuje corta del embrague
* Varilla de empuje del embrague larga
* Bola
Grietas/danos/desgaste — Cambiar las pie-
zas averiadas.
2. Medir:
* Limite de flexién de la varilla de empuije larga
del embrague
Fuera del valor especificado — Cambiar las
piezas defectuosas.

Limite de flexion de la varilla de
empuje larga del embrague

N

0.15 mm (0.0059 in)

SAS25200

COMPROBACION DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Comprobar:

e Engranaje de accionamiento primario
Dafnos/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranajes primarios de accionamiento y ac-
cionado.

Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranajes prima-
rios de accionamiento y accionado.

SAS25210

COMPROBACION DEL ENGRANAJE
ACCIONADO PRIMARIO
1. Comprobar:

* Engranaje accionado primario “1”
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranajes primarios de accionamiento y ac-
cionado.

Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranajes prima-
rios de accionamiento y accionado.
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SAS24540

MONTAJE DEL SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL
1. Aplicar:
* Sellador
(en el aislador del cable del sensor de posi-
cion del ciglenal)

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215%)

SAS25230

MONTAJE DEL ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO
1. Instalar:
* Llave recta “1”
* Engranaje de accionamiento primario “2”
* Rotor del sensor de posicion del cigiefal “3”
* Espaciador “4”
* Perno del engranaje de accionamiento pri-
mario “5”

Perno del engranaje de acciona-
miento primario

N
2,

100 Nm (10.0 m-kg, 72 ft-Ib)
LOCTITE®

SC5YU1014

ATENCION:

Las marcas de reglaje en el rotor del sensor
de posicion del cigiienal deben estar orienta-
das hacia fuera.




EMBRAGUE

NOTA:
Mientras sujeta el rotor del alternador “6” con el
soporte de disco “7”, apriete el perno del engra-
naje de accionamiento primario.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

* Verifique que los dientes de los engranajes de
accionamiento y accionado de la bomba de
aceite engranen correctamente.

2. Instalar:

* Conjunto de resalte del embrague “1”
NOTA:
¢ Si se ha extraido el anillo elastico metalico “2”,

coloque con cuidado uno nuevo.

* Instale el muelle amortiguador del embrague

“8” con la marca “OUTSIDE” hacia fuera.

SAS25260

MONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Instalar:

* Caja de embrague

* Arandela de presion

3. Instalar:
* Resalte de embrague “1”
¢ Arandela elastica cénica “2”

* Tuerca del resalte de embrague “3”

XJ Tuerca del resalte del embrague
125 Nm (12.5 m-kg, 90 ft:-Ib)

NOTA:

e Lubrique las roscas de la tuerca del resalte del
embrague y las superficies de contacto de la
arandela elastica cénica con aceite de motor.

* Instale la arandela “2” con la marca “OUT” “a”
hacia fuera.

* Mientras sujeta el resalte del embrague con el
sujetador universal de embrague “4”, apriete la
tuerca del resalte.

* Fije la tuerca del resalte del embrague “3” en
una muesca “b” del eje posterior.

Herramienta universal de embra-
gue

90890-04086
YM-91042

NOTA:

* Lubrique los cojinetes de la caja del embrague
con aceite de motor.

* Verifique que los dientes de los engranajes pri-
marios de accionamiento y accionado engra-
nen correctamente.
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4. Lubricar:
* Placas de friccion
* Discos de embrague
(con el lubricante recomendado)

7. Instalar:
¢ Barra de cambio “1”

Lubricante recomendado

i Aceite del motor

Perno de la barra de cambio
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

N
2,

5. Instalar:
* Placas de friccion
* Discos de embrague

NOTA:

* Primero instale un disco de fricciéon y seguida-
mente alterne entre un disco de embrague y
un disco de friccion.

* Instale el ultimo disco de friccion “1” descentra-
do con respecto al resto de los discos de fric-
cion “2” y verifique que un saliente del disco de
friccion quede alineado con la marca perforada
“a” de la caja del embrague.

6. Instalar:
* Soporte del muelle de embrague “1”
* Retenida del soporte del muelle de embra-
gue “2!’

Perno de la retenida del soporte
del muelle de embrague

N
2,

8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:lb)

NOTA:

Apriete los pernos del muelle del embrague por
etapas y en zigzag.

NOTA:

Instale la barra de cambio “1” con la marca per-
forada “a” alineada con la muesca “b” del extre-

mo del eje del cambio.
%1
)
] \_/é/

DESARMADO DE LA BOMBA DE
EMBRAGUE

SCA13840

ATENCION:

¢ Rara vez es necesario desmontar los com-
ponentes del embrague.

¢ Por tanto, observe siempre las medidas
preventivas siguientes:

¢ No desmonte nhunca componentes del em-
brague salvo que sea imprescindible.

* Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de embrague hidraulico, se debera
desmontar todo el sistema, vaciarlo, lim-
piarlo, llenarlo adecuadamente y purgario
después de volverlo a montar.

¢ No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del embrague.

e Utilice unicamente liquido de embrague
limpio o nuevo para limpiar componentes
del embrague.

\f/U&

5-63



EMBRAGUE

¢ El liquido de embrague puede dainar las su-
perficies pintadas y las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inme-
diata cualquier salpicadura de liquido.

* Evite el contacto del liquido de embrague
con los ojos, ya que puede provocar lesio-
nes graves.

* Primeros auxilios en caso de contacto de li-
quido de embrague con los ojos:

* Enjuague con agua durante 15 minutos y
acuda a un médico inmediatamente.

NOTA:

Antes de desarmar la bomba de embrague, va-
cie el liquido de todo el sistema de embrague.

1. Extraer:
* Perno de union del tubo de embrague “1”
* Arandelas de cobre “2”
* Tubo de embrague “3”
NOTA:
Para recoger el liquido de embrague que pueda

quedar, coloque un recipiente debajo de la bom-
ba y del extremo del tubo de embrague.

SAS25290

COMPROBACION DE LA BOMBA DE
EMBRAGUE

2. Comprobar:
* Bomba de embrague
* Conjunto de bomba de embrague
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de bomba de embrague y kit de
bomba de embrague.
3. Comprobar:
* Depdsito de la bomba de embrague
Grietas/danos — Cambiar.
* Diafragma del depdsito de la bomba de em-
brague
Danos/desgaste — Cambiar.
4. Comprobar:
* Tubo de embrague
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.

SAS25300

ARMADO DE LA BOMBA DE EMBRAGUE

SWA13340

4\ ADVERTENCIA

* Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del embra-
gue y engrasarse con liquido de embrague
limpio o nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos del embrague, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de las juntas del piston.

* Siempre que haya desarmado la bomba de
embrague, cambie las juntas del piston.

. Liquido de embrague recomen-
dado

Liquido de frenos DOT4

Plan recomendado de sustitucion de com-
ponentes del embrague

Juntas de pistén Cada dos anos

Tubo de embrague

Cada cuatro anos

Cada dos anos y
Liquido de embrague | siempre que se des-

SAS25310

MONTAJE DE LA BOMBA DE EMBRAGUE
1. Instalar:

* Bomba de embrague “1”

* Soporte de la bomba de embrague “2”

Perno de la sujecion de la bomba
de embrague

N
A

14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft:Ib)

arme el embrague

1. Comprobar:

* Cuerpo de la bomba de embrague
Grietas/dafios — Cambiar la bomba de em-
brague.

* Paso de suministro de liquido de embrague
(cuerpo de la bomba de embrague)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

NOTA:

* La sujecion de la bomba de embrague debe si-
tuarse con la marca perforada “a” hacia delan-
te.

* Alinee el extremo de la sujecion de la bomba
de embrague con la marca perforada “b” del
manillar.

* Apriete primero el perno delantero y luego el
posterior.




EMBRAGUE

2. Instalar:

» Arandelas de cobre “1”
* Tubo de embrague “2”
* Perno de unién del tubo de embrague “3”

. Liquido de embrague recomen-
dado

Liquido de frenos DOT4

Perno de union del tubo de em-
brague

N
2,

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)

SWA5YU8001

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de embra-
gue resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo. Consulte “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en la pagina 2-43.

SCA5YU8001

ATENCION:

Cuando acople el tubo de embrague a la
bomba de embrague, verifique que la tuberia
“a” toque el saliente “b” como se muestra.

NOTA:

Gire el manillar a izquierda y derecha para veri-
ficar que el tubo de embrague no toque otras
piezas (por ejemplo el mazo de cables, cables,
conexiones). Corrija si es necesario.

3. Llenar:
* Depdsito de la bomba de embrague
(con la cantidad especificada del liquido de
embrague recomendado)

SWA13370

4\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de embrague
indicado. Otros liquidos de embrague pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un funcio-
namiento incorrecto del embrague.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de em-
brague que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de embrague puede
provocar una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
del embrague.

e Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de embrague. El agua re-
ducira significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de embrague y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13420

ATENCION:

El liquido de embrague puede dafnar las su-
perficies pintadas o las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de embra-
gue.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de embrague, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

4. Purgar:
e Sistema de embrague
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICO” en la pagina 3-16.
5. Comprobar:
* Nivel de liquido del embrague
Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE EMBRAGUE” en la pégina
3-15.

5-65



EMBRAGUE

IUPPER
— LOWER

6. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de embrague
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de embrague.

Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICO?” en la pagina 3-16.

ST5YU1020

DESMONTAJE DEL CILINDRO DE
DESEMBRAGUE
1. Extraer:
* Perno de union de la tuberia de embrague “1”
* Arandelas de cobre “2”
* Tuberia de embrague “3”

NOTA:
Coloque el extremo de la tuberia de embrague

en un recipiente y bombee con cuidado el liqui-
do de embrague para extraerlo.

SAS25330

COMPROBACION DEL CILINDRO DE
DESEMBRAGUE

Plan recomendado de sustitucion de com-
ponentes del embrague

Juntas de pistén Cada dos afos

Cada cuatro anos

Cada dos anos y
Liquido de embrague | siempre que se des-
arme el embrague

Tubo de embrague

5-66

1. Comprobar:
¢ Cuerpo del cilindro de desembrague
Grietas/dafios — Cambiar el cilindro de des-
embrague.
2. Comprobar:
e Cilindro de desembrague
* Pistén del cilindro de desembrague
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de cilindro de desembrague y pis-
tén.
SAS25340
ARMADO DEL CILINDRO DE
DESEMBRAGUE

SW5YU1007

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del embra-
gue y engrasarse con liquido de embrague
limpio o nuevo.

* No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos del embrague, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de la junta del piston.

 Siempre que haya desarmado el cilindro de
desembrague, cambie la junta del piston.

A Liquido de embrague recomen-
dado

Liquido de frenos DOT4

SAS25350

MONTAJE DEL CILINDRO DE
DESEMBRAGUE
1. Comprobar:

e Arandelas de cobre “1”
* Tuberia de embrague “2”
* Perno de unién de la tuberia de embrague “3”

Perno de union de la tuberia de
embrague

N
2,

26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)

SW5YU1010

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de embra-
gue resulta esencial para el funcionamiento
seguro del vehiculo. Ver “DISPOSICION DE
LOS CABLES” en la pagina 2-43.

SC5YU1007

ATENCION:

Cuando acople la tuberia de embrague al ci-
lindro de desembrague, verifique que la tu-
beria “a” toque el saliente “b”.




EMBRAGUE

2. Llenar:
* Deposito de la bomba de embrague
(con la cantidad especificada del liquido de
embrague recomendado)

A Liquido de embrague recomen-
dado
Liquido de frenos DOT4

SWA13370

A\ ADVERTENCIA

e Utilice unicamente el liquido de embrague
indicado. Otros liquidos de embrague pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas de
goma, lo cual provocara fugas y un funcio-
namiento incorrecto del embrague.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de em-
brague que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de embrague puede
provocar una reaccion quimica nociva que
ocasionara un funcionamiento incorrecto
del embrague.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de embrague. El agua re-
ducira significativamente la temperatura de
ebulliciéon del liquido de embrague y puede
provocar una obstruccion por vapor.

SCA13420

ATENCION:

El liquido de embrague puede dafar las su-
perficies pintadas o las piezas de plastico.
Por tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de embra-
gue.

NOTA:

A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de embrague, verifique que la parte
superior del depdsito esté horizontal.

3. Purgar:
* Sistema de embrague
Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICO?” en la pagina 3-16.

4. Comprobar:
* Nivel de liquido del embrague

Por debajo de la marca de nivel minimo “a” —
Anadir liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Consulte “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE EMBRAGUE” en la pagina
3-15.

IUPPER
— LOWER

5. Comprobar:

* Funcionamiento de la maneta de embrague
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de embrague.

Consulte “PURGA DEL SISTEMA DE EM-
BRAGUE HIDRAULICO” en la pagina 3-16.
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EJE DEL CAMBIO

SAS25410

EJE DEL CAMBIO

Desmontaje del eje del cambio y la palanca de tope

[%2]22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Caja de embrague

Ver “EMBRAGUE” en la pagina 5-50.

Eje del cambio

Anillo elastico

Muelle del eje del cambio

Tope del muelle del eje del cambio

Arandela

N o O | WO N =

Palanca de tope

Al Al Al A A N =

Muelle de la palanca de tope

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE DEL CAMBIO

SAS25420

COMPROBACION DEL EJE DEL CAMBIO
1. Comprobar:
¢ Eje del cambio
Alabeo/danos/desgaste — Cambiar.
* Muelle del eje del cambio
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS25430

COMPROBACION DE LA PALANCA DE
TOPE
1. Comprobar:
¢ Palanca de tope
Alabeo/danos — Cambiar.
Elrodillo gira de forma irregular — Cambiar la
palanca de tope.
* Muelle de la palanca de tope
Dafnos/desgaste — Cambiar.

SAS25450

MONTAJE DEL EJE DEL CAMBIO
1. Instalar:
e Palanca de tope “1”
* Perno de la palanca de tope “2”
* Muelle de la palanca de tope “3”

Perno de la palanca de tope
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

N
A,

LOCTITE®

NOTA:

* Enganche los extremos del muelle de la palan-
ca de tope en dicha palanca y en el resalte del
carter “4”.

* Instale el muelle de la palanca de tope como
se muestra en la ilustracion.

* Acople la palanca de tope al conjunto del seg-
mento del tambor de cambio.

2. Instalar:
* Muelle del eje del cambio “1”
* Anillos elasticos
* Eje del cambio “2”
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NOTA:

* Lubrique los labios de la junta de aceite con
grasa de jabon de litio.

* Enganche el extremo del eje del cambio en el
tope del muelle del eje “3".




ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

SAS24480

ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Desmontaje del conjunto de la bobina del estator

i AN

[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |\

@ s
A 1
%[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) | &C{E\

§10Nm(1.0m-kg,7.2ﬂ-lb)| )
7

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

e

—
B
9) [%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Vaciar.
Aceite del motor Consulte “CAMBIO DEL ACEITE DEL MO-
TOR” en la pagina 3-12.
L : Consulte “DESMONTAJE DEL MOTOR” en
Depdésito de aceite/Tubo de escape delantero la pagina 5-1.
1 Acoplador del conjunto de la bobina del estator 1 Desconectar.
2 Rectificador/regulador 1
3 Tuberia de aceite 2 1 cIIj)c?rla bomba de aceite a la tapa del alterna-
4 Tapa del alternador 1
5 Junta de la tapa del alternador
6 Clavija de centrado 2
7 Sujecion del cable del conjunto de la bobina del 1
estator
8 Conjunto de la bobina del estator 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Desmontaje del rotor del alternador

[2]80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft - Ib) |

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

Observaciones

1

Eje del engranaje intermedio del embrague del
arranque n® 2

2

Eje del engranaje intermedio del embrague del
arranque n° 1

Engranaje intermedio del embrague del arran-
que n® 2

Engranaje intermedio del embrague del arran-
que n?1

Rotor del alternador

Chaveta de media luna

N oo M

Engranaje del embrague del arranque

Para el montaje, siga el orden inverso al de
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ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

oz 2. Comprobar:
?ngrgg:AJE DEL ALTERNADOR * Superficies de contacto del engranaje del

embrague del arranque

: Z?;Egedlgl rotor del alternador ™1 Danos/picadura/desgaste — Cambiar el en-
granaje del embrague del arranque.
NOTA: 3. Comprobar:
Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el * Funcionamiento del embrague del arranque
soporte de disco “3", afloje el perno del rotor. YYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Acople el engranaje del embrague del arran-
Soporte de disco que “1” al rotor del alternador “2” y sujete el
90890-01701 rotor.
Sujetador de embrague primario b. Al girar el engranaje del embrague del arran-
YS-01880-A que en el sentido de las agujas del reloj “A”,

el embrague y el engranaje deben acoplarse;
de lo contrario el embrague del arranque esta
averiado y se debe cambiar.

c. Al girar el engranaje del embrague del arran-
que hacia la izquierda “B”, debe girar libre-
mente; de lo contrario el embrague del
arranque esta averiado y se debe cambiar.

2. Extraer:
¢ Rotor del alternador “1”
(con el extractor de rotor “2”)
* Chaveta de media luna

Extractor de rotores
90890-01080
Extractor de rotores de estator

_ _ SAS24510
YM-01080-A MONTAJE DEL ALTERNADOR

1. Instalar:

* Chaveta de media luna

* Rotor del alternador “1”

e Arandela

* Perno del rotor del alternador “2”
NOTA:
* Limpie la parte cénica del ciglienal y el cubo

del rotor del alternador.
* Cuando monte el rotor, compruebe que la cha-

veta de media luna quede correctamente

asentada en la ranura del ciglienal.

COMPROBACION DEL EMBRAGUE DEL « Lubrique las roscas del perno del rotor del al-
ARRANQUE ternador y las superﬁmes de contacto de la
arandela con aceite de motor.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

1. Comprobar:
* Engranajes intermedios del embrague del
arranque
* Engranaje del embrague del arranque
Rebabas/virutas/rugosidad/desgaste —
Cambiar las piezas defectuosas.
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ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

2. Apretar:
¢ Perno del rotor del alternador “1”

80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft-Ib)

\J Perno del rotor del alternador

NOTA:
Apriete el perno del rotor del alternador “1” mien-

tras sujeta el rotor “2” con un soporte de disco
“3”.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

3. Aplicar:
* Sellador
(en el aislador del cable del conjunto de la bo-
bina del estator)

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215%)
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ARRANQUE ELECTRICO

SAS24780

ARRANQUE ELECTRICO

Desmontaje del motor de arranque

)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Deposito de aceite Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR?” en la pa-
gina 5-1.
1 Cable del motor de arranque 1 Desconectar.
2 Conjunto del motor de arranque

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ARRANQUE ELECTRICO

Desarmado del motor de arranque

B New |

==

2

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C'td. Observaciones
1 Anillo elastico 1
2 Engranaje del motor de arranque 1
3 Tapa trasera del motor de arranque 1
4 Cojinete 1
5 Junta de aceite 1
6 Anillo elastico 1
7 Tapa delantera del motor de arranque 1
8 Escobilla 2
9 Portaescobillas (con las escobillas) 1
10 Apoyo de la escobilla (con las escobillas) 1
11 Cojinete 1
12 Junta 2
13 Conjunto del inducido 1
14 Horquilla de articulacion del motor de arranque 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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ARRANQUE ELECTRICO

SAS24790

COMPROBACION DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Comprobar:

e Colector

Suciedad — Limpiar con papel de lija 600.
2. Medir:

¢ Diametro del colector “a”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

Limite
27.5 mm (1.08 in)

N

3. Medir:
* Rebaje de mica “a”
Fuera del valor especificado — Rasque la
mica hasta la medida correcta con una hoja

de sierra para metales previamente rectifica-
da a la medida del colector.

Corte inferior de la mica (profun-
didad)
1.50 mm (0.06 in)

N

NOTA:

Se debe rebajar la mica del colector para que
este funcione correctamente.

a

—

4. Medir:
* Resistencias del conjunto del inducido (co-
lector y aislamiento)

Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

5-76

VYVYYVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Mida las resistencias del conjunto del induci-

do con el comprobador de bolsillo.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analdgico de bolsi-

lio
YU-03112-C

L_1i| Bobina del inducido
Resistencia del colector “1”
0.0081-0.0099 Q a 20 °C (68 °F)
Resistencia del aislamiento “2”

Por encima de 1 MQ a 20 °C (68
OF)

b. Sialguna de las resistencias se encuentra

fuera del valor especificado, cambie el motor
de arranque.

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAMAAAAMAAAAAAAAAA

5. Medir:

* Longitud de escobilla “a”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las escobillas.

Limite
5.00 mm (0.20 in)

6. Medir:

¢ Tension del muelle de escobilla

Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de los muelles de escobilla.



ARRANQUE ELECTRICO

Tension del muelle de escobilla
7.36-11.04 N (26.49-39.74 02)

(750-1126 gf) /

U

3. Instalar:
* Horquilla de articulacion del motor de arran-
que “1 ”»
* Tapa delantera del motor de arranque “2”
e Tapa trasera del motor de arranque “3”

7. Comprobar:

« Dientes del engranaje NOTA:
Danos/desgaste — Cambiar el engranaje. Alinee la marca “a” de la horquilla de articulacion
8. Comprobar: del motor de arranque con la marca “b” de la
* Cojinete tapa trasera del mismo.
* Junta de aceite
Dafios/desgaste— Cambiar las piezas de- a b
fectuosas.

SAS24800

ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Instalar:

* Apoyo de la escobilla “1”
NOTA:
Alinee la ranura “a” del apoyo de escobilla con la
pestana “b” de la tapa delantera del motor de
arranque.

2. Instalar:
* Horquilla de articulacion del motor de arran-
que “1”
NOTA:
Alinee la pestafa “a” del portaescobillas con la
ranura “b” de la horquilla de articulacién del mo-
tor de arranque.
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CARTER

SAS25540

CARTER

Separacion del carter

[“2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[2]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

2] 24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) |

[2]43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib) o

[2]28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |
[2]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Motor Consulte “DESMONTAJE DEL MOTOR” en
la pagina 5-1.
Ejes de levas C_onsulte “EJES DE LEVAS” en la pagina
: Consulte “CILINDROS Y PISTONES” en la
Pistones pagina 5-44.
Eje del cambio g_%%sulte “EJE DEL CAMBIO” en la pagina
Consulte “ALTERNADOR Y EMBRAGUE
Rotor del alternador DEL ARRANQUE” en la pagina 5-70.
1 Sensor de velocidad 1
2 Soporte del cartucho del filtro de aceite 1
3 Tapa del extremo del eje del alternador 1
4 Tuberia de suministro de aceite 2 1
5 Tope del engranaje accionado de la bomba de 1
aceite
Engranaje accionado de la bomba de aceite 1
Carter izquierdo 1
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CARTER

Separacion del carter

[“2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[2]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

2] 24 Nm (2.4 m - kg, 17 ft - Ib) |

[2]43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib) o

[ 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |
[2]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
8 Clavija de centrado 2
9 Tuberia unida
10 Carter derecho 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARTER

Desmontaje de deflector de aceite y los cojinetes

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Bomba de aceite g_%r%sulte “BOMBA DE ACEITE” en la pagina
Ciglenal Consulte “CIGUENAL” en la pagina 5-90.
Caja de cambios g_%résulte “CAJA DE CAMBIOS” en la pagina

1 Placa deflectora de aceite 1

2 Retenida del cojinete 1

3 Retenida del cojinete 1

4 Junta de aceite 1

5 Cojinete 4

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARTER

SAS25570

DESARMADO DEL CARTER
NOTA:

Afloje el eje del alternador antes de desmontar
el rotor.

1. Aflojar:
* Perno del eje del alternador “1”

NOTA:

Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
soporte de disco primario “3”, afloje el perno del
eje del alternador.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

—

2. Extraer:
¢ Pernos del carter

NOTA:

* Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta
cada vez, por etapas y en zigzag. Cuando
haya aflojado completamente todos los per-
nos, extraigalos.

* Afloje los pernos por orden numérico decre-
ciente (ver los numeros en la ilustracion).

* Los numeros grabados en el carter indican la
secuencia de apriete.

¢ Pernos M8 x 100 mm: “1”, “2”
¢ Perno M8 x 80 mm: “3”
¢ Perno M6 x 105 mm: “21”
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* Perno M6 x 85 mm: “9”, “13”

* Pernos M6 x 75 mm: “14”, “15”

* Pernos M6 x 60 mm: “4"—“7”

¢ Pernos M6 x 40 mm: “8”, “10"-"“12”, “16"-"20”

A. Carter derecho
B. Carter izquierdo

3. Girar:

* Segmento del tambor de cambio
NOTA:
Gire el segmento del tambor de cambio “1” has-
ta la posicidon que se muestra en la ilustracion.
En dicha posicion, los dientes del segmento del
tambor de cambio no tocan el carter durante la
separacion del mismo.

4. Extraer:
e Carter izquierdo

SC5YU1016

ATENCION:

¢ Primero compruebe los dientes del seg-
mento del tambor de cambio y luego des-
monte el carter izquierdo.




CARTER

¢ Golpee un lado del carter con un mazo
blando. Golpee unicamente las partes re-
forzadas del carter, no las superficies de
contacto. Actue despacio y con cuidado y
compruebe que las mitades del carter se
separen uniformemente.

SAS25580

COMPROBACION DEL CARTER
1. Lave bien las mitades del carter con un disol-
vente suave.
Limpie bien todas las superficies de las jun-
tas y las de contacto del carter.
Comprobar:
Carter
Grietas/danos — Cambiar.
* Pasos de suministro de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

2.

3

ST5YU1022

COMPROBACION DE LOS COJINETES Y LA
JUNTA DE ACEITE
1. Comprobar:
* Cojinetes
Limpie y engrase los cojinetes y luego gire
con el dedo la guia interior.
Movimiento brusco — Cambiar.
¢ Junta de aceite
Dafos/desgaste — Cambiar.

SAS25590

COMPROBACION DE LA TUBERIA DE
ACEITE
1. Comprobar:
* Tuberia de aceite
Danos — Cambiar.
Obstruccién — Lavar y aplicar aire comprimi-
do.

SAS25610

COMPROBACION DEL ACCIONAMIENTO
DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Comprobar:
* Engranaje de accionamiento de la bomba de
aceite

* Engranaje accionado de la bomba de aceite
Rebabas/picadura/rugosidad/desgaste —
Cambiar las piezas defectuosas.

ST5YU1023

INSTALACION DE LA RETENIDA DEL
COJINETE
1. Instalar:
* Retenida del cojinete “1”
NOTA:
* Instale la retenida del cojinete “1” con la marca
“OUT” “a@” hacia fuera.

e Aplique sellador (LOCTITE®) a las roscas del
perno de la retenida del cojinete.

SAS25690

ARMADO DEL CARTER
1. Aplicar:
* Sellador
(a las superficies de contacto del carter)

Sellador Yamaha n2 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215%)
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NOTA:

Evite el contacto del sellador con el conducto de
aceite.

2. Instalar:
¢ Clavijas de centrado “1”
¢ Tuberia unida “2”




CARTER

3. Instalar:
e Carter izquierdo
(en el carter derecho)
NOTA:

* Gire el segmento del tambor de cambio “1”
hasta la posicién que se muestra en la ilustra-
cién. En dicha posicion, los dientes del seg-
mento del tambor de cambio no tocan el carter
durante la instalacién del mismo.

* Golpee ligeramente en el lado izquierdo del
carter con un mazo blando.

4. Instalar:
* Pernos del carter (M8)
* Pernos del carter (M6)

Perno del carter (M8)

24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-lb)
Perno del carter (M6)

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

N
A

NOTA:

* Lubrique las roscas de los pernos con aceite
de motor.

* Apriete todos los pernos un cuarto de vuelta
cada vez, por etapas y en zigzag.

* Apriete los pernos por orden numérico (ver los
numeros en la ilustracion).

* Pernos M8 x 100 mm: “1”, “2”

* Perno M8 x 80 mm: “3”

¢ Perno M6 x 105 mm: “21”

* Pernos M6 x 85 mm: “9”, “13”

e Pernos M6 x 75 mm: “14”, “15”

* Pernos M6 x 60 mm: “4"—“7”

* Pernos M6 x 40 mm: “8”, “10"-“12”, “16"-"20”

A. Carter derecho
B. Carter izquierdo

5. Aplicar:
* Aceite del motor
(en los cojinetes de los pasadores de cigle-
nal y en los orificios de suministro de aceite)
6. Comprobar:
* Funcionamiento del cigliefal y de la caja de
cambios
Movimiento brusco — Reparar.
7. Instalar:
¢ Perno del eje del alternador “1”

Perno del eje del alternador
28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft:1b)

N
2,

NOTA:
Mientras sujeta el rotor del alternador “2” con el
soporte de disco primario “3”, apriete el perno
del eje del alternador.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A
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BOMBA DE ACEITE

SAS24910

BOMBA DE ACEITE

Desmontaje de la bomba de aceite

[2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
. Separar. |
Carter Consulte “CARTER” en la pagina 5-78.
1 Depurador de aceite (carter) 1
2 Conjunto de la bomba de aceite 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BOMBA DE ACEITE

Desarmado de la bomba de aceite

[“2/2Nm (0.2 m- kg, 1.4 ft-Ib)|

[%/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[32/2 Nm (0.2 m - kg, 1.4 ft - Ib)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Retenida de muelle 1
2 Muelle 1
3 Valvula de seguridad 1
4 Tapa de la caja de la bomba de aceite 1 1
5 Pasador 2
6 Muelle 1
7 Collar 1
8 Bola 1
9 Rotor exterior de la bomba de aceite 1 1
10 Rotor interior de la bomba de aceite 1 1
11 Pasador 1
12 Tapa de la caja de la bomba de aceite 2 1
13 Pasador 2
14 Eje de la bomba de aceite 1
15 Pasador 1
16 Rotor interior de la bomba de aceite 2 1
17 Rotor exterior de la bomba de aceite 2 1

5-86




BOMBA DE ACEITE

Desarmado de la bomba de aceite

[“2/2Nm (0.2 m- kg, 1.4 ft-Ib)|

[%/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[32/2 Nm (0.2 m - kg, 1.4 ft - Ib)

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
18 Junta de aceite 2
19 Caja de la bomba de aceite 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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BOMBA DE ACEITE

SAS24960

COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE
1. Comprobar:
* Caja de la bomba de aceite
* Tapa de la caja de la bomba de aceite
Grietas/danos/desgaste — Cambiar las pie-
zas averiadas.
2. Medir:
* Holgura entre el rotor interior y el extremo del
rotor exterior “a”
* Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite “b”
* Holgura entre la caja de la bomba de aceite y
el rotor interior y exterior “c”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
bomba de aceite.

N

Holgura entre el rotor interior y el
extremo del rotor exterior

Menos de 0.12 mm (0.0047 in)
Limite

0.20 mm (0.0079 in)
Holgura entre el rotor exterior y
la caja de la bomba de aceite

0.09-0.15 mm (0.0035-0.0059 in)|
Limite

0.220 mm (0.0087 in)
Holgura entre la caja de la bomba
de aceite y los rotores interior y
exterior

0.03-0.08 mm (0.0012-0.0032 in)|
Limite

0.150 mm (0.0059 in)

.
ZARAl 7

/ /s

1. Rotor interior
2. Rotor exterior
3. Caja de la bomba de aceite

3. Comprobar:
* Funcionamiento de la bomba de aceite
Movimiento irregular — Repetir los pasos (1)
y (2) o cambiar la o las piezas averiadas.

SAS24970

COMPROBACION DE LA VALVULA DE
SEGURIDAD
1. Comprobar:
e Cuerpo de la valvula de seguridad
* Valvula de seguridad
* Muelle
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
2. Comprobar:
* Bola
* Collar
* Muelle
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BOMBA DE ACEITE

* Junta de aceite
Danos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.

SAS24990

COMPROBACION DEL DEPURADOR DE
ACEITE
1. Comprobar:
» Depurador de aceite (carter)
Dafos — Cambiar.
Contaminantes — Limpiar con disolvente.

SAS25000

ARMADO DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Lubricar:
* Rotor interior
* Rotor exterior
* Eje de la bomba de aceite
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

2. Instalar:
 Caja de la bomba de aceite “1”

e Junta de aceite “2”

¢ Rotor exterior de la bomba de aceite 2 “3”

¢ Rotor interior de la bomba de aceite 2 “4”

e Pasador “5”

* Eje de la bomba de aceite “6”

¢ Pasadores “7”

* Tapa de la caja de la bomba de aceite 2 “8”

Tornillo de la tapa de la caja de la
bomba de aceite 2
2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-lb)

N
2,

* Pasador “9”

* Rotor interior de la bomba de aceite 1 “10”
* Rotor exterior de la bomba de aceite 1 “11”
* Bola “12”

* Collar “13”

* Muelle “14”

* Pasadores “15”

NOTA:

Para instalar el rotor interior, alinee el pasador
del eje de la bomba con la ranura del rotor inte-
rior.

3. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la bomba de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE” en la pagina 5-88.

SAS25020

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Instalar:
* Bomba de aceite “1”

Perno de la bomba de aceite
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

N
2,

* Tapa de la caja de la bomba de aceite 1 “16”

Tornillo de la tapa de la caja de la
bomba de aceite 1
2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-lb)

AN
2

* Valvula de seguridad “17”
¢ Muelle “18”
¢ Retenida de muelle “19”

Perno de la retenida de muelle
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

N
2,
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SCA13890

ATENCION:

Después de apretar los pernos, compruebe
que la bomba de aceite gire con suavidad.




CIGUENAL

SAS25960

CIGUENAL

Desmontaje del cigiienal

15 Nm (1.5 m - kg, 11 ft - Ib)

2nd | Specified angle 120°-150°
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
. Separar.
Carter Ver “CARTER’ en la pagina 5-78.
1 Ciglenal 1
2 Eje del alternador 1
3 Tapa de biela 2
4 Cojinete inferior de cabeza de biela 2
5 Biela 2
6 Cojinete superior de cabeza de biela 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CIGUENAL

SAS26010

DESMONTAJE DE LAS BIELAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
bielas.
1. Extraer:

* Tapas de biela “1”

* Biela

* Cojinetes de cabeza de biela
NOTA:
Identifique la posicion de cada cojinete de cabe-
za de biela para poder reinstalarlo en su lugar
original.

\
M5

f
T~ ‘
SAS26090 -
COMPROBACION DEL CIGUENAL Y LAS
BIELAS
1. Medir:
* Descentramiento del ciglienal

Fuera del valor especificado — Cambiar el ci-
guenal.

3. Medir:
* Holgura entre el pasador del ciguefal y el co-
jinete de cabeza de biela
Fuera del valor especificado — Cambiar los
cojinetes de cabeza de biela.

Holgura de engrase del apoyo
(medida con Plastigauge®)

N

0.030-0.062 mm (0.0012-0.0024
in)

Limite de descentramiento C
0.040 mm (0.0016 in)

)

-

A

[T

2. Comprobar:

* Superficies de los apoyos del ciglenal

* Superficies de los pasadores del ciglenal

* Superficies de los cojinetes
Rayaduras/desgaste — Cambiar el cigliefal.

* Engranaje de accionamiento del eje del alter-
nador “1”
Danos/desgaste — Cambiar el cigtenal.

El procedimiento siguiente sirve para todas
las bielas.

SCA13930

ATENCION:

No intercambie los cojinetes de cabeza de
biela y las bielas. Para obtener la holgura co-
rrecta entre el pasador de cigiiefal y el coji-
nete de cabeza de biela y evitar que se averie
el motor, debe montar los cojinetes de cabe-
za de biela en sus posiciones originales.

VYV VYV VYV VV VY VVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYY
a. Limpie los cojinetes de cabeza de biela, los

pasadores de ciglefal y el interior de las mi-
tades de biela.

b. Monte el cojinete superior de cabeza de biela
en la biela y el cojinete inferior de cabeza de
biela en la tapa de biela.

NOTA:

Alinee los salientes “a” de los cojinetes de cabe-
za de biela con las muescas “b” de la biela 'y de
la tapa de biela.

Y
()




CIGUENAL

® n1”

c. Coloque un trozo de Plastigauge en el

pasador del cigliefal.

d. Ensamble las mitades de biela.
NOTA:

* No mueva la biela o el cigliefal hasta haber
medido la holgura.

e Lubrique las roscas de pernos y los asientos
de tuerca con grasa de disulfuro de molibdeno

* Verifique que el saliente “c” de la biela quede
orientado hacia el lado izquierdo del ciglenal.

- /_
* Verifique que los caracteres “d” de la bielay de \ ] ’

la tapa de biela estén alineados.

/

I

e. Apriete los pernos de biela.

SWA12890

A\ ADVERTENCIA

e Cambie los pernos de biela por otros nue-
VoSs.
* Limpie los pernos de biela.

NOTA:

El procedimiento de apriete de los pernos de
biela se controla por el angulo; por tanto, aprié-
telos del modo siguiente.

f. Apriete los pernos de biela al par especifica-
do.

/2

Wk

h. Vuelva a apretar los pernos de biela hasta
obtener el angulo especificado de 120°—
150°.

Perno de biela (final)
Angulo especificado 120°-150°

N
2,

Perno de biela (12)
15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft:Ib)

N
2,

g. Coloque una marca “1” en los pernos de biela
“2” y en la tapa de biela “3".
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L

120°-150°

SWA12900

A\ ADVERTENCIA

Si ha apretado los pernos a un angulo supe-
rior al especificado, no los afloje y los vuelva
a apretar.

Sustituya el perno por uno nuevo y repita la
operacion.

SC5YU1008

ATENCION:

¢ No utilice una llave dinamomeétrica para
apretar el perno al angulo especificado.

 Apriete el perno hasta el angulo especifica-
do.

i. Desmonte la biela y los cojinetes de cabeza

de biela.

Consulte “DESMONTAJE DE LAS BIELAS”

en la pagina 5-91.

Mida el ancho del Plastigauge® comprimido

“e” en el pasador de ciglenal.

Sila holgura entre el pasador de cigtenal y el
cojinete de cabeza de biela esta fuera del va-
lor especificado, seleccione cojinetes de ca-

beza de biela de repuesto.




CIGUENAL

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Seleccionar:
* Cojinetes de cabeza de biela (“Py"—P5”)

NOTA:

* Los numeros “a” impresos en el disco de iner-
cia del cigliefal y los numeros “b” en las bielas
sirven para determinar el tamafo de los cojine-
tes de cabeza de biela de repuesto.

* “P"—“P,” ver los cojinetes que se muestran en

la ilustracién del cigtenal.

Por ejemplo, si los numeros de la biela “P{”y
del disco de inercia del ciglienal “P” son “5” y
“2” respectivamente, el tamano de cojinete
para “P{” es:

“P,” (biela) - “P” (cigiienal)

5-2 =3 (marrdn)

Cdédigo de color de los cojinetes
1.Azul 2.Negro 3.Marrén 4.Verde
5.Amarillo

N

5. Medir:
 Diametro del apoyo del ciguenal “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el ci-
guenal.
NOTA:
Mida el diametro de cada uno de los apoyos del
ciguiefal en dos lugares.

Diametro del apoyo del ciglenal
49.968—-49.980 mm (1.9672—
1.9677 in)

6. Medir:
e Diametro interior del cojinete de apoyo del ci-

guenal “a@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto del carter.

NOTA:

Mida el diametro interior de cada uno de los co-

jinetes de apoyo del ciglefnal en dos lugares.

N

Diametro interior del cojinete de

apoyo del ciglienal
50.010-50.030 mm (1.9689-
1.9697 in)
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CIGUENAL

SAS26150

MONTAJE DE LAS BIELAS
1. Lubricar:
* Roscas de perno
* Asientos de tuerca
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
Grasa de disulfuro de molibde-
no

g |

2. Lubricar:
* Pasadores del cigienal
* Cojinetes de cabeza de biela
* Superficie interior de la biela
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

A Aceite del motor

3. Instalar:
 Cojinetes de cabeza de biela
* Bielas
* Tapas de biela
(en los pasadores del cigtienal)

NOTA:

* Alinee los salientes “a” de los cojinetes de ca-
beza de biela con las muescas “b” de las bielas
y de las tapas de biela.

* Coloque cada cojinete de cabeza de biela en
Su posicion original.

* Verifiqgue que los salientes “c” de las bielas es-
tén orientados hacia el lado izquierdo del ci-
guenal.

* Verifique que los caracteres “d” de la bielay de
la tapa de biela estén alineados.

4. Apretar:
¢ Pernos de biela “1”

[

S

VYV VVVVV V  V  V V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVYVYY
SWA12890

4\ ADVERTENCIA

e Cambie los pernos de biela por otros nue-
Vos.
* Limpie los pernos de biela.

NOTA:
El procedimiento de apriete de los pernos de
biela se controla por el angulo; por tanto, aprié-
telos del modo siguiente.

a. Apriete los pernos de biela al par especifica-
do.

Perno de biela (19)
15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft:Ib)

N
2,
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b. Coloque unamarca “1” en los pernos de biela
“2” y en la tapa de biela “3”.



CIGUENAL

c. Vuelva a apretar los pernos de biela hasta
obtener el angulo especificado de 120°—
150°.

Perno de biela (final)
Angulo especificado 120°-150°

N
2,

2.8
¢

120° 150°
4\ ADVERTENCIA

Si ha apretado los pernos a un angulo supe-
rior al especificado, no los afloje y los vuelva
a apretar.

Sustituya el perno por uno nuevo y repita la
operacion.

SC5YU1008

ATENCION:

¢ No utilice una llave dinamométrica para
apretar el perno al angulo especificado.

e Apriete el perno hasta el angulo especifica-
do.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS26210

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL CIGUENAL
1. Instalar:
* Conjunto de ciglenal

SCA13970

ATENCION:

Para no rayar el ciglienal y facilitar el proce-
so de instalacion, lubrique los labios de la
junta de aceite con grasa de jabon de litio y
todos los cojinetes con aceite de motor.

5-95

NOTA:

* Verifique que los dientes de los engranajes de
accionamiento y accionado del alternador en-
granen correctamente.

* Alinee la biela derecha con el orificio de la ca-
misa del cilindro delantero.




CAJA DE CAMBIOS

SAS26240

CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios, el conjunto de tambor de cambio y las horquillas de cambio

Orden

Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

Carter

Separar.
Ver “CARTER” en la pagina 5-78.

Barra de guia de la horquilla de cambio

Conjunto de tambor de cambio

Horquilla de cambio L

Horquilla de cambio R

Horquilla de cambio C

Conjunto de eje posterior

O N O O »| W ND| =

Conjunto de eje principal

Espaciador

) [ () () ) ) g B 6

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CAJA DE CAMBIOS

Desarmado del conjunto de eje principal

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Anillo elastico

Arandela

Pifén de 52

Collar

Arandela

Pifnon de 22/32

Anillo elastico

Arandela

©| 0| N| O O »| W| N =

Pifén de 42

-
o

Collar

_| A A A A A A A A A =

—_
'y

Eje principal/pifién de 12

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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CAJA DE CAMBIOS

Desarmado del conjunto de eje posterior

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

1 Engranaje de 52 1

2 Anillo elastico 1

3 Arandela 1

4 Engranaje de 22 1

5 Collar 1

6 Anillo elastico 1

7 Arandela 1

8 Engranaje de 12 1

9 Collar 1

10 Arandela 1

11 Engranaje de 42 1

12 Anillo elastico 1

13 Arandela 1

14 Engranaje de 32 1

15 Collar 1

16 Eje posterior 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS26260

COMPROBACION DE LAS HORQUILLAS DE
CAMBIO
El procedimiento siguiente sirve para todas las
horquillas de cambio.
1. Comprobar:
* Pasador de la leva de la horquilla de cambio
wqr
* Una de horquilla de cambio “2”
Alabeo/danos/rayadura/desgaste — Cam-
biar la horquilla de cambio.

2. Comprobar:

* Barra de guia de la horquilla de cambio
Haga rodar la barra de guia de la horquilla de
cambio sobre una superficie plana.

Alabeo — Cambiar.

SWA12840

4\ ADVERTENCIA

SAS26300

COMPROBACION DE LA CAJA DE

CAMBIOS

1. Medir:

* Descentramiento del eje principal

(con un dispositivo de centrado y una galga
de cuadrante “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje principal.

N

Limite de descentramiento del
eje principal
0.08 mm (0.0032 in)

No trate de enderezar una barra de guia de la
horquilla de cambio doblada.

3. Comprobar:
* Movimiento de la horquilla de cambio
(alo largo de la barra de guia de la horquilla
de cambio)
Movimiento irregular — Cambiar el conjunto
de horquillas de cambio y barra de guia de di-
chas horquillas.

SAS26270

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
TAMBOR DE CAMBIO
1. Comprobar:

* Ranura del tambor de cambio
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de tambor de cambio.

* Segmento del tambor de cambio “1”
Dafios/desgaste — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

 Cojinete del tambor de cambio “2”
Danos/picadura — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.
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2. Medir:
* Descentramiento del eje posterior
(con un dispositivo de centrado y una galga
de cuadrante “1”)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje posterior.

Limite de descentramiento del
eje posterior

N

0.08 mm (0.0032 in)




CAJA DE CAMBIOS

A2 2 A 4

B

3. Comprobar:

* Engranajes de la caja de cambios
Decoloracioén azul/picadura/desgaste —
Cambiar el o los engranajes averiados.

¢ Fijaciones de engranaje de la caja de cam-
bios
Grietas/dafios/bordes romos — Cambiar los
engranajes averiados.

4. Comprobar:

* Acoplamiento de los engranajes de la caja de
cambios
(cada pifidn a su engranaje respectivo)
Incorrecto — Montar de nuevo los conjuntos
de eje de la caja de cambios.

5. Comprobar:

* Movimiento de los engranajes de la caja de
cambios
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
averiadas.

6. Comprobar:

* Anillos elasticos

Alabeo/danos/juego — Cambiar.

ST5YU1024

ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y EL EJE

POSTERIOR
1. Instalar:

¢ Arandela “1”

* Anillo elastico “2”
NOTA:

* Verifique que el angulo con el borde afilado del
anillo elastico “a” esté situado en el lado
opuesto al de la arandela dentada y el engra-
naje.

* Coloque el anillo elastico de forma que ambos
extremos “b” se apoyen sobre los lados de una
estria “c” con los dos ejes alineados.

SAS26320

MONTAJE DE LAS HORQUILLAS Y EL
CONJUNTO DE TAMBOR DE CAMBIO
1. Instalar:

¢ Horquilla de cambio R “1”

* Horquilla de cambio C “2”

* Horquilla de cambio L “3”

¢ Conjunto de tambor de cambio “4”

* Barras de guia de la horquilla de cambio “5”
NOTA:
Las marcas impresas en las horquillas de cam-
bio deben estar orientadas hacia el lado dere-
cho del motor y en la secuencia siguiente: “R”,
“C7, L

2. Comprobar:
* Caja de cambios
Movimiento brusco — Reparar.
NOTA:

Aplique abundante aceite a todos los engrana-
jes, ejes y cojinetes.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS26620

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del depdsito y la bomba de combustible

|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Sillin Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

1 Cubierta del depésito de combustible 1

2 Acoplador de la bomba de combustible 1 Desconectar.

3 Acoplador del medidor de combustible 1 Desconectar.

4 -tl)-ﬂgtci)bcljee desbordamiento del depdsito de com- 1 Desconectar.

5 Tubo respiradero del depdsito de combustible 1 Desconectar.

6 Tubo de combustible 1 Desconectar.

7 Tubo de retorno de combustible 1 Desconectar.

8 Depdsito de combustible 1

9 Bomba de combustible 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS26630

DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Con una bomba, extraiga el combustible por
el tapon del deposito.
2. Desconectar:
e Tubo de combustible
* Tubo de retorno de combustible

SC5YU1029

ATENCION:

Aunque haya extraido el combustible del de-
posito, tenga cuidado al retirar los tubos, ya
que puede quedar combustible en ellos.

NOTA:

* Para extraer el tubo de la bomba de combusti-
ble, deslice la tapa del conector del tubo “1” si-
tuada en el extremo del mismo en la direccion
de la flecha, pulse los dos botones “2” situados
en los lados del conector y retire el tubo.

* Extraiga el tubo de combustible con la mano,
sin usar ninguna herramienta.

* Antes de extraer los tubos coloque unos trapos

por debajo.

.=

N —TL

3. Extraer:

* Depdsito de combustible
NOTA:
No coloque el depdsito de combustible sobre la
superficie de instalacion de la bomba de com-
bustible. Asegurese de apoyar el depdsito de
combustible contra una pared o superficie simi-
lar.

SAS26640

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:

* Bomba de combustible

SCA14720

ATENCION:

* No deje caer la bomba de combustible nila
golpee.

6-2

* No toque la base del medidor de combusti-
ble.

SAS26670

COMPROBACION DEL CUERPO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
* Cuerpo de la bomba de combustible
Obstruccién — Limpiar.
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
bomba de combustible.
2. Comprobar:
* Diafragmas y juntas
Rotura/fatiga/grietas — Cambiar el conjunto
de la bomba de combustible.

SAS26690

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
¢ Funcionamiento de la bomba de combustible
Ver “COMPROBACION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE” en la pagina 7-110.

SAS26710

MONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Apretar:

* Bomba de combustible

Perno de la bomba de combusti-
ble

AN
2,

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)

NOTA:

* No dane las superficies de montaje del depdsi-
to de combustible al montar la bomba.

» Utilice siempre una junta de la bomba de com-
bustible nueva.

* Instale la bomba de combustible como se
muestra en la ilustracion.

* Alinee el saliente “a” de la bomba de combus-
tible con la ranura del soporte de la misma.

* Apriete los pernos de la bomba en la secuen-
cia adecuada como se muestra.




DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

ST5YU1025

MONTAJE DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Conectar:
e Tubo de retorno de combustible
* Tubo de combustible

SC5YU1017

ATENCION:

Cuando instale el tubo de combustible y el
tubo de retorno de combustible, verifique
que queden firmemente acoplados y que la
tapa del racor del tubo de combustible se en-
cuentre en la posicion correcta; de lo contra-
rio el tubo no quedara correctamente
montado.

NOTA:

* Acople firmemente el tubo de combustible a la
bomba hasta oir claramente un “chasquido”.

* Para acoplar el tubo de combustible a la bom-
ba, deslice la tapa del conector del tubo “1” si-
tuada en el extremo del mismo en la direccién
que indica la flecha.

\d

-
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CUERPOS DE MARIPOSA

SAS26970

CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje del regulador de presion y las valvulas antivuelco

|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

5
NN

T

e
A~
el
1
%/10

[“]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |

del depdsito de combustible

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
f i : Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
Deposito de combustible en la pagina 6-1.
Conducto de aire C_onsulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
1 Tapa del regulador de presion 1
Tubo de combustible (de conjunto de colector
2 de admision a regulador de presion) 1 Desconectar.
3 Regulador de presion 1
4 Tubo de retorno de combustible
5 Sujecion de la tuberia de combustible 2
6 Tubo de retorno de combustible (tuberia de re- 1
torno de combustible a bomba de combustible)
7 Tuberia de retorno de combustible 1
8 Tubo respiradero del depdsito de combustible 1
9 Tubo de desbordamiento del depdsito de com- 1
bustible
10 Sujecion del tubo respiradero/desbordamiento 1
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CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje del regulador de presion y las valvulas antivuelco

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) | 5\%
»®

T

[%/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 t - Ib) |
oF
S ~
AR/
1
D 10
11
D $e<
f\g"‘*@i/ 12 [/ 9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |
\\12/,
Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
11 Tubo respiradero/desbordamiento del depdsito 1
de combustible
12 Tubo de la valvula antivuelco 4
13 Valvula antivuelco 1 1
14 Valvula antivuelco 2 1
15 Soporte de la valvula antivuelco 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los cuerpos de mariposa

[%]/4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
Sillin/Caja del filtro de aire E_c;nsulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
- ; Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
Deposito de combustible en la pagina 6-1.
1 Acoplador del sensor de posicion del acelerador 1 Desconectar.
Tubo del sensor de presion del aire de admision
2 del cilindro n® 1 1 | Desconectar.
Tubo del sensor de presion del aire de admision
3 del cilindro n® 2 1 | Desconectar.
Tubo de aspiracién del solenoide de admision
4 (de valvula unidireccional al cuerpo de la mari- 1 Desconectar.
posa)
5 Cable del acelerador 2 Desconectar.
Tornillo de la brida de unién del cuerpo de la .
6 mariposa 2 Aflojar.
SC5YU1030
ATENCION:
7 Cuerpo de la mariposa 1

El cuerpo de la mariposa no se debe des-
armar.




CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los cuerpos de mariposa

[%]/4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar

C'td.

Observaciones

8 Sensor de posicion del acelerador

desmontaje.

Para el montaje, siga el orden inverso al de
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CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los colectores de admision

[%]/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
1 Tubo de combustible 1
5 Tubo de combustible (de conjunto de colector 1
de admision a regulador de presion)
3 Tubo de salida de la unidad ISC (control de ra- 1
lenti) del cilindro n® 2
4 Tubo de salida de la unidad ISC (control de ra- 1
lenti) del cilindro n® 1
5 Conjunto de colector de admision 1
6 Acoplador de inyector del cilindro n® 2 1 Desconectar.
7 Acoplador de inyector del cilindro n® 1 1 Desconectar.
8 2

Junta

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CUERPOS DE MARIPOSA

Desmontaje de los inyectores

[“2]5 Nm (0.5 m - kg, 3.6 ft - Ib)

[%2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

[%2]5Nm (0.5 m - kg, 3.6 ft-Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

1 Tuberia de combustible 1

2 Junta de inyector 1 1

3 Junta de inyector 2 1

4 Inyector 2

5 Colector de admision 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

6-9



CUERPOS DE MARIPOSA

SAS26980

COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Comprobar:
* Inyectores
Danos — Cambiar.

SAS26990

COMPROBACION DE LOS CUERPOS DE
MARIPOSA
1. Comprobar:
e Cuerpos de mariposa
Grietas/dafnios — Cambiar el conjunto de los
cuerpos de mariposa.
2. Comprobar:
* Pasos de gasolina
Obstrucciones — Limpiar.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Lave los cuerpos de mariposa en un disol-

vente a base de petréleo.
No utilice ninguna solucién limpiadora de car-
buradores caustica.
b. Aplique aire comprimido a todos los pasos.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

ST5YU1014

COMPROBACION DE LAS VALVULAS
ANTIVUELCO
1. Comprobar:
¢ Valvula antivuelco 1 “1”
¢ Valvula antivuelco 2 “2”
Danos/averia — Cambiar.

NOTA:

* Verifiqgue que el aire circule con suavidad uni-
camente en la direccién que indica la flecha en
la ilustracion.

* Las valvulas antivuelco deben estar en posi-
cion vertical cuando se compruebe la circula-
cién del aire.

»

SAS27000

COMPROBACION DEL REGULADOR DE
PRESION
1. Comprobar:
* Regulador de presion
Danos — Cambiar.

SAS27010

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL REGULADOR DE PRESION
1. Comprobar:

* Funcionamiento del regulador de presién

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Retire la tapa del regulador de presion.

Ver “CUERPOS DE MARIPOSA” en la pagi-
na 6-4.

. Desconecte el tubo de combustible “1” del re-

gulador de presion “2”.

Conecte el adaptador de presidén de combus-

tible “3” entre el tubo de combustible “1” y el

regulador de presion “2”.

. Conecte el mandmetro “4” al adaptador de
presiéon de combustible “3”.

. Conecte el conjunto de mandmetro/bomba
“5” al regulador de presion.

Conjunto de vacuémetro/mané-
metro

90890-06756
Purgador de frenos Mityvac
YS-42423
Mandémetro
90890-03153
YU-03153
Adaptador de presion de com-
bustible
90890-03176
YM-03176

6-10

f. Arranque el motor.
g. Mida la presion de combustible.



CUERPOS DE MARIPOSA

Presion de combustible

N

392 kPa (3.92 kg/cm?, 55.7 psi)

h. Utilice el conjunto de manémetro/bomba
para ajustar la presién de combustible en
funcién de la presion de vacio como se des-
cribe a continuacion.

NOTA:

La presion de vacio no debe sobrepasar 100
kPa (760 mmHgQ).

e Incrementar la presién de vacio —
La presion de combustible disminuye
* Reducir la presién de vacio —
La presion de combustible aumenta

Averiado — Cambiar el regulador de presion.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS27030

AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL
ACELERADOR
1. Comprobar:
e Sensor de posicidn del acelerador
Consulte “COMPROBACION DEL SENSOR
DE POSICION DEL ACELERADOR” en la
pagina 7-109.
2. Ajustar:
« Angulo del sensor de posicién del acelerador

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Conecte el acoplador del sensor de posicion

del acelerador al sensor.

b. Conecte el comprobador digital de circuitos
al acoplador del sensor de posicion del ace-
lerador.

* Sonda positiva del comprobador
terminal amarillo “1”

» Sonda negativa del comprobador
terminal negro “2”

Comprobador digital de circuitos
90890-03174
Multimetro modelo 88 con tacé-
metro
YU-A1927

Mida el voltaje del sensor de posicion del
acelerador.

. Ajuste el angulo del sensor de posicion del
acelerador de forma que el voltaje se sitle
dentro del margen especificado.

Voltaje de salida (al ralenti)
0.63-0.73 V

o

6-11

e. Después de ajustar el angulo del sensor de
posicion del acelerador, apriete los tornillos
del sensor “3”".

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

ST5YU1016

INSTALACION DE LA TUBERIA DE
COMBUSTIBLE
1. Instalar:

¢ Tuberia de combustible “1”

Perno de la tuberia de combusti-
ble

N
A,

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)

NOTA:
Instale la tuberia de combustible “1” de modo
que toque los salientes “a” de los racores de los
inyectores.




UNIDAD ISC (CONTROL DE RALENTI)

ST5YU1012

UNIDAD ISC (CONTROL DE RALENTI)

Desmontaje de la unidad ISC (control de ralenti) y el solenoide de admision

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

[2]9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |\@@

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones

Consulte “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”
en la pagina 6-1.

Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina

Depdsito de combustible

Caja del filtro de aire

Tapa de la unidad ISC (control de ralenti) 1
Depdsito compensador 1
Tubo del depdsito compensador 1
Tubo de aspiracién del solenoide de admision
4 (de valvula unidireccional al cuerpo de la mari- 1 Desconectar.
posa)
5 Valvula unidireccional 1
6 Tubo de aspiracién del solenoide de admision 1

(solenoide de admisién a valvula unidireccional)

Tubo de aspiracién del solenoide de admision
7 (de valvula de la caja del filtro de aire a solenoi- 1
de de admision)

8 Acoplador del solenoide de admision 1 Desconectar.
9 Solenoide de admision 1
10 Sujecion del solenoide de admision 1
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UNIDAD ISC (CONTROL DE RALENTI)

Desmontaje de la unidad ISC (control de ralenti) y el solenoide de admision

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Trabajo/Piezas para desmontar C’td. Observaciones
11 Soporte del solenoide de admision 1
12 Acoplador de la unidad ISC (control de ralenti) 1 Desconectar.
Tubo de salida de la unidad ISC (control de ra-
13 lenti) del cilindro n 1 1 | Desconectar.
Tubo de salida de la unidad ISC (control de ra-
14 lenti) del cilindro ne 2 1 | Desconectar.
Tubo de entrada de la unidad ISC (control de ra-
15 ; 1
lenti)
16 Unidad ISC (control de ralenti) 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




UNIDAD ISC (CONTROL DE RALENTI)

ST5YU1015

COMPROBACION DE LA UNIDAD ISC
(CONTROL DE RALENTI)
1. Comprobar:
* Tubos
Conexiones flojas — Conectar correctamen-
te.
Grietas/dafnos — Cambiar.
2. Comprobar:
* Depdsito compensador
Grietas/dafnos — Cambiar.
3. Comprobar:
e Valvula unidireccional
Grietas/danos/averia — Cambiar.
NOTA:

Verifique que el aire circule con suavidad unica-
mente en la direcciéon que indica la flecha en la
ilustracion.

),

4. Comprobar:
¢ Solenoide de admision
Danos — Cambiar.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

3. Interruptor principal

4. Bateria

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

13.Unidad de relé

14.Relé de corte del circuito de arranque

16.Interruptor de punto muerto

19.Interruptor del caballete lateral

20.Sensor de posicion del ciglenal

24.Interruptor de corte por angulo de inclinacion

29.ECU (unidad de control electrdnico)

32.Bujia

33.Bobina de encendido del cilindro n® 2,
derecha

34.Bobina de encendido del cilindro n® 2,
izquierda

35.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
izquierda

36.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
derecha

56.Interruptor del embrague

73.Interruptor de paro del motor

81.Fusible del encendido
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SAS27150

LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema de encendido no funciona (no hay chispa o la chispa es intermitente).
NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
. Sillin

. Depdsito de combustible

. Caja del filtro de aire

. Caja de la bateria

. Motor

abrWON =

1. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, encendido y ECU) . :
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie los fusibles.
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto |

2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.

Correcto 4

3. Compruebe las bujias. Incorrecto —| 4. : .
Ver “COMPROBACION DE LAS Ajuste la distancia entre electrodos o cam-

BUJIAS” en la pagina 3-8. bie bujias.

Correcto 4

4. Compruebe la distancia entre elec- | Correcto —
trodos de la bujia.
Ver “COMPROBACION DE LA DIS- . . .
TANCIA ENTRE ELECTRODOS El sistema de encendido esta correcto.
DE LAS BUJIAS” en la pagina
7-105.

Incorrecto |

5. Compruebe las tapas de buijia. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LAS . .
TAPAS DE BUJIAS” en la pagina Cambie las tapas de bujia.
7-104.

Correcto 4

6. Compruebe las bobinas de encen- |Incorrecto —
dido.
Ver “COMPROBACION DE LAS Cambie las bobinas de encendido.
BOBINAS DE ENCENDIDO” en la
pagina 7-104.

Correcto |
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SISTEMA DE ENCENDIDO

7. Compruebe el sensor de posicion
del cigtienal. )
Ver “COMPROBACION DEL SEN-
SOR DE POSICION DEL CIGUE-
NAL’ en la pagina 7-105.

Correcto 4

8. Compruebe el interruptor principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

9. Compruebe el interruptor de paro
del motor. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto |

10.Compruebe el interruptor de punto
muerto. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

11.Compruebe el interruptor del caba-
llete lateral. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

12.Compruebe el interruptor del em-
brague. ]
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

13.Compruebe la unidad de relé (relé
de corte del circuito de arranque).
Ver “COMPROBACION DE LOS
RELES” en la pagina 7-101.

Correcto 4

Incorrecto —

Incorrecto —»

Incorrecto —

Incorrecto —»

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —

7-4

Cambie el sensor de posicion del cigtenal.

Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
dor.

Cambie el interruptor derecho del manillar.

Cambie el interruptor de punto muerto.

Cambie el interruptor del caballete lateral.

Cambie el interruptor del embrague.

Cambie la unidad de relé.




SISTEMA DE ENCENDIDO

14.Compruebe la unidad de relé (dio-
do). .
Ver “COMPROBACION DE LA UNI-
DAD DE RELE (DIODO)” en la pa-
gina 7-103.

Correcto 4

15.Compruebe el interruptor de corte
por angulo de inclinacion.
Ver “COMPROBACION DEL INTE-
RRUPTOR DE CORTE POR AN-
GULO DE INCLINACION” en la
pagina 7-106.

Correcto 4

16.Compruebe el cableado de todo el
sistema de encendido.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-1.

Correcto |

Cambiar la ECU.

Incorrecto —

Incorrecto —»

Incorrecto —

7-5

Cambie la unidad de relé.

Cambie el interruptor de corte por angulo
de inclinacion.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de encendido.




SISTEMA DE ENCENDIDO
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Interruptor principal

Bateria

Relé de arranque

Motor de arranque

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

13.Unidad de relé

14.Relé de corte del circuito de arranque
16.Interruptor de punto muerto
19.Interruptor del caballete lateral
29.ECU (unidad de control electrdnico)
38.Solenoide de descompresion
56.Interruptor del embrague

70.Fusible de la descompresion automatica
73.Interruptor de paro del motor
74.Interruptor de arranque

81.Fusible del encendido

No A~
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27180

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CORTE DEL CIRCUITO DE ARRANQUE

Si el interruptor de paro del motor esta en “()” y el interruptor principal en “ON” (los circuitos de ambos

interruptores estan cerrados), el motor de arranque solo funcionara si se cumple al menos una de las

condiciones siguientes:

* El cambio esta en punto muerto (el circuito del interruptor de punto muerto esta cerrado).

* La maneta de embrague esté apretada hacia el manillar (el circuito del interruptor del embrague esta
cerrado) y el caballete lateral esta levantado (el circuito del interruptor del caballete lateral esta cerra-
do).

El relé de corte del circuito de arranque impide que el motor de arranque funcione cuando no se cumple

ninguna de estas condiciones. En tal caso, el relé de corte del circuito de arranque permanece abierto

de modo que la corriente no puede llegar al motor de arranque. Cuando se cumple al menos una de
las condiciones indicadas, el relé de corte del circuito de arranque se cierra y el motor se puede poner
en marcha pulsando el interruptor de arranque “®”.

ﬁ%

7-9



SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

a. CUANDO EL CAMBIO ESTA EN PUNTO
MUERTO

b. CUANDO EL CABALLETE LATERAL ESTA
LEVANTADO Y LA MANETA DE EMBRAGUE
APRETADA HACIA EL MANILLAR

1. Bateria

2. Fusible principal

3. Interruptor principal

4. Fusible del encendido

5. Interruptor de paro del motor
6

. Unidad de relé (relé de corte del circuito de
arranque)

7. Unidad de relé (diodo)

8. Interruptor del embrague

9. Interruptor del caballete lateral

10. Interruptor de punto muerto
11.Interruptor de arranque

12.Relé de arranque

13.Motor de arranque

14.Fusible de la ECU

15.Fusible de la descompresion automatica
16. Solenoide de descompresion
17.ECU (unidad de control electrénico)
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27190

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor de arranque no funciona.
NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

2. Depdsito de combustible

3. Caja del filtro de aire

4. Deposito de aceite

1. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, encendido, descompre-
sion automatica y ECU) Cambie los fusibles.
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto |
2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.
Correcto |

3. Compruebe el motor de arranque. |Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DEL MO- :
TOR DE ARRANQUE” en la pagina Repare o cambie el motor de arranque.
5-76.

Correcto 4

4. Compruebe la unidad de relé (relé |Incorrecto —
de corte del circuito de arranque). . , .
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie la unidad de relé.
RELES” en la pagina 7-101.

Correcto 4

5. Compruebe la unidad de relé (dio- |Incorrecto —
do). .
Ver “COMPROBACION DE LA UNI- Cambie la unidad de relé.
DAD DE RELE (DIODO)” en la pa-
gina 7-103.

Correcto 4

6. Compruebe el relé de arranque. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el relé de arranque.
RELES” en la pagina 7-101.

Correcto 4

7. Compruebe el interruptor principal. | Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
INTERRUPTORES” en la pagina dor.

7-93.

Correcto |
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

8. Compruebe el interruptor de paro
del motor. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
7-93.

Incorrecto —

Correcto 4

9. Compruebe el interruptor de punto
muerto. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Incorrecto —»

Correcto 4

10.Compruebe el interruptor del caba-
llete lateral. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Incorrecto —

Correcto |

11.Compruebe el interruptor del em-
brague. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Incorrecto —»

Correcto 4

12.Compruebe el interruptor de arran-
que. )
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Incorrecto —

Correcto 4

13.Compruebe el solenoide de des-
compresion. .
Ver “COMPROBACION DEL SO-
LENOIDE DE DESCOMPRESION”
en la pagina 7-111.

Incorrecto —

Correcto 4

14.Compruebe el cableado de todo el
sistema de arranque,
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-7.

Incorrecto —

Correcto 4

El circuito del sistema de arranque
esta correcto.

7-12

Cambie el interruptor derecho del manillar.

Cambie el interruptor de punto muerto.

Cambie el interruptor del caballete lateral.

Cambie el interruptor del embrague.

Cambie el interruptor derecho del manillar.

Cambie el solenoide de descompresion.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de arranque.




SISTEMA DE CARGA
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DIAGRAMA ELECTRICO

SISTEMA DE CARGA

SAS27200
SAS27210
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SISTEMA DE CARGA

© B~

Magneto C.A.
Rectificador/regulador
Bateria

Fusible principal
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SISTEMA DE CARGA

SAS27220

LOCALIZACION DE AVERIAS
La bateria no carga.

NOTA:

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

1. Compruebe el fusible. Incorrecto —
(Principal) )
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Cambie el fusible.

Correcto |
2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.
Correcto |

3. Compruebe la bobina del estator. |Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LA BO-
BINA DEL ESTATOR?” en la pagina
7-106.

Cambie el conjunto del estator.

Correcto 4

4. Compruebe el rectificador/regula- |Incorrecto —
dor.
Ver “COMPROBACION DEL REC- Cambie el rectificador/regulador.
TIFICADOR/REGULADOR” en la
pagina 7-107.

Correcto |

5. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de carga. Conecte correctamente o repare el cablea-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en do del sistema de carga.
la pagina 7-13.

Correcto |

Este circuito esta correcto.
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SISTEMA DE CARGA
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SISTEMA DE ALUMBRADO
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SISTEMA DE ALUMBRADO

SAS27250

DIAGRAMA ELECTRICO
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SISTEMA DE ALUMBRADO

3. Interruptor principal

4. Bateria

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

29.ECU (unidad de control electrdnico)
47 .Indicador de luz de carretera

50.Luz de los instrumentos

54.Relé del faro

57.Interruptor de rafagas
58.Comuntador de luces de cruce/carretera
67.Luz de posicion delantera

68.Faro (luz de carretera)

69.Faro (luz de cruce)

75.Piloto trasero/luz de freno

76.Luz de la matricula

80.Fusible del faro

82.Fusible del sistema de senalizacion
83.Fusible de la luz de estacionamiento
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SISTEMA DE ALUMBRADO

SAS27260

LOCALIZACION DE AVERIAS

Alguna de las luces siguientes no se enciende: faro (luz de carretera), faro (luz de cruce), indicador de
luz de carretera, piloto trasero, luz de la matricula, luz de posicién delantera o luz de los instrumentos.
NOTA:
* Antes de proceder a la localizacién de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

2. Depdsito de combustible

3. Caja del filtro de aire

4. Conjunto del faro

1. Compruebe el estado de todas las |Incorrecto —
bombillas y casquillos.
Ver “COMPROBACION DE BOM- Cambie bombilla(s) y casquillo(s).
BILLAS Y CASQUILLOS” en la pa-
gina 7-96.

Correcto |

2. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, faro, sistema de senali-
zacion, luz de estacionamiento y Cambie los fusibles
ECU) ) :
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto 4

3. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “*COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.

Correcto 4

4. Compruebe el interruptor principal. | Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
INTERRUPTORES?” en la pagina dor.

7-93.

Correcto 4

5. Compruebe el conmutador de luces |Incorrecto —
de cruce/carretera.

Ver “COMPROBACION DE LOS I(|3ae:mbie el interruptor izquierdo del mani-
INTERRUPTORES” en la pagina ’
7-93.

Correcto |

6. Compruebe el interruptor de rafa- |Incorrecto —
gas

Ver.“COMPROBACION DE LOS ﬁ)aarmbie el interruptor izquierdo del mani-
INTERRUPTORES” en la pagina '
7-93.

Correcto |

7-19



SISTEMA DE ALUMBRADO

7. Compruebe el relé del faro. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el relé del faro.
RELES” en la pagina 7-101.
Correcto |
8. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de alumbrado. Conecte correctamente o repare el cablea-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en do del sistema de alumbrado.
la pagina 7-17.
Correcto |

Este circuito esta correcto.
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SISTEMA DE SENALIZACION

3. Interruptor principal
4. Bateria

8. Fusible principal
10.Fusible de la ECU

12.Fusible de repuesto (cuentakildmetros, reloj y
sistema inmovilizador)

13.Unidad de relé

16.Interruptor de punto muerto

18.Medidor de combustible

25.Sensor de velocidad

29.ECU (unidad de control electrénico)
42.Luz de alarma del nivel de combustible
43.Luz indicadora de punto muerto

44 Pantalla multifuncién

45.Luz de alarma de averia del motor
48.Luz indicadora de intermitente izquierdo
49.Luz indicadora de los intermitentes derechos
52.Bocina

53.Relé de intermitentes/luces de emergencia
59.Interruptor de emergencia
60.Interruptor de los intermitentes
61.Interruptor de la bocina

62.Luz del intermitente delantero izquierdo
63.Luz del intermitente delantero derecho
64.Luz del intermitente trasero derecho
65.Luz del intermitente trasero izquierdo
72.Interruptor de la luz de freno delantero
75.Piloto trasero/luz de freno

77 .Interruptor de la luz de freno trasero
81.Fusible del encendido

82.Fusible del sistema de senalizacién
83.Fusible de la luz de estacionamiento
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SISTEMA DE SENALIZACION

SAS27290

LOCALIZACION DE AVERIAS

* Alguna de las luces siguientes no se enciende: intermitente, luz de freno o luz indicadora.
* La bocina no suena.

* El velocimetro no funciona.

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacién de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

2. Deposito de combustible

3. Caja del filtro de aire

4. Conjunto del faro

1. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, encendido, sistema de
senalizacion, luz de estacionamien- . .
toy ECU) , Cambie los fusibles.
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto 4

2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “*COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.

Correcto 4

3. Compruebe el interruptor principal. | Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
INTERRUPTORES?” en la pagina dor.

7-93.

Correcto 4

4. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de senalizacion. Conecte correctamente o repare el cablea-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en do del sistema de sefalizacion.
la pagina 7-21.

Correcto 4

Compruebe el estado de cada uno de
los circuitos del sistema de sefaliza-
cion. Ver “Comprobacién del sistema
de senalizacién”.

Comprobacion del sistema de sehalizacion

La bocina no suena.

1. Compruebe el interruptor de la bo- |Incorrecto —
cina. . . o .
Ver “COMPROBACION DE LOS I(I:ae:mble el interruptor izquierdo del mani-
INTERRUPTORES?” en la pagina :
7-93.
Correcto |
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SISTEMA DE SENALIZACION

2. Compruebe la bocina.

Ver “COMPROBACION DE LA BO-

CINA” en la pagina 7-107.

Correcto 4

3. Compruebe el cableado de todo el
sistema de sefalizacion.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-21.

Correcto 4

Este circuito esta correcto.

Incorrecto —

Incorrecto —

El piloto trasero/luz de freno no se enciende.

1. Compruebe el interruptor de la luz
de freno delantero.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

2. Compruebe el interruptor de la luz
de freno trasero.
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

3. Compruebe el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-21.

Correcto 4

Este circuito esta correcto.

Incorrecto —»

Incorrecto —

Incorrecto —

Cambie la bocina.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de senalizacion.

Cambie el interruptor de la luz de freno de-
lantero.

Cambie el interruptor de la luz de freno tra-
sero.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de sefalizacion.

El intermitente, la luz indicadora de intermitentes o ambos no parpadean.

1. Compruebe las bombillas y casqui-

llos de los intermitentes.
Ver “COMPROBACION DE BOM-

BILLAS Y CASQUILLOS” en la pa-

gina 7-96.

Correcto 4

2. Compruebe el interruptor de los in-

termitentes. ]

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
7-93.

Correcto |

Incorrecto —»

Incorrecto —»
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Cambie la bombilla del intermitente, el
casquillo, 0 ambos.

Cambie el interruptor izquierdo del mani-
llar.
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3. Compruebe el interruptor de emer- |Incorrecto —
gencia. .
Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES?” en la pagina
7-93.

Cambie el interruptor izquierdo del mani-
llar.

Correcto 4

4. Compruebe el relé de los intermi- |Incorrecto —
tentes/luces de emergencia. ]
Ver “COMPROBACION DEL RELE Cambie el relé de los intermitentes/luces
DE INTERMITENTES/LUCES DE de emergencia.

EMERGENCIA” en la pagina
7-102.

Correcto 4

5. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de sefalizacion. Conecte correctamente o repare el cablea-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en do del sistema de sefalizacion.
la pagina 7-21.

Correcto |

Este circuito esta correcto.

La luz indicadora de punto muerto no se enciende.

1. Compruebe el interruptor de punto |Incorrecto —
muerto. )
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor de punto muerto.
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

2. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de senalizacion. Conecte correctamente o repare el cablea-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en do del sistema de sefalizacion.
la pagina 7-21.

Correcto 4

Este circuito esta correcto.

La luz de alarma del nivel de combustible no se enciende.

1. Compruebe el medidor de combus-|Incorrecto —
tible.
Ver “COMPROBACION DEL MEDI- Cambie la bomba de combustible.
DOR DE COMBUSTIBLE” en la pa-
gina 7-108.

Correcto |

7-25
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2. Compruebe el cableado de todo el
sistema de senalizacion.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-21.

Correcto 4

Este circuito esta correcto.

El velocimetro no funciona.

1. Compruebe el sensor de velocidad.

Ver “COMPROBACION DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD” en la pagi-
na 7-109.

Correcto |

2. Compruebe el cableado de todo el
sistema de sefalizacion.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-21.

Correcto 4

Cambie el conjunto de instrumentos.

Incorrecto —

Incorrecto —»

Incorrecto —»

7-26

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de senalizacion.

Cambie el sensor de velocidad.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema de senalizacion.
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3. Interruptor principal
4. Bateria

5. Fusible del sistema de inyeccion de
combustible

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

15.Relé de la bomba de combustible
16.Interruptor de punto muerto
17.Bomba de combustible
19.Interruptor del caballete lateral
20.Sensor de posicion del ciglenal
21.Sensor de posicion del acelerador

22.Sensor de presion del aire de admision del
cilindro n® 1

23.Sensor de presion del aire de admision del
cilindron? 2

24 .Interruptor de corte por angulo de inclinacion
25.Sensor de velocidad

26.Sensor de temperatura del ventilador del
silenciador

27.Sensor de temperatura del aire

28.Sensor de temperatura del motor

29.ECU (unidad de control electrénico)

30.Unidad ISC (control de ralenti)

31.Solenoide de admision

32.Bujia

33.Bobina de encendido del cilindro n° 2,
derecha

34.Bobina de encendido del cilindro n® 2,
izquierda

35.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
izquierda

36.Bobina de encendido del cilindro n® 1,
derecha

37.Servomotor del EXUP

38.Solenoide de descompresion

39.Inyector n® 1

40.Inyector n? 2

44 Pantalla multifuncién

45.Luz de alarma de averia del motor

51.Sensor de O,

70.Fusible de la descompresién automatica
73.Interruptor de paro del motor
81.Fusible del encendido
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SAS27350

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DE LA ECU

La ECU esta dotada de una funcion de autodiagnéstico a fin de asegurar el funcionamiento normal del

sistema de inyeccion de combustible. Si esta funcién detecta una anomalia en el sistema, hace inme-

diatamente que el motor funcione con caracteristicas alternativas y se enciende la luz de alarma de
averia del motor para avisar al conductor de que se ha producido una anomalia en el sistema. Cuando
el sistema ha detectado una anomalia, se registra un cédigo de averia en la memoria de la ECU.

* A fin de informar al conductor de que el sistema de inyeccion de combustible no funciona, la luz de
alarma de averia del motor parpadea cuando se pulsa el interruptor de arranque para poner en mar-
cha el motor.

* Si la funcién de autodiagnéstico detecta una anomalia en el sistema, la ECU selecciona las caracte-
risticas apropiadas de funcionamiento alternativo y avisa al conductor de la existencia de una ano-
malia encendiendo la luz de alarma de averia del motor.

» Después de parar el motor, la pantalla LCD del cuentakilometros/cuentakilometros parcial/cuentaki-
I6metros parcial en reserva muestra el codigo de averia con el numero mas bajo. Una vez visualiza-
do, el cédigo de averia permanece guardado en la memoria de la ECU hasta que se elimina.

Indicacion de la luz de alarma de averia del motor y funcionamiento del sistema de inyeccion
de combustible

. ‘. . . Funcionamient | . .
Indicacion de la luz de | Funcionamiento de la uncionamiento de Funcionamiento del

ECU sistema de inyeccidn

larm : vehicul
alarma de combustible ehiculo
Aviso cuando no se Funcionamiento inte-
puede arrancar el mo- . No puede funcionar
. tor rrumpido
Parpadeo Y
Detectado cdodigo de . :
averia n° 63 Funciona Puede funcionar

Funciona con caracte-
risticas alternativas de
acuerdo con la des-
cripcion de la anomalia

Puede funcionar o no,
segun el codigo de
averia

Permanece activado Anomalia detectada

* La luz de alarma parpadea cuando, en presencia de cualquiera de los cddigos de averia enumera-
dos a continuacién, se pulsa el interruptor de arranque:

Interruptor de corte por angulo de
12: Sensor de posicion del ciglienal 41: inclinacioén
(circuito abierto o cortocircuito)

Fallo interno de la ECU
50: (error de comprobacion de la me-
moria)

Cable de la ECU azul/amarillo

19: (roto o desconectado)

Interruptor de corte por angulo de inclina-
30: cion
(cierre detectado)

Comprobacion de la bombilla de la luz de alarma de averia del motor.

La luz de alarma de averia del motor se enciende durante 1.4 segundos después de girar el interruptor
principal a la posicion “ON” y mientras se esta pulsando el interruptor de arranque. Si la luz de alarma
no se enciende en estas condiciones, es posible que la bombilla esté fundida.
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d. Luz de alarma de averia del motor encendida
durante 1.4 segundos

a. Interruptor principal “OFF”
b. Interruptor principal “ON”

c. Luz de alarma de averia del motor apagada

SAS27380

CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO
Si la ECU detecta una senal anémala procedente de un sensor mientras el vehiculo esta circulando,
el sistema enciende la luz de alarma de averia del motor, al que le proporciona instrucciones de fun-
cionamiento alternativas apropiadas para el tipo de anomalia.
Cuando recibe una sefial andmala de un sensor, la ECU procesa los valores especificados que estan
programados para cada sensor a fin de enviar al motor instrucciones de funcionamiento alternativas
que le permitan seguir funcionando o dejar de funcionar, segun las condiciones.

Cuadro de funciones de autodiagnéstico

Habilita- Habilita-
Cddigode . do/Inhabili- | do/Inhabili-
averia n? Elemento Sintoma tado para [tado parala
arrancar marcha
— No se reciben sefnales normales
12 (?eeln;gruggarioswlon del sensor de posicién del cigiie- | Inhabilitado | Inhabilitado
fAal.
Sensor de presion del
aire de admision del | Sensor de presion del aire de ad-
cilindro n® misién del cilindro n® 1: detectado | Habilitado abilitado
13 ilindro n® 1 ision del cilindro n® 1: detectado | Habilitad Habilitad
(circuito abierto o cor- | circuito abierto o cortocircuito.
tocircuito)
Sensor de presion del | Sensor de presién del aire de ad-
aire de admision del | misién del cilindro n® 1: anomalia . .
14 cilindro n® 1 en el sistema de tubos (tubo obs- Habilitado | Habilitado
(tubos) truido o suelto).
g:lnasgélgfazgf'mon Sensor de posicidon del acelera-
15 (circuito abierto o cor- dor: detectado circuito abierto o | Habilitado | Habilitado
tocircuito) cortocircuito.
grr%Lg;coEt)j(%Fs)ervomo- Circuito del servomotor del EXUP:
17 (circuito abierto o cor- detectado circuito abierto o corto- | Habilitado | Habilitado
tocircuito) cireuito.
18 (Sbelcr)\(;%rgg)tor del EXUP Servomotor del EXUP atascado. | Habilitado |Habilitado
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Habilita- Habilita-
Caddigode . do/Inhabili- | do/Inhabili-
averia n® Elemento Sintoma tado para (tado parala
arrancar marcha
Cable de la ECU Se ha detectado una rotura o des-
19 azul/amarillo conexién del cable de la ECU Inhabilitado | Inhabilitado
(roto o desconectado) | azul/amarillo.
ffgzlogifg temperatu- Sensor de temperatura del aire:
22 (circuito abierto o cor- Sier;[:i(i:’fgdo circuito abierto o corto- | Habilitado | Habilitado
tocircuito) :
No se reciben sefiales normales . .
24 Sensor de O, del sensor de O,. Habilitado | Habilitado
Sensor de presion del
aire de admision del | Sensor de presion del aire de ad-
25 cilindro n® 2 mision del cilindro n® 2: detectado | Habilitado | Habilitado
(circuito abierto o cor- | circuito abierto o cortocircuito.
tocircuito)
Sensor de presion del | Sensor de presion del aire de ad-
aire de admision del | mision del cilindro n® 2: anomalia o .
26 cilindro n® 2 en el sistema de tubos (tubo obs- Habilitado | Habilitado
(sistema de tubos) truido o suelto).
rsaegzﬂrn%?otremperatu- Sensor de temperatura del motor:
28 (circuito abierto o cor- gier);[:euci:;[gdo circuito abierto o corto- | Habilitado | Habilitado
tocircuito) :
Solenoide de des-
compresion (termis- | Solenoide de descompresion (ter-
29 tor) mistor): detectado circuito abierto | Habilitado | Habilitado
(circuito abierto o cor- | o cortocircuito.
tocircuito)
Interruptor de corte
30 por angulo de inclina- | | yehiculo ha volcado. Inhabilitado | Inhabilitado
(cierre detectado)
, , Habilitado | Habilitado
Eoﬁlig?dieoeggferﬂgo Detectado fallo en el cable prima- | (segun el (segun el
33 dgl cilindro ne 1 rio de la bobina de encendido iz- | numero de | numero de
(fallo del encendido) quierda o derecha del cilindro n® 1. | cilindros cilindros
averiados) | averiados)
: . Habilitado | Habilitado
Sglbéﬂﬁ]greoengcze ng'_do Detectado fallo en el cable prima- | (segun el (segun el
34 quierda ’ rio de la bobina de encendido iz- | numero de | numero de
. uierda del cilindro n® 2. cilindros cilindros
(fallo del encendido) | averiados) | averiados)
, , Habilitado | Habilitado
iBZOBIig?dieoeggfer;?’:go Detectado fallo en el cable prima- | (segun el (segun el
35 dgl cilindro n® 1 rio de la bobina de encendido iz- | numero de | numero de
, quierda o derecha del cilindro n® 1. | cilindros cilindros
(fallo del encendido) averiados) | averiados)
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Habilita- Habilita-
Cdédigode . do/Inhabili- | do/Inhabili-
averia n?® Elemento Sintoma tado para (tadoparala
arrancar marcha
, . Habilitado | Habilitado
Sglbéﬂﬁ]greoengcze ngé?g_ Detectado fallo en el cable prima- | (segunel | (segun el
36 cha ’ rio de la bobina de encendido de- | numero de | nimero de
. recha del cilindro n® 2. cilindros cilindros
(fallo del encendido) averiados) | averiados)
Valvula ISC (atascada -~
37 en posicion completa- Eﬁ;?\%lgnggtgill r;cl)éz;ies elevado Habilitado | Habilitado
mente abierta) '
. Solenoide de descompresion: de-
38 Solenmdg de des- tectado circuito abierto o cortocir- | Habilitado | Habilitado
compresion cuito
Interruptor de corte
por angulo de inclina- | Interruptor de corte por angulo de
41 cion inclinacién: detectado circuito Inhabilitado | Inhabilitado
(circuito abierto o cor- | abierto o cortocircuito.
tocircuito)
. No se reciben sefales normales
Sensor de velocidad del sensor de velocidad.
42 Interruptor de punto | Detectado circuito abierto o corto- Habilitado | Habilitado
P P circuito en el interruptor de punto
muerto muerto
Voltaje del sistema de ![_aejleE(iUIangap;:(reige controlar el vol-
43 combustible . (Circuito abierto o cortocircuito en Habilitado | Habilitado
(control del voltaje) | &' capleado a la ECUL)
Erm;dﬁigsacg’gfr:ﬁ; Se ha detectado un error al leer o
44 9 ) escribir en la EEPROM (valor de | Habilitado | Habilitado
te de CO en la EE- ajuste de CO)
PROM J '
Eilé?]nélz ?fsaslzggrr::; El suministro de energia al siste-
46 del vehiculo ma de inyeccion de combustible Habilitado | Habilitado
(Control del voltaje) es anomalo.
. Fallo en la memoria de la ECU.
E%”S interno de la (Cuando se detecta este fallo en la
50 _ | ECU, puede que el nimero de co- | Inhabilitado | Inhabilitado
(grror de comproba digo de averia no aparezca en la
cion de la memoria) pantalla.)
Sensor de temperatu-
ra del ventilador del Sensor de temperatura del ventila-
62 silenciador dor del silenciador: detectado cir- | Habilitado | Habilitado

(circuito abierto o cor-
tocircuito)

cuito abierto o cortocircuito.
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Habilita- Habilita-
Cddigode . do/Inhabili- | do/Inhabili-
averia n® Elemento Sintoma tado para (tado parala
arrancar marcha
La luz de alarma de averia del mo-
2?:?\23&}2?5952;[“' tor parpadea. (El sensor de tem-
o _ | peratura del ventilador del - -
63 ﬁ:lgnglrﬁg?gn(::gﬁgf silenciador ha detectado una tem- | 1abiitado | Habilitado
malmente alta) peratura ambiente anormalmente
alta.)
Error de comunicacion con la pantalla
Habilita- Habilita-
Cddigode . do/Inhabili- | do/Inhabili-
averia n? Elemento Sintoma tado para [tado parala
arrancar marcha
Fallo interno de la
Er-1 Ee?rg  de sefial de sa. | N Se reciben sefiales de la ECU. | Inhabilitado | Inhabilitado
lida)
Fallo interno de la
ECU No se reciben senales de la ECU o .
Er-2 (error de senal de sa- | en el tiempo especificado. Inhabilitado | Inhabilitado
lida)
Fallo interno de la
ECU No se reciben correctamente los o .
Er-3 (error de senal de sa- | datos de la ECU. Inhabilitado | Inhabilitado
lida)
Fallo interno de la
ECU Se han recibido del indicador da- o -
Er-4 (error de senal de sa- | tos no registrados. Inhabilitado | Inhabilitado
lida)

SAS27400

METODO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

llo.

2. Compruebe y corrija la causa probable del fa-

El funcionamiento del motor es anémaloy se
enciende la luz de alarma de averia del mo-

tor.

1. Comprobar:

* Codigo d

e averia

Caddigo de averia n?

No hay cédigo de
averia

VYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Compruebe el codigo de averia que se

muestra en la pantalla.
b. Identifique el sistema averiado por el cddigo
de averia. Ver “Cuadro de funciones de auto-

diagnésti

co”.

c. ldentifique la causa probable del fallo. Ver
“Cuadro de cadigos de diagnéstico”.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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Comprobar y repa-
rar. Ver “DETALLES
DE LOCALIZACION
DE AVERIAS” en la
pagina 7-43.
Observe el funciona-
miento de los senso-
res y actuadores con
la funcién de diag-
ndstico. Ver “Cuadro
de funcionamiento de
los sensores” y “Cua-
dro de funcionamien-
to de los actuadores”.

Comprobar y repa-
rar. Ver “Cuadro de
funciones de auto-
diagndstico”.
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. Reinicie la ECU.
Ver “Método de reinicio” en el cuadro en “DE-
TALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS”.
. Gire el interruptor principal a “OFF” y vuelva
a girarlo a “ON”; seguidamente compruebe

El funcionamiento del motor es anémalo

pero la luz de alarma de averia del motor no

se enciende.

1. Verifique el funcionamiento de los sensoresy
actuadores siguientes con la funcion de diag-

que no se visualice ningun codigo de averia.
NOTA:
Si se visualiza algun codigo de averia, repita del
paso (1) al (4) hasta que no se visualice ningu-
no.

5. Borre el historial de fallos con la funcién de
diagnostico. Ver “Cuadro de funcionamiento
de los sensores (Cédigo de diagndstico N°
62)”.

NOTA:

Al girar el interruptor principal a “OFF” no se bo-

rra el historial de fallos.

ndstico. Ver “Cuadro de funcionamiento de
los sensores” y “Cuadro de funcionamiento
de los actuadores”.

SAS27420

FUNCION DE DIAGNOSTICO
Seleccion de la funcion de diagndstico

01: Sensor de posicion del acelerador (angu-
lo de la mariposa)

30: Bobina de encendido del cilindro n® 1, iz-
quierda

31: Bobina de encendido del cilindro n® 2, iz-
quierda

32: Bobina de encendido del cilindro n® 1,
derecha

33: Bobina de encendido del cilindro n® 2,
derecha

36: Inyector n® 1

37: Inyector n® 2

Si se detecta un fallo en los sensores o ac-
tuadores, reparar o cambiar todas las piezas
averiadas.

Si no se detecta ningun fallo en los sensores
o actuadores, comprobar y reparar los com-
ponentes internos del motor.

1. Gire el interruptor principal a la posicion “OFF” y situe el interruptor de paro del motor en “()”.
2. Desconecte el acoplador del mazo de cables de la bomba de combustible.
3. Mantenga pulsado el boton “RESET”, gire el interruptor principal a “ON” y continue pulsando el bo-

tén durante un minimo de 8 segundos.

“RESET”

NOTA:

» Todas las indicaciones de la pantalla desaparecen, excepto las del reloj y el cuentakildmetros/cuen-
takildmetros parcial/cuentakildmetros parcial en reserva.
* Aparece la indicacion “dIAG” en la pantalla LCD del cuentakilémetros/cuentakilémetros parcial/cuen-

takildbmetros parcial en reserva.
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Pulse el botén “SELECT” para seleccionar la funcion de diagnéstico “dIAG”.

Después de seleccionar “dIAG”, pulse simultaneamente los botones “SELECT” y “RESET” durante

un minimo de 2 segundos para activar la funcion de diagndstico. En la pantalla LCD del reloj apa-

rece el codigo “d01”.

6. Situe el interruptor de paro del motor en “is5”.

7. Seleccione el codigo de diagndstico correspondiente al cddigo de averia pulsando los botones “SE-
LECT” y “RESET".

NOTA:
* Para seleccionar un numero de codigo de diagndstico inferior, pulse el botdon “RESET”. Pulse el botdn
“RESET” durante 1 segundo o0 mas para reducir automaticamente los numeros de cédigo de diag-

nostico.
» Para seleccionar un numero de cédigo de diagndstico superior, pulse el boton “SELECT”. Pulse el
botén “SELECT” durante 1 segundo o mas para aumentar automaticamente los numeros de cédigo
de diagndstico.

ok

8. Verifique el funcionamiento del sensor o el actuador.
* Funcionamiento del sensor
Los datos que representan las condiciones de funcionamiento del sensor aparecen en la pantalla
LCD del cuentakilometros/cuentakildmetros parcial/cuentakildmetros parcial en reserva.
* Funcionamiento del actuador
Situe el interruptor de paro del motor en “()” para accionar el actuador.
NOTA:
Si el interruptor de paro del motor se encuentra en “()”, situelo en “ix3” y seguidamente vuelva a situar-
loen“)”.

9. Gire el interruptor principal a “OFF” para cancelar la funcion de diagndstico.

Cuadro de cédigos de diagndstico

Cgc;: Cdédigo de
90 o Sintoma Causa probable del fallo diagnéstico
averia NE

nQ

» Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
. = de cables
No se reciben senales nor- . " S :
12 males del sensor de posi- | Sensor de posicion del cigtienal averiado.
cién del cigiienal P * Fallo del rotor de la bobina captadora.
guena. « Fallo en la ECU.

¢ Sensor instalado incorrectamente.

e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.

Sensor de presion del aire

de admision del cilindro n® . . .
) o , * Sensor de presion del aire de admision del | 03
1: detectado circuito abier- cilindro ne 1 averiado.

to o cortocircuito. « Fallo en la ECU.

13
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Cadi-

o de Cddigo de
gv eria Sintoma Causa probable del fallo diagndstico
n¢ N®
Sensor de presion del aire |, El tubo del d i6n del aire d
de admisién del cilindro n® ubo del sensor de presion el aire de
. . . admision del cilindro n? 1 esta suelto, obs-
14 1: anomalia en el sistema ido. doblad lizcad 03
de tubos (tubo obstruido o truido, doblado o pellizcado.
suelto) ¢ Fallo en la ECU.
e Circuito abierto o cortocircuito en cable se-
cundario del cableado.
Sensor de posicion del e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
. . de cables.
15 gﬁﬁf;ﬁg:{ Odgtgg:fodc? r(C:lI,:i- * Sensor de posicion del acelerador averia- | 01
do.
to. e Fallo en la ECU.
* Sensor de posicion del acelerador instalado
incorrectamente.
Circuito del servomotor del e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
) o de cables.
17 aEk))(i(LaJ rI?c; (ge(t:gtr:ttgg?czlirtgwto » Servomotor del EXUP averiado (circuito del 53
) potencidometro).
e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.
18 aSter\/g;?jgtor del EXUP » Servomotor del EXUP atascado (mecanis- |53
' mo).
» Servomotor del EXUP atascado (motor).
Se ha detectado una rotura | ¢ Circuito abierto en el mazo de cables (aco-
19 0 desconexion del cable de | plador de la ECU). 20
la ECU azul/amarillo. ¢ Fallo en la ECU.
e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.
Sensor de temperatura del |, : .
22 aire: detectado circuito . E:I?szrndlg ?gg eratura del aire averiado. 05
abierto o cortocircuito. * Sensor de temperatura del aire instalado in-
correctamente.
» Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
. o de cables.
No se reciben sefales nor- .
24 ¢ Sensor de O, averiado. —
males del sensor de O.. 2
2 « Fallo en la ECU.
¢ Sensor instalado incorrectamente.
Sensor de presion del aire e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
e o o | decables.
25 ge daecirenéts:ég iﬁlcﬁ'ilt'g(:;gi enr- * Sensor de presion del aire de admision del | 04
. T cilindro n2 2 averiado.
to o cortocircuito. « Fallo en la ECU.
csj:gscﬁrr]ig?éﬁr(?::%?”ﬂzlrg';% ¢ El tubo del sensor de presion del aire de
26 5- anomalia en el sistema admision del cilindro n? 2 esta suelto, obs 04

de tubos (tubo obstruido o
suelto).

truido, doblado o pellizcado.
e Fallo en la ECU.
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

C:g: Cddigo de
g0 c Sintoma Causa probable del fallo diagnéstico
averia o
ne N*
» Circuito abierto o cortocircuito en cable se-
cundario del cableado.
Sensor de temperatura del | Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
28 motor: detectado circuito de cables. 11
abierto o cortocircuito. * Sensor de temperatura del motor averiado.
e Fallo en la ECU.
* Sensor instalado incorrectamente.
* Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
Solenoide de descompre- de cables.
o9 sion (termistor): detectado | Solenoide de descompresion averiado (ter- 55
circuito abierto o cortocir- mistor).
cuito. * Fallo en la ECU.
* Sensor instalado incorrectamente.
. * \olcado.
30 El vehiculo ha volcado. « Fallo en la ECU. 08
* Circuito abierto o cortocircuito en cable se-
cundario del cableado.
Detectado fallo en el cable | ° gér%glé?easblerto o cortocircuito en el mazo
33 primario de. la bpbma de ¢ Fallo de la bobina de encendido izquierda o 30
encendido izquierda o de- derecha del cilindro ne 1 32
- 0
recha del cilindro n® 1. « Fallo en la ECU.
¢ Fallo en un componente del sistema del cir-
cuito de corte de encendido.
e Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.
Dgtectgdo fallo en_el cable |, Fallo de la bobina de encendido izquierda
34  |Primariodelabobinade |- 4o Giingeo e o 31
encendido izquierda del ci- |, - &' 10 ECU
; 0 .
lindro n® 2. ¢ Fallo en un componente del sistema del cir-
cuito de corte de encendido.
* Circuito abierto o cortocircuito en cable se-
cundario del cableado.
Detectado fallo en el cable |° g(larc(::lglé?easblerto o cortocircuito en el mazo
35 primario de. la b_obma de ¢ Fallo de la bobina de encendido izquierda o 30
encendido izquierda o de- derecha del cilindro n° 1 32
recha del cilindro n® 1. « Fallo en la ECU
e Fallo en un componente del sistema del cir-
cuito de corte de encendido.
» Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.
Eﬁrtﬁ::%dgﬁgobggiﬁgc&agle ¢ Fallo de la bobina de encendido derecha
36 del cilindro n® 2 33

encendido derecha del ci-
lindro n2 2.

e Fallo en la ECU.
e Fallo en un componente del sistema del cir-
cuito de corte de encendido.
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Cadi-

o de Cddigo de
g0 c Sintoma Causa probable del fallo diagnéstico
averia o

n® N®

* Circuito abierto en el mazo de cables.
* Fallo en el cuerpo de la mariposa.
e Fallo en los cables del acelerador.
* La valvula ISC esta atascada en posicion
completamente abierta porque se ha des-
El régimen del motor es conectado un tubo o un acoplador de la
37 elevado cuando esta al ra- unidad ISC. (Con la valvula ISC atascada |54
lenti. en posicion completamente abierta se de-
tecta un ralenti elevado aunque la ECU
transmita continuamente senales para ce-
rrar la valvula).
e Fallo en la ECU.
¢ El fusible de la ECU esta fundido.
* Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
Solenoide de descompre- de cables.
38 sién: detectado circuito * Solenoide de descompresion averiado. 55
abierto o cortocircuito. e Fallo en la ECU.
* Sensor instalado incorrectamente.
Interruptor de corte por an- | © gércéglgl)easblerto o cortocircuito en el mazo
41 gulo d.e |n_cI|nac.|on: detec- |, Interruptor de corte por angulo de inclina- | 08
tado circuito abierto o cién averiado
cortocircuito. « Fallo en la EGU.
* Circuito abierto en el mazo de cables.
No se reciben senales nor- | ® Sensor de velocidad averiado.
males del sensor de veloci- | ® Detectado fallo en el sensor de velocidad
49 dad. del vehiculo. 07
Detectado circuito abierto | e Interruptor de punto muerto averiado. 21
en el interruptor de punto |« Fallo en el lado del motor del interruptor de
muerto. punto muerto.
* Fallo en la ECU.
La ECU no puede controlar
el voltaje de la bateria (cir- | * Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
43 cuito abierto o cortocircui- de cables. 09
to en el cableado a la e Fallo en la ECU.
ECU).
Ee?erhg gse::?g[i?de?]lfg Eg?r al |, Fallo en la ECU. (El valor de ajuste de CO
44 PROM (valor de ajuste de no se ha escrito o leido correctamente des- | 60
J de la memoria interna).
CO).
46 sEils?eunTelln(ljSetricr)] S:Cg:;r%': al Fallo en el sistema de carga. Consulte “SIS- |
combustible es anémalo. TEMA DE CARGA” en la pagina 7-13.
Fallo en la memoria de la
Egg%éﬁ:ougg?: égﬂeticéze * Fallo en la ECU. (El programa o los datos
50 P no se han escrito o leido correctamente —

que el numero de codigo
de averia no aparezca en
la pantalla).

desde la memoria interna).
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C:z: Caddigo de
g0 c Sintoma Causa probable del fallo diagnéstico
averia o
ne N*
* Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
Sensor de temperatura del | de cables.
62 ventilador del silenciador: | ® Sensor de temperatura del ventilador del si- 12
detectado circuito abierto o | lenciador averiado.
cortocircuito. e Fallo en la ECU.
e Sensor instalado incorrectamente.
* El fusible del ventilador de la tapa del silen-
ciador o el fusible de la ECU estan fundi-
dos.
La luz de alarma de averia | Sensor de temperatura del ventilador del si-
del motor parpadea. (El lenciador o relé del motor del ventilador
sensor de temperatura del averiados
63 ventilador del silenciador * La posicion del sensor de temperatura del |63
ha detectado una tempera- | ventilador del silenciador y de las piezas
tura ambiente anormal- circundantes ha cambiado debido a la de-
mente alta). formacion de piezas préximas al sensor
* El sensor de temperatura del ventilador del
silenciador ha detectado una temperatura
de 120 °C (248 °F) o superior.
» Circuito abierto o cortocircuito en el mazo
de cables.
Er-1 No se reciben senales de |« Fallo en la pantalla. .
la ECU. * Fallo en la ECU.
* Conexion de cable defectuosa en el acopla-
dor de la ECU.
No se reciben senales de | * Conexioén incorrecta en el mazo de cables.
Er-2 la ECU en el tiempo espe- | e Fallo en la pantalla. —
cificado. * Fallo en la ECU.
- No se reciben correcta- : ggl?oe)élr?rllalrr])(;?lrtraelfz;a en el mazo de cables. B
mente los datos de la ECU. |, - - 12 Ecu.
Er.4a | S€ han recibido del indica- : (F:acl)l?oe):r?rl]alr;(;%rtzfz;a en el mazo de cables. .
dor datos no registrados. |, =20 o1 12 ECU.

Cuadro de funcionamiento de los sensores

Caodigo
de dl_ag- Elemento Indicacion en la pantalla | Método de comprobacion
néstico
Ne
01 Angulo de la mariposa

* Posicion completamente
cerrada

* Posiciéon completamente
abierta

15-20

95-100

Comprobar con el acelera-
dor completamente cerra-
do.

Comprobar con el acelera-
dor completamente abierto.
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Caédigo

de diag- El s . L

néstico emento Indicacion en la pantalla | Método de comprobacion

Ne

03 Diferencia de presién Muestra la presion del aire Situe el interruptor de paro
(presion atmosférica y pre- | de admision del cilindro n® 1. | del motor en “()” y, a conti-
sion del aire de admision nuacion, accione el acele-
del cilindro n® 1) rador mientras pulsa el

interruptor de arranque
“@”. (Si el valor indicado
cambia, el funcionamiento
es correcto).

04 Diferencia de presion Muestra la presién del aire Situe el interruptor de paro
(presion atmosférica y pre- | de admision del cilindro n® 2. | del motor en “0)” y, a conti-
sion del aire de admision nuacion, accione el acele-
del cilindro n® 2) rador mientras pulsa el

interruptor de arranque
“@”. (Si el valor indicado
cambia, el funcionamiento
es correcto).

05 Temperatura del aire Muestra la temperatura del Compare la temperatura

aire. del aire medida con el valor
que muestra la pantalla.

07 Pulso de la velocidad del 0-999 Compruebe si el numero
vehiculo aumenta cuando gira la

rueda trasera. El numero
es acumulativo y no se
pone a cero cada vez que
la rueda se detiene.

08 Interruptor de corte por an- Desmonte el interruptor de
gulo de inclinacion corte por angulo de inclina-
« Vertical 0.4-1.4 cion e inclinelo mas de 65

grados.
* Volcado 3.7-4.4

09 Voltaje del sistema de com- Situe el interruptor de paro
bustible Aproximadamente 12.0 del motor en “0)” y compa-
(voltaje de la bateria) re el voltaje indicado con el

voltaje medido en la bate-
ria. (Si el voltaje de la bate-
ria es menor, recarguela).

11 Temperatura del motor Muestra la temperatura del | Compare la temperatura

motor. del motor medida con el
valor que muestra la panta-
lla.

12 Temperatura del ventilador | Muestra la temperatura del | Compare la temperatura
del silenciador ventilador del silenciador. del ventilador del silencia-

dor medida con el valor
que muestra la pantalla.

20 Interruptor del caballete la- Conecte/desconecte el in-

teral
¢ Caballete retraido
¢ Caballete extendido

Conectado
Desconectado

terruptor del caballete late-
ral. (con una marcha
puesta).
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Caddigo

de diag- Element Indicacion en la pantalla | Método d bacid

nostico emento ndicacion en la pantalla étodo de comprobacion

NQ

21 Interruptor de punto muerto Cambie de marcha.
e Punto muerto Conectado
e Marcha puesta Desconectado

53 Servomotor del EXUP Muestra el angulo de trabajo. | —

La luz de alarma de averia
del motor se enciende dos
veces: una vez cuando la
valvula del EXUP se esta ce-
rrando y una vez cuando se
esta abriendo.

60 Indicacién de codigo de —
averia de la EEPROM
* No hay historial 00
e Hay historial 01 6 02 (codigo de averia de

cilindro)

* (Si ambos cilindros estan
averiados, la indicacion al-
terna cada dos segundos).

61 Indicacién del cédigo de —
historial de fallos
* No hay historial 00
* Hay historial Cddigos de averia 12-63

* (Si se detecta mas de un
cédigo, la indicacion alterna
cada dos segundos para
mostrar todos los cddigos
detectados. Cuando se han
mostrado todos los cddi-
gos, la indicacion repite la
misma secuencia).

62 Borrado del cédigo de his-
torial de averias
* No hay historial 0 —
¢ Hay historial Hasta 28 cédigos de averia | Para borrar el historial, si-

tue el interruptor de paro
del motor en “00”.

63 Eliminacion del parpadeo | 00 Para eliminar el parpadeo
de la luz de alarma de ave- de la luz de alarma de ave-
ria del motor (borrado del ria del motor, situe el inte-
codigo de averia del sensor rruptor de paro del motor
de temperatura del ventila- en ‘0.
dor del silenciador)

70 Numero de control 0-255 —
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Cuadro de funcionamiento de los actuadores

Caédigo
?‘%gt';% Elemento Accioén Método de comprobacién
Ne
Se acciona la bobina de en-
Bobina de encendido iz- cend_ido izquLerdg o derecha | Compruebe la chispa cin-
30 quierda o derecha del cilin- del cilindro n® 1 cinco veces | co veces.
dro n® 1 por.seg.undo. * Conecte un comprobador
Se ilumina la luz de alarma de encendido.
de averia del motor.
Se acciona la bobina de en-
cendido izquierda del cilindro | Compruebe la chispa cin-
31 Bobina de encendido del | n® 2 cinco veces por segun- | o veces.
cilindro n® 2, izquierda do. * Conecte un comprobador
Se ilumina la luz de alarma de encendido.
de averia del motor.
Se acciona la bobina de en-
Bobina de encendido iz- cend.ic_zlo izquLerda} o derecha | Compruebe la chispa cin-
3 quierda o derecha del cilin- del cilindro n® 1 cinco veces | co veces.
dro n® 1 porlseg_undo. * Conecte un comprobador
Se ilumina la luz de alarma de encendido.
de averia del motor.
Se acciona la bobina de en-
cendido derecha del cilindro | Compruebe la chispa cin-
33 Bobina de encendido del n? 2 cinco veces por segun- | CO veces.
cilindro n? 2, derecha do. * Conecte un comprobador
Se ilumina la luz de alarma de encendido.
de averia del motor.
- - S
o S occkr & nyecor 01| Compruebe e o e un
36 Inyector n® 1 Se ilumina la luz de alarma glznne::rglegéc;gel inyector n®
de averia del motor. : v )
- - S
cS:i?] ;f S'é)g:sel (')?);eeCtSLQO 2 Compruebe el ruido de fun-
37 Inyector n® 2 Se ilumi P 9 ’ cionamiento del inyector n®
e ilumina la luz de alarma 5 CINCO Veces
de averia del motor. )
Se acciona el solenoide de
admisién cinco veces por se- | Compruebe el ruido de fun-
49 Solenoide de admision gundo. cionamiento del solenoide
Se ilumina la luz de alarma | de admisién cinco veces.
de averia del motor.
Se acciona el relé de la bom-
ba de combustible cinco ve-
ces por segundo.
Se ilumina la luz de alarma | Compruebe el ruido de fun-
50 Relé de la bomba de com- | de averia del motor. cionamiento del relé de la
bustible (La luz de alarma de averia | bomba de combustible cin-
del motor esta apagada CO veces.
cuando el relé esta activado
y esta encendida cuando el
relé esta desactivado).
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Caédigo
de diag- . < L.
e e Element Accion Mét mpr ion
néstico emento cciod étodo de comprobacié
Ne
Se acciona el relé del motor
| ventilador del silenciador .
del ventilador del silenciado Compruebe el ruido de fun-
Reld : cinco ciclos de cinco segun- | _. . p
51 elé del motor del ventila- dos. (Activado 2 segundos cionamiento d(_al relé del .
dor del silenciador deséctivado 3 segundos) ’ | motor del ventilador del si-
Se ilumina la luz de alarma lenciador cinco veces.
de averia del motor.
Se acciona el relé del faro
in icl in n- .
cinco ciclos de cinco segu Compruebe el ruido de fun-
. dos. (Activado 2 segundos, . . ’

52 Relé del faro . cionamiento del relé del
desactivado 3 segundos) faro Cinco veces
Se ilumina la luz de alarma :
de averia del motor.

La valvula ISC se acciona y

se cierra completamente,

luego se abre en la posiciéon

abierta de espera cuando se . .

54 Valvula ISC arranca el motor. Esta opera- Iag ;Junr:g;%flg \\/lzlgﬁ\:ilgulas%
cion tarda unos 12 segundos ’
en realizarse.

Se ilumina la luz de alarma

de averia del motor.

Se acciona el solenoide de

descompresién cinco ciclos

de cinco segundos. (Activado | Compruebe el ruido de fun-

2 segundos, desactivado 3 cionamiento del solenoide

segundos) de descompresién cinco
Solenoide de descompre- Se ilumina la luz de alarma | veces.

55 sién de averia del motor. NOTA:

NOTA: Desconecte el cable del
No olvide pulsar el interrup- | motor de arranque antes
tor de arranque, pues de lo | de realizar esta operacion.
contrario la operacion ante-

rior no se podra realizar.

SAS27460

DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS

En este capitulo se describen las medidas que se deben adoptar en funcién del cédigo de averia que
muestra la pantalla. Compruebe y repare los elementos 0 componentes que constituyen la causa pro-
bable de la averia en el orden que se indica.

Después de comprobar y reparar la pieza averiada, reinicie la indicacion de pantalla conforme al mé-
todo de reinicio.

Cadigo de averia n%:

Cédigo que mostraba la pantalla cuando el motor dejo de funcionar correctamente. Ver “Cuadro de fun-
ciones de autodiagndstico”.

Cddigo de diagnostico N2:

Cédigo de diagnéstico que se debe utilizar con la funcién de diagnéstico. Ver “FUNCION DE DIAG-
NOSTICO” en la pagina 7-34.
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Coddigo de ave- |12 |[Sintoma [No se reciben sefales normales del sensor de posicion
ria n® del ciglienal.

Cddigo de diagnosti- |— —

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de | Compruebe si esta aflojado o for- | Accionamiento
posicién del cigtienal. zado. del arranque
2 Conexiones « Compruebe si se ha salido al- | d€l motor.
* Acoplador del sensor de posicion guna clavija del acoplador.
del cigtenal e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
e Entre el acoplador del sensor
de posicion del ciglienal y el
acoplador de la ECU.
(gris—gris)
(negro/azul-negro/azul)
4 Sensor de posicion del ciglienal ave- | e Cambie si esta averiado.

riado.

Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL’ en la pagina 7-105.
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Cddigo de ave- |13 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision del cilindro n? 1:
ria n® detectado circuito abierto o cortocircuito.

Cdodigo de diagnosti- |03 Sensor de presion del aire de admision del cilindro n2 1
co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador del sensor de presiéon del | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
aire de admision del cilindro n® 1 * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de presion del aire de admision
del cilindro n® 1 y el acoplador
de la ECU
(negro/azul-negro/azul)
(rosa/blanco-rosa/blanco)
(azul-azul)
3 Sensor de presion del aire de admi- | ¢ Ejecute la funcion de diagndsti-

sion del cilindro n? 1 averiado.

co. (Cdédigo n® 03)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS SENSORES DE PRE-
SION DE AIRE DE ADMISION”
en la pagina 7-112.

7-45



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Cddigo de ave- |14 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision del cilindro n? 1:
ria n® anomalia en el sistema de tubos (tubo obstruido o suelto).
Caodigo de diagnosti- |03 Sensor de presion del aire de admision del cilindro n2 1
co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Método de rei-

den

probable

Comprobacion o reparacion

nicio

1

Tubo del sensor de presién del aire de
admision del cilindro n® 1

e Compruebe el estado del tubo
del sensor de presion del aire
de admision del cilindro n® 1.

* Repare o cambie el tubo del
sensor.

Fallo del sensor de presién del aire de
admision del cilindro n® 1 en el poten-
cial eléctrico intermedio.

e Compruebe y repare la co-
nexion.
* Cambie si hay un fallo.

Conexiones

* Acoplador del sensor de presién del
aire de admision del cilindro n® 1

* Acoplador de la ECU al mazo de ca-
bles principal

* Compruebe si se ha salido al-
guna clavija del acoplador.

e Compruebe el estado de cierre
del acoplador.

* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

Sensor de presion del aire de admi-
sion del cilindro n® 1 averiado.

e Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cdédigo n® 03)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS SENSORES DE PRE-
SION DE AIRE DE ADMISION”
en la pagina 7-112.

Arranque del
motor y funcio-
namiento del
mismo al ralen-
ti.
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Cddigo de ave- |15 |Sintoma [Sensor de posicion del acelerador: detectado circuito
ria n® abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |01 Sensor de posicion del acelerador

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de |« Compruebe si esta aflojado o Situe el inte-
posicion del acelerador. forzado. rruptor princi-
* Compruebe si el sensor esta pal en “ON".
instalado en la posicion especi-
ficada.
2 Conexiones e Compruebe si se ha salido al-
* Acoplador del sensor de posicion guna clavija del acoplador.
del acelerador e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
* Acoplador del mazo de cables se- dor y conéctelo firmemente.
cundario 2
3 Circuito abierto o cortocircuito en * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables o cable secundario. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de posicion del acelerador y el
acoplador de la ECU
(azul-azul)
(amarillo—amarillo)
(negro—negro)
4 Comprobacion del voltaje de salida en | Compruebe si hay circuito
circuito abierto del cable del sensor abierto y cambie el sensor de
de posicién del acelerador. posicion del acelerador.
(negro—amarillo)
Elemento con | Voltaje de sali-
circuito abierto |da
Circuito abierto |5V
en cable de
masa
Circuito abierto |0V
en cable de sa-
lida
Circuito abierto |0V
en cable de ali-
mentacion
5 Sensor de posicion del acelerador * Ejecute la funcion de diagndsti-

averiado.

co. (Cddigo n® 01)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE POSICION DEL
ACELERADOR” en la pagina

7-109.
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Cddigo de ave- |17 |Sintoma |Circuito del servomotor del EXUP: detectado circuito

ria n® abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |53 Servomotor del EXUP

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador del servomotor del EXUP | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
bles principal del acoplador.
* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del servomo-
tor y el acoplador de la ECU
(azul-azul)
(blanco/rojo—blanco/rojo)
(negro/azul-negro/azul)
3 Servomotor del EXUP averiado (cir-

cuito del potenciémetro).

* Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cddigo n® 53)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SERVOMOTOR DEL EXUP” en
la pagina 7-110.

7-48



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Cddigo de ave- |18 |Sintoma [Servomotor del EXUP atascado.

ria n®

Caodigo de diagnosti- |53 Servomotor del EXUP

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

averiados.

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador del servomotor del EXUP | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
bles principal del acoplador. Tarda un maxi-
* Si hay un fallo, repare el acopla- | mo de 120 se-
dor y conéctelo firmemente. gundos en
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | » Repare o cambie si hay un cir- | lestablecerseel
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito. estado original.
* Entre el acoplador del servomo-
tor del EXUP y el acoplador de
la ECU.
(negro/verde—negro/verde)
(negro/rojo—negro/rojo)
3 Servomotor del EXUP averiado. * Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cddigo n® 53)
» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SERVOMOTOR DEL EXUP” en
la pagina 7-110.
4 Valvula, polea y cables del EXUP Cambie si esta averiado.

do.

Ver “COMPROBACION DE
LOS INTERRUPTORES” en la
pagina 7-93.

Cddigo de ave- |19 |Sintoma |Se ha detectado una rotura o desconexion del cable de la
ria n? ECU azul/amairillo.
Caddigo de diagnosti- |20 Interruptor del caballete lateral
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones * Ejecute la funcién de diagndsti- | Si hay una mar-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| co. (Cédigo n® 20) cha puesta, re-
bles principal * Compruebe si se ha salido al- | tire el caballete
guna clavija del acoplador. lateral.
e Compruebe el estado de cierre | Sila caja de
del acoplador. cambios esta
¢ Si hay un fallo, repare el acopla- | en punto muer-
dor y conéctelo firmemente. to, vuelva a co-
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir- nectar el cable.
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
e Entre la ECU y el cable
azul/amarillo
3 Interruptor del caballete lateral averia- | ¢ Cambie si estd averiado.
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Cddigo de ave- |22 |Sintoma |Sensor de temperatura del aire: detectado circuito abierto
ria n® o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |05 Sensor de temperatura del aire

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de | Compruebe si esta aflojado o for- | Situe el inte-
temperatura del aire. zado. rruptor princi-
2 Conexiones « Compruebe si se ha salido al- | Pl en “ON".
* Acoplador del sensor de temperatu- | guna clavija del acoplador.
ra del aire e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de temperatura del aire y el
acoplador de la ECU.
(marrén/blanco—marrén/blanco)
(negro/azul-negro/azul)
4 Sensor de temperatura del aire ave- | ¢ Ejecute la funcion de diagndsti-

riado.

co. (Cdédigo n® 05)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE” en la pagina 7-112.

7-50



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Cddigo de ave- |24 |Sintoma |No se reciben sefales normales del sensor de O,.
ria n®

Cddigo de diagnosti- |— —

co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de | Compruebe si esta aflojado o for- | Arranque del

O,. zado. motor y funcio-
2 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- namiento del

” mismo al ralen-
* Acoplador del sensor de O, guna clavija del acoplador. ti
« Acoplador de la ECU al mazo de ca- | * Compruebe el estado de cierre
bles principal del acoplador.

¢ Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-

mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.

* Entre el acoplador del sensor
de O, y el acoplador de la ECU.

(gris/blanco—gris/blanco)
(rojo/azul-rojo/azul)
(gris/verde—gris/verde)
(negro/azul-negro/azul)

4 Comprobar presién de combustible. | Ver “CUERPOS DE MARIPO-
SA” en la pagina 6-4.

5 Sensor de O, averiado. * Cambie si esta averiado.
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Cddigo de ave- |25 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision del cilindro n? 2:
ria n® detectado circuito abierto o cortocircuito.

Cdodigo de diagnosti- |04 Sensor de presion del aire de admision del cilindro n2 2
co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador del sensor de presiéon del | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
aire de admision del cilindro n® 2 * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de presion del aire de admision
del cilindro n® 2 y el acoplador
de la ECU
(negro/azul-negro/azul)
(rosa/amarillo—rosa/amarillo)
(azul-azul)
3 Sensor de presion del aire de admi- | ® Ejecute la funcion de diagndsti-

sion del cilindro n? 2 averiado.

co. (Cddigo n® 04)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS SENSORES DE PRE-
SION DE AIRE DE ADMISION”
en la pagina 7-112.
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Cddigo de ave- |26 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision del cilindro n? 2:
ria n® anomalia en el sistema de tubos (tubo obstruido o suelto).
Cdodigo de diagnosti- |04 Sensor de presion del aire de admision del cilindro n2 2
co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Método de rei-

den

probable

Comprobacion o reparacion

nicio

1

Tubo del sensor de presién del aire de
admision del cilindro n® 2

e Compruebe el estado del tubo
del sensor de presion del aire
de admision del cilindro n® 2.

* Repare o cambie el tubo del
sensor.

Fallo del sensor de presién del aire de
admision del cilindro n® 2 en el poten-
cial eléctrico intermedio.

e Compruebe y repare la co-
nexion.
* Cambie si hay un fallo.

Conexiones

* Acoplador del sensor de presién del
aire de admision del cilindro n® 2

* Acoplador de la ECU al mazo de ca-
bles principal

* Compruebe si se ha salido al-
guna clavija del acoplador.

e Compruebe el estado de cierre
del acoplador.

* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

Sensor de presion del aire de admi-
sion del cilindro n® 2 averiado.

e Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cddigo n® 04)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS SENSORES DE PRE-
SION DE AIRE DE ADMISION”
en la pagina 7-112.

Arranque del
motor y funcio-
namiento del
mismo al ralen-
ti.
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Cddigo de ave- |28 |Sintoma |Sensor de temperatura del motor: detectado circuito

ria n® abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |11 Sensor de temperatura del motor

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de | Compruebe si esta aflojado o for- | Situe el inte-
temperatura del motor. zado. rruptor princi-
2 Conexiones « Compruebe si se ha salido al- | Pl €n “ON".
* Acoplador del sensor de temperatu- | guna clavija del acoplador.
ra del motor e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
* Acoplador del mazo de cables se- dor y conéctelo firmemente.
cundario 2
3 Circuito abierto o cortocircuito en * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables o cable secundario. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de temperatura del motor y el
acoplador de la ECU.
(marrén—marrén)
(negro—negro)
4 Sensor de temperatura del motor ave-

riado.

e Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cddigo n® 11)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
DEL MOTOR” en la pagina
7-108.
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Cddigo de ave- |29 |Sintoma |Solenoide de descompresion (termistor): detectado cir-
ria n® cuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |55 Solenoide de descompresion

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del solenoide Compruebe si esta aflojado o for- | Situe el inte-
de descompresion. zado. rruptor princi-
2 Conexiones « Compruebe si se ha salido al- | P&l €n “ON".
* Acoplador del solenoide de descom- | guna clavija del acoplador.
presion (termistor) e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
¢ Entre el acoplador del solenoi-
de de descompresion (termis-
tor) y el acoplador de la ECU
(verde/rojo—verde/rojo)
(negro/azul-negro/azul)
4 Solenoide de descompresién averia- | * Ejecute la funcion de diagndsti-

do (termistor).

co. (Cdédigo n® 55)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SOLENOIDE DE DESCOM-
PRESION” en la pagina 7-111.

Cddigo de ave- |30 |[Sintoma |El vehiculo ha volcado.

ria n?

Caddigo de diagnosti- |08 Interruptor de corte por angulo de inclinacién

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 El vehiculo ha volcado. Enderezar el vehiculo. Situar el inte-
2 Estado de instalacion del interruptor | Compruebe si esta aflojado o for- rrulptor“por;\?,cl-
de corte por angulo de inclinacion. zado. pal en (no
. : : obstante, el
3 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | motor no se
* Acoplador del interruptor de corte guna clavija del acoplador. puede arrancar
por angulo de inclinacion * Compruebe el estado de cierre | de nuevo salvo
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | del acoplador. que se sitlie
bles principal * Si'hay un fallo, repare el acopla- | primero el inte-
dor y conéctelo firmemente. rruptor princi-
4 Interruptor de corte por angulo de in- | * Ejecute la funcion de diagnésti- | Pal en “OFF?).

clinacién averiado.

co. (Cddigo n° 08)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
INTERRUPTOR DE CORTE
POR ANGULO DE INCLINA-

CION” en la pagina 7-106.
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Coddigo de ave- |33 |Sintoma |Detectado fallo en el cable primario de la bobina de en-
ria n® cendido izquierda o derecha del cilindro n2 1.
Caddigo de diagnésti- |30, 32 Bobina de encendido izquierda o derecha del cilindro n2 1
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Comprobar si se ha salido algu- | Arranque del
* Conector de la bobina de encendido | na clavija del acoplador o del motor y funcio-
izquierda o derecha del cilindro n® 1 conector. namiento del
(lado de la bobina primaria) e Comprobar el estado de cierre | mismo al ralen-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del conector y del acoplador. ti.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
* Acoplador del mazo de cables se- dor y conéctelo firmemente.
cundario 1
2 Circuito abierto o cortocircuito en * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables o cable secundario. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el conector de la bobina
de encendido izquierda o dere-
cha del cilindro n® 1 y el acopla-
dor de la ECU/mazo de cables
principal.
(negro/rojo—azul/rojo)
(naranja—naranja)
3 Bobina de encendido izquierda o de- | Ejecute la funcién de diagndsti-

recha del cilindro n? 1 averiada.

co. (Cddigo n® 30 6 32)
e Comprobar continuidad de las
bobinas primaria y secundaria.
» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LAS BOBINAS DE ENCENDI-
DO” en la pagina 7-104.
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Coddigo de ave- |34 |Sintoma |Detectado fallo en el cable primario de la bobina de en-
ria n® cendido izquierda del cilindro n® 2.
Caodigo de diagnodsti- |31 Bobina de encendido del cilindro n2 2, izquierda
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacidén o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Comprobar si se ha salido algu- | Arranque del
* Conector de la bobina de encendido | na clavija del acoplador o del motor y funcio-
izquierda del cilindron® 2 (lado de la | conector. namiento del
bobina primaria) e Comprobar el estado de cierre | mismo al ralen-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del conector y del acoplador. ti.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el conector de la bobina
de encendido izquierda del ci-
lindro n® 2 y el acoplador de la
ECU/mazo de cables principal.
(negro/rojo—azul/rojo)
(gris/rojo—gris/rojo)
3 Bobina de encendido izquierda del ci- | ® Ejecute la funcién de diagndsti-

lindro n2 2 averiada

co. (Cddigo n® 31)
e Comprobar continuidad de las
bobinas primaria y secundaria.
» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LAS BOBINAS DE ENCENDI-
DO” en la pagina 7-104.
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Coddigo de ave- |35 |Sintoma |Detectado fallo en el cable primario de la bobina de en-
ria n® cendido izquierda o derecha del cilindro n2 1.
Caddigo de diagnésti- |30, 32 Bobina de encendido izquierda o derecha del cilindro n2 1
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Comprobar si se ha salido algu- | Arranque del
* Conector de la bobina de encendido | na clavija del acoplador o del motor y funcio-
izquierda o derecha del cilindro n® 1 conector. namiento del
(lado de la bobina primaria) e Comprobar el estado de cierre | mismo al ralen-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del conector y del acoplador. ti.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
* Acoplador del mazo de cables se- dor y conéctelo firmemente.
cundario 1
2 Circuito abierto o cortocircuito en * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables o cable secundario. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el conector de la bobina
de encendido izquierda o dere-
cha del cilindro n® 1 y el acopla-
dor de la ECU/mazo de cables
principal.
(negro/rojo—azul/rojo)
(naranja—naranja)
3 Bobina de encendido izquierda o de- | Ejecute la funcién de diagndsti-

recha del cilindro n? 1 averiada.

co. (Cddigo n® 30 6 32)
e Comprobar continuidad de las
bobinas primaria y secundaria.
» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LAS BOBINAS DE ENCENDI-
DO” en la pagina 7-104.
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Coddigo de ave- |36 |Sintoma |Detectado fallo en el cable primario de la bobina de en-
ria n® cendido derecha del cilindro n2 2.
Caodigo de diagnodsti- |33 Bobina de encendido del cilindro n? 2, derecha
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacidén o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Comprobar si se ha salido algu- | Arranque del
* Conector de la bobina de encendido | na clavija del acoplador o del motor y funcio-
derecha del cilindro n® 2 (lado de la conector. namiento del
bobina primaria) e Comprobar el estado de cierre | mismo al ralen-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del conector y del acoplador. ti.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el conector de la bobina
de encendido derecha del cilin-
dro n? 2y el acoplador de la
ECU/mazo de cables principal.
(negro/rojo—azul/rojo)
(gris/negro—gris/negro)
3 Bobina de encendido derecha del ci- | Ejecute la funcidon de diagnodsti-

lindro n2 2 averiada.

co. (Cdédigo n® 33)
e Comprobar continuidad de las
bobinas primaria y secundaria.
» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LAS BOBINAS DE ENCENDI-
DO” en la pagina 7-104.
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Cddigo de ave- |37 |Sintoma |El régimen del motor es elevado cuando esta al ralenti.
ria n®

Caodigo de diagnosti- |54 Valvula ISC

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 El fusible de la ECU esta fundido. e Comprobar el fusible de la La valvula ISC
ECU. ) vuelve a su po-
Ver “COMPROBACION DE sicion original
LOS FUSIBLES” en la pagina | girando el inte-
7-97. rruptor princi-
2 La valvula de mariposa no se cierra | * Comprobar el cuerpo de la ma- | Pal @ 'ON"y
del todo. riposa. volviendolo a
Ver “CUERPOS DE MARIPO- | girar a "OFF.
SA” en la pagina 6-4. Se reinicia si el
« Comprobar los cables del ace- | @lenti se en-
lerador. cuentra dentro
Ver “AJUSTE DE LA HOLGU- | dé! valor espe-
RA DEL CABLE DEL ACELE- | dificado des-
RADOR” en la pagina 3-7. pués de
arrancar el mo-
3 La valvula ISC esta atascada en posi- | * Comprobar que el tubo de la tor.
cion completamente abierta porque unidad ISC no esté desconec-
se ha desconectado un tubo o un aco-| tado.
plador de la unidad ISC. (Con la val- |« Comprobar que el acoplador de
vula ISC atascada en posicién la unidad ISC no esté desco-
completamente abierta se detecta un | nectado.
ralenti elevado aunque la ECU trans- |e La valvula ISC esta atascada
mita continuamente sefales para ce- en posicién completamente
rrar la valvula.) abierta si no funciona cuando
se situa el interruptor principal
en “OFF”.
(Toque con la mano la unidad
ISC y compruebe si vibra para
verificar si esta funcionando.)
4 La valvula ISC no se mueve correcta- | ® Ejecute la funcion de diagnodsti-

mente.

co. (Cddigo n® 54)

* Después de cerrarse completa-
mente, la valvula ISC se abre
en la posicion abierta de espera
cuando se arranca el motor.
Esta operacién tarda aproxima-
damente 12 segundos en reali-
zarse. Arranque el motor. Si el
fallo persiste, cambie el conjun-
to del cuerpo de la mariposa.
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Cddigo de ave- |38 |Sintoma |Solenoide de descompresion: detectado circuito abierto o
ria n® cortocircuito.

Caodigo de diagnodsti- |55 Solenoide de descompresion

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del solenoide Compruebe si esta aflojado o for- | Situe el inte-
de descompresion. zado. rruptor princi-
2 Conexiones « Compruebe si se ha salido al- | P&l €n “ON".
* Acoplador del solenoide de descom- | guna clavija del acoplador.
presion * Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
¢ Entre el acoplador del solenoi-
de de descompresién y el aco-
plador de la ECU
(verde claro—verde claro)
* Entre el acoplador del solenoi-
de de descompresion y el fusi-
ble de la descompresion
automatica
(gris/rojo—gris/rojo)
4 Solenoide de descompresién averia- | * Ejecute la funcion de diagndsti-

do.

co. (Cdédigo n® 55)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SOLENOIDE DE DESCOM-
PRESION” en la pagina 7-111.
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Cddigo de ave- |41 |Sintoma |Interruptor de corte por angulo de inclinacion: detectado
ria n® circuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |08 Interruptor de corte por angulo de inclinacién

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador del interruptor de corte guna clavija del acoplador. rruptor princi-
por angulo de inclinacion * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”".
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | del acoplador.
bles principal * Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en ca- |* Repare o cambie si hay un cir-
ble. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del interrup-
tor de corte por angulo de incli-
nacion y el acoplador de la
ECU.
(azul-azul)
(amarillo/verde—amarillo/verde)
(negro/azul-negro/azul)
3 Interruptor de corte por angulo de in- | ¢ Ejecute la funcidon de diagnésti-

clinacién averiado.

co. (Cdédigo n° 08)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
INTERRUPTOR DE CORTE
POR ANGULO DE INCLINA-
CION” en la pagina 7-106.
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Cddigo de ave- |42 |Sintoma |A. No se reciben senales normales del sensor de veloci-
ria n® dad.
B. Detectado circuito abierto en el interruptor de punto
muerto.
Codigo de diagnésti- |[A (07 |Sensor de velocidad
co N2
B 21  |Interruptor de punto muerto
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
A-1 | Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Arrancar el mo-
* Acoplador del sensor de velocidad guna clavija del acoplador. tor y activar el
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | * Compruebe el estado de cierre | sensor de velo-
bles principal del acoplador. cidad del vehi-
* Si hay un fallo, repare el acopla- | culo haciéndolo
dor y conéctelo firmemente. circular a 20-30
A-2 | Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir- km/h.
cable del sensor de velocidad. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de velocidad y el acoplador de
la ECU.
(azul-azul)
(blanco/amarillo—blanco/amari-
llo)
(negro/azul—negro/azul)
A-3 | El engranaje para detectar la veloci- | * Cambie si esta averiado.
dad del vehiculo se ha roto. Ver “CAJA DE CAMBIOS” en la
pagina 5-96.
A-4 | Sensor de velocidad averiado.

* Ejecute la funcion de diagnosti-
co. (Cédigo n® 07)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE VELOCIDAD” en
la pagina 7-109.
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Qédigo de ave- |42 |Sintoma |A. No se reciben senales normales del sensor de veloci-

ran B. CI;aettjéctado circuito abierto en el interruptor de punto
muerto.

Cédigo de diagnosti- |[A |07 |[Sensor de velocidad

coN° B 21 |Interruptor de punto muerto

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den

probable

nicio

B-1

Conexiones

* Acoplador del interruptor de punto
muerto

* Acoplador de la ECU al mazo de ca-
bles principal

* Compruebe si se ha salido al-
guna clavija del acoplador.

* Compruebe el estado de cierre
del acoplador.

* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

Arrancar el mo-
tor y activar el
sensor de velo-
cidad del vehi-
culo haciéndolo
circular a 20-30

Circuito abierto en cable del interrup-
tor de punto muerto.

* Reparar o cambiar si hay un cir-
cuito abierto.

* Entre el acoplador del interrup-
tor de punto muerto y el acopla-
dor del relé de la bomba de
combustible.

(azul celeste—azul celeste)

* Entre el acoplador del relé de la
bomba de combustible y el aco-
plador de la ECU.
(azul/amarillo—azul/amarillo)

km/h.

Tambor de cambio averiado (area de
deteccion de punto muerto).

e Cambie si esta averiado.
Ver “CAJA DE CAMBIOS” en la
pagina 5-96.

B-4

Interruptor de punto muerto averiado.

* Ejecute la funcion de diagnosti-
co. (Cédigo n® 21)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE
LOS INTERRUPTORES” en la
pagina 7-93.
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den

probable

Coddigo de ave- |43 |Sintoma [La ECU no puede controlar el voltaje de la bateria (circuito
ria n® abierto o cortocircuito en el cableado a la ECU).

Caodigo de diagnosti- |09 Voltaje del sistema de combustible

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

nicio

1

Conexiones

* Acoplador de la unidad de relé (relé
de la bomba de combustible)

* Acoplador de la ECU al mazo de ca-
bles principal

e Compruebe si se ha salido al-
guna clavija del acoplador.

e Compruebe el estado de cierre
del acoplador.

* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

Arranque del
motor y funcio-
namiento del
mismo al ralen-
ti.

Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables.

* Repare o cambie si hay un cir-
cuito abierto o cortocircuito.

* Entre el acoplador del relé de la
bomba de combustible y el aco-
plador de la ECU.
(azul/rojo—azul/rojo)
(rojo/azul-rojo/azul)

* Entre el acoplador del relé de la
bomba de combustible y el ter-
minal de la bateria.

(rojo—rojo)

* Entre el acoplador del relé de la
bomba de combustible y el aco-
plador del interruptor de paro
del motor.
(negro/rojo—negro/rojo)

Fallo o circuito abierto en el relé de la
bomba de combustible.

* Ejecute la funcion de diagndsti-
co. (Cdédigo n® 09)

e Cambie si esta averiado.

* Si no hay ningun fallo en el relé
de la bomba de combustible,
cambiar la ECU.

den

probable

Cddigo de ave- |44 |Sintoma |Se ha detectado un error al leer o escribir en la EEPROM
ria n® (valor de ajuste de CO).

Caodigo de diagnosti- |60 Indicacion de cilindro incorrecto en la EEPROM

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

nicio

1

Fallo en la ECU.

¢ Ejecute la funcién de diagnosti-

co. (Cédigo n® 60)

1. Comprobar el cilindro averia-
do. (Si son varios los cilin-
dros averiados, los numeros
de los cilindros averiados se
alternan a intervalos de 2 se-
gundos.)

e Cambiar la ECU si esta averia-

da.

Situe el inte-
rruptor princi-
pal en “ON".
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Cddigo de ave-
ria n®

46 |Sintoma

bustible

es anomalo.

El suministro de energia al sistema de inyeccién de com-

Caodigo de diagnosti-
co N2

Or-
den

Elemento/componentes y causa
probable

Comprobacion o reparacion

Método de rei-
nicio

1

Conexiones
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-
bles principal

e Compruebe si se ha salido al-
guna clavija del acoplador.

e Compruebe el estado de cierre
del acoplador.

* Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.

Arranque del
motor y funcio-
namiento del
mismo al ralen-
ti.

Bateria averiada.

* Recargar o cambiar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CAR-
GA DE LA BATERIA” en la pa-
gina 7-98.

Fallo en el rectificador/regulador

¢ Cambie si esta averiado.
Ver “SISTEMA DE CARGA” en
la pagina 7-13.

Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables.

* Repare o cambie si hay un cir-
cuito abierto o cortocircuito.

e Entre la bateria y el interruptor
principal
(rojo—rojo)

* Entre el interruptor principal y el
fusible de encendido
(marrén/azul-marrén/azul)

e Entre el fusible de encendido y
la ECU
(rojo/blanco—rojo/blanco)

ria n®

Cdédigo de ave-

50 |Sintoma

Fallo en la memoria de la ECU. (Cuando se detecta este fa-
llo en la ECU, puede que el numero de cédigo de averia no

den

probable

aparezca en la pantalla.)
Caddigo de diagnosti- |— —
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa

Comprobacién o reparacion

Método de rei-
nicio

1

Fallo en la ECU.

Cambiar la ECU.
NOTA:

No realice esta operacion con el
interruptor principal en “ON”.

Situe el inte-
rruptor princi-
pal en “ON".
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Cddigo de ave- |62 |Sintoma |Sensor de temperatura del ventilador del silenciador: de-
ria n® tectado circuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnosti- |12 Sensor de temperatura del ventilador del silenciador

co N2

Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Estado de instalacion del sensor de | Compruebe si esta aflojado o for- | Situe el inte-
temperatura del ventilador del silen- | zado. rruptor princi-
ciador. pal en “ON".
2 Conexiones e Compruebe si se ha salido al-
* Acoplador del sensor de temperatu- | guna clavija del acoplador.
ra del ventilador del silenciador e Compruebe el estado de cierre
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| del acoplador.
bles principal e Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del sensor
de temperatura del ventilador
del silenciador y el acoplador
de la ECU.
(negro/azul-negro/azul)
(marrén/amarillo-marrén/ama-
rillo)
4 Sensor de temperatura del ventilador | e Ejecute la funcion de diagndsti-

del silenciador averiado.

co. (Cddigo n® 12)

» Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
DEL VENTILADOR DEL SI-
LENCIADOR?” en la pagina
7-113.
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Coddigo de ave- |63 |Sintoma |La luz de alarma de averia del motor parpadea. (El sensor
ria n® de temperatura del ventilador del silenciador ha detecta-
do una temperatura ambiente anormalmente alta.)
Caodigo de diagnosti- |12 Sensor de temperatura del ventilador del silenciador
co N2 51 Relé del motor del ventilador del silenciador
63 Eliminacion del parpadeo de la luz de alarma de averia del
motor (borrado del cédigo de averia del sensor de tempe-
ratura del ventilador del silenciador)
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 El fusible del ventilador de la tapa del | Comprobar el fusible del venti- | Situe el inte-
silenciador o el fusible de la ECU es- lador de la tapa del silenciador | rruptor princi-
tan fundidos. y el fusible de la ECU. pal en “ON”.
Ver “COMPROBACION DE Ejecute la fun-
LOS FUSIBLES” en la pagina | cién de diag-
7-97. nostico.
2 Sensor de temperatura del ventilador | * Ejecute la funcion de diagnésti- | (0digo n® 63)
del silenciador o relé del motor averia- | co. (Codigo n® 12y 51)
dos. » Cambie si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
DEL VENTILADOR DEL SI-
LENCIADOR? en la pagina
7-113 y “COMPROBACION DE
LOS RELES” en la pagina
7-101.
3 * La posicion del sensor de tempera- | * Compruebe que las piezas

tura del ventilador del silenciador y
de las piezas circundantes ha cam-
biado debido a la deformacion de
piezas proximas al sensor

* El sensor de temperatura del ventila-
dor del silenciador ha detectado una
temperatura de 120 °C (248 °F) o
superior.

préoximas al sensor de tempera-
tura del ventilador del silencia-
dor no estén deformadas y que
el sensor y las piezas circun-
dantes se encuentren en sus
posiciones correctas. Repare o
cambie segun sea necesario.
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Cddigo de ave- |Er-1 |Sintoma |No se reciben senales de la ECU.
ria n®
Cddigo de diagnosti- |— —
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
bles principal * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador del conjunto de instru- del acoplador.
mentos al mazo de cables principal | Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU
(amarillo/azul—amarillo/azul)
3 Fallo en el conjunto de instrumentos. | Cambie el conjunto de instru-
mentos.
4 Fallo en la ECU. Cambiar la ECU.
Caddigo de ave- |Er-2 |Sintoma |No se reciben sefales de la ECU en el tiempo especifica-
ria n? do.
Caddigo de diagnosti- |— —
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable hicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
bles principal * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador del conjunto de instru- del acoplador.
mentos al mazo de cables principal | ¢ Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
e Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU
(amarillo/azul—amarillo/azul)
3 Fallo en el conjunto de instrumentos. | Cambie el conjunto de instru-
mentos.
4 Fallo en la ECU. Cambiar la ECU.
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Cddigo de ave- |Er-3 |Sintoma |No se reciben correctamente los datos de la ECU.
ria n®
Cddigo de diagnosti- |— —
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-
den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca-| guna clavija del acoplador. rruptor princi-
bles principal * Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador del conjunto de instru- del acoplador.
mentos al mazo de cables principal | Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
* Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU
(amarillo/azul—amarillo/azul)
3 Fallo en el conjunto de instrumentos. | Cambie el conjunto de instru-
mentos.
4 Fallo en la ECU. Cambiar la ECU.
Coddigo de ave- |Er-4 |Sintoma |[Se han recibido del indicador datos no registrados.
ria n?
Caddigo de diagnosti- |— —
co N2
Or- |Elemento/componentes y causa Comprobacion o reparacion Método de rei-

den |probable nicio
1 Conexiones e Compruebe si se ha salido al- | Situe el inte-
* Acoplador de la ECU al mazo de ca- | guna clavija del acoplador. rruptor princi-
bles principal e Compruebe el estado de cierre | pal en “ON”.
* Acoplador del conjunto de instru- del acoplador.
mentos al mazo de cables principal | ¢ Si hay un fallo, repare el acopla-
dor y conéctelo firmemente.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | * Repare o cambie si hay un cir-
mazo de cables. cuito abierto o cortocircuito.
e Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU
(amarillo/azul—amarillo/azul)
3 Fallo en el conjunto de instrumentos. | Cambie el conjunto de instru-
mentos.
4 Fallo en la ECU. Cambiar la ECU.
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DIAGRAMA ELECTRICO
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3. Interruptor principal
4. Bateria

5. Fusible del sistema de inyeccion de
combustible

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

15.Relé de la bomba de combustible
17.Bomba de combustible

29.ECU (unidad de control electrénico)
73.Interruptor de paro del motor
81.Fusible del encendido
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SAS27570

LOCALIZACION DE AVERIAS

Si la bomba de combustible no funciona.
NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

2. Depdsito de combustible

3. Caja del filtro de aire

1. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, encendido, sistema de
inyecciony ECU) Cambie los fusibles.
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto 4

2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.

Correcto |

3. Compruebe el interruptor principal. | Incorrecto —
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
INTERRUPTORES” en la pagina dor.

7-93.

Correcto |

4. Compruebe el interruptor de paro |Incorrecto —
del motor. )
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie el interruptor derecho del manillar.
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

Correcto 4

5. Compruebe la unidad de relé (relé [Incorrecto —
de la bomba de combustible). : , .
Ver “COMPROBACION DE LOS Cambie la unidad de relé.
RELES” en la pagina 7-101.

Correcto 4

6. Compruebe la bomba de combusti- | Incorrecto —
ble.
Ver “COMPROBACION DE LA Cambie la bomba de combustible.
BOMBA DE COMBUSTIBLE” en la
pagina 7-110.

Correcto 4
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7. Compruebe todo el cableado del  |Incorrecto —
sistema de la bomba de combusti- Conecte correctamente o repare el cablea-
ble. ) do del sistema de la bomba de combusti-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICQO” en ble.
la pagina 7-71.
Correcto

Cambiar la ECU.
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DIAGRAMA ELECTRICO
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SISTEMA DE REFRIGERACION DEL SILENCIADOR

4. Bateria
8. Fusible principal

9. Fusible del ventilador de la tapa del
silenciador

10.Fusible de la ECU

26.Sensor de temperatura del ventilador del
silenciador

29.ECU (unidad de control electrénico)
78.Motor del ventilador del silenciador
79.Relé del motor del ventilador del silenciador
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ST5YU1004

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor del ventilador del silenciador no funciona.

NOTA:

* Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1. Sillin

1. Compruebe los fusibles. Incorrecto —
(Principal, ventilador de la tapa del
silenciadory ECU) Cambie los fusibles.
Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto |
2. Compruebe la bateria. Incorrecto —
Ver “COMPROBACION Y CARGA * Limpie los terminales de la bateria.
DE LA BATERIA” en la pagina * Recargue o cambie la bateria.
7-98.
Correcto |

3. Compruebe el motor del ventilador |Incorrecto —
del silenciador. .
Ver “COMPROBACION DEL MO-
TOR DEL VENTILADOR DEL SI-
LENCIADOR” en la pagina 7-113.

Cambie el motor del ventilador del silen-
ciador.

Correcto 4

4. Compruebe el relé del motor del Incorrecto —
ventilador del silenciador. Cambie el relé del motor del ventilador del
Ver “COMPROBACION DE LOS silenciador.

RELES” en la pagina 7-101.

Correcto |

5. Compruebe el sensor de tempera- |Incorrecto —
tura del ventilador del silenciador.
Ver “COMPROBACION DEL SEN- Cambie el sensor de temperatura del ven-
SOR DE TEMPERATURA DEL tilador del silenciador.

VENTILADOR DEL SILENCIA-
DOR” en la pagina 7-113.

Correcto |

6. Compruebe el cableado de todo el |Incorrecto —
sistema de refrigeracion del silen- Conecte correctamente o repare el cablea-
ciador. ] do del sistema de refrigeracion del silen-
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en ciador.
la pagina 7-75.

Correcto 4

Cambiar la ECU.
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SISTEMA INMOVILIZADOR

SISTEMA INMOVILIZADOR

SAS27640
SAS27650
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DIAGRAMA ELECTRICO
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SISTEMA INMOVILIZADOR

3. Interruptor principal

4. Bateria

8. Fusible principal

10.Fusible de la ECU

11.Unidad del sistema inmovilizador

12.Fusible de repuesto (cuentakilémetros, reloj y
sistema inmovilizador)

29.ECU (unidad de control electrdnico)

44 Pantalla multifuncién

46.Luz indicadora del sistema inmovilizador
81.Fusible del encendido
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SISTEMA INMOVILIZADOR

SAS27670

INFORMACION GENERAL

Este vehiculo esta equipado con un sistema inmovilizador para evitar el robo mediante el registro de
nuevos codigos en las llaves normales. Este sistema se compone de los elementos siguientes:

* una llave de registro de nuevo cédigo (llave roja)

* dos llaves normales (llaves negras) en las que se pueden registrar nuevos cédigos

* un transpondedor (instalado en la llave roja)

* una unidad inmovilizadora

e la ECU (unidad de control electrénico)

* una luz indicadora del sistema inmovilizador

La llave roja se utiliza para registrar cédigos en cada una de las llaves normales. No utilice la llave roja
para conducir. Solo se debe utilizar para registrar nuevos cédigos en las llaves normales. El sistema
inmovilizador no se puede manejar con una llave nueva mientras no se haya registrado un cédigo en
la misma. Si pierde la llave de registro de nuevo cddigo, sera necesario cambiar la ECU y el interruptor
principal (equipado con la unidad inmovilizadora).

Por consiguiente, para conducir utilice siempre una llave normal. (Vea nota de atencién mas abajo.)
NOTA:

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica; por tanto, no es necesario volver a registrarlas
en el momento de la compra.

SC5YU1026

ATENCION:

« iNO PIERDA LA LLAVE DE REGISTRO DE NUEVO CODIGO! Si pierde la llave de registro de
nuevo codigo sera imposible registrar nuevos cédigos en las llaves normales. Las llaves nor-
males se podran usar para arrancar el vehiculo. No obstante, si es necesario registrar un nue-
vo codigo (es decir, si se hace una nueva llave normal o si se pierden todas las llaves) se
debera cambiar todo el sistema inmovilizador. Por tanto, se recomienda encarecidamente uti-
lizar una de las llaves normales y guardar la llave de registro de nuevo codigo en un lugar se-
guro.

* No sumerija las llaves en agua.

* No exponga las llaves a temperaturas excesivamente elevadas.

* No situe las llaves cerca de imanes (esto incluye, aunque sin limitarse a ello, productos tales
como altavoces, etc.).

¢ No coloque objetos pesados encima de las llaves.

* No rectifique ni altere la forma de las llaves.

* No desarme las llaves.

* No coloque dos llaves de ningun sistema inmovilizador en un mismo llavero.

* Mantenga las llaves normales, asi como las llaves de otros sistemas inmovilizadores, alejadas
de la llave de registro de nuevo cédigo.

¢ Mantenga las llaves de otros sistemas inmovilizadores alejadas del interruptor principal, ya
que pueden crear interferencias de senal.

SAS27690

SUSTITUCION DE PIEZAS Y REQUISITOS PARA EL REGISTRO DEL CODIGO DE LLAVE
Durante el uso del vehiculo se puede dar el caso de que deba cambiar piezas y registrar la llave de
registro de nuevo cédigo/llaves normales.

NOTA:

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica; por tanto, no es necesario volver a registrarlas
en el momento de la compra.
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SISTEMA INMOVILIZADOR

Piezas que se deben cambiar
Interruptor princi-
pal/unidad inmovi-
lizadora Cierre ac- |Necesidad de regis-
Inte- ||, Llave nor-| pcy | cesorio*y R L
rrup- | Ynidad del mal I
t of sistema in- ave
. . | moviliza-
princi- dor
pal
Se ha perdido una
lave normal v Llave normal nueva
Se han perdido to- Llave de registro de
das las llaves (inclui- V N N N nuevo cédigo v lla-
da la llave de registro ves normales
de nuevo codigo)
. . Llave de registro de
Ia: ECU esta averia- \ nuevo cédigo v lla-
ves normales
La unidad inmoviliza- J Llave de registra de
dora esta averiada ves normal%s y
. o Llave de registro de
El interruptor princi- V \ \ \ nuevo C(’)digo y lla-
pal esta averiado ves normales
El cierre accesorio* ;
osté averiado \ No necesario

* Los cierres accesorios son el cierre del sillin y el del tapon del depésito de combustible.

Registro de la llave de registro de nuevo cédigo:
Cuando se sustituye la unidad inmovilizadora o la ECU, se debe registrar la llave de registro de nuevo

c6digo en la unidad.

Para registrar la llave de registro de nuevo cdodigo:
1. Gire el interruptor principal a la posicion “ON” con la llave de registro de nuevo cédigo.

NOTA:

Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador se encienda durante un segundo y luego
se apague. La llave de registro de nuevo cédigo queda registrada cuando la luz indicadora del sistema
inmovilizador se apaga.

2. Verifigue que el motor se pueda poner en marcha.
3. Registre la llave normal segun las instrucciones que se facilitan en el apartado siguiente.

Modo de espera:

Para activar el sistema inmovilizador gire la llave de contacto a la posicion “OFF”. 30 segundos des-
pués la luz indicadora comienza a parpadear de forma continua con la pauta de parpadeo del modo
de espera, hasta un maximo de 24 horas. Transcurrido ese tiempo, la luz indicadora deja de parpadear
pero el sistema inmovilizador sigue activado.
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Modo de espera
30s 24 h

T
L ((

) 4

| L PR B | |- |

o OT ©

0]

Interruptor principal “ON” e. Modo de espera activado
Interruptor principal “OFF” f. Modo de espera desactivado
LED encendido

LED apagado

oo ow

Registro de las llaves normales:

Es necesario registrar una llave normal cuando se ha perdido y debe ser sustituida, o cuando la llave
de registro de nuevo cédigo se vuelve a registrar después de cambiar la unidad inmovilizadora o la
ECU.
NOTA:
No arranque el motor con una llave normal que no haya sido registrada. Si se gira el interruptor princi-
pal a la posicion “ON” con una llave normal que no esté registrada, la luz indicadora del sistema inmo-
vilizador parpadea para indicar el cédigo de error “52”. (Consulte “INDICACION DE LOS CODIGOS
DE AVERIA DE AUTODIAGNOSTICO” en la pagina 7-85).

1. Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador indique el modo de espera.

2. Con lallave de registro de nuevo codigo, gire el interruptor principal a “ON”, luego a “OFF” y, a con-
tinuacion, extraiga la llave antes de que transcurran 5 segundos.

3. Introduzca en el interruptor principal la primera llave normal que desee registrar y gire la llave a “ON”
antes de que transcurran 5 segundos, para activar la funcién de registro de llave.

NOTA:

El cddigo de llave normal existente se borra de la memoria cuando se activa la funcion de registro.
Cuando se activa la funcion de registro, la luz indicadora del sistema inmovilizador parpadea de forma
rapida.

4. Mientras la luz parpadea, gire el interruptor principal a “OFF”, extraiga la llave y, a continuacién, an-
tes de que transcurran 5 segundos, introduzca la segunda llave normal que desee registrar.
NOTA:
Si la luz indicadora del sistema inmovilizador deja de parpadear 5 segundos después de haber regis-
trado la primera llave normal, la funcién de registro se desactiva. En ese caso, no se podra registrar la
segunda llave normal y debera repetir del paso 2 al 4 para registrar las dos llaves normales.

5. Situe el interruptor principal en “ON”.
NOTA:
Cuando la luz indicadora se apaga, el registro ha finalizado.
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SISTEMA INMOVILIZADOR

6. Compruebe que el motor se pueda poner en marcha con las dos llaves normales registradas.

Registro de llave normal

> S@ 0000w

DR S S L R

=

o O0OT 9

Interruptor principal “ON” B. La luz indicadora del sistema inmovilizador

Interruptor principal “OFF” deja de parpadear cuando finaliza el registro
. de la segunda llave normal.

LED encendido

LED apagado

Menos de 5.0 s

Llave de registro de nuevo cédigo
Primera llave normal

Segunda llave normal

Funcion de registro

El registro de la segunda llave normal ha
finalizado.

Anulacion del cédigo de llave normal:

Si se pierde una llave normal, se puede inutilizar volviendo a registrar la otra llave normal. El registro
de llave estandar borra de la memoria el cédigo de llave estandar almacenado y, por tanto, inhabilita
la llave perdida. Para registrarla, consulte la seccion “Registro de llave normal”.

Método de anulacién de cédigo de llave normal

>5@ "0 o0 0T®

o O0OT Q9
-y

Interruptor principal “ON”
Interruptor principal “OFF”

LED encendido

LED apagado

Menos de 5.0 s

Llave de registro de nuevo cédigo
Llave normal restante

Funcidn de registro

Si la luz indicadora del sistema inmovilizador
deja de parpadear 5 segundos después de
haber registrado la primera llave normal, la
segunda llave normal no se puede registrar.
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SAS27700

LOCALIZACION DE AVERIAS

Cuando se situa el interruptor principal en “ON”, la luz indicadora del sistema inmovilizador no se en-

ciende ni parpadea.

1. Compruebe los fusibles.
(Principal, encendido, repuesto y
ECU) )

Ver “COMPROBACION DE LOS
FUSIBLES” en la pagina 7-97.

Correcto 4

2. Compruebe la bateria.
Ver “*COMPROBACION Y CARGA
DE LA BATERIA” en la pagina
7-98.

Correcto 4

Ver “COMPROBACION DE LOS
INTERRUPTORES” en la pagina
7-93.

3. Compruebe el interruptor principal.

Correcto 4

4. Compruebe el cableado de todo el
sistema inmovilizador.
Ver “DIAGRAMA ELECTRICO” en
la pagina 7-79.

Correcto 4

* Compruebe el estado de cada uno
de los circuitos del sistema inmovili-
zador. ] )

* Ver “INDICACION DE LOS CODI-
GOS DE AVERIA DE AUTODIAG-
NOSTICO” en la pagina 7-85.

SAS27720

Incorrecto —»

Incorrecto —

Incorrecto —

Incorrecto —»

Cambie los fusibles.

* Limpie los terminales de la bateria.
* Recargue o cambie la bateria.

Cambie el interruptor principal/inmoviliza-
dor.

Conecte correctamente o repare el cablea-
do del sistema inmovilizador.

INDICACION DE LOS CODIGOS DE AVERIA DE AUTODIAGNOSTICO
Cuando el sistema falla, la luz indicadora del sistema inmovilizador indica el cédigo de averia.
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Cddigo

de averia Pieza Sintoma Causa Accidn
51 UNIDAD INMO- | No se puede trans- | 1. Interferencias de on- | 1. Mantenga los
VILIZADORA | mitir el cédigo entre das de radio provoca- imanes, los obje-
la llave y la unidad das por objetos tos metalicos y
inmovilizadora. proximos a las llaves las llaves de
y a la antena. otros sistemas
2. Fallo de la unidad in- inmovilizadores
movilizadora. alejados de las
3. Fallo de la llave. llaves y las ante-
nas.

2. Cambie el inte-
rruptor princi-
pal/inmovilizador.

3. Cambie la llave.

52 UNIDAD INMO- | Los cédigos de la 1. Recibe una senal de | 1. Sitde la unidad
VILIZADORA | llave y de la unidad otro transpondedor inmovilizadora a
inmovilizadora no (no reconoce el codi- un minimo de 50
coinciden. go después de diez mm del trans-
intentos consecuti- pondedor de
VOS). otros vehiculos.
2. Recibe una sefal de |2. Registre la llave
una llave normal no normal.
registrada.
53 UNIDAD INMO- | No se pueden trans- | Interferencias o cable 1. Compruebe el
VILIZADORA | mitir codigos entre | desconectado. mazo de cables
la ECU vy launidad |1. Interferencias de on- y el conector.
inmovilizadora. das de radio. 2. Cambie el inte-
2. Mazo de cables de rruptor princi-
comunicacion desco- pal/inmovilizador.
nectado. 3. Cambiar la ECU.
3. Fallo de la unidad in-
movilizadora.
4. Fallo de la ECU
54 UNIDAD INMO- | Los cédigos trans- | Interferencias o cable 1. Registre la llave
VILIZADORA | mitidos entre la desconectado. de registro de
ECU vy la unidad in- | 1. Interferencias de on- nuevo codigo.
movilizadora no co- das de radio. 2. Compruebe el
inciden. 2. Mazo de cables de mazo de cables
comunicacion desco- y el conector.
nectado. 3. Cambie el inte-
3. Fallo de la unidad in- rruptor princi-
movilizadora. pal/inmovilizador.
4. Fallo de la ECU. 4. Cambiar la ECU.
(Se ha sustituido la
ECU o la unidad in-
movilizadora por una
unidad usada de otro
vehiculo).
55 UNIDAD INMO- | Fallo de registro de | Se haintentado registrar .
VILIZADORA | codigo de llave. una misma llave normal Registre otra llave

dos veces consecutivas.

normal.
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Cddigo

de averia Pieza Sintoma Causa Accion
56 ECU Recibe un cédigo no | Interferencias o cable 1. Compruebe el
identificado. desconectado. mazo de cables

y el conector.

2. Cambie el inte-
rruptor princi-
pal/inmovilizador.

3. Cambiar la ECU.

Indicacion de codigo de averia de la luz indicadora del sistema inmovilizador
Unidades de 10: Ciclos de 1 segundo encendida y 1.5 segundos apagada.
Unidades de 1: Ciclos de 0.5 segundos encendida y 0.5 segundos apagada.
Ejemplo: cddigo de averia 52

a o —

1 1.5 1 1.5 1 1.5 1 1.5 1 1.5 0.50.50.5 3

a. Luz encendida
b. Luz apagada
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COMPONENTES ELECTRICOS

77777777 .,

COMPONENTES ELECTRICOS
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COMPONENTES ELECTRICOS

—

. Sensor de temperatura del aire

Bobina de encendido del cilindro n2 2,

izquierda

3. Bobina de encendido del cilindro n® 2,
derecha

4. Unidad ISC (control de ralenti)

5. Solenoide de admisién

6. Bobina de encendido del cilindro n? 1,
derecha

7. Bobina de encendido del cilindro n2 1,
izquierda

8. Sensor de temperatura del ventilador del
silenciador

9. Motor del ventilador del silenciador

10. Sensor de velocidad

11.Interruptor de la luz de freno trasero

12.Interruptor de punto muerto

13.Solenoide de descompresion

14. Rectificador/regulador

15.Bocina

N
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COMPONENTES ELECTRICOS

n

© N ORA W

9

. Sensor de presién del aire de admision del

cilindro n? 1

Sensor de presidn del aire de admision del
cilindro n® 2

Unidad del sistema inmovilizador

Sensor de posicion del acelerador

Fusible principal

Caja de fusibles

Relé del motor del ventilador del silenciador
ECU (unidad de control electrénico)

Relé del faro

10.Unidad de relé
11.Relé de intermitentes/luces de emergencia
12.Fusible del sistema de inyeccion de

combustible

13.Relé de arranque

14.Interruptor de corte por angulo de inclinacion
15.Bateria

16.Servomotor del EXUP

17.Sensor de posicion del ciglienal

18.Sensor de temperatura del motor
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SAS27980

COMPROBACION DE LOS INTERRUPTORES
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©® N Ok WD~

9.

10.
11.
12.

13.Comuntador de luces de cruce/carretera

Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de paro del motor
Interruptor de arranque

Interruptor principal

Interruptor de punto muerto
Interruptor del caballete lateral
Interruptor de la luz de freno trasero
Interruptor de emergencia
Interruptor de los intermitentes
Interruptor de la bocina

Interruptor del embrague

Interruptor de rafagas
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Compruebe la continuidad de todos los interruptores con el comprobador de bolsillo. Si la lectura de
continuidad es incorrecta, compruebe las conexiones del cableado y, si es preciso, cambie el interrup-
tor.

SCA14370

ATENCION:

No introduzca nunca las sondas del comprobador en las ranuras de los terminales del acopla-
dor “a”. Introduzca siempre las sondas desde el extremo opuesto del acoplador, cuidando de
no aflojar o dafar los cables.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA:

* Antes de comprobar la continuidad, ajuste el comprobador de bolsillo a “0” y a la amplitud “Q x 1.
» Cuando compruebe la continuidad, cambie varias veces las posiciones del interruptor.

En el ejemplo siguiente del interruptor principal, se ilustran los interruptores y las conexiones de sus
terminales.

Las posiciones de los interruptores “a” se muestran en la columna de la izquierda y los colores de los
cables “b” en la fila superior.

La continuidad (es decir, circuito cerrado) entre los terminales de un interruptor en una posicién deter-

minada del mismo viene indicada por “ O——O ”. Hay continuidad entre los cables rojo, marron/azul y
marron/rojo cuando el interruptor se sitia en “ON” y entre los cables rojo y marrdn/rojo cuando se situa
en 1 Pé ”-

b
R |Br/L|Br/R
ON__|[O+O+O

a OFF
P=_[O

[ [

R
Br/R
Br/L
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SAS27990

COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS

NOTA:

No compruebe ninguna de las luces que utilizan
LED.

Compruebe si las bombillas y los casquillos es-
tan danados o desgastados, si las conexiones
son correctas y si hay continuidad entre los ter-
minales.

Dafnos/desgaste — Reparar o cambiar la bombi-
lla, el casquillo o ambos.

Conexion incorrecta — Conectar correctamen-
te.

No hay continuidad — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo o ambos.

Tipos de bombillas

En la ilustracién siguiente se muestran las bom-

billas utilizadas en este vehiculo.

* Las bombillas “a” y “b” se utilizan para los faros
y suelen llevar un casquillo que se debe soltar
antes de extraer la bombilla. La mayoria de
este tipo de bombillas pueden extraerse de
sus casquillos respectivos girandolas hacia la
izquierda.

* Las bombillas “c” se utilizan para los intermi-
tentes y para el piloto trasero/luz de freno y
pueden extraerse del casquillo presionando y
girandolas hacia la izquierda.

* Las bombillas “d” y “e” se utilizan paralas luces
de los instrumentos e indicadores y pueden
extraerse de sus casquillos respectivos tirando
de ellas con cuidado.

a b

? Q

Comprobacion del estado de las bombillas
El procedimiento siguiente sirve para todas las
bombillas.
1. Extraer:

* Bombilla

SW5YU1009

4\ ADVERTENCIA

Las bombillas del faro se calientan mucho;

por tanto, mantenga los productos inflama-
bles y las manos alejados de ellas hasta que
se hayan enfriado.

SC5YU1020

ATENCION:

¢ Sujete firmemente el casquillo para extraer
la bombilla. No tire nunca del cable, ya que
podria salirse del terminal en el acoplador.

¢ Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa; de lo
contrario la transparencia del cristal, la
vida util de la bombilla y el flujo luminoso
se verian afectados negativamente. Si se
ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un paino humedecido con alcohol o
quitaesmaltes.

2. Comprobar:
* Bombilla (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

NOTA:

Antes de comprobar la continuidad, ajuste el
comprobador de bolsillo a “0” y a la amplitud “Q
x 17
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VYVYYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte la sonda positiva del comprobador

al terminal “1” y la sonda negativa del com-
probador al terminal “2” y compruebe la con-
tinuidad.

b. Conecte la sonda positiva del comprobador
al terminal “1” y la sonda negativa del com-
probador al terminal “3” y compruebe la con-
tinuidad.

c. Sicualquiera de las lecturas indica que no
hay continuidad, cambie la bombilla.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAMAAAALMAAALAAALAAAAD

Comprobacion del estado de los casquillos
El procedimiento siguiente sirve para todos los
casquillos.
1. Comprobar:
¢ Casquillo de la bombilla (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

NOTA:

Compruebe la continuidad de todos los casqui-
llos de la misma manera que se ha descrito para
las bombillas; no obstante, observe los puntos
siguientes.

VYVYVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Instale una bombilla en buen estado en el

casquillo.

b. Conecte las sondas del comprobador a los
cables respectivos del casquillo.

c. Compruebe la continuidad del casquillo. Si
alguna de las lecturas indica que no hay con-
tinuidad, cambie el casquillo.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28000

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES
El procedimiento siguiente sirve para todos los
fusibles.

SC5YU1013

ATENCION:
Para evitar cortocircuitos, gire siempre el in-

terruptor principal a “OFF” cuando com-
pruebe o cambie un fusible.

1. Extraer:
e Sillin
e Sujecion de cable
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
¢ Fusible

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVYVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo al fusible

y compruebe la continuidad.
NOTA:

Situe el selector del comprobador de bolsillo en
“Qx1”.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analdgico de bolsi-
lio
YU-03112-C

“* 7

b. Si el comprobador indica “«”, cambie el fusi-
ble.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA
3. Cambiar:
¢ Fusible fundido

VYVYVVVVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Situe el interruptor principal en “OFF”.

b. Instale un fusible nuevo del amperaje correc-
to.

c. Encienda los interruptores para verificar si el
circuito eléctrico funciona.

d. Sielfusible se vuelve a fundirinmediatamen-
te, compruebe el circuito eléctrico.

Fusibles Amperaje | C’td.
Principal 50 A 1
Encendido 25 A 1
Faro 15A 1
Sistema de inyeccion de
combustible 15A 1
Ventilador de la tapa del
silenciador 15A 1
Descompresién auto-
matica 15A 1
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Fusibles Amperaje | C’td.
Sistema de senalizacion 10A 1
Luz de estacionamiento 10A 1

ECU 10A 1
Repuesto (cuentakilo-
metros, reloj y sistema 10 A 1
inmovilizador)

Repuesto 25 A 1

Repuesto 15A 1

Repuesto 10A 1

SWA13310

4\ ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje dis-
tinto del especificado. La improvisacion o el
uso de un fusible de amperaje incorrecto
puede provocar una averia grave del sistema
eléctrico y el funcionamiento incorrecto del
sistema de arranque y encendido, con el
consiguiente riesgo de incendio.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAALMAALAALAAL
4. Instalar:
e Sujecion de cable
¢ Sillin
Ver “CHASIS, GENERAL” en la pagina 4-1.

SAS28030

COMPR’OBACIC')N Y CARGA DE LA
BATERIA

SWA13290

A\ ADVERTENCIA

Las baterias generan gas hidrégeno explosi-
vo y contienen un electrolito de acido sulfu-
rico altamente téxico y caustico. Por tanto,
observe siempre las medidas preventivas si-
guientes:

e Utilice gafas protectoras cuando manipule
o trabaje cerca de baterias.

* Cargue las baterias en un lugar bien venti-
lado.

e Mantenga las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas (equipos de soldadura, ci-
garrillos encendidos).

* NO FUME cuando cargue o manipule bate-
rias.

« MANTENGA LAS BATERIAS Y EL ELEC-
TROLITO FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

* Evite todo contacto con el electrdlito, ya
que puede provocar quemaduras graves o
lesiones oculares permanentes.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO:

EXTERNO

¢ Piel — Lavar con agua.

* Ojos — Enjuagar con agua durante 15 mi-
nutos y acudir a un médico inmediatamen-
te.

INTERNO

¢ Beber grandes cantidades de agua o leche,
y luego leche de magnesia, huevos batidos
o aceite vegetal. Acudir inmediatamente a
un médico.

SCA13660

ATENCION:

 Esta es una bateria sellada. No retire nunca
las tapas de sellado, ya que el equilibrio en-
tre las celdas no se mantendray disminuira
el rendimiento de la bateria.

¢ El tiempo, el amperaje y el voltaje de carga
de una bateria sin mantenimiento son dife-
rentes de los de las baterias convenciona-
les. La bateria sin mantenimiento debe
cargarse segun se explica en las ilustracio-
nes del método de carga. Si se sobrecarga
la bateria, el nivel de electrdlito caera con-
siderablemente. Por tanto, tenga un cuida-
do especial cuando cargue la bateria.

NOTA:

Puesto que las baterias sin mantenimiento es-
tan selladas, no se puede comprobar su estado
de carga midiendo la densidad del electrdlito.
Por lo tanto, se debe comprobar la carga de la
bateria midiendo el voltaje en los terminales de
la misma.

1. Extraer:
e Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1.
2. Desconectar:
e Cables de la bateria
(de los terminales de la bateria)

SCA13640

ATENCION:

Desconecte primero el cable negativo “1”,
luego el positivo “2”.
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3. Extraer:
* Correa de la bateria
* Bateria

4. Comprobar:
* Carga de la bateria

VYVVYVYVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte un comprobador de bolsillo a los ter-

minales de la bateria.

» Sonda positiva del comprobador —
terminal positivo de la bateria

* Sonda negativa del comprobador —
terminal negativo de la bateria

NOTA:

* El estado de carga de una bateria sin manteni-
miento puede comprobarse midiendo su volta-
je en circuito abierto (es decir, cuando esta
desconectado el terminal positivo de la bate-
ria).

* No es necesario cargar cuando el voltaje en
circuito abierto es igual o superiora 12.8 V

b. Compruebe la carga de la bateria como se
muestra en las tablas y en el ejemplo siguien-
te.

Ejemplo
Voltaje en circuito abierto = 12.0 V
Tiempo de carga = 6.5 horas

Carga de la bateria = 20-30%

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA
5. Cargar:
* Bateria
(consulte el método de carga correspondien-
te)

SWA13300
4\ ADVERTENCIA
No efectue una carga rapida de la bateria.

SCA13670

ATENCION:

* No extraiga nunca las tapas de sellado de la
bateria sin mantenimiento.

¢ No utilice un cargador de baterias rapido,
ya que este tipo de aparatos efectua una
carga rapida mediante una corriente de am-
peraje muy elevado que puede provocar el
recalentamiento de la bateria y dahar las
placas.

* Si no es posible regular la intensidad del

cargador, tenga cuidado de no sobrecargar

la bateria.

Desmonte la bateria del vehiculo para car-

garla. (Si debe cargar la bateria montada en

el vehiculo, desconecte el cable negativo
del terminal de la bateria.)

Para reducir el riesgo de que se produzcan

chispas, no enchufe el cargador hasta que

los cables del mismo estén conectados ala
bateria.

Antes de retirar de los terminales de la ba-

teria las pinzas de los cables del cargador,

desconecte el cargador.

e Compruebe que las pinzas de los cables

del cargador hagan buen contacto con el

terminal de la bateria y que no se cortocir-
cuiten. Una pinza de cable de cargador co-
rroida puede generar calor en la zona de
contacto y un muelle de pinza flojo puede
provocar chispas.

Si la bateria se calienta al tacto en algun

momento durante el proceso de carga, des-

conecte el cargador y deje que la bateria se
enfrie antes de conectarlo de nuevo. jUna
bateria caliente puede explotar!

e Como se muestra en la ilustracion siguien-
te, el voltaje en circuito abierto de una bate-
ria sin mantenimiento se estabiliza unos 30
minutos después de que se haya completa-
do la carga. Por tanto, espere 30 minutos
una vez completada la carga antes de me-
dir el voltaje en circuito abierto.

VVV!VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Método de carga con un cargador de co-

rriente (voltaje) variable

a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA:

El voltaje se debe medir 30 minutos después de
parar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro a la
bateria e inicie la carga.
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NOTA:
Ajuste el voltaje de cargaa 16—17 V. Si el voltaje
es menor la carga sera insuficiente. Si es dema-
siado alto la bateria se sobrecargara.

c. Verifigue que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA:

Si la corriente es menor que la corriente de car-

ga estandar indicada en la bateria, situe el dial

de ajuste del voltaje de carga en 2024 V y vigile
el amperaje durante 3—5 minutos para compro-
bar la bateria.

c. Verifique que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA:

Si la corriente es menor que la corriente de car-
ga estandar escrita en la bateria, este tipo de
cargador no puede cargar una bateria sin man-
tenimiento. Se recomienda un cargador de vol-
taje variable.

d. Cargue la bateria hasta que el voltaje de car-
ga de la misma seade 15 V.

NOTA:
Ajuste el tiempo de carga a 20 horas (maximo).

* Se ha alcanzado la corriente de carga es-
tandar
La bateria esta correcta.

* No se ha alcanzado la corriente de carga
estandar
Cambie la bateria.

d. Ajuste el voltaje de forma que la corriente se
situe en el nivel de carga estandar.

e. Ajuste el tiempo adecuado segun el voltaje
en circuito abierto.

Consulte “Procedimiento de comprobacion
del estado de la bateria”.

f. Sila carga requiere mas de 5 horas, se reco-
mienda comprobar la corriente de carga des-
pués de las 5 horas. Si se produce cualquier
variacion del amperaje, reajuste el voltaje
hasta obtener el amperaje de carga estan-
dar.

g. Mida el voltaje de la bateria en circuito abier-
to después de dejarla sin usar durante mas
de 30 minutos.

12.8 V 0 mas --- La carga esta completa.
12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

VVV!VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
Método de carga con un cargador de vol-

taje constante

a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA:

El voltaje se debe medir 30 minutos después de
parar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro a la
bateria e inicie la carga.

e. Mida el voltaje de la bateria en circuito abier-
to después de dejarla sin usar durante mas
de 30 minutos.

12.8 V 0 més --- La carga esta completa.

12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Instalar:
¢ Bateria
* Correa de la bateria
7. Conectar:
¢ Cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

SCA13630

ATENCION:

Conecte primero el cable positivo “1”, luego
el negativo “2”.

8. Comprobar:
* Terminales de la bateria
Suciedad — Limpiar con un cepillo metalico.
Conexion floja — Conectar correctamente.
9. Lubricar:
* Terminales de la bateria

Lubricante recomendado

i Grasa dieléctrica
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10.Instalar:
¢ Sillin
Consulte “CHASIS, GENERAL” en la pagina
4-1,
SAS28040
COMPROBACION DE LOS RELES
Compruebe la continuidad de todos los interrup-
tores con el comprobador de bolsillo. Si la lectu-
ra de continuidad es incorrecta, cambie el relé.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

. Desconecte el relé del mazo de cables.

. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) y
la bateria (12 V) al terminal del relé, como se
muestra.

Compruebe el funcionamiento del relé.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

N —

Relé de arranque

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
. Sonda negativa del comprobador

el <

Unidad de relé (relé de corte del circuito de
arranque)

o=

T 1
X

(SomBm| L RIL [LURY
[ua [y so ey [uw] m |

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

|:| Resultado
Continuidad

(entre “3” y “4”)

Unidad de relé (relé de la bomba de combus-
tible)

o=

<ERR AL [URY
[ e (L] so [Brv[uw] R |

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

|:| Resultado
Continuidad

(entre 553,! y 554!’)

|:| Resultado
Continuidad

(entre 553,! y 554!’)
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Relé del faro

3
4 +1 =

2

]
=M
|

GIL
RIY

P2

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
. Sonda negativa del comprobador

o=

|:| Resultado
Continuidad

(entre “3,’ y “4!,)

Relé del motor del ventilador del silenciador

3
4 .-_ EAguE
2 1
=6
s
B

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
. Sonda negativa del comprobador

|:| Resultado
Continuidad

(entre “3!’ y “4’!)

.

ST5YU1021

COMPROBACION DEL RELE DE

INTERMITENTES/LUCES DE EMERGENCIA

1. Comprobar:

* Voltaje de entrada del relé de intermiten-

tes/luces de emergencia
Fuera del valor especificado — El circuito de
cableado desde el interruptor principal hasta
el acoplador del relé de los intermitentes/lu-
ces de emergencia esta averiado y se debe
reparar.

Voltaje de entrada del relé de in-
termitentes/luces de emergencia
12V CC

o

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del relé de los intermiten-
tes/luces de emergencia como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
marrén/verde “1”

* Sonda negativa del comprobador —
masa

O rwizzzzzzzzzzzs
Br/G

] 1

b. Situe el interruptor principal en “ON”.

c. Mida el voltaje de entrada del relé de intermi-
tentes/luces de emergencia.

AAAAAAAAAAAANANAANAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAD

2. Comprobar:

* Voltaje de salida del relé de intermitentes/Iu-

ces de emergencia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Voltaje de salida del relé de inter-
mitentes/luces de emergencia

o

12V CC

VYV VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del relé de los intermiten-
tes/luces de emergencia como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
llo

YU-03112-C
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e Sonda positiva del comprobador —
marrén/blanco “1”

» Sonda negativa del comprobador —
masa

UBrw
BrG| 1

~BA

L

b. Situe el interruptor principal en “ON”.

c. Mida el voltaje de salida del relé de intermi-
tentes/luces de emergencia.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS28050

COMPROBACION DE LA UNIDAD DE RELE
(DIODO)
1. Comprobar:
¢ Unidad de relé (diodo)
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA:

En el cuadro siguiente se muestran las lecturas
del comprobador de bolsillo y del comprobador
analdgico de bolsillo.

Continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul celeste “1”
Sonda negativa del comproba-
dor — negro/amarillo “2”
No hay continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — negro/amarillo “2”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul celeste “1”
Continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul celeste “1”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul/amarillo “3”
No hay continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul/amarillo “3”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul celeste “1”
Continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul celeste “1”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul celeste/blanco “4”
No hay continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul celeste/blanco “4”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul celeste “1”
Continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul/verde “5”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul/amarillo “3”
No hay continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — azul/amarillo “3”
Sonda negativa del comproba-
dor — azul/verde “5”

o

3 1
\\

5 /{% i 2 #‘\
4 2
SbIW|B/R| L R/L |LUR
L/G [L/Y | Sb |B/Y|UW| R

H

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte el acoplador de la unidad de relé

del mazo de cables.
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b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al
terminal de la unidad de relé como se mues-
tra.

c. Compruebe la continuidad de la unidad de
relé (diodo).

d. Compruebe la no continuidad de la unidad de
relé (diodo).

AAAAAAAAAAAANANAANANAANAAAAAANAAANAANAAAAD

SAS28070

COMPROBACION DE LAS TAPAS DE
BUJIAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
tapas de buijia.
1. Comprobar:
* Resistencia de la tapa de la bujia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte la tapa del cable de la bujia.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)
a la tapa de la bujia, como se muestra.

Resistencia
10.0 kQ

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

c. Mida la resistencia de la tapa de la bujia.
AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAANAAAA

SAS28100

COMPROBACION DE LAS BOBINAS DE
ENCENDIDO
El procedimiento siguiente sirve para todas las
bobinas de encendido.
1. Comprobar:
* Resistencia de la bobina primaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

Resistencia de la bobina primaria
2.16-2.64 Q

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte los conectores de la bobina de

encendido de los terminales de la misma.
b. Conecte el comprobador de bolsillo (Qx 1) a
la bobina de encendido, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
negro/rojo “1”

* Sonda negativa del comprobador —
naranja o gris/rojo o gris/negro “2”

c. Mida la resistencia de la bobina primaria.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Comprobar:
* Resistencia de la bobina secundaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

|:| Resistencia de la bobina secun-
daria

8.64-12.96 kQ

VYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte la tapa de bujia de la bobina de

encendido.
b. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)
a la bobina de encendido, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
negro/rojo “1”

* Sonda negativa del comprobador —
cable de bujia “2”
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c. Mida la resistencia de la bobina secundaria.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

ST5YU1032

COMPROBACION DE LA DISTANCIA ENTRE

ELECTRODOS DE LAS BUJIAS

1. Comprobar:

¢ Distancia entre electrodos de la chispa de

encendido
Fuera del valor especificado— Efectuar la
identificacion de averias del sistema de en-
cendido comenzando por el punto 5.
Consulte “LOCALIZACION DE AVERIAS” en
la pagina 7-3.

Entrehierro minimo

N

6.0 mm (0.24 in)

NOTA:

Si la distancia entre electrodos de la chispa de
encendido se encuentra dentro del valor especi-
ficado, el circuito del sistema de encendido fun-
ciona correctamente.

VYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVY
a. Desconecte la tapa de la bujia.

b. Conecte el comprobador de encendido “1”
como se muestra.

Comprobador de encendido
90890-06754
Comprobador de chispa Opama
pet-4000
YM-34487

2. Tapa de bujia

c. Gire el interruptor principal a la posicién “ON”
y situe el interruptor de paro del motor en
“a.

d. Mida la distancia entre electrodos de la chis-
pa de encendido “a”.

e. Accione el arranque del motor con el inte-
rruptor de arranque “@” e incremente gra-
dualmente la distancia entre electrodos hasta
que se produzca un fallo del encendido.

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAMAAAAMAAAAAAAAAA

SAS28120

COMPRQBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
1. Desconectar:
* Acoplador del sensor de posicion del cigle-
nal
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de posicion del ciglie-
nal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del ciglienal.

mi

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 100)

al acoplador del sensor de posicion del ci-
glenal, como se muestra.

Resistencia del sensor de posi-
cion del ciguenal
248-372 Q/gris-negro

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
gris “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”
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b. Mida la resistencia del sensor de posicién del
ciguienal.
AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAANANAAAAAA

SAS28130

COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DE
CORTE POR ANGULO DE INCLINACION
1. Extraer:
* Interruptor de corte por angulo de inclinacién
2. Comprobar:
¢ Voltaje de salida del interruptor de corte por
angulo de inclinacion
Fuera del valor especificado — Cambiar.

mi

Voltaje de salida del interruptor
de corte por angulo de inclina-
cion

Menos de 65°: 0.4-1.4V

Mas de 65°: 3.7-4.4V

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el acoplador del interruptor de corte

por angulo de inclinacion a dicho interruptor.
b. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del interruptor de corte por

angulo de inclinacion, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
amarillo/verde “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro/azul “2”

L [Y/G

— ]
@
N\

c. Gire el interruptor de corte por angulo de in-
clinacion a 65°.

d. Mida el voltaje de salida del interruptor de
corte por angulo de inclinacion.

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAANAANAAAAD

SAS28150

COMPROBACION DE LA BOBINA DEL
ESTATOR
1. Desconectar:
* Acoplador de la bobina del estator
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
* Resistencia de la bobina del estator
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto del estator.

|:| Resistencia de la bobina del esta-
g “ tor

0.128-0.192 Q

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al

acoplador de la bobina del estator, como se
muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
negro “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

* Sonda positiva del comprobador —
negro “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “3”

* Sonda positiva del comprobador —
negro “2”
* Sonda negativa del comprobador —

negro “3”
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b. Mida la resistencia de la bobina del estator.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

SAS28170

COMPROBACION DEL
RECTIFICADOR/REGULADOR
1. Comprobar:
* Voltaje de carga
Fuera del valor especificado — Cambiar el
rectificador/regulador.

VVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVV!YYVVV
a. Conecte el tacometro al cable de bujia iz-
quierdo o derecho del cilindro n® 1.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del rectificador/regulador,
como se muestra.

Voltaje de carga
14 V a 5000 r/min

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analdgico de bolsi-

lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
rojo “1”

» Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

c. Arranque el motor y déjelo en marcha a unas
5000 r/min.

d. Mida el voltaje de carga.
AAAAAAAAAAAANANAANAAAAAANAAANAAAAANAAAAAAA

SAS28180

COMPROBACION DE LA BOCINA
1. Comprobar:
* Resistencia de la bocina
Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV‘VVVVVVVV
a. Desconecte los cables de la bocina de los
terminales de la misma.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
los terminales de la bocina.

Resistencia de la bobina
1.01-1.11 Q a 20 °C (68 °F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-

llo
YU-03112-C

e Sonda positiva del comprobador —
terminal de la bocina “1”

» Sonda negativa del comprobador —
terminal de la bocina “2”

c. Mida la resistencia de la bocina.
AAAAAAAAAAAAAANAAAAANAAAAAAANAALAAAA
2. Comprobar:
¢ Sonido de la bocina
Sonido defectuoso — Ajustar o cambiar.

YVYVVVVVYVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte una bateria (12 V) a la bocina.

b. Gire el tornillo de ajuste en la direccién “a” o
“b” hasta obtener el sonido de la bocina.
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SAS28210

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL MOTOR
1. Extraer:
e Sensor de temperatura del motor
(de la culata delantera)

SWA14140

A\ ADVERTENCIA

* Manipule el sensor de temperatura del mo-
tor con especial cuidado.

* No someta nunca el sensor de temperatura
del motor a golpes fuertes. Si el sensor de
temperatura del motor se cae, cambielo.

2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de temperatura del
motor
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Resistencia del sensor de tempe-
ratura del motor
0.90-1.10 kQ2 a 100 °C (212 °F)

o

VYV VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (€2 x 1k)

al terminal del sensor de temperatura del mo-
tor, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analdgico de bolsi-
lio
YU-03112-C

d ddd D6

b. Sumerja el sensor de temperatura del motor

“1” en un recipiente lleno de agua “2”.
NOTA:
Evite que los terminales del sensor de tempera-
tura del motor se mojen.

c. Introduzca un termémetro “3” en el agua.

d. Caliente lentamente el agua y luego déjela
enfriar a la temperatura especificada.

e. Mida la resistencia del sensor de temperatu-
ra del motor.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA

3. Instalar:
* Sensor de temperatura del motor

N
2,

SAS28230

COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE
1. Desconectar:
* Acoplador de la bomba de combustible
* Acoplador del medidor de combustible
(del mazo de cables)
2. Extraer:
* Depdsito de combustible
3. Extraer:
* Bomba de combustible
(del depdsito de combustible)
4. Comprobar:
¢ Resistencia del medidor de combustible
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de la bomba de combustible.

o

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)

al terminal del medidor de combustible, como
se muestra.

Sensor de temperatura del motor
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)

Resistencia del medidor de com-
bustible
1.35-1.65 kQ a 25 °C (77 °F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
verde “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”
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b. Mida la resistencia del medidor de combusti-
ble.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

SAS28240

COMPROBACION DEL SENSOR DE
VELOCIDAD
1. Comprobar:
* Voltaje de salida del sensor de velocidad
Fuera del valor especificado — Cambiar.

|:| Ciclo de lectura del voltaje de sa-
g “ lida

0.6Va48Va06Vass8yVv

VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del sensor de velocidad (la-
do del mazo de cables), como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

e Sonda positiva del comprobador —
blanco/amarillo “1”

» Sonda negativa del comprobador —
negro/azul “2”

BIL

b. Situe el interruptor principal en “ON”.
c. Levante la rueda trasera y girela lentamente.

d. Mida el voltaje de los cables blanco/amarillo
y negro/azul. Con cada giro completo de la
rueda trasera, la lectura de voltaje debe pa-
sar ciclicamentede 0.6 Va4.8Va0.6Va4.8
V.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS28300

COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL ACELERADOR
1. Extraer:
» Sensor de posicién del acelerador
(del cuerpo de la mariposa)
2. Comprobar:
* Resistencia maxima del sensor de posicion
del acelerador
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del acelerador.

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)

al terminal del sensor de posicion del acele-
rador, como se muestra.

Resistencia
4.0-6.0 kQ/azul-negro

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
azul “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

2 1

\ /

g
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b. Mida la resistencia maxima del sensor de po-
sicion del acelerador.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Instalar:
* Sensor de posicién del acelerador
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NOTA:

Al instalar el sensor de posicion del acelerador,
ajuste correctamente el angulo. Ver “AJUSTE
DEL SENSOR DE POSICION DEL ACELERA-
DOR’” en la pagina 6-11.

SAS28350

COMPROBACION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

SWA13850

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y en algunas
circunstancias puede existir peligro de ex-
plosion o incendio. Sea extremadamente
prudente y observe los puntos siguientes:

¢ Pare el motor antes de repostar.

* No fume y manténgase alejado de llamas,
chispas y cualquier otra fuente de combus-
tion.

* Si derrama gasolina accidentalmente, lim-
piela de inmediato con pafnos secos.

¢ Si la gasolina entra en contacto con el mo-
tor cuando este esta caliente, puede produ-
cirse un incendio. Por tanto, verifique que
el motor esté completamente frio antes de
realizar la prueba siguiente.

1. Desconectar:
* Acoplador de la bomba de combustible
¢ Acoplador del medidor de combustible
(del mazo de cables)
2. Extraer:
* Depdsito de combustible
3. Comprobar:
* Funcionamiento de la bomba de combustible
Movimiento incorrecto/irregular — Cambiar.

VYVVYVVVVVYVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVY
a. Introduzca un tapén “1” en el extremo del

tubo de retorno de combustible.

b. Llene el depésito de combustible.

c. Coloque el extremo del tubo de combustible
“2” en un recipiente abierto.

d. Conecte la bateria (12 V CC) al terminal de la
bomba de combustible, como se muestra.

* Cable positivo de la bateria —
rojo/azul “3”

* Cable negativo de la bateria —
negro “4”

e. Compruebe el funcionamiento de la bomba
de combustible.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS28360

COMPROBACION DEL SERVOMOTOR DEL

EXUP

1. Comprobar:

* Funcionamiento del servomotor del EXUP

Fuera del valor especificado — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Desconecte los cables del EXUP de la polea

del servomotor.

b. Desconecte el acoplador del servomotor del
EXUP.

c. Conecte los cables de la bateria al terminal
del servomotor del EXUP, como se muestra.

Giro en el sentido contrario al de las agujas

del reloj “@”

* Cable positivo de la bateria —
negro/verde “1”

* Cable negativo de la bateria —
negro/rojo “2”

Giro hacia la derecha “b”

 Cable positivo de la bateria —
negro/rojo “2”

* Cable negativo de la bateria —
negro/verde “1”
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d. Compruebe que la polea del servomotor del
EXUP gire varias veces en el sentido “a” y en
el sentido “b”.

SC5YU1023

ATENCION:

Para no danar el servomotor del EXUP, lleve
a cabo esta prueba a los pocos segundos de
conectar la bateria.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28400

COMPROBACION DEL SOLENOIDE DE
DESCOMPRESION
1. Comprobar:
* Resistencia del solenoide de descompresion
(termistor)
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

Resistencia del solenoide de des-
compresion (termistor)
56—-84 Q a 25 °C (77 °F)

2

A\

=
=

Jelello o

c. Mida la resistencia del solenoide de descom-
presioén (termistor).
AAAAAAAAAAAANANAANANAANAAANAAANAAAAAAAAAAAA
2. Comprobar:
* Resistencia del solenoide de descompresion
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VYVYYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al

acoplador del solenoide de descompresion,
como se muestra.

Resistencia del solenoide de des-
compresion
0.96-1.44 Q a 20 °C (68 °F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

NOTA:

La resistencia del termistor varia con los cam-
bios de temperatura; por tanto, mida la resisten-
cia del solenoide de descompresion (termistor)
a la temperatura especificada.

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte los acopladores del solenoide

de descompresién del mazo de cables.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (€ x 10)
al acoplador del solenoide de descompre-
sién, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analdgico de bolsi-
lio
YU-03112-C

e Sonda positiva del comprobador —
verde “1”

* Sonda negativa del comprobador —
verde “2”

» Sonda positiva del comprobador —
negro “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

SR
G
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b. Mida la resistencia del solenoide de descom-
presion.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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SAS28410

COMPROBACION DE LOS SENSORES DE
PRESION DE AIRE DE ADMISION
El procedimiento siguiente es valido para los
dos sensores de presién del aire de admision.
1. Comprobar:
* Voltaje de salida del sensor de presion del
aire de admision
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Voltaje de salida del sensor de
presion del aire de admision
3.75-4.25V

o

VYVVYVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V

CC) al acoplador del sensor de presion del
aire de admision como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
rosa/blanco “1” o rosa/amarillo
» Sonda negativa del comprobador —

negro/azul “2”

b. Situe el interruptor principal en “ON”.

c. Mida el voltaje de salida del sensor de pre-
sidn del aire de admision.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

ST5YU1007

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL AIRE
1. Extraer:

e Sensor de temperatura del aire

SW5YU1002

4\ ADVERTENCIA

¢ Manipule el sensor de temperatura del aire
con especial cuidado.

* No someta nunca el sensor de temperatura
del aire a golpes fuertes. Si el sensor de
temperatura del aire se cae, cambielo.

2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de temperatura del
aire
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo (€2 x 100)

al terminal del sensor de temperatura del ai-
re, cOmo se muestra.

Resistencia del sensor de tempe-
ratura del aire
290-390 Q2 a 80 °C (176 °F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

b. Sumerja el sensor de temperatura del aire “1”
en un recipiente lleno de agua “2”.
NOTA:

Evite que los terminales del sensor de tempera-
tura del aire se mojen.

C. Introduzca un termémetro “3” en el agua.

d. Caliente lentamente el agua y luego déjela
enfriar a la temperatura especificada.

e. Mida la resistencia del sensor de temperatu-
ra del aire.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

ST5YU1008

COMPROBACION DEL SOLENOIDE DE
ADMISION
1. Comprobar:
* Resistencia del solenoide de admision
Fuera del valor especificado — Cambiar.
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Resistencia del solenoide de ad-
mision
42-48 Q a 20 °C (68 °F)

o

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte el acoplador del solenoide de

admision.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (€ x 10)
al terminal del solenoide de admision, como
se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analdgico de bolsi-
lio
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador
marron/negro “1”

» Sonda negativa del comprobador
rojo/blanco “2”

i a—
2 1
A
T
O
O

c. Mida la resistencia del solenoide de admi-
sion.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAANAAAALAAD

ST5YU1005

COMPROBACION DEL MOTOR DEL
VENTILADOR DEL SILENCIADOR
1. Comprobar:
* Motor del ventilador del silenciador
Movimiento incorrecto/irregular — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte del mazo de cables el acoplador

del motor del ventilador del silenciador.
b. Conecte la bateria (12 V CC), como se mues-
tra.

» Sonda positiva del comprobador —
azul “1”

* Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

12V

c. Compruebe el movimiento del motor del ven-
tilador del silenciador.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

ST5YU1006

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL VENTILADOR DEL
SILENCIADOR
1. Extraer:
» Sensor de temperatura del ventilador del si-
lenciador

SW5YU1003

A\ ADVERTENCIA

* Manipule el sensor de temperatura del ven-
tilador del silenciador con especial cuida-
do.

* No someta nunca el sensor de temperatura
del ventilador del silenciador de admisién a
golpes fuertes. Si el sensor de temperatura
del ventilador del silenciador de admisién
se cae, cambielo.

2. Comprobar:
* Resistencia del sensor de temperatura del
ventilador del silenciador
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVY
a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)

al terminal del sensor de temperatura del
ventilador del silenciador, como se muestra.

Resistencia del sensor de tempe-
ratura del ventilador del silencia-
dor

1.82-2.24 kQ a 75 °C (167 °F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
lio
YU-03112-C
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e Sonda positiva del comprobador —
negro “1”

» Sonda negativa del comprobador —
negro “2”

> dbdo dd

b. Sumerja el sensor de temperatura del venti-
lador del silenciador “3” en un recipiente lleno
de agua “4”.

NOTA:

Evite que se mojen los terminales del sensor de
temperatura del ventilador del silenciador.

c. Introduzca un termémetro “5” en el agua.

d. Caliente lentamente el agua y luego déjela
enfriar a la temperatura especificada.

e. Mida la resistencia del sensor de temperatu-
ra del ventilador del silenciador.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

3. Instalar:

» Sensor de temperatura del ventilador del si-

lenciador
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS28450

LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS28460

INFORMACION GENERAL
NOTA:

La siguiente guia de localizacion de averias no
abarcatodas las posibles causas de problemas.
No obstante, resultara util como guia para la lo-
calizacion de averias basicas. Consulte en este
manual los correspondientes procedimientos de
comprobacion, ajuste y sustitucion de piezas.

SAS28470

FALLOS EN EL ARRANQUE

Motor
1. Cilindro(s) y culata(s)
* Bujia floja
e Culata o cilindro flojos
¢ Junta de culata dafada
¢ Junta de cilindro dafiada
* Cilindro desgastado o dafado
* Holgura de valvulas incorrecta
* Valvula incorrectamente sellada
¢ Contacto entre el asiento de valvula y valvula
incorrecto
* Reglaje de valvulas incorrecto
* Muelle de valvula averiado
¢ Valvula agarrotada
2. Pistdn(es) y aro(s) de piston
* Aro de pistdon montado incorrectamente
* Aro de piston dafiado, desgastado o fatigado
* Aro de pistén agarrotado
* Piston agarrotado o dafado
3. Filtro de aire
¢ Filtro de aire montado incorrectamente
* Elemento del filtro de aire obstruido
4. Cartery ciguenal
e Carter armado incorrectamente
* Ciguienal agarrotado

Sistema de combustible
1. Depdsito de combustible
* Depdsito de combustible vacio
* Tubo de vaciado del depésito de combustible
obstruido
* Valvula antivuelco obstruida
* Tubo de valvula antivuelco obstruido
¢ Combustible alterado o contaminado
2. Bomba de combustible
* Bomba de combustible averiada
* Relé de la bomba de combustible averiado

8-1

3. Cuerpo(s) de mariposa
e Combustible alterado o contaminado
* Aire aspirado

Sistema eléctrico
1. Bateria
* Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Fusible(s)
¢ Fusible fundido, dafado o incorrecto
* Fusible instalado incorrectamente
3. Bujia(s)
* Distancia entre electrodos incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia engrasada
* Electrodo desgastado o dafado
* Aislante desgastado o dafiado
* Tapa de bujia averiada
4. Bobina(s) de encendido
e Cuerpo de la bobina de encendido agrietado
o roto
* Bobinas primaria o secundaria rotas o corto-
circuitadas
* Cable de bujia averiado
5. Sistema de encendido
e ECU averiada
» Sensor de posicidn del cigliehal averiado
* Chaveta de media luna del rotor del alterna-
dor rota
6. Interruptores y cableado
* Interruptor principal averiado
* Interruptor de paro del motor averiado
* Cableado roto o cortocircuitado
* Interruptor de punto muerto averiado
* Interruptor de arranque averiado
* Interruptor del caballete lateral averiado
* Interruptor del embrague averiado
* Circuito incorrectamente conectado a masa
* Conexiones flojas
7. Sistema de arranque
* Motor de arranque averiado
* Relé de arranque averiado
* Relé de corte del circuito de arranque averia-
do
* Embrague del motor de arranque averiado

SAS28490

RALENTI DEL MOTOR INCORRECTO

Motor
1. Cilindro(s) y culata(s)
* Holgura de valvulas incorrecta
* Componentes dafiados del sistema de accio-
namiento de las valvulas
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2. Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de combustible
1. Cuerpo(s) de mariposa
* Unidn del cuerpo de la mariposa dafiada o
floja
* Cuerpos de mariposa incorrectamente sin-
cronizados
* Holgura del cable del acelerador incorrecta
* Cuerpo de la mariposa anegado

Sistema eléctrico
1. Bateria
» Bateria descargada
* Bateria averiada
2. Buijia(s)
* Distancia entre electrodos incorrecta
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia engrasada
¢ Electrodo desgastado o dafiado
¢ Aislante desgastado o dafiado
* Tapa de bujia averiada
3. Bobina(s) de encendido
* Bobinas primaria o secundaria rotas o corto-
circuitadas
* Cable de bujia averiado
* Bobina de encendido agrietada o rota
4. Sistema de encendido
* ECU averiada
* Sensor de posicion del ciglefal averiado
* Chaveta de media luna del rotor del alterna-
dor rota

SAS28510

BAJAS PRESTACIONES A REGIMENES
MEDIOS Y ALTOS

Ver “FALLOS EN EL ARRANQUE?” en la pagina
8-1.

Motor
1. Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido

Sistema de combustible
1. Bomba de combustible
* Bomba de combustible averiada

SAS28530

ANOMALIAS AL CAMBIAR DE MARCHAS

Cuesta cambiar
Consulte “El embrague arrastra”.

SAS28540

EL PEDAL DE CAMBIO NO SE MUEVE

Eje del cambio
* Barra de cambio incorrectamente ajustada
* Eje del cambio doblado

Tambor de cambio y horquillas de cambio

* Objeto extrafio en una ranura del tambor de
cambio

* Horquilla de cambio agarrotada

* Barra de guia de la horquilla de cambio dobla-
da

Caja de cambios

* Engranaje de la caja de cambios agarrotado

* Objeto extrano entre engranajes de la caja de
cambios

* Caja de cambios montada incorrectamente

SAS28550

LAS MARCHAS SALTAN

Eje del cambio
* Posicion incorrecta del pedal de cambio
* Retorno incorrecto de la palanca de tope

Horquillas de cambio
* Horquilla de cambio desgastada

Tambor de cambio
* Juego axial incorrecto
* Ranura de tambor de cambio desgastada

Caja de cambios
* Fijacion de engranaje desgastada

SAS28570

ANOMALIAS EN EL EMBRAGUE

El embrague patina
1. Embrague
* Embrague montado incorrectamente
* Bomba de embrague montada incorrecta-
mente
e Cilindro de desembrague montado incorrec-
tamente
* Nivel de liquido del embrague incorrecto
* Tubo de embrague dafado
* Muelle del embrague flojo o fatigado
* Perno de union flojo
* Placa de friccion desgastada
¢ Disco de embrague desgastado
* Cilindro de desembrague danado
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
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* Viscosidad del aceite incorrecta (baja)
* Aceite alterado

El embrague arrastra
1. Embrague
* Aire en el sistema de embrague hidraulico
e Tension irregular de los muelles del embra-
gue
* Placa de presion doblada
¢ Disco de embrague doblado
* Placa de friccion deformada
* Barra de empuje del embrague doblada
* Resalte del embrague dafiado
* Manguito de engranaje accionado primario
quemado
* Cilindro de desembrague danado
* Marcas no alineadas
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
* Viscosidad del aceite incorrecta (alta)
* Aceite alterado

SAS28590

RECALENTAMIENTO

Motor
1. Culata(s) y piston (o pistones)
¢ Gran acumulacion de carbonilla
2. Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
* Viscosidad del aceite incorrecta
¢ Calidad de aceite inferior

Sistema de combustible
1. Cuerpo(s) de mariposa
* Cuerpo(s) de mariposa averiado(s)
¢ Union del cuerpo de la mariposa dafiada o
floja
2. Filtro de aire
* Elemento del filtro de aire obstruido

Chasis
1. Freno(s)
¢ El freno arrastra

Sistema eléctrico
1. Bujia(s)

¢ Distancia entre electrodos incorrecta

* Margen de temperatura de bujia incorrecto
2. Sistema de encendido

¢ ECU averiada

SAS28620

BAJO RENDIMIENTO DEL FRENO
* Pastilla de freno desgastada

8-3

* Disco de freno desgastado

* Aire en el sistema de freno hidraulico

* Fuga de liquido de frenos

 Conjunto de pinza de freno defectuoso
* Junta de la pinza de freno defectuosa
* Perno de union flojo

* Tubo de freno danado

* Aceite o0 grasa en el disco de freno

* Aceite o grasa en la pastilla de freno

* Nivel de liquido de frenos incorrecto

SAS28660

BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA
AVERIADAS

Fuga de aceite

¢ Tubo interior doblado, dafnado u oxidado

* Tubo exterior agrietado o danado

* Junta de aceite instalada incorrectamente

e L abio de la junta de aceite dahado

* Nivel de aceite incorrecto (alto)

* Junta térica del perno capuchino agrietada o
danada

Fallo

* Tubo interior doblado o danado

* Tubo exterior doblado o danado

* Muelle de la horquilla dahado

» Manguito del tubo exterior desgastado o dana-
do

* Varilla del amortiguador doblada o dafada

* Viscosidad del aceite incorrecta

* Nivel de aceite incorrecto

SAS28670

CONDUCCION INESTABLE
1. Manillar
* Manillar doblado o montado incorrectamente
2. Componentes de la columna de la direccion
* Soporte superior montado incorrectamente
* Soporte inferior montado incorrectamente
(tuerca anular mal apretada)
* Vastago de la direccion doblado
* Cojinete de bolas o guia del cojinete dafiados
3. Barra(s) de la horquilla delantera
* Niveles de aceite desiguales (ambas barras
de la horquilla delantera)
* Muelle de la horquilla tensado desigualmente
(ambas barras de la horquilla delantera)
* Muelle de la horquilla roto
e Tubo interior doblado o dafado
* Tubo exterior doblado o dahado
4. Basculante
* Cojinete o manguito desgastados
* Basculante doblado o danado
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5. Conjunto de amortiguador trasero
* Muelle del amortiguador trasero averiado
* Fuga de aceite o gas
6. Neumatico(s)
* Presion desigual de los neumaticos (delante-
ro y trasero)
* Presion de los neumaticos incorrecta
* Desgaste desigual de los neumaticos
7. Rueda(s)
¢ Equilibrado incorrecto de las ruedas
e Llanta de fundicién deformada
* Cojinete de rueda danado
* Eje de la rueda doblado o flojo
* Descentramiento excesivo de la rueda
8. Bastidor
* Bastidor doblado
* Tubo de la columna de la direccion danado
* Guia del cojinete colocada incorrectamente

SAS28710

SISTEMA DE ILUMINACION O
SENALIZACION AVERIADO

El faro no se enciende

* Bombilla del faro incorrecta

e Demasiados accesorios eléctricos

* Carga excesiva

» Conexion incorrecta

» Circuito incorrectamente conectado a masa

* Contactos deficientes (interruptor principal o
de luces)

e Bombilla del faro fundida

Bombilla del faro fundida

* Bombilla del faro incorrecta

* Bateria averiada

* Regulador/rectificador averiado

e Circuito incorrectamente conectado a masa
* Interruptor principal averiado

* Interruptor de luces averiado

* Bombilla del faro agotada

El piloto trasero/luz de freno no se enciende
* LED del piloto trasero/luz de freno incorrecto
* Demasiados accesorios eléctricos

* Conexion incorrecta

* LED del piloto trasero/luz de freno fundido

LED del piloto trasero/luz de freno fundido

* LED del piloto trasero/luz de freno incorrecto

* Bateria averiada

e Interruptor de la luz de freno trasero ajustado
incorrectamente

* LED del piloto trasero/luz de freno agotado

8-4

Los intermitentes no se encienden

* Interruptor de los intermitentes averiado

* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado

e Bombilla de intermitente fundida

» Conexion incorrecta

* Mazo de cables dafado o averiado

e Circuito incorrectamente conectado a masa

* Bateria averiada

* Fusible fundido, dafado o incorrecto

Los intermitentes parpadean despacio

* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado

e Interruptor principal averiado

* [Interruptor de los intermitentes averiado

* Bombilla de intermitente incorrecta

Los intermitentes permanecen encendidos

* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado

* Bombilla de intermitente fundida

Los intermitentes parpadean deprisa

* Bombilla de intermitente incorrecta

* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado

* Bombilla de intermitente fundida

La bocina no suena

* Bocina incorrectamente ajustada

* Bocina danada o averiada

* Interruptor principal averiado

* Interruptor de la bocina averiado

» Bateria averiada

¢ Fusible fundido, dafado o incorrecto
* Mazo de cables averiado
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DIAGRAMA

ELECTRICO

MTO01(T-W) 20052007

Magneto C.A.

Rectificador/regulador

Interruptor principal

Bateria

Fusible del sistema de inyec-

cién de combustible

Relé de arranque

Motor de arranque

Fusible principal

Fusible del ventilador de la

tapa del silenciador

10. Fusible de la ECU

11. Unidad del sistema inmoviliza-
dor

12. Fusible de repuesto (cuentaki-
I6metros, reloj y sistema inmo-
vilizador)

13.Unidad de relé

14.Relé de corte del circuito de
arranque

15. Relé de la bomba de combusti-
ble

16. Interruptor de punto muerto

17.Bomba de combustible

18. Medidor de combustible

19. Interruptor del caballete lateral

20. Sensor de posicion del cigue-
nal

21. Sensor de posicion del acelera-
dor

22.Sensor de presioén del aire de
admisién del cilindro n® 1

23.Sensor de presioén del aire de
admision del cilindro n® 2

24. Interruptor de corte por angulo
de inclinacion

25. Sensor de velocidad

26. Sensor de temperatura del
ventilador del silenciador

27.Sensor de temperatura del aire

28. Sensor de temperatura del mo-
tor

29. ECU (unidad de control electrd-
nico)

30. Unidad ISC (control de ralenti)

31.Solenoide de admisién

32.Bujia

33. Bobina de encendido del cilin-
dro n? 2, derecha

34.Bobina de encendido del cilin-
dro n® 2, izquierda

35. Bobina de encendido del cilin-
dro n? 1, izquierda

36. Bobina de encendido del cilin-
dro n? 1, derecha

aprowd~
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37.Servomotor del EXUP

38. Solenoide de descompresion

39. Inyector n® 1

40. Inyector n® 2

41. Conjunto de instrumentos

42.Luz de alarma del nivel de
combustible

43. Luz indicadora de punto muerto

44, Pantalla multifuncién

45.Luz de alarma de averia del
motor

46.Luz indicadora del sistema in-
movilizador

47.Indicador de luz de carretera

48. Luz indicadora de intermitente
izquierdo

49, Luz indicadora de los intermi-
tentes derechos

50. Luz de los instrumentos

51.Sensor de O,

52.Bocina

53. Relé de intermitentes/luces de
emergencia

54.Relé del faro

55. Interruptor izquierdo del mani-
llar

56. Interruptor del embrague

57. Interruptor de rafagas

58. Comuntador de luces de cru-
ce/carretera

59. Interruptor de emergencia

60. Interruptor de los intermitentes

61. Interruptor de la bocina

62. Luz del intermitente delantero
izquierdo

63. Luz del intermitente delantero
derecho

64. Luz del intermitente trasero de-
recho

65. Luz del intermitente trasero iz-
quierdo

66. Conjunto del faro

67.Luz de posicién delantera

68. Faro (luz de carretera)

69. Faro (luz de cruce)

70. Fusible de la descompresion
automatica

71. Interruptor derecho del manillar

72.Interruptor de la luz de freno
delantero

73. Interruptor de paro del motor

74. Interruptor de arranque

75. Piloto trasero/luz de freno

76.Luz de la matricula

77.Interruptor de la luz de freno
trasero

78. Motor del ventilador del silen-
ciador

79. Relé del motor del ventilador
del silenciador

80. Fusible del faro

81. Fusible del encendido

82. Fusible del sistema de sefali-
zacion

83. Fusible de la luz de estaciona-
miento

84. Alarma antirrobo (OPCIONAL)

SAS28750

CODIGOS DE COLORES

B Negro

Br Marrén

Ch Chocolate
Dg Verde oscuro
G Verde

Gy Gris

L Azul

Lg Verde claro
0] Naranja

P Rosa

R Rojo

Sb Azul celeste
W Blanco

Y Amarillo

B/Br Negro/Marrén
B/G Negro/Verde

B/L Negro/Azul
B/R Negro/Rojo
B/Y Negro/Amarillo

Br/B Marrén/Negro
Br/G Marrén/Verde
Br/L Marrén/Azul
Br/R Marrén/Rojo
Br/W Marrén/Blanco
Br/Y Marrén/Amarillo
G/L Verde/Azul
G/R Verde/Rojo
G/Y Verde/Amarillo
Gy/B Gris/Negro
Gy/G Gris/Verde
Gy/R Gris/Rojo
Gy/W Gris/Blanco
L/B Azul/Negro
L/G Azul/Verde

L/R Azul/Rojo
L/W Azul/Blanco
LY Azul/Amarillo
P/L Rosa/Azul
P/W Rosa/Blanco
P/Y Rosa/Amarillo

R/B Rojo/Negro
R/G Rojo/Verde

R/L Rojo/Azul

R/W Rojo/Blanco
RY Rojo/Amarillo
Sb/W égul celeste/Blan-
W/B Blanco/Negro
W/G Blanco/Verde
W/R Blanco/Rojo
W/rY Blanco/Amarillo
Y/B Amarillo/Negro
Y/G Amarillo/Verde
Y/L Amarillo/Azul
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