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Coémo utilizar este Manual

Unas pocas palabras acerca de seguridad

Informacion de servicio

La informacién de mantenimiento y reparacién contenida en este manual se planifico para ser usada por personal técnico profe-
sionales capacitados.

Intentar efectuar servicios o reparaciones sin entrenamiento, herramientas y equipamiento adecuados podria causarle lesiones a
usted o a terceros. También podria dafiar el vehiculo o crear una condicion insegura.

Este manual describe los métodos y procedimientos adecuados para realizar servicio, mantenimiento y reparaciones. Algunos
procedimientos requieren el uso de herramientas especialmente proyectadas y equipamiento especifico. Cualquier persona que
intente usar una pieza de repuesto, un procedimiento de servicio o una herramienta que no haya sido recomendada por Honda,
debe determinar los riesgos para su propia seguridad y para la operacién segura del vehiculo.

Si usted necesita reemplazar una pieza, use piezas Honda originales con el nimero de pieza correcto o una pieza equivalente.
Recalcamos que no use piezas de repuesto de calidad inferior.
Para la seguridad de su cliente

Un servicio y un mantenimiento adecuados son esenciales para la seguridad del cliente y para la confiabilidad en el vehiculo.
Cualquier error o descuido mientras esté efectuando un trabajo en un vehiculo puede resultar en una operacion defectuosa, en

darios al vehiculo o en lesiones a terceros.

Trabajos o reparaciones inadecuadas pueden
crear una condicion insegura que puede cau-

sar serias lesiones o la muerte a su cliente o a
terceros.

Siga, con cuidado, los procedimientos y las pre-
cauciones descritos en este manual y en otros
materiales de servicio

Para su seguridad

Debido a que este manual esta destinado a un técnico de servicio profesional , no se proporcionan advertencias sobre seguridad
cuanto a muchas practicas basicas en el taller (p. €j., usar guantes para manosear piezas calientes). . Si usted no ha recibido
formacion en materia de seguridad o no se siente seguro de su conocimiento de los procedimientos seguros para la practica de
servicio, le recomendamos que no intente a realizar los procedimientos descritos en este manual.

Algunos de los mas importantes precauciones de seguridad de servicios generales se dan a continuacion. Sin embargo, no
podemos advertir de todos los posibles riesgos que pueden surgir durante el mantenimiento y procedimientos de reparacion. Soélo

usted puede decidir si usted debe o no realizar una determinada tarea.

4h ADVERTENCIA

El hecho de no seguir las instrucciones y las
precauciones le puede causar serias lesiones o
la muerte.

Siga, con cuidado, los procedimientos y precau-
ciones descritos en este manual.

Precauciones de seguridad importantes

Asegurese de haber comprendido claramente todas las practicas de seguridad de un taller basico, de estar vistiendo ropa apro-
piada y de estar usando equipamiento de seguridad Al efectuar cualquier tarea de servicio, tenga mucho cuidado con lo siguiente:

* Leatodas las instrucciones antes de empezar y asegurese de tener las herramientas, las piezas de repuesto o de reparacion,
¥>Ia practica necesaria para efectuar las tareas en forma segura y completa. ] .

+ Protéjase los ojos con gafas de seguridad adecuadas, gafas de proteccion o mascara cada vez que martille, perfore, lije, haga
palanca o trabaje alrededor de aire comprimido o liquidos, y de resortes o de otros componentes que puedan saltar En caso
de que tenga cualquier duda, protéjase con gafas.

+ Cuando sea necesario use otros articulos protectores como, por ejemplo, guantes o zapatos de seguridad. La manipulacion
de piezas calientes o cortantes puede causar quemaduras o cortes serios Antes de entrar en contacto con este tipo de cosas,

deténgase y pongase guantes. . . ]
+ Cuando el vehiculo esté levantado, protéjase usted y proteja a los otros Cada vez que usted levante el vehiculo, ya sea con
una gruia o con un gato, asegurese de que esté firmemente apoyado. Use caballetes de proteccion.
Asegurese de que el motor esté desconectado antes de empezar cualquier procedimiento de servicio, a menos que haya instruc-

ciones para hacerlo de otra manera. Esto ayudara a eliminar muchos peligros en potencial: o
* Monodxido de carbono nocivo proveniente del escape del motor. Asegurese de que haya ventilacion adecuada cuando el

motor esté funcionando. ) o o )
* Quemaduras debido a piezas calientes o al liquido de enfriamiento del motor. Espere que el motor y el sistema de escape se
enfrien antes de efectuar trabajos en estas regiones. ) o ) .
* Lesiones causadas por piezas en movimiento. Si las instrucciones indican que haga funcionar el motor, asegurese de que las
manos, los dedos y la ropa estén fuera del alcance de piezas que se muevan.
Vapores de gasolina y gases de hidrogeno generados por baterias, son explosivos. Para reducir la posibilidad de incendio o de
explosion, tenga cuidado al trabajar cerca de gasolina o de baterias.
+ Utilice solamente disolventes que no son inflamables (no utilice gasolina), cuando limpie las piezas.
» Jamas purgue o guarde gasolina en tanques abiertos.
» No fume, no permita que chispas o llamas se generen cerca de la bateria o de piezas del sistema de combustible.
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Como utilizar este Manual

Este manual describe los procedimientos de servicio para las motocicletas Honda XR125LK/LEK y XL125LK. Las secciones 1y 3
se aplicaran a todo el vehiculo. La seccién 2 ilustra los procedimientos para la extraccion/instalacion de componentes que puedan
ser necesarios para realizar los servicios descritos en las secciones siguientes.

Las secciones 4 hasta 19 describen los componentes de la motocicleta, agrupados de acuerdo son su ubicacion.

Siga las recomendaciones de la Tabla de Mantenimiento a fin de asegurar que el vehiculo este en perfectas condiciones de ope-
racion/funcionamiento.

La realizacion del primer mantenimiento programado es extremamente importante. El desgaste inicial que ocurre durante el perio-
do de ablande sera compensado.

Encuentre la seccién deseada en esta pagina y consulte el indice en la primera pagina de la seccion.

La mayoria de las secciones presenta inicialmente la ilustracion de un conjunto o sistema, informaciones de servicio e investigaci-
on de averias para aquella seccion Las paginas siguientes describen procedimientos detallados.

Remitase a la seccién de investigacion de averias en cada una de las secciones en funcion de la anomalia o sintoma.

Su seguridad y la de otras personas, es muy importante. Para ayudarle a tomar decisiones informadas que nos han
proporcionado los mensajes de seguridad y otras informaciones a lo largo de este manual. Sin embargo, no es practico ni
posible para advertir sobre todos los peligros relacionados con el servicio este vehiculo.

Usted debe usar su propio criterio.
Encontrara informacién importante de seguridad en una variedad de formas, incluyendo:
» Etiquetas de seguridad - en el vehiculo
» Los mensajes de seguridad - precedida por un simbolo de alerta de seguridad y una de las tres palabras de advertencia,

INDICA CASI CERTEZA DE SUFRIR HERIDAS GRAVES O INCLUSIVE PROVOCAR LA MUERTE en caso
de que no se sigan las instrucciones.

INDICA LA POSIBILIDAD DE SUFRIR HERIDAS GRAVES O INCLUSIVE PROVOCAR LA MUERTE en
caso de que no se sigan las instrucciones.

INDICA LA POSIBILIDAD DE HERIRSE en caso de que no se sigan las instrucciones.
* Instrucciones: como realizar tareas de servicio en este vehiculo correctamente y de forma segura.

Durante la lectura de este manual, encontrara alguna informacién que va precedida de un simbolo de F=m=es] E| propésito de
este mensaje es para ayudar a prevenir los dafios a su vehiculo y a otros bienes o el medio ambiente.

TODA LA INFORMACION, LAS ILUSTRACIONES, LAS INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTA
PUBLICACION SE BASAN EN LA INFORMACION MAS RECIENTE DEL PRODUCTO DISPONIBLE EN EL MOMENTO
DE LAAPROBACION PARA LA IMPRESION. Honda M otor Co. , Ltd. SE RESERVA EL DERECHO DE REALIZAR CAM-
BIOS EN CUALQUIER MOMENTO SIN PREVIO AVISO Y SIN INCURRIR EN NINGUNA OBLIGACION. NINGUNA PAR-
TE DE ESTA PUBLICACION PUEDE SER REPRODUCIDA SIN AUTORIZACION ESCRITA. ESTE MANUAL HA SIDO
ESCRITO PARA LAS PERSONAS QUE HAN ADQUIRIDO LOS CONOCIMIENTOS BASICOS DE MANTENIMIENTO DE
MOTOCICLETAS HONDA, MOTO SCOOTERS O ATVS.

© Honda Motor Co., Ltd.
OFICINA DEL SERVICIO DE PUBLICACION.
Fecha de Emision: Mayo 2012
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SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este manual se muestran determinados procedimientos de servicio. Si se solicita informacion comple-
mentaria relativa a estos simbolos, sera explicado especificamente en el texto sin el uso de los simbolos.

@ Reemplace la(s) parte(s) por una nueva(s) antes de su montaje.

Utilice aceite de motor recomendado, a menos que se especifique lo contrario.

Utilice una solucién de aceite de molibdeno (mezcla de aceite de motor y grasa de molibdeno en una

’7E proporcion de 1:1).

;.-:; Utilice grasa multiuso (Grasa multiuso de jabdn de litio NLGI #2 o equivalente).

Utilice grasa de bisulfuro de molibdeno (que contienen mas de un 3% de bisulfuro de molibdeno, NLGI
#2 o equivalente).

Ejemplo:
- @l Molykote BR-2 plus® fabricado por Dow Corning U.S.A.
Multi-propésito M-2 fabricado por Mitsubishi Aceite, Japon.

Utilice pasta de bisulfuro de molibdeno (conteniendo mas de un 40% de bisulfuro de molibdeno, NLGI
#2 o equivalente).

Ejemplo:

/ﬁl‘l Pasta G-n Molykote® fabricada por Dow Corning U.S.A.
Honda Moly 60 (EE.UU. solamente)

Rocol ASP fabricada por Rocol Limited, REINO UNIDO.
Pasta Rocol fabricada por Sumico Lubricant, Japén

/‘@ Utilice grasa de silicona.

Aplique un agente fijador. Utilice un agente sellador de resistencia media a menos que se especifique
'Dm lo contrario.
J“ SEAL Aplique sellador liquido.
Utilice liquido de freno DOT 3 o DOT 4. Utilice el fluido de frenos recomendado a menos que se especi-
fique lo contrario.

a Use Fluido de Amortiguador o de Suspension.
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INFORMACION GENERAL

BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

MANTENIMIENTO

SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRICO

ARRANQUE ELECTRICO

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SISTEMA DE LUBRICACION

CULATA Y VALVULAS

CILINDRO / PISTON

EMBRAGUE/ SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/MOTOR DE ARRANQUE DEL EMBRAGUE

MOTOR Y TRANSMISION

CIGUENAL/TRANSMISION/PEDAL DE ARRANQUE

DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

w

RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/DIRECCION

CHASIS

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

SISTEMA DE CARGA/BATERIA

LUCES/MEDIDOR/INTERRUPTORES

SISTEMA
ELECTRICO

DIAGRAMAS DE CABLEADO

iNDICE
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INFORMACION GENERAL

NORMAS DE SERVICIO

1. Utilice solamente repuestos, aceites y lubricantes genuinos HONDA o recomendados por HONDA o sus equivalentes. Los
repuestos que no atiendan a las especificaciones de HONDA pueden daiar la motocicleta.

2. Utilice las herramientas especialmente disefiadas para este vehiculo, para que se eviten dafios 0 un montaje incorrecto.

3. Utilice solamente herramientas métricas al efectuar servicios en la motocicleta. Los pernos, tornillos y tuercas métricas no
son intercambiables con elementos de fijacion ingleses.

4. Instale juntas, anillos toricos, pasadores hendidos y placas de traba nuevos cuando realice el montaje.

5. Al apretar tornillos o tuercas en serie, empiece por los de diametro mayor o por los tornillos internos. Apriételos al par especi-
ficado, gradualmente, y en secuencia entrecruzada, a menos que se especifique una secuencia diferente.

6. Limpie las piezas con disolvente limpio después del desmontaje. Lubrique las superficies deslizantes antes de montarlas
nuevamente.

7. Tras volver a montarlo, verifique que tanto todas las piezas, como la instalacién y la operacion, hayan sido las adecuadas.

8. Pase todo el cableado eléctrico como se presenta en el diagrama de encaminamiento de cables y del cableado eléctrico
(pagina 1-24).

9. No doblar ni retorcer los cables de control. Cables de control dafiados no funcionan correctamente y pueden atascarse o enlazar.

IDENTIFICACION DEL MODELO

Este manual cubre los siguientes tipos de los modelos XR125 y XL125; asegurese de consultar el procedimiento de la version adecuada.

TAMANO .
. . DE LA Pedal de | Arranque Valvula | Calentador | Interruptor
MODELO | CODIGO REGION RUEDA PP de corte | del carbu- | del supote
(Delantera/ | Arranque | Eléctrico | "y, 2o rador lateral
Trasera)
XR125LK DK Exportacién comun 19/17 pulg. (0] - (0] (0] -
LA América Latina 19/17 pulg (0] - (0] - -
XR125LEK |DK Exportacion comun 19/17 pulg. (0] (0] (0] -
LA América Latina 19/17 pulg. (0] (0] (0] - -
CcO Colombia 19/17 pulg. (0] (0] (0] - -
Nz Nueva Zelandia 19/17 pulg. (0] (0] (0] (@) (0]
I LA Ameérica Latina 19/17 pulg. (0] (0] (0] (0] -
XL125LK Il DK Exportacién comun 21/18 pulg. (0] - - (0] -

XR125LEK se muestra a continuacion :

XL125LK se muestra a continuacion:




INFORMACION GENERAL

El niumero de serie del bastidor [1] esta grabado en
el lado derecho de la columna de direccion.

.

El nimero de identificacion del carburador [1] esta es-
tampado en el lado deﬁecho del cuerpo del _carurador.

" -

El nimero de serie del motor [1] esta estampado en
el lado inferior iz_quierdo del carter.

La etiqueta de color [1] esta situada como se mues-
tra en la figura. Al pedir piezas con cddigo de color,

siempre especifique el codigo de color designado a

las mismas. :

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES

ITEM ESPECIFICACION
DIMENSIONES Longitud total 2,100 mm (82,7 pulgadas)
(XR125LKI/LEK) Anchura total 820 mm (32,3 pulgadas)
altura total 1,126 mm (44,3 pulgadas)
Distancia entre ejes 1,361 mm (53,6 pulgadas)
Altura del sillin 825 mm (32,5 pulgadas)
Dist. minima del suelo 243 mm (9,6 pulg.)
Peso seco 119 kg (262 Ibs)
Peso en vacio 129 kg (284 Ibs)
Capacidad maxima de carga 159 kg (351 Ibs)
DIMENSIONES Longitud total 2,065 mm (81,3 pulgadas)
(XL125LK) Anchura total 827 mm (32,6 pulg.)
Altura total 1,147 mm (45,2 pulgadas)
Distancia entre ejes 1,360 mm (53,5 pulgadas)
Altura del sillin 849 mm (33,4 pulgadas)
Dist. minima del suelo 265 mm (10,4 pulgadas)
Peso seco 113,5 kg (250,2 Ibs)
Peso en vacio 122,6 kg (270,3 Ibs)
Capacidad maxima de carga 159 kg (351 Ibs)
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ITEM ESPECIFICACION
BASTIDOR (XR- Tipo del bastidor Cuna semidoble
125LK/LEK) Suspension delantera Horquilla telescopica
Recorrido de la rueda delantera 160 mm (6,3 pulgadas)
Suspension trasera Basculante
Recurrido de la rueda trasera 151 mm (5,9 pulg.)
Tamafio del neumatico delantero 90/90 - 19 M/C 52P
Tamafio del neumatico trasero 110/90 - 17 M/C 60P
Marca del neumatico delantero C6559F (CHENG SHIN)
Marca del neumatico trasero C6559 (CHENG SHIN)
Freno delantero Disco unico hidraulico
Freno trasero Angulo de avance Avance mecanico final 27°
Largo de avance 104 mm (4,1 pulg.)
Capacidad del tanque de combustible 12,0 Litros (3,17 US gal, 2,64 Imp gal)
Capacidad del tanque reserva de combustible 3,5 Litros (0,92 US gal, 0,77 Imp gal)
BASTIDOR Tipo Cuna semidoble
(XL125LK) Suspension delantera Horquilla telescépica
Recorrido de la rueda delantera 159 mm (6,3 pulgadas)
Suspension trasera Basculante
Recurrido de la rueda trasera 148 mm (5,8 pulg.)
Tamafio del neumatico delantero 70/100 - 21 M/C 44P
Tamafio del neumatico trasero 100/90 - 18 M/C 56P
Marca del neumatico delantero CM-704 (CHENG SHIN)
Marca del neumatico trasero CM-705 (CHENG SHIN)
Freno delantero Avance
Freno trasero Mecanico final
Angulo de avance 26,9°
Largo de avance 104 mm (4,1 pulg.)
Capacidad del tanque de combustible 12,0 Litros (3,17 US gal, 2,64 Imp gal)
Capacidad del tanque reserva de combustible 3,5 Litros (0,92 US gal, 0,77 Imp gal)
MOTOR Diametro y carrera 52,4 X 57,8 mm (2,06 x 2,28 pulgadas)
Cilindrada 124,7 Cm 3 (7,61 cu-pulg)
Valvula del Accionado por cadena, 2 valvulas OHC con balancin
Relacion de 9,2:1
Valvula de Abre a1 mm (0,04 in) 5°BTDC
Cierra a1 mm (0,04 in) 30° ABDC
Valvula de escape Abre a1mm (0,04 in) 30° BBDC
Cema a1mm(0.04in) 0°TDC
Sistema de Presion forzada y carter himedo
Bomba de aceite Trocoidal
Sistema de Enfriado por aire
Sistema de filtraje Elemento de papel (tipo Viscoso)
Peso seco del motor XR125LK/LEK: 28,5 kg (62,8 Ibs)
XL125LK: 26,6 Kg (58,6 Ibs)
CARBURADOR Modelo del carburador Valvula del pistén
Diametro del Venturi 20 mm (0,8 pulg.)
TRANSMISION Vastago del sistema de embrague Multi-placa, humeda

Sistema de funcionamiento del embrague sy
Transmision
Reduccién primaria
Reduccion final
Relacion de marchas 12
2a
3a
42
58
Secuencia de cambio de marchas

Funcionamiento por cable
Engranaje constante, 5-velocidades
3,350 (67/20)

3,187 (561/16)

2,785 (39/14)

1,875 (30/16)

1,409 (31/22)

1,120 (28/25)

0,937 (30/32)

Sistema de retorno operado por el pie izquierdo
1-N-2-3-4-5




INFORMACION GENERAL

ITEM

ESPECIFICACION

ELECTRICO

Sistema de encendido

Sistema de arranque XL125LK, XR125LK:
XR125LEK:

Sistema de carga

Regulador/rectificador

Sistema de iluminacion

DC-CDI

Pedal de arranque

Motor de arranque eléctrico con pedal de arranque
Alternador de salida monofasica

SCR en cortocircuito, monofasico, retificacion de
onda média rectification

Alternador

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

iTEM ESPECIFICACIONES
Bujia de encendido Estandar CPR7EA-9 (NGK)
Para recorridos en altas velocidades CPR8EA-9 (NGK)

Apertura entre los electrodos de las bujias de encendido

0,80 - 0,90 mm (0,031 - 0,035 pulgadas)

Tension de pico primaria de la bobina de encendido

100 V minimo

Tensién de pico del

generador de impulsos de encendido

0,7 V minimo

Punto de encendido (marca "F" )

8° APMS en ralenti

ESPECIFICACION DE ARRANQUE ELECTRICO

iTEM ESTANDAR

LIMITE DE SERVICIO

Largo de las escobillas del motor de arranque

10,00 - 10,05 (0,394 - 0,396 ) 6,5(0,26)

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE LUBRICACION

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVI-
Clo
Capacidad de Al drenar 1,01t (1,1 US at, 0,9 Imp gt ) —
aceite del motor | Al desmontar 1,21t (1,3US qgt, 1,1 Imp qt ) —
Aceite de motor recomendado Honda aceite para motor de 4 tiempos o un aceite del -
motor equivalente.
Clasificacion de servicio API: SG o superior (excepto los
aceites rotulados ahorro de energia en la etiqueta de
servicio de la circular API)
Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 Estandar: MA
Rotor de la bom-| Holgura en la punta 0,15 (0,006 ) 0,20 (0,008)
ba de aceite Holgura de la carcasa 0,15 - 0,21 (0,006 - 0,008 ) 0,25 (0,010)
Holgura lateral 0,05-0,10 (0,002 - 0,004 ) 0,12 (0,005)
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ITEM ESPECIFICACIONES
Numero de identificacién del carburador | Modelos DK, NZ, | LA PDN2H
Modelo Il LA PDN2J
Modelo CO PDN2K
XL125LK (Modelo Il DK) PDN2G
Surtidor Principal #98
Surtidor de Ralenti #38
Apertura inicial del tornillo piloto XR125LK/LEK Consulte la pagina 6-12
XL125LK Consulte la pagina 6-13

Nivel del flotador

14 mm (0,6 pulg.)

Resistencia del calentador del carburador (excepto modelos Ill LA, CO)

8,2-12,3Q (25 °C/ 77 °F)

Vacio especificado de la valvula de control de impulsos (PAIR) (XR125LK/LEK) 330 mm Hg

Ralenti

1,500 + 100 min -1 (rpm)

Holgura de la empufiadura del acelerador

2,0 - 6,0 mm (0,08 - 0,24 pulgadas)
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ESPECIFICACIONES DE LA CULATA Y VALVULAS

Unidad: mm (pulg.)

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Compresion del cilindro a 300 min -1 (rpm) 1,275 kPa (13,0 kgf/cm?2, 185 psi) —
Holgura de la valvula ADMISION 0,08 + 0,02 (0,003 + 0,001 ) —
ESCAPE 0,12 + 0,02 (0,005 + 0,001) —
Valvula, guia de D. E. del vastago de la ADM 4,975 - 4,990 (0,1959 - 0,1965 ) 4,92 (0,194 )
la valvula valvula ESCAPE 4,955 - 4,970 (0,1951 - 0,1957 ) 4,90 (0,193)
D.l. de la guia de la ADM/ESC 5,000 - 5,012 (0,1969 - 0,1973 ) 5,04 (0,198)
valvula
Holgura entre el vasta- ADM 0,010 - 0,037 (0,0004 - 0,0015) 0,07 (0,003)
goy la guia ESC 0,030 - 0,057 (0,0012 - 0,0022 ) 0,09 (0,004 )
Anchura del asiento de | ADM/ESC 0,9-1,1(0,035-0,043) 1,5(0,06)
la valvula
Resorte de la Longitud libre INTERIOR 38,76 (1,526 ) 37,89 (1,492)
valvula EXTERIOR | 35,95 (1,415) 35,14 (1,383)
Balancin D. I. del balancin ADM/ESC 10,000 - 10,015 (0,3937 - 0,3943) 10.10 (0,398 )
D. E. del eje ADM/ESC 9,972 - 9,987 (0,3926 - 0,3932) 9,91 (0,390)
Holgura entre el balan- ADM/ESC 0,013 - 0,043 (0,0005 - 0,0017) 0,10 (0,004 )
cin y el eje del balancin
Arbol de levas Altura del I6bulo de ADM 32,9935 - 33,2335 (1,29895 - 1,30840 ) 32,96 (1,298)
distribucion ESC 32,8804 - 33,1204 (1,29450 - 1,30395 ) 32,85 (1,293)
Alabeo de la culata — 0,05 (0,002 )

ESPECIFICACIONES DEL CILINDRO/PISTON

Unidad: mm (pulg.)

piston, anillo del la parte inferior

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Cilindro D.I. 52,400 - 52,410 (2,0630 - 2,0634 ) 52,50 (2,067 )
Fuera de ronda — 0,10 (0,004 )
Conicidad — 0,10 (0,004 )
Alabeo — 0,10 (0,004 )
Piston, perno del | D. E. del piston a 10 mm (0,4 pulgadas) de| 52,370 - 52,390 (2,0618 - 2,0626 ) 52,3 (2,059)

pistén

D. |. del orificio de pasador del piston

13,002 - 13,008 (0,5119 - 0,5121)

13,04 (0,513)

D. E. del pasador del piston

12,994 - 13,000 (0,5116 - 0,5118 )

12,96 (0,510)

Holgura entre el pistdn y el pasador del 0,002 - 0,014 (0,0001 - 0,0006 ) 0,02 (0.001)
piston
Holgura final del anillo Anillo superior 0,10 - 0,25 (0,004 - 0,010) 0,40 (0,016 )
del piston Anillo secun- 0,10 - 0,25 (0,004 - 0,010) 0,40 (0,016)
dario
Anillo de aceite | 0,20 - 0,70 (0,008 - 0,028 ) 0,85 (0,033)
(ranura lateral)
Holgura entre el anillo Superior 0,030 - 0,065 (0,0012 - 0,0026 ) 0,10 (0,004 )
del piston y la ranura Secundario 0,030 - 0,065 (0,0012 - 0,0026 ) 0,10 (0,004 )
del anillo
Holgura entre el cilindro y el pistén 0,010 - 0,040 (0,0004 - 0,0016 ) 0,10 (0,004 )
D. I. del pie de la biela 13,016 - 13,034 (0,5124 - 0,5131) 13,04 (0,513)
Holgura entre el pie de la biela y el pasador del pistén 0,016 - 0,034 (0,0006 - 0,0013) 0,10 (0,004 )

ESPECIFICACIONES DEL EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Unidad: mm (pulg.)

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Holgura de la palanca del embrague 10-20(0,4-08) -
Embrague Largo libre del resorte 40,5(1.59) 39,6 (1,56 )

Espesor del disco Disco A 2,80-290(0,110-0,114) 2,6 (0,10)
Disco B 2,80-2,90(0,110-0,114) 2,6 (0,10)
Alabeo de la placa - 0,20 (0,008 )
D. |. del engranaje de transmisén principal 23,000 - 23,021 (0,9055 - 0,9063 ) 23,08 (0,909)
Guia central del embrague D. 22,959 - 22,980 (0,9039 - 0,9047 ) 22,93 (0,903)
D. I.. 16,991 - 17,009 (0,6689 - 0,6696 ) 17,04 (0,671)
Dia. ext. del eje principal en la guia central del embrague 16,966 - 16,984 (0,6680 - 0,6687 ) 16,95 (0,667 )
D. |I. del engranaje de ralenti del pedal de arranque 20,500 - 20,521 (0,8071 - 0,8079 ) 20,58 (0,810)
Buje del engranaje de ralenti del pedal de [D. E. 20,459 - 20,480 (0,8055 - 0,8063 ) 20,43 (0,804 )
arranque D.I. 17,000 - 17,018 (0,6693 - 0,6700 ) 17,04 (0,671)

pedal de arranque

Dia. ext. del eje secundario en el engranaje de ralenti del

16,966 - 16,984 (0,6680 - 0,6687 )

16,94 (0,667 )

D. . del engranaje de la transmisién principal

16,016 - 16,034 (0,6305 - 0,6313 )

16,06 (0,632 )

transmision

D. E. del eje del pedal de arranque en la engranaje de la

15,966 - 15,984 (0,6286 - 0,6293 )

15,94 (0,628 )
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Unidad: mm (pulg)

ITEM

ESTANDAR

LIMITE DE SERVICIO

D.E. del resalte del engranaje mandado del arranque

45,660 - 45,673 (1,7976 - 1,7981)

45,60(1,795)

ESPECIFICACIONES DEL CARTER /CINGUENAL/TRANSMISION

Unidad: mm (pulg)

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Ciguenal Holgura radial de la cabeza de biela |0 - 0,008 (0 - 0,0003 ) 0,05 (0.002)
Holgura lateral de la cabeza de biela 10,10 - 0,35 (0,004 - 0,014 ) 0,80 (0,032)
Excentricidad 0,03 (0,001) 0,08 (0,003)

D. I. del engranaje de D.l. Engranaje M4 20,000 - 20,018 (0,7874 - 0,7881 ) 20,04 (0,789 )
transmision M5 17,000 - 17,018 (0,6693 - 0,6700) 17,04 (0,671)
C1 20,500 - 20,521 (0,8071 - 0,8079 ) 20,55 (0,809 )

C2 23,020 - 23,041 (0,9063 - 0,9071) 23,07 (0,908 )

C3 23,025 - 23,046 (0,9065 - 0,9073 ) 23,07 (0,908 )

D. E. del buje C1 20,459 - 20,480 (0,8055 - 0,8063 ) 20,41 (0,804 )

C2 22,984 - 23,005 (0,9049 - 0,9057 ) 22,95 (0,904 )

C3 22,984 - 23,005 (0,9049 - 0,9057 ) 22,95 (0,904 )

D. I. del buje C1 17,000 - 17,018 (0,6693 - 0,6700) 17,04 (0,671)

C2 20,020 - 20,041 (0,7882 - 0,7890 ) 20,07 (0,790 )

C3 20,020 - 20,041 (0,7882 - 0,7890 ) 20,07 (0,790 )

cambio

Holgura entre el engra- |[C1 0,020 - 0,062 (0,0008 - 0,0024 ) 0,10 (0,004 )
naje y el buje C2 0,015 - 0,057 (0,0006 - 0,0022 ) 0,10 (0,004 )
C3 0,020 - 0,062 (0,0008 - 0,0024 ) 0,10 (0,004)
D. E. del eje principal en M4 19,968 - 19,980 (0,7861 - 0,7866 ) 19,93 (0,785)
en M5 16,968 - 16,980 (0,6680 - 0,6685 ) 16,93 (0,667 )
D. E. del eje secundario |en C1 16,966 - 16,984 (0,6680 - 0,6687 ) 16,93 (0,667 )
en C2 19,978 - 19,989 (0,7865 - 0,7870 ) 19,94 (0,785)
enel C3 19,979 - 20,000 (0,7866 - 0,7874 ) 19,94 (0,785)
Holgura entre el engra- |M4 0,020 - 0,050 (0,0008 - 0,0020 ) 0,10 (0,004 )
naje vy el eje M5 0,020 - 0,050 (0,0008 - 0,0020 ) 0,10 (0,004 )
Holgura entre el bujey [C1 0,016 - 0,052 (0,0006 - 0,0020 ) 0,10 (0,004)
el eje C2 0,031 - 0,063 (0,0012 - 0,0025 ) 0,10 (0,004 )
C3 0,020 - 0,062 (0,0008 - 0,0024 ) 0,10 (0,004)
Horquilla de cambio, eje |D. E. el eje de la horquilla de cambio 9,986 - 9,995 (0,3931 - 0,3944 ) 9,93 (0,391)
de la horquilla de cambio|D. |. de la horquilla de cambio 10,000 - 10,018 (0,3937 - 0,3944 ) 10,05 (0,396 )
Espesor de la garra de la horquilla de [4,93 - 5,00 (0,194 - 0,197 ) 4,50 (0,177)

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION (XR125LK/LEK)

Unidad: mm (pulg)

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima del surcado del neumatico — 3,0(0,12)
Presion del neumatico frio| Solamente piloto 150 kPa (1,50 kgf/cm 2 , 22 psi) —
Piloto y pasajero 150 kPa (1,50 kgf/cm 2 , 22 psi) —
Excentricidad del eje — 0,20 (0,008 )
Excentricidad de la llanta Radial — 2,0 (0,08)
Axial — 2,0 (0,08)
Horquilla Largo libre del resorte 594,5 (23,41) 582,6 (22,94 )
Excentricidad del tubo 0,20 (0,008 )

Fluido recomendado

Honda ACEITE ULTRA
CUSHION 10W o equivalente

Nivel del fluido

179 (7,0)

Capacidad de fluido

180 +2,5cm 3 (6,1 £ 0,08 US oz,
6.3+ 0,09 Imp 0z)

Carga previa del rodamiento de la columna de direccion

11.8-17.7N (1.2 - 1.8 kgf, 2,6 -
4,0 1b)




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/DIRECCION (XL125LK)

Unidad: mm (pulg)

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima del surcado del neumatico — 3,0(0,12)
Presion del neumatico frio Solamente Piloto 150 kPa (1,50 kgf/cm 2, 22 -
psi)
Piloto y pasajero 150 kPa (1,50 kgf/cm 2, 22 -
psi)
Excentricidad del eje — 0,20 (0,008)
Excentricidad de la llanta Radial — 2,0 (0,08)
Axial — 2,0 (0,08)
Horquilla Largo libre del resorte 605,5 (23,84 ) 593,4 (23,36)
Excentricidad del tubo — 0,20 (0,008 )
Fluido recomendado Honda ACEITE ULTRA -
CUSHION 10W o equivalente
Nivel del fluido 194 (7,6) —
Capacidad de fluido 180 +2.5cm3 (6.1 £0.08 US -
0z, 6.3 + 0,09 Imp 0z)
Freno D. |. del tambor 130 (5,1) 131 (5,2)

Holgura de la palanca del
freno

10-20 (0,4 - 0,8)

Carga previa del rodamiento de la columna de direccion

11.8-17.7 N (1.2 - 1.8 kg,
2,6 -4,0 Ib)

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Unidad: mm (pulg)

neumatico frio

ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima del surcado del neumatico — 3,0(0,12)
Presion del XR125LK/ LEK Solamente piloto 150 kPa (1,50 kgflcm 2, 22 psi) | —

Piloto y pasajero

200 kPa (2,00 kgf/cm 2 , 29 psi)

XL125LK

Solamente piloto

150 kPa (1,50 kgflcm 2 , 22 psi)

Piloto y pasajero

225 kPa (2.25 kgf/cm2, 33 psi)

0,20 (0,008 )

Excentricidad del eje -
Excentricidad de la llanta Radial — 2,0 (0,08)
Axial — 2,0 (0,08 )
Cadena de transmision Tamano/eslabones 428/130 —
Holgura 20-30(0,8-1,2) —
Freno D. |. del tambor 110 (4,3 ) 111 (4,4)

Holgura del pedal de freno

15-25(0,6-1,0)

ESPECIFICACIONES DEL FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

Unidad: mm (pulg)

ITEM

ESTANDAR

LIMITE DE SERVICIO

Fluido de freno especificado

DOT 30DOT 4

Indicador de desgaste de las pastillas -

Hasta la ranura

de freno
Espesor del disco de freno 4,0 (0,16 ) 3,5(0,14)
Excentricidad del disco de freno 0,25 (0,010)

D. I. del cilindro principal

12,700 - 12,743 (0,5000 - 0,5017

12,755 (0,5022 )

D. E. del pistbn maestro

12,645 (0,4978 )

D. |. del cilindro de la pinza

27,000 - 27,050 (1,0630 - 1,0650

27,060 (1,0654 )

D. E. del piston de la pinza

)
12,657 - 12,684 (0,4983 - 0,4994 )
)
)

26,918 - 26,968 (1,0598 - 1,0617

26,91 (1,059 )




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE CARGA/BATERIA

ITEM ESPECIFICACIONES
Bateria Tipo XL125LK, XR125LK YTX4L-BS
XR125LEK YTX5L-BS
Capacidad XL125LK, XR125LK 12V -3 Ah (10 H)
XR125LEK 12V -4 Ah (10 H)
Fuga de corriente 0,01 mA max.
Voltaje (20 °C/ 68 °F) Totalmente cargada Superiora 12,8 V
Necesita cargar Inferiora 12,3 V
Corriente de carga XL125LK, XR125LK Normal 0,4A/5-10h
Réapida 4,0A/0,5h
XR125LEK Normal 0,5A/5-10h
Rapida 5,0A/0,5h
Alternador Capacidad 0,12 Kw/5,000 min-1 (rpm)

Resistencia de la bobina de carga (20 °C/ 68 °F)

02-120

ESPECIFICACIONES DE LAS LUCES/MEDIDOR/INTERRUPTORES

iTEM ESPECIFICACIONES
Luces Faro (Alto/Bajo) 12V - 35/35 W
Luz de posicion 12V-4W
Luz trasera/luz de freno 12V -21/5W
Luz de la matricula (XR125LK/LEK) 12V-5W
Luz del intermitente de direccién delantera XR125LK/LEK 12V-16 Wx2
XL125LK 12V-15Wx 2
Luz del intermitente de direccion trasera XR125LK/LEK 12V-16 Wx 2
XL125LK 12V-15Wx 2
Luz de los instrumentos 12V-17W
Indicador del intermitente de direccion 12V-34W
Indicador de faro alto 12V-34W
Indicador de punto muerto 12V-34W
Fusible Fusible principal 15A
Fusible auxiliar 10 A




INFORMACION GENERAL

VALORES DE PAR DE APRIETE
VALORES DE PAR DE APRIETE ESTANDAR

PAR DE APRIETE PAR DE APRIETE

TIPO DE FIJADOR Nem (kgfom, Ibf+ft) TIPO DE FIJADOR Nem (kgfem, Ibfft)
Tornillo hexagonal y tuerca de 5 mm 52(0,5,3,8) Tornillo de 5 mm 42,04,3,1)
Tornillo hexagonal y tuerca de 6 mm 10(1,0,7) Tornillo de 6 mm 9,0(0,9,6,6)
(Incluyendo tornillo con brida SH) Perno con brida y tuerca de 6 mm 12(1,2,9)
Perno hexagonal y tuerca de 8 mm 22 (2,2, 16) (Incluso NSHF)
Perno hexagonal y tuerca de 10 mm 34 (3,5, 25) Perno con la brida y tuerca de 8 mm 27 (2,8, 20)
Perno hexagonal vy tuerca de 12 mm 54 (5.5, 40) Perno con brida y tuerca de 10 mm 39 (4,0, 29)

VALORES DE PAR DEL MOTOR Y BASTIDOR

BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

‘ ROSCA PAR
ITEM ANTIDAD BSERVACIONE
¢ DIA. (mm) |  Nem (kgfem, Ibfeft) 0BS CIONES
Tuerca de unién del tubo de escape 2 8 18 (1,8, 13)
Tornillo de proteccion del tubo de escape 2 6 14 (1,4, 10)
Tuerca de fijacion trasera del silenciador 2 8 26 (2,7 ,19)
Tornillo de fijacién delantero del silenciador 2 8 26 (2,7 ,19)
Tornillo de la abrazadera del silenciador 1 8 20 (2,0, 15)
Tornillo del esparrago del tubo de escape 2 8 11 (1,1, 8) Consulte la pagina 2-6
MANTENIMIENTO
. ROSCA PAR Nem
ITEM CANTIDAD OBSERVACIONES
DIA. (mm) (kgfem, Ibfeft)
Tornillo de la tapa de la caja del filtro de 4 1,1(0,1,0.,8)
aire
Tornillo del elemento del filtro de aire 4 1,1(0,1,0.,8)
Bujia de encendido 1 10 16 (1,6, 12)
Contratuerca del ajustador de la valvula 2 14 (1,4, 10) Aplique aceite de motor en las
roscas Yy a la superficie de asiento.
Tapa del orificio del ciguenal 1 32 15(1,5, 11) Aplique grasa en las roscas.
Tapa del orificio de sincronizacion 1 14 10(1,0,7)
Perno de drenaje de aceite del motor 1 12 30 (3,P1, 22)
Perno de la tapa del rotor del filtro de 3 4,0(0,4,3,0)
aceite
Tuerca del eje trasero 1 16 93 (9,5 y 69) Tuerca U
Unidad de perno de la placa de fijacion 2 12(1,2,9)
de la rueda dentada
Tuerca de la rueda dentada impulsada 6 10 32 (3,3, 24) Tuerca U
Perno del pivote del soporte lateral 1 10 10 (1,0, 7)
Tuerca del pivote del soporte lateral 1 10 39 (4,0, 29) Tuerca U
Aro delantero 36 BC3.2 3,7(0,4,2,7)
Aro trasero 36 BC3.2 3,7(04,27)
SISTEMA DE ENCENDIDO
. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD OBSERVACIONES
DIA. (mm) Nem (kgfem, Ibfeft)
Tapa del orificio de sincronizacion 1 14 10(1,0,7)
ARRANQUE ELECTRICO (XR125LEK)
. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD DIA. (mm) Nem (kgfem, Ibfeft) OBSERVACIONES
Perno de la caja del motor de arranque 2 6 10 (1,0,7)
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
. ROSCA PAR
ITEM ANTIDAD BSERVACIONE
c DIA. (mm) Nem (kgfem, Ibfeft) 0BS CIONES
Tornillo de drenaje del carburador 1 6 1,5(0,2,1,1)
Calentador del carburador 1 8 4,9(0,5,36)
(Modelos DK, Il DK, I LA, NZ)
Tornillo de la placa del conjunto de la palanca 1 4 21,0,2,15)
del estrangulador
Surtidor de ralenti 1 6 1,8(0,2,1,3)
Soporte del surtirdor 1 7 25,03,1,8)
Surtidor Principal 1 5 21,0,2,15)
Tornillo de la camara del flotador 3 4 21,02,15)
Tornillo de la tapa de la valvula de corte de aire 2 4 21,02,15)
(XR125LK/LEK)
Valvula de combustible 1 18 27 (2,8, 20)
Tornillo de cabeza hueca del aislador 2 6 12 (1,2,9)
Tuerca de fijacion inferior del amortiguador 1 10 44 (4,5, 32) Tuerca U
SISTEMA DE LUBRICACION
. ROSCA PAR
ITEM ANTIDAD BSERVACIONE
c DIA. (mm) Nem (kgfem, Ibfeft) OBS CIONES
Tornillo de la taQa de la bomba de aceite 1 4 3,0(0,3,2,2)
CULATAY VALVULAS
. ROSCA PAR
ITEM ANTIDAD BSERVACIONE
c DIA. (mm) | Nem (kgfem, Ibfeft) 0BS CIONES

Pernos del eje de los balancines 2 5 5,0(0,5,3,7)
Tornillo de la tapa de la culata 2 6 10(1,0,7)
Tornillo del engranaje del arbol de levas 2 5 9,0(0,9,6,6) Aplique aceite de motor a las ros-
cas y a la superficie de asiento

Tapon del levantador del tensor 1 6 4,0(0,4,3,0)
Tuerca especial del fijador del arbol de levas 4 8 32 (3,3, 24) Aplique aceite de motor a las ros-
cas y a la superficie de asiento.
Tapa del orificio de sincronizacion 1 14 10 (1,0,7) Aplique grasa a las roscas.
Tapa del orificio del cigliefial 1 32 15(1,5, 1)
Bujia de encendido 1 10 16 (1,6, 12)
CILINDRO/PISTON
. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD OBSERVACIONES
DIA. (mm) Nem (kgfem, Ibfeft)
Esparrago del cilindro 4 8 11 (1,1, 8) Consulte la pagina 9-5
EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS
. ROSCA PAR
ITEM ANTIDAD BSERVACIONE
c DIA. (mm) | Nem (kgfem, Ibfeft) oBS CIONES
Contratuerca del cubo del embrague 1 14 74 (7,5, 55) Aplique aceite de motor a las roscas y a
la superficie de asiento.
Tomillo de la placa del levantador del embra- 4 6 12 (1,2,9)
gue
Contratuerca del rotor del filtro de aceite 1 14 64 (6,5, 47) Aplique aceite de motor en las roscas y
en la superficie de asiento.
Tomnillo de la tapa del rotor del filtro de aceite 3 5 4,0(0,4,3,0)
Tornillo de la leva de cambio 1 6 12(1,2,9) Aplique agente fijador (traba quimica)
en las roscas.
Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0
mm (0,26 + 0.04 pulg) desde la punta
Perno del brazo limitador del tambor de 1 6 12(1,2,9) Aplique agente fijador (traba quimica)
cambio en las roscas.
Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0
mm (0,26 + 0.04 pulg) desde la punta
Pasador del resorte de retorno del eje del 1 8 22 (2,2, 16) Aplicar agente fijador (traba quimica)
cambio de marchas en las roscas.
Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0
mm (0,26 £ 0.04 In) desde la punta
Tornillo de presion del pedal de cambio de 1 6 12 (1,2,9)
marchas
Tornillo del brazo del pedal de arranque 1 8 26 (2,7 ,19)
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INFORMACION GENERAL

ALTERNADOR Y EMBRAGUE DEL ARRANQUE

. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD DIA. (mm) | Nem (kgfem, Ibfeft) OBSERVACIONES
Tuerca del volante 1 12 74 (7,5, 55) Aplique aceite de motor en las roscas
y en la superficie de asiento.
Perno del embrague de arranque 6 6 16 (1,6, 12) Aplique agente fijador (traba quimica)
en las roscas. Anchura del revesti-
miento: 6,5 + 1,0 mm (0,26 + 0,04
pulg) desde la punta
Perno de fijacion del estator 3 6 12(1,2,9)
Perno de fijacion del generador de 2 6 12(1,2,9) Aplique agente fijador (traba quimica)
impulsos de encendido bolt en las roscas. Anchura del revesti-
miento: 6,5 + 1,0 mm (0,26 + 0.04
pulg) desde la punta
Perno del prendedor del cableado 1 6 12(1,2,9) Aplicar agente fijador (traba quimica)
del estator del alternador en las roscas. Anchura del revesti-
miento: 6,5 + 1,0 mm (0,26 + 0.04 In)
desde la punta
CIGUENAL/TRANSMISION/PEDAL DE ARRANQUE
. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD DIA. (mm) | Nem (kgfem, Ibfeft) OBSERVACIONES
Perno de la placa de fijacion del 2 6 12(1,2,9) Aplicar agente fijador (traba quimica)
rodamiento del eje principal (lado en las roscas. Anchura del revestimien-
derecho del carter) to: 6,5+ 1,0 mm (0,26 + 0.04 pulg)
desde la punta
Tornillo de la placa de la clavija 1 6 10 (1,0,7) Aplicar agente fijador (traba quimica)
en las roscas. Anchura del revestimien-
to: 6,5+ 1,0 mm (0,26 + 0.04 pulg)
desde la punta
DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR
. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD DIA. (mm) | Nem (kgfom, Ibfft OBSERVACIONES
Tuerca de la placa del soporte superior del motor 2 8 35(3,6, 26)
Tuerca del soporte superior del motor 1 8 35 (3,6, 26)
Tuerca de la placa del soporte delantero del motor 2 8 35 (3,6, 26)
Tuerca del soporte delantero del motor 1 8 35 (3,6, 26)
Tuerca del soporte inferior delantero del motor 1 8 35(3,6, 26)
Tuerca del soporte superior trasero del motor 1 10 60 (6,1, 44)
Tuerca del soporte inferior trasero del motor 1 10 60 (6,1, 44)
Unidad de perno de la placa de fijacion de la rueda dentada 2 6 12 (1,2, 9)
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INFORMACION GENERAL

RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/DIRECCION

. ROSCA PAR
ITEM CANTIDAD DIA. (mm) |Nem (kafem. Ibf-ft) OBSERVACIONES

Tuerca del eje delantero 1 12 44 (4,5, 32) Tuerca U

Tuerca de fijacion del disco de freno 5 6 15(1,5, 11) Tuerca U

Perno del soporte del manillar 4 8 26 (2,7,19)

Perno Allen de horquilla 2 8 20 (20, 15) Aplique agente fijador
(traba quiica) en las
roscas.

Tapa de la horquilla 2 27 22 (2,2, 16)

Perno de fijacion del puente inferior 4 8 32(3,3,24)

Perno de fijacion del puente superior 2 8 22 (2,2, 16)

Tuerca de ajuste del rodamiento de direccion 1 22 - Consulte la pagina
14-25

Tuerca de la columna de direccion 1 22 103 (10,5, 76) | Consulte la pagina
14-25

Tornillo del soporte del cilindro principal de freno 2 6 12(1,2,9)

Tornillo de fijacidn de la pinza del freno delantero 2 8 30 (3,1, 22) Tornillo ALOC; reem-
place por uno nuevo.

(XR125LK/LEK)

Perno del pivote de la palanca del freno delantero 1 6 0,6(0,1,04)

(XL125LK)

Tuerca del pivote de la palanca del freno delantero 1 6 59(0,6,44)

(XL125LK)

Perno del pivote de la palanca del embrague 1 6 0,6(0,1,04)

Tuerca del pivote de la palanca del embrague 1 6 59(0,6,44)

Tuerca del brazo del freno delantero (XL125LK) 1 6 10(1,0,7)

Tornillo del soporte de la manguera del freno delantero 1 6 12(1,2,9)

(XR125LK/LEK)

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION
PAR
iTEM CANTIDAD ROSCA Nem (kgfem OBSERVACIONES
DIA. (mm) lbfeft)
Tuerca de la rueda dentada impulsada 6 10 32(3,3,24) Tuerca U
Tuerca del eje trasero 1 16 93(9,5,69) Tuerca U
Tuerca del brazo del freno trasero 1 6 10(1,0,7) Tuerca U
Tornillo de fijacion superior del amortiguador bolt 1 10 44 (4,5,32) Tornillo ALOC; reem-
place por uno nuevo.
Tuerca de fijacion inferior del amortiguador 1 10 44 (4,5,32) Tuerca U
Perno de la guia deslizante de la cadena de transmi- 1 5 6,0(0,6,44)
sion
Tuerca del pivote del brazo oscilante 1 14 88 (9.0.,65) Tuerca U
FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)
PAR
iITEM CANTIDAD ROSCA Nem (kgfem, OBSERVACIONES
DIA. (mm) Ibfeft)
Tornillo de la capa del depdsito del cilindro principal 2 4 1,5(0,2,1,1)
Perno del pivote de la palanca del freno 1 6 1,0(0,1,0,7)
Tuerca del pivote de la palanca del freno 1 6 59(0,6,44)
Tornillo del interruptor de la luz del freno delantero 1 4 1,2(0,1,0,9)
Perno del pasador de la pinza del freno (principal) 1 8 2(2,2,16) | Aplique agente fijador (traba
quimica) en las roscas.
Perno del pasador de la pinza del freno (auxiliar) 1 8 12,3 (1,3,9) | Aplique agente fijador (traba
quimica) en las roscas.
Pasador de las pastillas de freno 1 10 17,2 (1,8,13)
Tapon del pasador de las pastillas 1 10 25(0,3,1,8)
Tornillos de fijacion de la pinza del freno 2 8 30(3,1,22) | Tornillo ALOC; reemplace por
uno Nuevo.
Valvula de sangria de la pinza del freno 1 8 54(0,6,4,0)
Tornillo de la manguera de aceite del freno 2 10 34 (3,5,25)
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INFORMACION GENERAL

LUBRICACION Y PUNTOS DE SELLADO

MOTOR

MATERIAL

UBICACION

OBSERVACIONES

Sellador (Three Bond,
1215 o equivalente)

Superficie de contacto del carter

Superficie de asiento del anillo de goma del cable del alternador

Aceite de motor

Rotores de la bomba de aceite

Roscas y superficie de asiento de la contratuerca del rotor del
filtro de aceite

Superficie deslizante del pasaje de aceite

Toda la superficie del eje del balancin

Superficie interior y superficie de deslizamiento del balancin

Roscas de la tuerca de ajuste de la valvula del balancin

Toda la superficie de la cadena de leva

Roscas y la superficie de asiento de la tuerca especial del
sujetador del arbol de levas

Superficie interior del cilindro

Superficie de deslizamiento del piston, cavidad del pasador
del piston y ranuras de los anillos

[oda la superficie del anillo del pistén

[oda |la superficie _del disco de embrague

Roscas y superficie de asiento de la contratuerca del cubo del
embrague

Superficie deslizante del brazo levantador del embrague

Roscas vy superficie de asiento de la tuerca del volante del motor

Cojinete del eje de cambio de marchas

Toda la superficie del eje del engranaje de reduccion del arrangue

Superficie de rodadura del embrague del arranque

Toda la superficie del eje de la horquilla de cambio

Cojinetes del tambor de cambio v ranuras de la guia

Dientes de los engranajes (primaria, transmision, pedal de
arranque)

Area de rotacion de cada rodamiento

Cada anillo térico

Grasa multiuso

Cada labio de la junta de aceite

Roscas de la tapa del orificio del ciguenal

Aceite de bisulfuro
de molibdeno (una
mezcla de 1/2 aceite
de motor y 1/2 grasa
de bisulfuro de moli-
bdeno)

Superficie de deslizamiento del vastago de valvula y extremi-
dad del vastago de la valvula

Toda la superficie del arbol de levas

Superficie exterior del pasador del piston

Superficie exterior de la guia exterior del embrague

Rodamiento de agujas de la cabeza de la biela del cigliefial

Goteo1-2cm 3

Superficie interior del pie de la biela del ciglienal

Toda la superficie de la clavija del del rodamiento del cigienal

Superficie de rotacion del rodamiento derecho del ciglieial

Superficie interior del engranaje mandado del arranque

Superficie interior del engranaje M4, M5, C1, C2, C3

Toda la superficie de la bujia de la guia C1, C2, C3

Ranura de la horquilla del cambio de marchas M3, C4, C5

Superficie interior del pindn del pedal de arranque

Toda la superficie del buje interior del engranaje ralenti del
pedal de arranque

Agente fijador Roscas del perno del brazo limitador del tambor de cambio Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
(0,26 + 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos de la leva del cambio de marchas Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
(0,26 + 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos del embrague del arranque Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
(0,26 £ 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos de fijacién del generador de impulsos | Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
de encendido (0,26 + 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos de la placa de fijacion del rodamiento | Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
del eje principal (0.26 + 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos de la guia del cable del estator del Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
alternador (0,26 + 0,04 pulg) desde la punta
Roscas de los tornillos de la clavija del rodamiento del cigliefial | Anchura del revestimiento: 6,5 + 1,0 mm
(0,26 + 0,04 pulg) desde la punta
Desengrasado Areas de contacto del cigienal y del volante
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INFORMACION GENERAL

BASTIDOR
MATERIAL UBICACION OBSERVACIONES
Grasa multiuso con base de | Rodamiento de la columna de direccion Aplicar 3 -5 g en cada

Urea para presiones extremas | Labios del guardapolvo de la columna de direccion

(Por ejemplo: EXCELITE EP2
fabricada por Kyodo Yushi o
equivalente)

Grasa (Daphne EPONEX No. | Labio del guardapolvo del panel del freno delantero (XL125LK)

0 o equivalente) Eje del pifidn del velocimetro (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0.3 g en cada
Superficie interior del engranaje del velocimetro (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada
Diente del engranaje del velocimetro (XL125LK) Aplicar 3 g en cada
Labio del guardapolvo del piindn del velocimetro (XL125LK)

Grasa (Daphne EPONEX No. |Diente del engranaje del velocimetro (XL125LK/LEK) Aplicar 0,5 - 1,0 g en cada

0 o equivalente) Superficie interior del engranaje del velocimetro (XR125LK/LEK) Aplicar 0,5 - 1,0 g en cada
Eje pifion de velocimetro (XR125LK/LEK)

Grasa multiuso Leva v eje del freno delantero (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada
Pasador de anclaje del panel del freno delantero (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada
Labio del guardapolvo de la cadena del freno delantero (XL125LK)
Superficie deslizante del tornillo pivote de la palanca del freno
delantero (XL125LK)
Leva v eje del freno trasero (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada
Pasador de anclaje del panel del freno trasero (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada
Labio del guardapolvo de la cadena del freno trasero (XL125LK) Aplicar 0,2 - 0,3 g en cada

Labios del guardapolvo de la rueda delantera
Labios del guardapolvo de la rueda trasera
Rodamiento de agujas del amortiguador
Labios del guardapolvo del amortiguador
Rodamiento de agujas del pivote del balancin
Labio del guardapolvos del pivote del balancin
Pivote del soporte lateral
Superficie deslizante del pivote del pedal del freno trasero
Area de rodadura del cable del tubo de la empufiadura del acelerador
Superficie deslizante del perno de pivote de la palanca del embrague
Area de rotacién de cada rodamiento
Grasa de silicona Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca del
freno(XR125LK/LEK)
Superficie de deslizamiento del pasador de la pinza del
freno(XR125LK/LEK)
Superficie de deslizamiento del pasador de la abrazadera de la
pinza del freno(XR125LK/LEK)
Guardapolvo del piston de la pinza del freno(XR125LK/LEK)
Superficie de contacto de la varilla de empuje de la palanca del
freno(XR125LK/LEK)
Fluido de freno DOT 3 o DOT | Piston mestro vy sello del freno (XR125LK/LEK)
4 Guardapolvo del piston de la pinza del freno(XR125LK/LEK)
Superficie de deslizamiento del piston de la pinza del
freno(XR125LK/LEK)
Honda Bono A o equivalente | Superficie interior de la empuiadura del manillar
Honda ACEITE ULTRA Labios del retén/de la junta de aceite de la horguilla
CUSHION 10W o equivalente |Labios del guardapolvo de la horquilla
Anillo térico e la capa de la horquilla
Agente fijador Roscas del tornillo del protector del silenciador

Roscas del tornillo del protector del tubo de escape
Roscas del perno Allen de la horguilla

1-15



INFORMACION GENERAL
ENCAMINAMIENTO DE CABLES Y DEL CABLEADO ELECTRICO(XR125LK/LEK)

MANGUERA DEL
CABLE DEL INTERRUPTOR FRENO DELANTERO
DE ENCENDIDO  CcABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
DELANTERA CABLE DEL INTERMITENTE
DE DIRECCION DELANTERA
CABLE DEL CABLE DEL DERECHA
ACELERADOR ggfﬁiﬂf&% CABLE DEL
VELOCIMETRO

DERECHO

CABLE DEL
EMBRAGUE /
CABLE DEL

VELOCIMETRO

VA
—_  CABLEDEL

' INTERMITENTE

2o _—_——=..=._____é  DE DIRECCION
|
|
|

» DELANTERA
/{.-.Jm ))ERECHA

\
—
CABLEA CABLE DEL
PRINCIPAL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR
IZQUIERDO

CABLE DEL
INTERRUPTOR
DEL MANILLAR
DERECHO

CONECTOR 4P CONECTOR 6P DEL
CABLEADO DEL FARO/LUZ INTERRUPTOR DEL
PRINCIPAL DE POSICION ~ MANILLAR DERECHO

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CABLE DEL

CABLE DEL ACELERADOR

VELOCIMETRO
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 6P DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR DERECHO

MANGUERA DEL

CABLE DEL FRENO DELANTERO

INTERRUPTOR
DEL MANILLAR
IZQUIERDO

CABLE DEL
ACELERADOR

MANGUERA CONECTORA DE LA
VALVULA DE AIRE PAIR SECUNDA-
RIA A LA TAPA DE LA CULATA

CABLE DEL
VELOCIMETRO

CABLE DE LA BUJIA

CABLE DEL
DE ENCENDIDO EMBRAGUE MANGUERA CONECTORA DE LA

VALVULA DE CONTROL PAIRA LA
TAPA DE LA CULATA
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INFORMACION GENERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR DERECHO

CABLE DEL

EMBRAGUE CABLE DEL INTERRUPTOR

DEL MANILLAR IZQUIERDO

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DE

3 S
) N Wi
LA BOCINA »‘ S (
= NN

MANGUERA DEL
FRENO DELANTERO

f MANGUERA DE VACIO DE LA
" VALVULA DE CONTROL "PAIR"
|
3 |

JJII

TAPA DE ENTRADA
DE AIRE

RESONADOR
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INFORMACION GENERAL

TUBO DE CONEXION:

- CONECTOR DEL CABLE DEL INTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTO
CABLE DEL

- CONECTOR 2P DEL ALTERNADOR ACELERADOR

- CONECTOR DEL CABLE DEL GENERADOR .

DE IMPULSOS DE ENCENDIDO RADE LAVALVULA DE
CONTROL AL FILTRO

- CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR TERMI- DE AIRE SECUNDARIO
CO (EXCEPTO MODELOS 1l LA, CO)

MANGUERA CONECTO-

CABLE DEL CALENTADOR
DEL CARBURADOR (EXCEPTO

MODELOS III LA, CO) >/
MANGUERA DE VEN-
TILACION DE AIRE
DEL CARBURADOR _
CABLE DEL INTER-
RUPTOR DE LA LUZ L
DE FRENO TRASERA
MANGUERA CONEC-

TORA DE LA VALVULA
DE CONTROL PAIR A
LA TAPA DE LA CULATA

CARTER

MANGUERA DE DRENAJE DEL
RESPIRADERO DEL CARTER

MANGUERA DEL RESPI-
RADERO DEL CARTER
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INFORMACION GENERAL

XR125LEK:
CABLE DEL MO-
TOR DE ARRAN-
ONECTOR 2P (NEGRO)
QUE (XR125LEK) DEL INTERRUPTOR DE LA
MODULO DE CONTROL LUZ DE FRENO TRASERA
DE ENCENDIDO (ICM)
CONECTOR 3P (VER-
MANGUERA DE
COMBUSTIBLE DE) (MODELO NZ)

CABLE DE LA

INTERRUPTOR DEL RELE
—— DEL MOTOR DE ARRANQUE
(XR125LEK)

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL SO-
PORTE LATERAL (MODELO NZ)

MANGUERA DE DRE-
NAJE DEL RESPIRA- CABLE DEL ALTERNADOR

DERO DEL CARTER
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INFORMACION GENERAL

XR125LK:

MODULO DE CONTROL

DE ENCENDIDO (ICM) ONECTOR 2P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DE FRENO TRASERA

MANGUERA DE COMBUSTIBLE CAJA DE
FUSIBLES

i gl
CABLE DE LA | || ¥ == P < CABLE POSI-
BOCINA f ‘ / %’ TIVO (+) DE LA
| BATERJA
(7

JLE POSITIVO
(-) DE LA BATERIA

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTO

MANGUERA DE DRENAJE DEL
RESPIRADERO DEL CARTER

1-21



INFORMACION GENERAL

TUBO DE CONEXION (XR125LEK):
- DIODO TUBO DE CONEXION:
- DIODO DEL SOPORTE LATERAL (SOLA- - CONECTOR 3P DE LA LUZ DE FRENO

MENTE MODELO N2) - CONECTORES DEL CABLE DEL INTERMITENTE
DE DIRECCION TRASERA

- CONECTORES DEL CABLE DE LA LUZ DE LA PLA-
CA DE MATRICULA

CABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
TRASERA DERECHA

CABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
TRASERA IZQUIERDA

CABLE DE LALUZ DE LA
PLACA DE MATRICULA

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL SOPORTE LATERAL
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INFORMACION GENERAL

TAPA DE LA ENTRADA DE AIRE
Arriba

Arriba
45° a la Izquierda

N ¢

-/ 45° ala lzquierda

MANGUERA DE VACIO DE LA VA\-
VULA DE CONTROL "PAIR"

CLIP DE LA
MANGUERA DE
VACIO

%ﬁ MANGUERA CONECTO-
) RA DE LA VALVULA DE

1 ' CONTROLAL FILTRO DE
\ AIRE SECUNDARIO

—
o

ABRAZADERA DE
LA MANGUERA

— N

VALVULA DE CON-
TROL "PAIR"

(MANGUERA CONECTORA DE LA
VALVULA DE CONTROL PAIRA LA
TAPA DE LA CULATA)

FILTRO DE AIRE
SECUNDARIO
"PAIR"

MANGUERA CONECTORA DE
LA VALVULA DE CONTROL
PAIR A LA TAPA DE LA CULATA
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INFORMACION GENERAL
ENCAMINAMIENTO DE LOS CABLES Y
CABLEADO ELECTRICO (XL125LK)

CABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
DELANTERA DERECHA

,—_[:"‘

=

CABLE DEL FRENO
DELANTERO

CABLE DEL
VELOCIMETRO

CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE DEL INTER-
RUPTOR DEL MA-
NILLAR DERECHO

if/\—\\‘\

= /
-

CABLE DEL INTER-
RUPTOR DEL MA-
NILLAR IZQUIERDO

CABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
DELANTERA IZQUIERDA
\\

RELE DEL INTERMITENTE
DE DIRECCION

DE ENCENDIDO

Y CONECTOR 4P DEL FARO/
LUZ DE POSICION

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CABLE DEL VELOCIMETRO
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INFORMACION GENERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR DERECHO

CABLE DEL FRENO DELANTERO ‘

=

Y.
/ CABLE DEL ACELERADOR
.

pT=A,

//
3,
>
|

\

CABLE DE LABOCINA CABLE DEL VELOCIMETRO

CABLE DEL EMBRAGUE
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INFORMACION GENERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABLE DEL
MANILLAR IZQUIERDO ACELERADOR

CABLE DELACELERADOR

I N 3 i/
/. CABLE DEL INTERRUPTOR

DEL MANILLAR DERECHO

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL FRENO
DELANTERO

CABLE DEL
EMBRAGUE

CABLE DEL VELOCIMETRO
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INFORMACION GENERAL

TUBO DE CONEXION:

- CONECTOR DEL CABLE DEL INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO

- ALTERNATOR 2P CONNECTOR

- CONECTOR DEL CABLE DEL GENERADOR DE CABLE DEL ACELERADOR
IMPULSOS DE ENCENDIDO

- CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR TERMICO

MANGUERA DE VENTILACION
DE AIRE DEL CARBURADOR

CABLE DEL CA-
LENTADOR DEL
CARBURADOR

CABLE DEL INTER-
RUPTOR DE LA LUZ
DE FRENO TRASERA

CABLE DEL EMBRAGUE

MANGUERA DE DRENAJE DEL
MANGUERA DE DRENAJE DEL RESPIRADERO DEL CARTER
CARBURADOR

MANGUERA DEL RESPIRADERO
DEL CARTER
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INFORMACION GENERAL

MODULO DE CONTROL

DE ENCENDIDO (ICM) CONECTOR 2P (NEGRO) DEL
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
FRENO TRASERA

MANGUERA DE COMBUSTIBLE

CAJA DE FUSIBLES

‘—-—. =

s =g

CABLE DE
LA BOCINA
CABLE POSITIVO
(+) DE LA BATERIA
CABLE DEL
EMBRAGUE

\_ALE NEGATIVO

CABLE DEL INTERRUPTOR (-) DE LA BATERIA

DE PUNTO MUERTO

MANGUERA DE DRENAJE DEL CABLE DEL ALTERNADOR
RESPIRADERO DEL CARTER
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INFORMACION GENERAL

TUBO DE CONEXION:
- CONECTOR 3P DE LA LUZ DE FRENO

- CONECTORES DEL CABLE DEL INTERMITENTE
DE DIRECCION TRASERA

CABLE DEL INTERMITENTE DE
DIRECCION TRASERA DERECHA

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL / N/ ‘j
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE Pe 7, ‘

FRENO TRASERA - / 7 )

CABLE DEL INTERMI-
TENTE DE DIRECCION
TRASERA IZQUIERDA

CABLEADO PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL
SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES

FUENTE DE EMISIONES

El proceso de combustion produce monoxido de carbono, 6xidos de nitrdgeno y los hidrocarburos El control de los hidrocarburos
y oxidos nitrégeno es muy importante, porque, bajo ciertas condiciones, reaccionan para formar niebla fotoquimica cuando estan
expuestos a la luz solar. EI mondéxido de carbono no reacciona de la misma forma. Ademas es toxico.

Moto Honda da Amazénia Ltda. utiliza ajustes de mezcla “pobres” del carburador, asi como otros procedimientos, con el objeto de
reducir la emision de mondéxido de carbono e hidrocarburos

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES DEL CARTER

El motor esta equipado con un sistema de carter cerrado que impide la descarga de las emisiones del carter a la atmosfera. Los
gases emitidos a través del carter vuelven a la camara de combustién a través del filtro de aire y del carburador.

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

El sistema de control de emision de gases de escape se compone de un sistema de inyeccién de aire secundario de impulso y
configuracion del carburador de mezcla pobre. No deben hacerse ajustes salvo el ajuste de velocidad de ralenti con el tornillo de
tope del acelerador.

SISTEMA DE INYECCION DE AIRE SECUNDARIO DE IMPULSO (XR125LC/
LEK)

El sistema de inyeccion de aire secundario de impulso (PAIR) introduce aire filtrado en los gases de escape presentes en el orifi-
cio de escape. El aire fresco es aspirado hacia dentro del orificio del escape por medio de la valvula de control PAIR (Inyeccion de
Aire Secundario de Impulso)

La valvula de laminas evita el flujo de aire inverso a través del sistema. La valvula de control PAIR reacciona al elevado vacio del
colector de admisién y corta el suministro de aire fresco durante la desaceleraciéon del motor, evitando la combustién posterior en
el sistema de escape.

No se podran efectuar ajustes en el sistema de suministro de aire secundario, sin embargo se recomienda la inspeccion periddica
de los componentes.
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2.BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
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BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SILLIN

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral (pagina 2-2).

Quitar los tornillos [1] y collares [2] de ambos lados del
sillin [3].

Quite el sillin tirando de éste hacia atras.

Alinee los ganchos del bastidor con los orificios del
sillin e instale el sillin.

Instale los tornillos y los collares en ambos lados y
luego apriete los tornillos.

TAPA LATERAL

Tenga cuidado de
no danar los resal-
tes en las tapas

laterales.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el tornillo [1] y el collarin [2].

Quite los resaltes [3] de la tapa lateral [4] a partir de los
anillos de goma del bastidor, y a continuacion retire la
tapa lateral.

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje

AGARRADERO TRASERO

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el sillin (pagina 2-2). Quite los siguientes elementos:

— Tornillos [1]

— Collares [2]

— Gomas de fijacion [3]

— Agarradero trasero [4]

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

(2] (] (3]
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BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO TRASERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos:
— Tapas laterales (pagina 2-2). (2]
— Sillin (pagina 2-2)

— Agarradero trasero (pagina 2-2)
Quite los tornillos [1].

Quite el carenado trasero [ 2] soltando la goma [ 3]
desde el fijador de la placa de matricula [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

FIJADOR DE LA PLACA DE MATRICULA
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos:

— Tapas laterales (pagina 2-2).

— Sillin (pagina 2-2)

— Agarradero trasero (pagina 2-2)
— Carenado trasero (pagina 2-3)

Desenchufe el conector 3P de la luz trasera/freno [1].

Quite los tornillos [2], collares [3], [4] las abrazaderas y
gomas de fijacién [5].

Extraiga el fijador de la placa de matricula [6]. EI mon-
taje se realiza en orden inverso al desmontaje.

XR125LEK se muestra [2]
a continuacion: (1]

DESMONTAJE/MONTAJE

Extraiga la luz de la placa de matricula (pagina 18-5).

Quite los tornillos [1], gomas de fijacién [2], collares [3] (2]
y la luz de freno [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

(]
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BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CUBIERTALATERAL

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral (pagina 2-2). Quite el tornillo [1] y
el collar [2].

Extraiga la cubierta lateral [3] mientras que suelta su
orificio del gancho [4] en el tanque de combustible.

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

TANQUE DECOMBUSTIBLE

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos:

— Tapas laterales (pagina 2-2).

— Sillin (pagina 2-2)

— Cubiertas laterales (pagina 2-4).
Cierre la valvula de combustible.

Desconecte la manguera de combustible de la valvula
de combustible. Quite el tornillo [1], el collar [2] y la
goma de fijacion [3].

Retire el tanque de combustible [4] mientras que lo
suelta de las gomas de fijacion[ 5].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

PARABRISAS DELANTERO

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos:

— Dos tornillos [1] /tuercas de ajuste [2]

— Tornillo de ajuste de alineacion del faro [3] / [4] arandela
— Gomas de fijacion [5]

— Collar [6]

— Tuerca [7]

— Ajustador de alineacién del faro [8]

Desconecte el conector del faro [9] del parabrisas
delantero [10].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

Después de la instalacion, ajustar la alineacion del faro
(pagina 3-15)

e

L
ﬂ-%.kg];i'

J Yo < | |'\

[4]

M [ [0l [1]




BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE/MONTAJE

Quite los tornillos [1] y las placas [2], y aparte el para-
brisas [3], la goma del faro [4], el visor interior [5] y

el faro [6].
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

GUARDAFANGOS DELANTERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los tornillos [1].
Extraiga el guardafango delantero [2], la abrazadera

del ajustador de alineacion del faro [3] y los collares [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

PROTECCION DE LA CADENA DE

TRANSMISION
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los tornillos [1], y a continuacion, quite la protec-
cion de la cadena de transmision [ 2] y la guia de la
cadena de trasmision [ 3].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
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BASTIDOR/CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral derecha (pagina 2-2). Afloje el tornillo de la abrazadera del silenciador [1].
Quite los siguientes elementos:

— Tornillo de fijacion delantero [2] y arandela [3]

— Tornillo de fijacion trasero [4] y tuerca [5]

— Silenciador [6] y [7] junta

— Tuercas de la junta del tubo de escape [8]

— Tubo de escape [9]

—Junta [10]

* Reemplace la junta del silenciador y la junta del tubo de escape con otras nuevas.

* Instale temporalmente el tubo de escape y el silenciador en el orden inverso al de desmontaje instalando
los tornillos flojos (sin apretarlos). Apretar las tuercas de la junta del tubo de escape primero y, a continu-
acion, apretar el tornillo de la abrazadera del silenciador, el tornillo y la tuerca de fijacion de fijacion del
silenciador. Después de la instalaciéon, compruebe el sistema de escape con respecto a fugas.

[2] 26 N'm
(2.7 kgfm, 19 Ibf-ft)

(3]
26 N'm
(2.7 kgf-m, 19 Ibf-t)

(8l
(1 14 N'm (1.4 kgf-m, 18 N-m (1.8 kgf-m,
20 N'm (2.0 kgf-m, 15 Ibf-ft) 10 Ibf-ft) 13 Ibf-ft)

En caso de substitucién del esparrago [1], verifique si
; : - 1
el largo del esparrago esta dentro de lo especificado,

como se muestra en la figura. \;
!
\
Y
v

—

21.5+1.0 mm
(0.85+0.04 in)
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MANTENIMIENTO
TABLA DE MANTENIMIENTO

Realice la inspeccion previa a la conduccion descrita en el Manual del propietario en cada periodo de mantenimiento programado.
I: Inspeccione y limpie, lubrique, ajuste o reemplace si es necesario. C: Limpie. R: Reemplace. A: Ajuste. L: Lubrique.

Los siguientes elementos requieren algunos conocimientos mecanicos. Algunos elementos (especialmente los marcados con * y
** ) puede necesitar informaciones técnicas y herramientas adicionales. Consulte a su distribuidor.

FRECUENCIA LECTURA DEL ODOMETRO (nota 1) [\ 7E
NOTA [X1.000km ][ 1 4 ) 12 12 PAGINA
ELEMENTOS X1.000mi | 0,6 | 2,5 5 75
* | LINEA DE COMBUSTIBLE I [ I —
* | TAMIZ DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE C C C 3-3
* | " FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR I [ [ 3-3
* | FILTRO DE AIRE (MODELOS DK Y XL125LK) NOTA 2 A cada 12,000 km 3-4
(7,500 mi): R
*| FILTRO DE AIRE (EXCEPTO MODELOS DK Y NOTA 2 A cada 16.000 km 34
XL125LK) (10.000 mi): R
* | FILTRO DE AIRE SECUNDARIO NOTA 2 C C R 3-4
RESPIRADERO DEL CARTER NOTA 3 C C C 3-5
BUJIA DE ENCENDIDO I R I 3-5
* | HOLGURA DE LA VALVULA [ I [ [ 3-6
ACEITE DEL MOTOR NOTA 4 R R R R 3-7
* | TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR C 3-7
* | FILTRO CENTRIFUGO DE ACEITE DEL MOTOR C 3-8
* | RALENTI DEL MOTOR ] I I 3-8
* | SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO | NOTA 6 I 39
(XR125LK/LEK)
CADENA DE TRANSMISION NOTA 4 A cada 1.000 km (600 mi): I, L 3-9
DESLIZADOR DE LA CADENA DE TRANSMISION I [ I 3-11
FLUIDO DE FRENO (XR125LK/LEK) NOTA 5 I [ I 3-12
DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE FRENO I [ I 3-12
(XL125LK)
ZAPATAS DE FRENO/DESGASTE DE LAS PAS- I | I 3-12
TILLAS (XR125LK/LEK)
SISTEMA DE FRENOS I I [ I 3-13
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO I [ [ 3-14
ALINEACION DEL FARO I [ [ 3-15
SISTEMA DE EMBRAGUE [ I [ [ 3-15
SOPORTE LATERAL I [ I 3-16
SUSPENSION I [ I 3-16
* | TUERCAS, TORNILLOS Y FIJADORES NOTA 4 I [ 3-16
* | "RUEDAS Y NEUMATICOS NOTA 4 [ I [ [ 3-16
** | "RODAMIENTOS DE LA COLUMNA DE DIRECCION [ [ 3-17

* Este servicio debera ser efectuado por un distribuidor autorizado Honda, a menos que el propietario tenga las herramientas
adecuadas y los datos de servicio y tenga calificaciones en mecanica.

**En el interés de la seguridad, recomendamos que estos servicios sean efectuados Unicamente por un distribuidor autorizado Honda.
Honda recomienda que un distribuidor debe realizar la prueba de carretera después de cada mantenimiento periddico.

NOTAS:

. Para lecturas superiores del odéometro, repita los intervalos especificados aqui.

. Efectue los servicios con mas frecuencia al conducir bajo condiciones de humedad o en areas demasiado polvorientas.

. Efectue los servicios con mas frecuencia al conducir bajo lluvia o con altas aceleraciones.

. Efectue los servicios con mas frecuencia cuando conducir fuera de carreteras pavimentadas (OFF-ROAD)

. La sustitucién requiere habilidades mecanicas.

. Reemplace el filtro de aire PAIR cada 3 afios 0 24.000 km (15.000 millas). La sustitucion requiere habilidades mecanicas.

o b WN =




MANTENIMIENTO

TAMIZ DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

Cierre la valvula de combustible [1].

Quite la cuba del filtro de combustible [2] y drene el
contenido de la cuba en un recipiente adecuado.

Quite el anillo torico [3] y el tamiz del filtro de combusti-
ble [4]. Lave el tamiz del filtro de combustible y la cuba
en un disolvente limpio no inflamable o con punto de
inflamacion elevado.

Inspeccione el anillo térico y reemplacelo por un nuevo,
si necesario.

Instale el tamiz del filtro de combustible, el anillo térico
y la cuba del filtro de combustible en el cuerpo de la
valvula de combustible, asegurandose de que el anillo
térico esté correctamente instalado.

Apriete la cuba del filtro de combustible firmemente.

Abra la valvula de combustible y cerciérese de que no
haya fugas.

FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 7= : 2.0 -6.0mm

A e B (008-0241n)

Inspeccione el cable del acelerador con respecto a
cualquier deterioro o danos.

Compruebe si la empufiadura del acelerador opera de
forma suave. Compruebe si la misma retorna de mane- ¥
ra completa y automatica, desde la posicion totalmente
abierta, en todas las posiciones del manillar.

Si la empufiadura no retorna de forma adecuada,
lubrique los cables del acelerador y el alojamiento del
acelerador.

Procedimiento para la lubricacion del cable: Desco-
necte la extremidad superior del cable del acelerador.
Lubrique totalmente el cable y sus puntos de articula-
cion con un lubricante de cables disponible comercial-
mente o un aceite de baja viscosidad..

Si la empuiadura aun no retorna adecuadamente,
reemplace los cables del acelerador

Con el motor en ralenti, gire el manillar completamente
hacia la derecha y hacia la izquierda, para cerciorarse
de que el ralenti no se altere. En caso de que las rota-
ciones del ralenti aumenten, compruebe la holgura de
la empufiadura del acelerador y las conexiones de los
cables del acelerador.

Mida la holgura en la brida de la empufadura del
acelerador.

HOLGURA: 2,0 - 6,0 mm (0,08 - 0,24 pulg)

Deslice el guardapolvo [1].

Gire el ajustador [2] segun sea necesario.

(2]




MANTENIMIENTO

FILTRO DE AIRE

Verifique el

estado de las
guarniciones;
reemplacelas si es

necesatrio.

» El elemento de papel viscoso no se puede limpiar
porque el elemento contiene un adhesivo de polvo.

+ Sila moto se usa bajo condiciones demasiado hume-
das o en areas demasiado polvorientas, la inspeccion
debe ser efectuada con mas frecuencia,

Quite los siguientes elementos:

— Tapas laterales (pagina 2-2).

— Sillin (pagina 2-2)

Quite los tornillos [1] y la tapa del filtro de aire [2].

Quite los tornillos del elemento del filtro de aire [1].

Reemplace el elemento del filtro de aire [2] de acuerdo
con los intervalos recomendados en la tabla de man-
tenimiento o siempre que esté excesivamente sucio o
dafado.

Instale las piezas en el orden inverso de la extraccion.

PAR
Tornillo del elemento del filtro de aire:

1.1 Nem (0,1 kgfem, 0,8 Ibfeft) Tornillo de la tapa del
alojamiento del filtro de aire:

1,1 Nem (0,1 kgfem, 0,8 Ibfeft)

FILTRO DE AIRE SECUNDARIO
(XR125LK/ LEK)

Instale el filtro de
aire girando la  E|l montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
marca de flecha [4]
en la direccién que
se muestra en la

ilustracion.

Quite los siguientes elementos:
— Cubiertas laterales (pagina 2-4).
— Tanque de combustible (pagina 2-4)

Inspeccione el filtro de aire secundario [ 1]y reemplace-
la si es necesario.

Al efectuar la sustitucién del filtro secundario, retire los
siguientes:

Desconecte la manguera que conecta el filtro de aire
secundario com la valvula de control PAIR (2)

Desconecte la manguera que va del filtro secundario a
la conexién en 'Y (3) y quite el filtro.

(1] (2]




MANTENIMIENTO

RESPIRADERO DEL CARTER

BUJIA DE

» Efectue servicios mas frecuentes cuando conduz-
ca bajo lluvia, con aceleracion maxima o después
de haber lavado o volcado la motocicleta.. Efectue
servicios en caso de que el nivel de los depdsitos
se pueda ver en la seccion transparente del tubo de
drenaje del respiradero.

Quite el tapdn de drenaje [1] del tubo de drenaje del

respiradero [2] y drene cualquier depdsito en un reci-

piente adecuado.

Vuelva a colocar el tapon de drenaje.

ENCENDIDO
DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte la tapa de la bujia de encendido [1], y
limpie la zona alrededor de la base de la bujia de
encendido.
Quite la bujia de encendido [2].
Inspeccione o reemplace como se describe en la tabla
de mantenimiento (pagina 3-2).
BUJIAS DE ENCENDIDO ESPECIFICADA:
Estandar:
CPR7EA-9 (NGK)
Por tiempo prolongado a altas acele-
raciones: CPR8EA-9 (NGK)
Instale y apriete a mano la bujia en la culata y, a conti-
nuacion, apriete la bujia al par de apriete especificado.
PAR: 16 N°m (1,6 kgfem, 12 Ibfeft)
Conecte la capa de la bujia de encendido

INSPECCION

Compruebe los siguientes elementos y los reemplace
si es necesario.
« Aislante en busca de dafios

 Electrodo central y electrodo lateral en busca de
desgaste

+ Condicion de quema y coloracion;
— Marrén escuro a claro indica buen estado.

— Un color excesivamente claro indica mal funciona-
miento del sistema de  encendido, o mezcla pobre.

— Depésitos de carbonilla o de humedad indican me-
zcla excesivamente rica.

Limpie los electrodos de la bujia con una escobilla de
acero o con un producto de limpieza especial.

Compruebe la apertura entre el los electrodos central y
lateral con un calibrador de espesores.

APERTURA DE LA BUJIA DE ENCENDIDO:
0,80 - 0,90 mm (0,031 - 0,24 pulg)

Si es necesario, ajuste la distancia, doblando el elec-
trodo lateral con cuidado.

0.80 — 0.90 mm
(0.031 — 0.035 in)




MANTENIMIENTO

HOLGURA DE LA VALVULA

Inspeccionar y ajus-
tar la holgura de la
valvula cuando el

motor esté frio (por
debajo de 35 °C/

95 °F).

Al comprobar la
holgura, deslice
el calibrador de
espesores desde
el centro hacia el

exterior

INSPECCION

Quite la tapa de la culata (pagina 8-4). Quite la tapa de
los orificios de sincronizacion.

Gire el ciglieial en sentido contra horario y alinee la
marca “T” [1] en el volante con la marca de
referencia [2] en al tapa izquierda del carter.

Asegurese de que el piston se encuentra en el PMS
(Punto Muerto Superior) en la carrera de compresion.

Esta posicion puede ser obtenida mediante la confir-
macion de que hay holgura en el brazo oscilante. Si
no hay holgura, es porque el pistén se mueve a través
del recorrido del escape hasta el PMS Gire el ciglienal
una vuelta completa y haga coincidir con la marca "T"
otra vez.

Compruebe la holgura de las valvulas de admision y
escape, insertando el calibrador de espesores [1] entre
el tornillo de ajuste y el vastago de la valvula

HOLGURA DE LA VALVULA: -
ADMISION: 0,08 + 0,02 mm (0,003 +0,001 pulg)
ESCAPE: 0,12 + 0,02 mm (0,005 - 0,001 pulg) .

Ajuste la holgura soltando la contratuerca [1] y girando
el tornillo de ajuste [2] hasta que se sienta una ligera
resistencia al movimiento en el calibrador de espesores
HERRAMIENTA:

[ 3] Llave de ajuste de la valvula 07708-0030400
Aplique aceite de motor a la contratuerca.

Sujete el tornillo de ajuste y apriete la contratuerca.

PAR: 14 Nem (1,4 kgfem, 10 Ibfft)

Después de apretar la contratuerca, vuelve a compro-
bar la holgura de la valvula.

Lubricar los anillos téricos nuevos [1] con aceite de mo-
tor e instalarlos en la capa del orificio del ciglienal [2]

y en la capa de los orificios de sincronizacién. Aplique
grasa a las roscas de la tapa del orificio del cigiienal.

Instalar las tapas y apretarlas al el par especificado.

PAR:
Tapa del orificio del cigiieial:
15 Nem (1,5 kgfem, 11 Ibfeft)
Tapa del orificio de sincronizacion:
10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

Instale la tapa de la culata (pagina 8-4).




MANTENIMIENTO

ACEITE DE MOTOR
INSPECCION DEL NIVEL DE
ACEITE

Limpie alrededor de tapa de llenado/bayoneta de medi-
cion del nivel de aceite y superficie cercana.

Haga funcionar el motor y déjelo en ralenti durante 3 -
5 minutos. Pare el motor'y espere de 2 a 3 minutos.

Mantenga la motocicleta en la posicion vertical.

Quitar la tapa de llenado de aceite/bayoneta [1]y
limpiarla. Vuelva a instalar la tapa de llenado de aceite/
bayoneta, pero sin roscarla.

Quitar la tapa de llenado de aceite/bayoneta de nivel y <3
comprobar el nivel de aceite.

En caso de que el nivel esta cerca o por debajo del nivel
inferior [2] de la bayoneta de medicion, afiada el aceite

recomendado hasta la marca de nivel superior [3].
ACEITE DE MOTOR SUGERIDO:

Aceite para motocicleta de 4 tiempos Honda
o una clasificacion

API equivalente: SG o superior

(excepto los aceites rotulados "ahorro de
energia” en la etiqueta redonda de servicio
API)

Viscosidad: SAE 10W-30

JASO T 903 estandar: MA

Verifique si el anillo térica esta en buen estado, susti-
tuirlo si es necesario.

Aplique aceite de motor en el anillo térico. Instalar la
tapa de llenado de aceite/bayoneta.

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Calentar el motor.
Parar el motor y quitar la tapa de llenado de aceite/bayoneta.

Quite el tornillo de drenaje [ 1] y la arandela de sellado
[ 2] y drene el aceite del motor por completo.

Instale una nueva arandela de sellado en el tornillo de
drenaje.

Instale el tornillo de drenaje con una arandela de sella-
do nueva y apriete al par especificado.

PAR: 30 Nem (3,1 kgfem, 22 Ibfeft)

Llene el carter con el aceite de motor recomendado.

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

1,0 litro (1,1 US qt, 0,9 Imp qt) al drenar.

1,2 litro (1,3 US qt, 1,1 Imp qt) al desmontar.
Compruebe el nivel de aceite. Asegurese de que no
hay fugas de aceite.

TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR

Quite la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).
Extraiga el tamiz del filtro. Tenga cuidado de no dafar
los alojamientos en las tapas laterales [1] del carter.
Lave el tamiz del filtro con un disolvente no inflamable

o con elevado punto de inflamacion hasta que toda la
suciedad acumulada ha sido eliminada.

Secar con aire comprimido para limpiar por completo.

Antes de instalar el filtro, el tamiz debe examinarse
cuidadosamente en busca de dafio.

Instalar el tamiz del filtro en la direccién que se mues-
traen la fié;ura. Instale la tapa lateral derecha del carter
(pagina 10-4).




MANTENIMIENTO

FILTRO CENTRIFUGO DE ACEITE DEL
MOTOR

Quite la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).
Quite los siguientes elementos:

—Tornillos [1]

—Tapa del rotor del filtro de aceite [2]

—Junta [3]

Limpie la tapa del rotor del filtro de aceite y el interior

del rotor del filtro de aceite con un pafio limpio que no
deje pelusa.

Quite el clip [1] mientras se mantiene el pasaje de acei-
te [2]. Quite el pasaje de aceite y el resorte [3].

Sople aire comprimido en el orificio del pasaje de acei-
te y la tapa del rotor [4] para limpiarlos.

Aplique aceite de motor en la area deslizante del pasa-
je de aceite. Instale el resorte y el pasaje de aceite , y
sujétela con el clip.

Asegurese de que el pasaje de aceite funciona libre-
mente, sin trabar.

Instale la tapa del rotor [1] con una nueva junta [2] y
aprieter los tres tornillos.

PAR: 4,0 Nem (0,4 kgfem, 3,0 Ibfeft)

Instale la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).

RALENTI DEL MOTOR

Inspeccionar y ajustar la rotacion de ralenti después
de que todos los otros componentes de manteni-
miento del motor se han realizado y se encuentran
dentro de las especificaciones.

El motor debe estar caliente para ajuste preciso. Diez
minutos de de parada-y-accionamiento del motor es
suficiente.

Caliente el motor, cambie la transmision a punto muer-
to y apoye la moto en la posicién vertical sobre una
superficie plana.

Conecte un tacometro y compruebe el ralenti.

RALENTI: 1.500 + 100 min -1 (rpm)

3-8



MANTENIMIENTO
SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO (XR125LK/LEK)

 El sistema de suministro de aire secundario introduce aire filtrado en los gases de escape y en el orificio de
escape. El aire secundario es aspirado hacia dentro del orificio del escape siempre que haya un impulso de
presién negativa en el sistema de escape. Este aire secundario cargado promueve la quema de los gases
de escape sin quemar y cambia una gran cantidad de hidrocarburos y monoxido de carbono en diéxido de
carbono relativamente inofensivo y en agua.

Si las mangueras
presentan signos
de dafio por calor,
inspeccione la val-
vula de verificacion
PAIR en la tapa

de la valvula de
laminas PAIR con
respecto a dafios.

Compruebe las mangueras PAIR (pulse secondary air 1] 2]
injection) entre el filtro de aire secundario [1], valvula
de control PAIR [2] y la tapa de la culata con respecto
a deterioro, dafios o conexiones flojas. Cerciérese de
que las mangueras no estan agrietados.

Compruebe las mangueras PAIR [1] entre el filtro de
aire secundario y la tapa de entrada de aire con res-
pecto a deterioro, dafio o conexiones flojas.
Cerciorese de que las mangueras no estan dobladas,
apretadas o agrietadas.

Compruebe la manguera de vacio [2] entre la valvula

de control PAIR y el aislante del carburador con res-
pecto a deterioro, dafio o conexiones flojas.

Cercidrese de que las mangueras no estan dobladas,
apretadas o agrietadas.

CADENA DE TRANSMISION
INSPECCION DE LA HOLGURA DE
LA CADENA DE TRANSMISION

Apague el motor y apoye la moto en su soporte lateral
y ponga la transmisién en punto muerto.

Verifique la holgura en el tramo/seccion inferior de la
cadena, en el punto intermedio entre la corona y el
pifidn de transmision (o entre los radios)

HOLGURA DE LA CADENA:
20 - 30 mm (0,8 - 1,2 pulg)

20-30 mm
(0.8-1.21in)




MANTENIMIENTO

AJUSTE

Aflojar la tuerca del eje trasero [1].

Aflojar las contra tuercas [2] y girar las tuercas de
ajuste [3] hasta que se obtenga la holgura correcta de
la cadena.

Cercidrese de que las marcas indicadoras en los dos
ajustadores estén alineadas con las partes traseras de
las ranuras del eje en el brazo oscilante.

Apriete la tuerca del eje trasero al par especificado.

PAR: 93 Nem (9,5 kgfem, 69 Ibf+ft)

Sujete las tuercas de ajuste y apriete las contra tuercas

SUSTITUCION

Si la zona roja [1] en la etiqueta indicadora de desgaste
de la cadena de transmision [2] alcanza la marca de
flecha del ajustador [3] después de que la cadena de
transmisién se ha ajustado a la holgura correcta, la
cadena de transmision esta demasiado desgastada y
debe ser sustituida.

Consulte el procedimiento de montaje/desmontaje del
balancin (pagina 15-13).

CADENA DE SUSTITUCION: CHOHO428HO-130LE

LIMPIEZA Y LUBRICACION

Limpie la cadena de transmision [1] con un limpiador
de cadena disefiado especificamente para cadenas
de retén (o de anillos téricos) o un detergente neutro.
Utilice una escobilla suave si la cadena de transmision
esta sucia.

ADVERTENCIA

No utilice un limpiador a vapor, limpiador de alta presi-
on, escobilla de alambre de acero, solventes volatiles
como la gasolina y el benceno, limpiador abrasivo o un
limpiador de cadena NO disefiados especificamente
para cadenas de retén (o de anillos téricos) para lim-
piar la cadena de transmision.

Inspeccione la cadena de transmisién con respecto a
posibles dafios o desgaste.

Reemplace cualquier cadena de transmision que esté
con los rodillos dafiados, los eslabones flojos u otros
dafios que no puedan ser reparados.

Lubrique la cadena de transmision con lubricante para
cadena de transmision [2] disefiados especificamente
para uso con cadenas de retén (o de anillos téricos),
aceite para engranajes # 80 - 90 o equivalente.

ADVERTENCIA

No utilice un lubricante de cadena NO disefiado espe-
cificamente para su uso con cadenas de retén (o de
anillos toricos) para lubricar la cadena de transmision.

Limpie el exceso de aceite o de lubricante de la cadena
de transmision.

(1]
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MANTENIMIENTO

INSPECCION DE LA CORONAY
DEL PINON DE TRANSMISION

Quite la tapa del pifion de trasmision (pagina 2-5).
Inspeccione los dientes de la corona y pifién de trans-
mision con respecto a desgaste [1] o dafio [2]. Reem-
place si necesario.

Nunca use una cadena de transmision nueva en coro-
nay piién desgastados.

La cadena de transmision, bien como la corona y el
pifdn, deben estar en buenas condiciones [3]. En caso
contrario, la pieza nueva se desgastara rapidamente.

Verifique los pernos y las tuercas de fijacion de la coro-
nay del pifién de transmision.

Si estan flojos, apriételos al par especificado.

PAR:

[1] Tornillo de la placa de fijacion del pifion de
transmision:

12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)
[2] tuerca de la corona de transmision:
32 Nem (3,3 kgfem, 24 |bfft)
Instale la tapa del pifién de trasmision (pagina 2-5).

DESLIZADOR DE LA CADENA
DE TRANSMISION

Quite la tapa del pifion de trasmision (pagina 2-5).
Inspeccione el deslizador de la cadena de transmision
[1] en busca de desgaste o dafio. Reemplace el desli-
zador de la cadena de transmision si estuviera desgas-
tado hasta el limite de desgaste.

Consulte el procedimiento de montaje/desmontaje del
balancin (pagina 15-13).

(2]
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MANTENIMIENTO

FLUIDO DE FRENO (XR125LK/LEK)

ADVERTENCIA

« El fluido derramado puede daiar piezas pintadas,
de plastico o de goma. Coloque un pafio sobre estas
piezas siempre que se efectue el mantenimiento del
sistema de freno.

* No mezcle diferentes tipos de fluido de freno, ya que
éstos no son compatibles entre si.

* No permita que materiales extrafios penetren en
el sistema de freno durante el abastecimiento del
depdsito.

» Gire el manillar para que el deposito esté a nivel y
compruebe el nivel del depésito de fluido del freno
delantero a través del visor de inspeccion [1].

» Cuando el nivel del fluido de frenos es bajo (por
debajo de la linea de nivel “INFERIOR” [2] ), verificar
el desgaste de las pastillas de freno (pagina 3-12).
Un nivel bajo de fluido puede deberse al desgaste de
las pastillas de freno. Si las pastillas de freno estan
desgastadas, los pistones de la pinza se desplazan
hacia fuera y esto contribuye para la disminucién del
nivel del fluido en el depdsito. En caso de que las
pastillas no estén desgastadas y el nivel de fluido
esté bajo, inspeccione todo el sistema de freno con
respecto a fugas (pagina 3-13).

DESGASTE DE LAS ZAPATAS/PAS-
TILLAS DEL FRENO

ZAPATAS DEL FRENO DELAN-
TERO (XL125LK)

Compruebe la posicion del indicador de desgaste
cuando se aplica la palanca del freno.

Si la flecha [1] en la placa del indicador se alinea con
la marca “A* [2] en el panel del freno, inspeccione el
tambor de freno.

Reemplace las zapatas del freno si el D. I. del tambor
se encuentra dentro del limite de servicio (pagina 1-8).

PASTILAS DEL FRENO DELAN-
TERO (XR125LK/LEK)

Compruebe el desgaste de las pastillas de freno.

Reemplace las pastillas de freno [1] si la ranura de
limite de desgaste [2] de cualquier de las pastillas esta
desgastada (pagina 16-6).
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MANTENIMIENTO

ZAPATAS DEL FRENO TRASERO

Compruebe la posicién del indicador de desgaste
cuando se aplica el pedal del freno.

Si la flecha [1] en la placa del indicador se alinea
con lamarca " A" [2] en el panel del freno, inspec-
cione el tambor de freno.

Reemplace las zapatas del freno si el D. I. del
tambor se encuentra dentro del limite de servicio
(pagina 1-8).

SISTEMA DE FRENOS
FRENO HIDRAULICO
(XR125LK/LEK)

Accione con firmeza la palanca de freno y cerciérese
de que no haya penetracién de aire en el sistema.

En caso de que la palanca esté demasiado blanda o
elastica al ser aplicada, efectue la purga de aire del
sistema (pagina 16-4).

Inspeccione la manguera de freno [1] y las conexiones
con respecto a deterioro, grietas, dafos o sefiales de
fugas. Apriete las conexiones en caso que estén flojas.

Reemplace la manguera y las conexiones segun sea
necesario.

HOLGURA DE LA PALANCA DEL

FRENO (XL125LC) 10— 20 mm
Inspeccione el cable del freno en busca de retorcedu- (0.4-0.8in) !J!
ras o danos, y lubrique el cable si es necesario.

Meda el holgura de la palanca del freno en el extremo
de la palanca.

HOLGURA: 10 - 20 mm (0,4 - 0,8 pulg)

Ajuste la holgura de la palanca del freno delantero
girando la tuerca de ajuste [1].

Cerciorese de que el recorte de la tuerca de ajuste
quede asentado en el pasador (o chaveta)




MANTENIMIENTO
HOLGURA DEL PEDAL DEL FRE-

Realice el ajuste de NO
la holgura después
de realizar el ajuste

de altura del pedal. 4O GURA: 15 - 25 mm (0,6 - 1,0 pulg)

Compruebe la holgura del pedal de freno.

Ajuste la holgura girando la tuerca de ajuste [1].

Cerciorese de que el recorte de la tuerca de ajuste
quede asentado en el pasador (o chaveta) [2].

ALTURA DEL PEDAL DEL FRENO

Ajuste el pedal de freno a la altura deseada.

Afloje la contratuerca [1] y gire el perno de ajuste [2]
para obtener la altura del pedal. Tras realizar el ajuste,
apretar la contratuerca.

Ajuste la holgura del pedal (pagina 3-14).

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

 Ajuste el interruptor de la luz del freno trasero des-
pués del ajuste de la holgura del pedal de freno.

» Elinterruptor de la luz del freno delantero no necesi-
ta ajuste.

Ajuste el interruptor de la luz del freno trasero [1] de
modo que la luz del freno se enciende cuando se pre-
siona el pedal del freno hacia abajo 15 mm (0,6 pulga-
das), justo antes de que el freno actue efectivamente.

Sujete el cuerpo del interruptor e gire la tuerca de
ajuste
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MANTENIMIENTO

ALINEACION DEL FARO

» Ajuste el foco del faro de acuerdo con las leyes y
normas de transito locales.

Coloque la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Ajustel el foco de los faros verticalmente girando el
tornillo de ajuste [1].

SISTEMA DE EMBRAGUE

Inspeccione el cable del embrague en busca de retor-
ceduras o dafos, y lubrique el cable si es necesario.

Mida la holgura de la palanca del embrague en el
extremo de la palanca.

HOLGURA: 10 - 20 mm (0,4 - 0,8 pulg)

Ajustes menores se efectuan a través del ajustador
superior en la palanca del embrague. [2] [3]

Deslice la tapa guardapolvo [1], afloje la contratuerca
[2] y gire el ajustador [3] para obtener la holgura.
Apriete la contratuerca e instale la tapa guardapolvo.

ADVERTENCIA

Si el ajustador se queda muy apartado, con un espacio
minimo para el acoplamiento de la rosca, podra dafar-
se.

Si aun después de se apretar el ajustador cerca de su
limite maximo no se obtenga el juego especificado,
apriételo completamente y lo retroceda una vuelta.

Apriete la contratuerca y haga los ajustes principales
como se describe a continuacion.

Los ajustes mas importantes se realizan con la tuerca
de ajuste inferior en el motor.

Afloje la contratuerca [1] y gire el perno de ajuste [2].
Tras completar el ajuste, apriete la contratuerca mien-
tras mantiene la tuerca de ajuste.

Compruebe el funcionamiento del embrague.

Si la holgura no puede ser obtenido o, de lo contrario,

el embrague patina durante la prueba de recorrido,
desmonte e inspeccione el embrague (pagina 10-7).




MANTENIMIENTO

SOPORTE LATERAL

Verifique el resorte del soporte lateral [1] con respecto
a dafios o pérdida de tension.

Verifique si el conjunto del soporte lateral [2] si mueve
libremente. Lubrique el pivote del soporte lateral, si
necesario..

Compruebe que el tornillo del pivote y la contratuerca
del soporte lateral estan apretados.. Apriete cualquier
tornillo y tuerca flojos.

Apriete el tornillo del pivote.

PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

Apriete la contratuerca del pivote mientras mantiene el
tornillo del pivote.

PAR: 39 Nem (4,0 kgfem, 29 Ibfeft)

(2]

SUSPENSION

INSPECCION DE LA SUSPENSION DELANTERA

Verifique la accion de las horquillas delanteras accionando el freno delantero y comprimiendo la suspension
varias veces. Inspeccione el conjunto con respecto a sefiales de fugas, dafios o fijadores flojos.

Reemplace los componentes dafados que no se pueden reparar. Apriete todos los tornillos y tuercas.
Consulte el procedimiento de servicios en las horquillas (pagina 14-13).

INSPECCION DE LA SUSPENSION TRASERA

Inspeccione la accion del amortiguador trasero comprimiendo el amortiguador trasero varias veces.

Inspeccione el conjunto del amortiguador con respecto a sefiales de fugas, dafios o fijadores flojos. Reempla-
ce los componentes dafiados que no se pueden reparar.

Apriete todos los tornillos y tuercas.
Consulte el procedimiento de servicios en el amortiguador (pagina 15-11)
Levante la rueda trasera desde el suelo y apoye la moto en un soporte seguro.

Inspeccione el brazo oscilante en busca de desgaste sujetando el brazo oscilante y tratando de mover la
rueda de un lado a otro.

TUERCAS, TORNILLOS, Y FIJADORES

Compruebe que todas las tuercas y los tornillos del bastidor estén apretados a su par de apriete correcto
(pagina 1-10).

Verifique si todos los pasadores hendidos, clips de seguridad, abrazaderas de mangueras y soportes de
cables estan ubicados y fijados correctamente.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Verifique el desgaste de los rodamientos de las ruedas delanteras y traseras trabando las ruedas y intentando
mover las ruedas lateralmente.

Sustituya los rodamientos de la rueda delantera si hay cualquier holgura (pagina 14-9). Sustituya los roda-
mientos de la rueda trasera si hay cualquier holgura (pagina 15-4).

Asegurese de que la horquilla no se le permite mover, levante la rueda delantera y verifique la holgura. Gire la
rueda y verifique si su rotacion es suave, sin ruidos anormales.

Si detecta algun fallo, revise los rodamientos de la rueda.
Apoye la motocicleta firmemente y levante la rueda trasera del suelo.

Verifique si hay holgura en la rueda o en el pivote del brazo oscilante. Gire la rueda y verifique si su rotacion
es suave, sin ruidos anormales.

Si las condiciones anormales se sospecha, verifique los rodamientos de la rueda trasera.

Como el pivote es un basculante también se comprueba, asegurese de confirmar la ubicacion de la obra; es
decir, de los cojinetes de las ruedas o el pivote un basculante.
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MANTENIMIENTO

La presién de los
neumaticos debe
comprobarse cuan-
do los neuméaticos
estén frios.

RODAMIENTOS DE LA COLUMNA DE
DIRECCION

Verificar la presion en frio de los neumaticos.
PRESION RECOMENTADA Y DIMENSION DE LOS NEUMATICOS:

XR125LK/LEK XL125LK
DELANTERO TRASERO DELANTERO TRASERO

Presion de los Solamente el
neumticos kPa |piloto 150 (1,5, 22) 150 (1,5, 22) 150 (1,5,22) 150 (1,5, 22)
(kgf/cm 2, psi) Piloto y pajero 150 (1,5, 22) 200 (2,0,29) 150 (1,5, 22) 225 (2,25, 33)

. . " 90/90 -19M/C 110/90 -17M/C | 70/100 -21M/C | 100/90 -18M/C
Dimensién de los neumaticos (52P) (60P) (44P) (56P)
Marca de neumaticos C6559F (CHENG| C6559 (CHENG [CM-704 (CHENG|CM-705 (CHENG

SHIN) SHIN) SHIN) SHIN)

Verifique si los neumaticos tienen cortes, clavos incrustados, u otros dafios.
Verifique si la rueda delantera (pagina 14-9) y la rueda trasera (pagina 15-4) estan bien centradas.
Medir la profundidad del surcado de banda de rodaje en el centro de los neumaticos.
Reemplace los neumaticos cuando la profundidad del surcado alcance los siguientes limites.
PROFUNDIDAD MINIMA DEL SURCADO DEL NEUMATICO:
DELANTERO: 3,0 mm (0,12 pulg):
TRASERO: 3,0 mm (0,12 pulg):

Inspeccione las llantas y radios de la rueda con respec-

to a dafios. Apriete los radios en caso que estén flojos.
HERRAMIENTA:

[1] Llave de radios 5,8 x 6,1 mm 07701 - 0020300
PAR: 3,7 Nem (0,4 kgfem, 2,7 Ibfeft)

Levante la rueda delantera del suelo mediante la
colocacion de una base de trabajo o un soporte bajo el
motor.

Verifique si el manillar se mueve libremente de un lado a otro. Cercidrese de que los cables de control no
interfieren en el movimiento del manillar.

Si el manillar se mueve de manera desigual, se atasca, o tiene movimiento vertical, inspeccione los rodamien-
tos de la columna de direccion (pagina 14-22).
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SISTEMA DE ENCENDIDO

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

» Al realizar el mantenimiento del sistema de encendido, siga siempre los pasos descritos en la seccién "Investigacion de Averi-
as" (pagina 4-3) en la secuencia que se presentan.

» El punto de encendido no se puede ajustar desde que el Médulo de Control de Encendido (ICM) es pre-ajustado en la fabrica.

» EI Mddulo de Control del contacto (ICM) se puede dafar si se le deja caer. Si se desconecta el conector mientras haya flujo
de corriente, el exceso de corriente también podra dafar el ICM.

» Un sistema de encendido defectuoso esta frecuentemente relacionado con conexiones inadecuadas. Compruebe las cone-
xiones antes de continuar.

» Use una bujia de encendido con el grado térmico adecuado. La utilizacion de una bujia de encendido con especificaciones de
grado térmico incorrectas podra causar dafios al motor.

INVESTIGACION DE AVERIAS

Inspeccionar los siguientes elementos antes de diagnosticar el sistema.

— Tapa de la bujia de encendido o conexién del cable de la bujia flojas

— Tapa de la bujia de encendido o cable de la bujia flojos

— Penetracion de agua en la tapa de la bujia de encendido (fuga del voltaje secundario de la bobina de encendido)
Si no hay chispa en la bujia

Condicion inusual Causa Probable (en orden numérico)

Voltaje primario | Baja tensién de pico. 1. La impedancia del multimetro es demasiado baja, por
de la bobina de debajo de 10 MQ/VCD.

encendido 2. Velocidad de accionamiento del motor demasiado baja.

(La bateria esta descargada o la fuerza de funcionamien-

to del pedal de arranque es débil)
3. El tiempo de muestra del probador y el pulso medido no
estan sincronizados. El sistema estara normal en caso de
que por lo menos una vez la tension medida sea superior
a las especificaciones.
Conectores suletos o un circuito interrumpido en el siste-
ma de encendido.
Bobina de encendido defectuosa.
Maodulo de control de encendido (ICM) defectuoso. (En
caso de gue los anteriores No. 1 - 5 son normales)
Conexiones del adaptador de pico de tensién incorrectas.
Interruptor de encendido defectuoso.
Conector ICM suelto o mal conectado
Circuito abierto o conexion floja en el cableado rojo/negro
del ICM.
Circuito abierto o conexion floja en el cableado verde del
ICM.
Adaptador de tensién de pico defectuoso.
Generador de impulso de encendido defectuoso. (Medir
la tensién de pico)
ICM defectuoso. (En caso de que los anteriores No. 1 -7
son normales)
Tension de pico esta normal, pero no hay Bujia de encendido defectuosa o fuga de corriente se-
chispa salta en la bujia. cundaria en la bobina de encendido.

o &

Tensién de pico inexistente

© No o swbhb=

=

2. Bobina de encendido defectuosa.
Generador de Baja tension de pico. 1. La impedancia del multimetro es demasiado baja, por
impulso de en- debajo de 10 MQ/VCD.
cendido. 2. Velocidad de accionamiento del motor demasiado baja.

(La bateria esta descargada o la fuerza de funcionamien-
to del pedal de arranque es débil)

3. El tiempo de muestra del probador y el pulso medido no
estan sincronizados. El sistema estara normal en caso de
que por lo menos una vez la tension medida sea superior
a las especificaciones.

4. Generador de impulso de encendido defectuoso. (En
caso de que los anteriores No. 1 - 3 son normales)

Tension de pico inexistente. 1. Adaptador de tensién de pico defectuoso.

2. Generador de impulso de encendido defectuoso.




SISTEMA DE ENCENDIDO

INSPECCION DEL SISTEMA DE EN-

CENDIDO

+ Sino hay chispas en la bujia, verifique todas las co-
nexiones con respecto a contactos sueltos o inade-
cuados, antes de medir la tensioén de pico..

Utilice un multimetro digital, comercialmente disponi-
ble, con una impedancia minima de 10 M Q /VCD .

Los valores presentados difieren dependiendo de la
impedancia interna del multimetro.

Si utilizar el probador de diagnéstico Imrie (modelo
625), siga las instrucciones del fabricante.

Conecte el adaptador de la tension de pico [1] en el
multimetro digital [2], o utilice el probador de diagndsti-
co Imrie.

HERRAMIENTA:

Probador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tension de pico

07HGJ-0020100 con multimetro digital comercial-

mente disponible (impedancia minima 10 M Q /
VCD)

PICO DE TENSION PRIMARIA DE
LA BOBINA DE ENCENDIDO

» Compruebe todas las conexiones del sistema antes
de la inspeccion. Conectores mal conectados pueden
causar lecturas incorrectas.

» Compruebe la compresién del cilindro y compruebe
que la bujia de encendido esta correctamente insta-
lada en la culata.

Desconecte la tapa de la bujia de encendido desde la
bujia de encendido. Conecte una bujia de encendido
en buen estado [1] en la capa de la bujia de encendido
y haga la conexion a tierra de la bujia en la culata, tal
como en la prueba de chispa

Con el enrolamiento primario de la bobina de encen-
dido conectado, conecte el adaptador de la tension de
pico [1] o las puntas de prueba del testador al tierra y
en el terminal primario de la bobina de encendido [2].

HERRAMIENTA:
Probador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tension de pico07HGJ-0020100 con

multimetro digital comercialmente disponible (im-
pedancia minima 10 M Q /VCD)

CONEXION:
Terminal del cable negro/amarillo (-)- Tierra (+)

Coloque la transmisién en punto muerto. Coloque el
interruptor de encendido en la posicion “ON”.

Accione el motor con el motor de arranque o pedal

de arranque y mida la tensién de pico primaria de la
bobina de encendido

TENSION DE PICO: 100 V como minimo

Si la tension de pico es menor que el valor estandar,
siga los procedimientos descritos en la tabla de investi-
gacion de averias (pagina 4-3).




SISTEMA DE ENCENDIDO

PICO DE TENSION PRIMARIA DE
LA BOBINA DE ENCENDIDO

» Compruebe la compresién del cilindro y compruebe
que la bujia de encendido esta correctamente insta-
lada en la culata.

Desconecte el conector 4P del ICM.

Conecte el adaptador de pico de tensién [1] o las
sondas del probador en el terminal del cable del
generador de impulso de encendido de lo conector 4P
[2] y al tierra.

HERRAMIENTA:

Probador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tension de pico

07HGJ-0020100 con multimetro digital comercial-

mente disponible (impedancia minima 10 M Q /
VCD)

CONEXION:

Terminal del cable negro/amairillo (-)- Tierra (+)

Coloque la transmision en punto muerto. Coloque el
interruptor de encendido en la posicion "ON".

Accione el motor con el motor de arranque y mida la
tensién de pico en el generador de impulso de encen-
dido

TENSION DE PICO: 0,7 V como minimo

Si la tension de pico medida en el conector del ICM es
anormal, medir la tension de pico en el conector del
alternador.

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Desconecte el conector del cable (azul/amarillo) del
generador de impulsos de encendido [1] y conecte las
sondas del adaptador de tension de pico [2] en el
conector lateral del generador de impulsos y al tierra .

Con el mismo procedimiento utilizado para el conector
del ICM, medir la tensién de pico y compararla con la
tension medida en el conector del ICM.

+ Sila tension de pico medida en el ICM es anormal
y la tensién medida en el generador de impulsos de
encendido esta normal, el cableado tiene un cortocir- (1] (2]
cuito o circuito abierto, o la conexion esta floja.

Si los picos de tension son anormales, siga los pro-
cedimientos que se describen en la tabla de investi-
gacioén de averias (pagina 4-3).

Consulte el procedimiento de sustituciéon del estator
del alternador (pagina 11-4).

SINCRONIZACIONDEL ENCEN-
DIDO

Calentar el motor.
Lea las instruccio- Pare el motor. Quite la tapa del orificio de sincronizaci-
nes de funciona- 0On'y el anillo térico.
miento de la lampa-  Conecte una ldmpara estroboscopica [1] en el cable de
ra estroboscopica  |a bujia de encendido.

Accione el motor, déjelo funcionar en ralenti y verifique
el punto de encendido.




SISTEMA DE ENCENDIDO

BOBINA DE ENCENDIDO

MODULO DE CONTROL DE ENCENDI-

DO (ICM)

El punto de encendido estéa correcto si la marca “F” L/‘ \J 27 m—
[1] en el volante del motor se alinea con la muesca de r—-—-'—4F [2]
::.-—:"'"’-‘_J‘.iw )

referencia [2] en la tapa del carter. _ - h :

Lubrique un anillo térico nuevo [1] con aceite de motor
e instalelo en la capa del orificio de sincronizacion[2].

Instale y apriete la tapa del orificio de sincronizacion.
PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfsft)

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4)

Desconecte la tapa de la bujia de encendido desde la
bujia de encendido.

Desconecte el conector del cable principal [1] y el co-
nector del cable tierra [2] desde la bobina de encendi-
do.

Quite los tornillos [3] y de la bobina de encendido [4].
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2). Desconecte '
el conector 4P del ICM [1].

Extraer el ICM [2] desde la caja del filtro de aire.
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
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ARRANQUE ELECTRICO
UBICACION DE LOS COMPONENTES

INTERRUPTOR

INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE DE ENCENDIDO INTERRUPTOR DE ARRANQUE

G ]
B CAJA DE FUSIBLES
/ FUSIBLE AUXILIAR
(10 A)

BATERIA

DIODO

INTERRUPTOR DEL RELE
DEL MOTOR DE ARRANQUE/
FUSIBLE PRINCIPAL (15 A)

MOTOR DE ARRANQUE

INTERRUPTOR DE

PUNTO MUERTO INTERRUPTOR DEL
SOPORTE LATERAL
(MODELO NZ)

DIAGRAMA DEL SISTEMA
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) L, h

MOTOR DE © @ Bl
ARRANQUE FUSIBLE | BATERIA
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| RELE DEL MOTOR —
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INTERRUPTOR DEL Y... Amarillo
G SOPORTE LATERAL G ... Verde
(Modelo NZ ) Br ... Marrén
—— — Lg ... Verde claro




ARRANQUE ELECTRICO

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

ADVERTENCIA

Si la corriente se mantiene fluyendo a través del motor de arranque para accionarlo mientras el motor no
arranca, el motor de arranque puede estar dafado

» Siempre desactive el interruptor de encendido antes de efecturar el mantenimiento del motor de arranque.
En caso contrario, el motor se puede accionar repentinamente, provocando serias lesiones.

» Se le puede dar mantenimiento al motor de arranque con el motor en el bastidor.

Al revisar el sistema de arranque, siga siempre los pasos descritos en la seccion “Investigacion de Averias”

(pagina 5-3)

» Una bateria débil puede no hacer girar el motor de arranque lo suficientemente rapido, o no suministrar el
voltaje adecuado de encendido.

* Mantenimiento del embrague de arranque (pagina 11-4)

» Mantenimiento del interruptor de encendido (pagina 18-7)
Inspeccion del interruptor de arranque (pagina 18-7)
Inspeccion del interruptor del embrague (pagina 18-9)

» Mantenimiento del interruptor de punto muerto (pagina 18-9)

INVESTIGACION DE AVERIAS
NOTA:

» El motor de arranque debe funcionar cuando la transmision esta en punto muerto o cuando la palanca del
embrague se comprime.

El motor de arranque no gira
1.Inspecciéon del fusible
Verifique si el fusible principal (15 A) o el fusible auxiliar (10 A) esta quemado.
¢ El fusible esta quemado?
SI — Sustituya el fusible.
NO — VAYA AL PASO 2.
2.Inspeccion de la bateria
Asegurese de que la bateria esta totalmente cargada y en buen estado.
¢La bateria esta en buen estado?
Si — VAYA AL PASO 3.
NO — Cargar o cambiar la bateria (pagina 17-5).
3.Inspeccion del cable de la bateria
Compruebe los cables de la bateria con respecto a terminales flojos o mal conectados, y circuito abierto.
¢ Esta el cable de la bateria en buen estado?
Si — VAYA AL PASO 4.
NO — ¢ Los cables de la bateria estan flojos o mal conectados
« Circuito abierto en el cable de la bateria.
4.Inspeccion de los cables del motor de arranque
Compruebe el cable del motor de arranque con respecto a terminales flojos 0 mal conectados, y circuito

abierto.
¢ Esta el cable del motor de arranque en buen estado?
Si — VAYA AL PASO 5.
NO — El cable del motor de arranque esta flojo o mal conectado.

« Circuito abierto en el cable del motor de arranque.

5. Inspeccion de funcionamiento del interruptor del relé de arranque

Verificar el funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 5-7).
¢ El interruptor del relé del motor de arranque emite un sonido caracteristico (““clic”)?
SI — VAYA AL PASO 6.




ARRANQUE ELECTRICO

6. Inspeccioén del motor de arranque

Conecte el terminal del motor de arranque directamente en el terminal positivo (+) de la bateria Debido a la
gran cantidad de flujo de corriente, no utilice un cable demasiado fino.

¢ El motor de arranque gira?
Sl — Interruptor del relé de arranque defectuoso.
NO — Motor de arranque defectuoso.
7.Inspeccion del circuito del tierra de la bobina del relé
Compruebe el circuito del tierra del interruptor del relé de arranque (pagina 5-7).
¢ Esta el circuito del tierra normal?
Si — VAYA AL PASO 8.
NO
 Diodo del punto muerto defectuoso (page 5-8).
* Interruptor de punto muerto defectuoso (pagina 18-9).
* Interruptor del embrague defectuoso (pagina 18-9).
» Conector flojo o contacto inadecuado.
+ Circuito abierto en el cableado.

8.Inspeccion de la linea de entrada de potencia de la bobina del relé
Compruebe la linea de entrada de potencia del interruptor del relé de arranque (pagina 5-7).
¢ Esta la linea de entrada de potencia normal?
SI — VAYA AL PASO 9.
NO -
* Interruptor del punto muerto defectuoso (pagina 18-7).
* Interruptor de arranque defectuoso (pagina 18-7).
 Conector flojo o contacto inadecuado.
« Circuito abierto en el cableado.

9.Inspeccion del interruptor del relé de arranque
Compruebe el funcionamiento del interruptor relé de arranque (pagina 5-8).
¢ Elinterruptor del relé de arranque funciona correctamente?
NO — Interruptor del relé de arranque defectuoso.
Sl — Conector del interruptor del relé de arranque flojo o con contacto inadecuado.

El motor de arranque gira, pero el motor gira lentamente
» Baja tension de la bateria.

» Cable de la bateria mal conectado.

» Cable del motor de arranque mal conectado

* Motor de arranque defectuoso.

» Terminal del cable tierra mal conectado.

El motor de arranque gira, pero el motor no gira
» Embrague del arranque defectuoso.
» Tren de engranajes de arranque defectuoso o dafiado.

El interruptor del relé de arranque emite un sonido caracteristico (““clic””), pero el motor de la motoci-
cleta no gira.

+ El cigliefial no gira debido a problemas en el motor




ARRANQUE ELECTRICO

MOTOR DE ARRANQUE
DESMONTAJE

Desconecte el cable negativo (-) de la bateria (pagi-
nal7-5).

Deslice la tapa de goma [1] y extraiga la tuerca del
terminal del motor de arranque [2], y, a continuacion,
desconecte el cable del motor de arranque [3].

Quite los tornillos de fijacion [4], cable -) de la bateria
[5] y el motor de arranque [6] del carter.

Retire el anillo térico del motor de arranque.

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte y vuelve a montar el motor de arranque
como se muestra en la ilustracion.

NOTE:

» Al desmontar, anote la ubicacion y el niumero de
los calces para asegurar el correcto montaje en su
ubicacion original.

« Alinee la lengueta de la tapa trasera con la ranura de
la carcasa del motor.

La bobina se puede
danfar si el iman
atrae el inducido
contra la carcasa
del motor.

ANILLO DE CALCES
@ SELLADO  ARANDELA INDUCIDO
DE TRABA
ARANDELA
TAPA FRONTAL S ARTE

TUERCA

u"AI/ANILLO

= TORICO

: % AISLANTES
‘\ . (OCALCES)

@

PERNO DE LA CARCASA
DEL MOTOR

10 Nem (1,0 kgfem,
7 Ibfeft)

TAPA TRASERA

TERMINAL /
ESCOBILLA

PORTA
ESCOBILLAS

RESORTE DE
LAESCOBILLA

TORNILLOS

CARCASA
ANILLO DE
DEL MOTOR SELLADO

5-5



ARRANQUE ELECTRICO
INSPECCION

Revisar los puntos siguientes:

+ El buje de la carcasa del motor en busca de desgas- |
te o dafio

» Retén de aceite en la tapa frontal en busca de dete-
rioro, desgaste o dafio

» Las barras del colector del inducido con respecto a
descolorimiento

Verifique si hay continuidad en cada parte del motor de

arranque de la siguiente manera:

» Entre los pares de barras del colector; debe haber
continuidad.

» Entre cada barra del colector y el eje del inducido;
debe haber continuidad.

» Entre la escobilla (+) y el terminal del cable; debe
haber continuidad.

 Entre la escobilla (-) y la tapa trasera; debe haber
continuidad.

 Entre el terminal del cable y la tapa trasera; NO debe
haber continuidad

Inspeccione las escobillas en busca de dafios y mida el

largo de la escobilla.

LIMITE DE SERVICIO: 6,5 mm (0,26 pulg)

INSTALACION

Lubrique un anillo térico nuevo [1] con aceite de motor
limpio e instalelo en la ranura del motor de arranque
[2].

Instale el motor de arranque en el carter.

Instale los tornillos de fijacion [1] con el cable negativo
(-) de la bateria [2] como se muestra en la figura, y
apriete los tornillos.

Instalar el cable del motor de arranque [3] y la tuerca
del terminal [4] en el terminal del motor y apriete la
tuerca segun lo especificado. Instale la tapa de goma
[5] sobre el terminal correctamente.

Desconecte el cable negativo (-) de la bateria (pagina 17- 5).




ARRANQUE ELECTRICO

RELE DE ARRANQUE
DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte el cable negativo (-) de la bateria (pagi-
nal7-5).

Desconecte el conector 4P (Rojo) del interruptor del
relé de arranque [1].

Quite las tuercas [2], el cable de la bateria [3] y el cable
del motor de arranque [4] desde el interruptror del relé
del motor de arranque [5].

Extraiga el interruptor del relé del motor de arranque de
los soportes de la caja del filtro de aire. i

INSPECCION DE OPERACION

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2). Coloque la
transmisién en punto muerto.

Coloque el interruptor de encendido en la posicién
“ON” y empuje el interruptor del motor de arranque
switch.

La bobina esta normal si el interruptor del relé de ar-
ranque [1] hace “clic”.

Si no se oye el interruptor hacer “clic”, inspeccione los
circuitos del interruptor del relé (paginas 5 a 7).

INSPECCION DEL CIRCUITO

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2). Inspeccione
el circuito del relé del motor de arranque de la siguiente
manera: LINEA DE TIERRA

Coloque el interruptor de encendido en la posicion
“OFF”.

Desconecte el conector 4P (Rojo) del interruptor del
relé de arranque [1].

Compruebe la continuidad entre el terminal del cable
verde/rojo del conector lateral del cableado y el tierra.

Si hay continuidad cuando la transmision esta en punto
muerto o cuando la palanca del embrague se compri- |
me, el circuito el de tierra esta normal.

LINEA DE ENTRADA DE POTENCIA

Enchufe el conector 4P (Rojo) del interruptor del relé
de arranque [1]. Coloque el interruptor de encendido
en la posicién “ON”.

Mida la tension entre el terminal del cable amarillo/rojo
(+) y el de tierra (-).

Si la tension de la bateria s6lo aparece cuando se
presiona el interruptor
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ARRANQUE ELECTRICO

INSPECCION DE FUNCION

Quite el interruptor del relé del motor de arranque
(pagina 5-7).

Conecte un ohmmimetro [1] a los terminales de los ca-
bles [2] del interruptor del relé del motor de arranque.

Conecte una bateria de 12 V completamente cargada
[3] en los terminales del conector del interruptor del
relé.

CONEXIONES:
Terminal - rojo/amarillo (+) de la bateria
Terminal - rojo/verde (-) de la bateria

Debe haber continuidad entre los terminales del cable
si la bateria esta conectada, pero NO debe haber conti-
nuidad cuando se desconecta la bateria.

Instale el interruptor del relé del motor de arranque
(pagina 5-7).

DIODO DEPUNTO MUERTO

INSPECCION

Quite el carenado trasero (pagina 2-3).

Retirar el diodo de punto muerto [1] del tubo de cone-
Xion

EXCEPTO PARA EL MODELO NZ:

Compruebe si hay continuidad entre los terminales del
diodo. En caso de que haya continuidad, se registrara
un pequeiio valor de resistencia..

Si hay continuidad en una sola direccion, el diodo de
punto muerto esta normal.

Instale el diodo de punto muerto en el orden inverso de
la extraccion.

(PARA EL MODULO NZ ):

Compruebe si hay continuidad entre los terminales del

diodo. En caso de que haya continuidad, se registrara
un pequeno valor de resistencia..

Si hay continuidad en una sola direccion, el diodo de
punto muerto esta normal.

Instale el diodo de punto muerto en el orden inverso de
la extraccion.

PARA EL MODELO NZ:
B

C

A

Q w
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
COMPONENTES DEL SISTEMA

44 N'm (4.5 kgf-m, 32 Ibf-ft)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

» Cables de control torcidos o doblados no funcionan de forma suave y pueden agarrotarse o atascarse, resultando en la pérdida
de control de la motocicleta.

« Trabaje en un area bien ventilada. La presencia de cigarrillos, llamas o chispas en el local de trabajo o donde se almacena la
gasolina puede causar incendio o explosion.

Al desarmar los componentes del sistema de combustible, observe la ubicacion de los anillos téricos. Reemplacelos por otros
nuevos durante la instalacion.

* Antes de desarmar el carburador, coloque un recipiente adecuado para gasolina debajo de la manguera de drenaje del carbura-
dor, suelte el tornillo de drenaje y drene el carburador.

» Después de quitar el carburador proteja el orificio de admisién del motor con un pafio o cubrelo con cinta adhesiva, para evitar la
penetracion de materiales extrafios en el interior del motor.

« Si el vehiculo se va a almacenar durante mas de un mes, drene la camara de flotacién. Si se deja el combustible en la camara
de flotacion, los surtidores se podran obstruir, dificultando el arranque y perjudicando el manejo




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INVESTIGACION DE AVERIAS

El motor gira pero no arranca
* No hay combustible en el tanque
* No hay combustible en el carburador
— Tamiz (filtro) de combustible obstruido
— Linea de combustible obstruida
— Manguera del respiradero del tanque de combustible obstruida
» Exceso de combustible en el motor
— Filtro de aire obstruido
— Carburador inundado
» Fuga de aire en el sistema de admisién
» Combustible contaminado o deteriorado
Surtidores obstruidos
» Funcionamiento incorrecto del estrangulador
» Funcionamiento incorrecto del acelerador

* No hay chispas en la bujia de encendido (sistema de encendido defectuoso) - (remitase a la pagina 4-3)

Mezcla pobre
+ Surtidores de combustible obstruidos
+ Valvula del flotador defectuosa
* Nivel del flotador demasiado bajo
* Restriccion en la linea de combustible
» Manguera de respiro del carburador obstruida
» Manguera del respiradero del tanque de combustible obstruida
» Fuga de aire en el sistema de admisién
» Valvula de acelerador defectuosa
Mezcla rica
» Valvula de estrangulacion cerrada
» Surtidores de aire obstruidos
» Valvula del flotador defectuosa
* Nivel del flotador demasiado alto
* Filtro de aire sucio
* Agujas de inyeccion o surtidor desgastado
El motor se estanca, arranca con dificultad o presenta ralenti irregular
» Restriccion en la linea de combustible
» Mezcla de combustible demasiado pobref/rica
» Combustible contaminado o deteriorado
Surtidores obstruidos
» Fuga de aire en el sistema de admisién
* Ralenti desajustado
» Manguera del respiradero del tanque de combustible obstruida
* Filtro de aire sucio
 Tornillo piloto desajustado
+ Sistema de encendido defectuoso (pagina 4-3)
Combustion retardada cuando se usa el freno del motor
* Mezcla demasiado pobre en el circuito del ralenti
» Valvula de control PAIR defectuosa
+ Valvula de verificacion PAIR defectuosa
» Manguera del sistema PAIR obstruida
» Sistema de encendido defectuoso (pagina 4-3)
Contra explosiones o fallas de encendido durante la aceleracion
* Mezcla pobre
+ Sistema de encendido defectuoso (pagina 4-3)

Desempeiio inadecuado (manejabilidad) y consumo excesivo de combustible

+ Sistema de combustible obstruido
* Mezcla de combustible demasiado pobre
+ Sistema de encendido defectuoso (pagina 4-3)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CAJA DEL FILTRO DE AIRE

DESMONTAJE/INSTALACION

Levante la rueda trasera del suelo mediante la coloca-
cion de una base de trabajo o un soporte bajo el motor.

Quite los siguientes elementos:

— Tapas laterales (pagina 2-2).

— Sillin (pagina 2-2)

— Silenciador (pagina 2-6)

— Bateria (pagina 17-5)

— Médulo control de encendido (ICM) (pagina 4-6).
— Interruptor relé de arranque [1]

— Caja de Fusibles [2]

Afloje el tornillo de la abrazadera del tubo de conexion
[1].

Desconecte la manguera del respiradero del carter [2]
y tubo de ventilacion de aire del carburador [3].

Quite el tornillo de fijacion inferior del amortiguador [1]
y la tuerca [2].

Quite los tornillos de fijacion de la caja del filtro de aire
[3]y la arandela [4].

Quite la caja del filtro de aire [5] hacia atras. El montaje
se realiza en orden inverso al desmontaje.

PAR:
Tuerca de fijacion inferior del amortiguador
44 Nem (45 kgfem, 32 Ibfeft)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR

DESMONTAJE

VALVULA DEL ACELERADOR
Quite los siguientes elementos:

- Tapa lateral (pagina 2-2).

- Cubierta lateral (pagina 2-4) afloje la parte supe-
rior del carburador [1].

Se debe tener cuidado de no daiar la aguja del surtidor
[1] durante la extraccién de la valvula del acelerador [2]
desde el cuerpo del carburador.

Extraiga la parte superior del carburador y la valvula
del acelerador/aguja de inyeccion.

Quite el cable del acelerador [3] de la valvula del acele-
rador mientras se comprime el resorte de la valvula [4].

Gire el retenedor de la aguja de inyeccion [1] a la
izquierda

Extraiga el retenedor de la aguja de inyeccién y la
aguja [2] desde la vavula del acelerador [3].

Quite el resorte [4] desde el retenedor de la aguja de
inyeccion.

Inspeccione la valvula del acelerador y aguja del surti-
dor en busca de desgaste arafiados, dafios.

(2] (3]

CUERPO DEL CARBURADOR

Cierre la valvula de combustible (OFF) y desconecte
la manguera de combustible [1] desde la valvula de
combustible.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Excepto los mode-  Quite el tornillo [1] y la tapa del calentador del carbura-
los CO, Ill LA types: dor [2].

Excepto los mode- Desconecte el conector del calefactor del carburador
los CO, Il LA [1] y el conector del cable tierra [2].
types: Suelte el cable del calentador del carburador de la
abrazadera [3].

Afloje el tornillo de la abrazadera del tubo de conexion.
(1.
Quite las tuercas de fijacion del carburador [2] y de

la abrazadera de cable [3], y a continuacion, retire el
carburador [4] desde el aislante.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE/MONTAJE/INS-
PECCION

Desmonte y vuelve a montar el carburador como se
muestra en la ilustracion.
NOTE:

* Manejar todos los inyectores con cuidado. Pueden
facilmente rayarse o arafarse.

» Sople cada abertura de pasaje de combustible y de
aire en el cuerpo del carburador con aire comprimido

PARTE SUPERIOR 3
; TORNILLO DE TOPE
DEL CARBURADOR M DEL ACELERADOR @

we
ANILLO
RESORTE TORICO
5 \ /
(i

ANILLO

i ANILLO TORICO

GUARNICIONES TORICO
\ SOPORTE DEL SURTIDOR
\ 2,5 Nem (0,3 kgfem, 1,8 Ibf-ft)

@ ANILLO N SURTIDOR PRINCIPAL

S TORICO ™——af

':',_.; SURTIDOR '
s DE RALENTI l

RESORTE 2,1 Nem (0,2 kgfem, 1,5 Ibfeft)

PLACA DEFLECTORA
1,8 Nem

RETENEDOR/g (0,2 kgfem,1.3 Ibf+ft)

VALVULA DEL FLOTADOR

CORNILLG PALANCA DEL
PILOTO \ ESTRANGULADOR
FLOTADOR G PLACA DE
<N ~ey FIJACION
RESORTE CAMARA DEL N
SO > ? FLOTADOR
~
ANILLO
TORICO S 2,1 Nem (0,2 kgfem,
PASADOR (O CUBETA) : &
DEL FLOTADOR @ 1.5 Ibf-ft)
AGUJA DE
TORNILLO DE DRENAJE

INYECCION
2,1 Nem (0,2 kgfem, 1,5 Ibf+ft) 1,5 Nem (0,2 kgfem, 1,1 Ibfsft)

DESMONTAJE/MONTAJE DE LA VALVULA DE
CORTE DE AIRE (XR125LK/LEK)

Sujete la tapa de  Quite los dos tornillos [1].
la valvula de corte
de aire para evitar
que el resorte de
compresion va
saltar fuera del
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Quite la tapa de la valvula de corte de aire [1], el resor-
te [2], el diafragma [3] y el anillo torico [4].

Compruebe lo siguiente:

— Que el diafragma no esté picado, deteriorado o
dafado

— Anillo térico en busca de dafios

— Que el resorte no esté debilitado

— Que la aguja del diafragma no esté desgastada

— Que los conductos de aire no estén obstruidos

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

» Asegurese de que el diafragma y el anillo térico no
interfieren con la tapa.

PAR: 2,1 Nem (0,2 kgfem, 1,5 Ibfeft)

COMPROBACION DEL NIVEL DEL FLOTADOR

Con la valvula del flotador asentada y el brazo del
flotador tocando suavemente la valvula, mida el nivel
del flotador con la herramienta recomendada como se
muestra en la ilustracion:

NIVEL DEL FLOTADOR: 14 mm (0,6 pulg):

HERRAMIENTA

[1] calibrador de nivel del flotador del carburador
07401-0010000

El flotador no se puede ajustar.

Reemplace el conjunto del flotador en caso de que el
nivel esté fuera de lo especificado.

INSTALACION
CUERPO DEL CARBURADOR

Instale un anillo térico nuevo [1] en la ranura del cuer-
po del carburador.

Instale el carburador [1] en el tubo de conexién del
carburador.

Instale las tuercas de fijacion del carburador [ ] con la
abrazadera del cable [3], y luego apriete las tuercas
con firmeza.

Apriete el tornillo de la abrazadera del tubo de conexi-
6n del filtro de aire.

[4]

(2] (]
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Excepto los mode- Conecte el conector del calentador del carburador [1]y
los CO, Il LA el conector del cable tierra [2].

types: Fije el cable del calentador del carburador con la abra-
zadera [3].

Excepto los mode- Instale la tapa del calentador del carburador [1] y aprie-
los CO, Il LA types: 1€ €l tornillo [2] firmemente.

Conecte la manguera de combustible [1] a la valvula de
combustible.

Después de instalar el carburador, compruebe lo
siguiente:

— La holgura de la empuiiadura del acelerador (pagina
3-3).

— El ralenti del motor (pagina 3-8)

— El ajuste del tornillo piloto (pagina 6-12)

VALVULA DEL ACELERADOR

Instale el resorte [1] en el retenedor de la aguja de
inyeccion. Instale la aguja de inyeccion [3] y el retene-
dor en la valvula del acelerador [4].

Girar el retenedor de la aguja de inyeccion en el senti-
do horario y trabarlo.

(3] 4]




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Instale el resorte de la valvula del acelerador [1] en el
cable del acelerador [2].

Conecte el cable del acelerador [3] a la valvula del ace-
lerador mientras se comprime el resorte de la valvula.

Se debe tener cuidado de no dafar la aguja de inyeccién '
[1] durante la instalacion de la valvula del acelerador [1]
en el cuerpo del carburador.

Instale la valvula del acelerador alineando su recorte
[2] con el tornillo de tope del acelerador [ 3].

Apriete firmemente la parte superior del carburador.
Instale los siguientes elementos:

- Tapa lateral derecha (pagina 2-2).
- Cubierta lateral derecha (pagina 2-4).

Después de instalar la valvula del acelerador, comprue-
be lo siguiente:

- La holgura de la empufiadura del acelerador
(pagina 3-3).

- El ralenti del motor (pagina 3-8)

N2

CALENTADOR DEL CARBURADOR

(EXCEPTO MODELOS CO, Il LA)
DESMONTAJE/INSTALACION DEL CA-
LENTADOR DEL CARBURADOR

Quite el tornillo [1] y la tapa del calentador del carbura-
dor [2].

Desconectar el conector del calentador del carburador
[1] y conector del tierra [2].
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Quite el calentador del carburador [1] y el terminal
tierra [2].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
PAR: CALENTADOR DEL CARBURADOR:

4,9 Nem (0,5 kgfem, 3,6 Ibfeft)

INSPECCION

Mida la resistencia en los terminales del calentador del
carburador [1].

ESTANDAR: 8,2 - 12,3 Q (25 °C/ 77 °F)

Si la resistencia esta fuera de la especificacion, susti-
tuya el calentador del carburador.

INSPECCION DEL INTERRUP-
TOR TERMICO

Quite la tapa lateral derecha (pagina 2-2).
Retire el interruptor térmico del tubo de conexién [1].

Desconecte el conector 2P del interruptor térmico [1].
Compruebe si hay continuidad entre los terminales.

ESTANDAR:

Por encima de 20 °C/ 68 °F: No debe haber continui-
dad por debajo de 7 °C/ 45 °F: Continuidad

Si la resistencia esta fuera de la especificacion, susti-
tuya el calentador del carburador.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
AJUSTE DEL TORNILLO PILOTO

« El tornillo piloto es previamente ajustado en la fabri-
ca. No es necesario ningun ajuste, a menos que el
tornillo haya sido reemplazado, o que el carburador
haya sido desarmado.

« Utilice un tacometro con graduaciones de 50 min-1
(rpm) o menos, que indicara correctamente las varia-
ciones de 50 min-1 (rpm) en la rotacion del motor. .

PROCEDIMIENTO PARA AJUSTE
DE LA ROTACION DEL RALENTI
(XR125LK/ LEK)

1. Gire el tornillo piloto en el sentido horario, hasta
que se asiente ligeramente. Enseguida girelo en el
sentido contra horario, hasta que alcance la especi-
ficacion.

Este es un ajuste inicial antes del ultimo ajuste del

tornillo piloto.

+ Si se aprieta excesivamente el tornillo piloto, su
asiento puede dafarse.

APERTURA INICIAL: 1-3/4 de vueltas orientadas
hacia fuera

HERRAMIENTA:
[ 1] Llave para tornillo piloto 07908-4730002

2. Caliente el motor hasta la temperatura de funcio-
namiento. Diez minutos de marcha con paradas
intermedias son suficientes.

3. Pare el motor y conecte el tacometro, siguiendo las
instrucciones del fabricante.

4. Desconecte el manguito de vacio de la valvula de
control PAIR [1], y a continuacion, conecte la bomba
de vacio [2] y conecte la puerta de vacio.

Aplique el vacio especificado al manguito de vacio de
la valvula de control PAIR mas de 330 mm Hg.

Conecte la
junta de la
manguera del
aislador .

5. Accione el motor y ajuste la rotacion de
ralenti a través del tornillo de tope del
acelerador.

RALENTI: 1.500 * 100 min -1 (rpm)

6. Gire el tornillo piloto lentamente hacia
adentro o hacia afuera para obtener la
maxima velocidad del motor.

7. Abra el acelerador ligeramente 2 - 3
veces Y, a continuacion, ajuste el ralenti
con el tornillo de tope del acelerador.

8. Gire el tornillo piloto hacia adentro para
obtener la apertura definitiva.

APERTURA DEFINITIVA: 1 Vuelta desde
la posicién obtenida en el paso 7

9. Ajuste el ralenti con el tornillo de tope del
acelerador

6-12



SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PROCEDIMIENTO PARA AJUSTE
DE LA ROTACION DEL RALENTI
(XL125LKk)

1. Gire el tornillo piloto en el sentido horario, hasta
que se asiente ligeramente. Enseguida girelo en el
sentido contra horario, hasta que alcance la especi-
ficacion.

Este es un ajuste inicial antes del ultimo ajuste del

tornillo piloto.

 Si se aprieta excesivamente el tornillo piloto, su
asiento podra dafiarse.

APERTURA INICIAL: 1-7/8 de vueltas orientadas
hacia fuera

HERRAMIENTA:
[ 1] Llave para tornillo piloto 07908-4730002

2. Caliente el motor hasta la temperatura de funcio-
namiento. Diez minutos de marcha con paradas
intermedias son suficientes.

3. Pare el motor y conecte el tacometro, siguiendo las
instrucciones del fabricante.

4. Accione el motor y ajuste la rotacion de ralenti a
través del tornillo de tope del acelerador.

RALENTI: 1.500 =100 min -1 (rpm)

5. Gire el tornillo piloto lentamente hacia adentro o
hacia afuera para obtener la maxima velocidad del
motor.

6. Abra el acelerador ligeramente 2 - 3 veces y, a con-
tinuacion, ajuste el ralenti con el tornillo de tope del
acelerador.

7.Gire el tornillo piloto hacia adentro para obtener la
apertura definitiva.

APERTURA DEFINITIVA: 5/8 Vuelta desde la posici-

on obtenida en el paso 6

8. Ajuste el ralenti con el tornillo de tope del acelerador.

SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE

SECUNDARIO (XR125LK/LEK)
INSPECCION DEL SISTEMA

Arrancar el motor y calentarlo a la temperatura de
funcionamiento normal.

Quite la tapa lateral derecha (pagina 2-4).

Desconecte el filtro de aire secundario - hasta - la man-
guera de la valvula de control PAIR [1].

Verifique si la junta de la manguera del del filtro de aire
esta limpia y libre de depdsitos de carbon.

Si hay incrustaciones de carbon en la puerta, verifique
la valvula de verificacion PAIR.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Desconecte el manguito de vacio de la valvula de
control PAIR [1] desde el aislante y conéctelo para
evitar la entrada de aire. Conecte la bomba de vacio a
la valvula de control PAIR.

HERRAMIENTA:
[2] Bomba de vacio Disponible comercialmente

Arranque el motor y abra ligeramente la valvula del
acelerador para cerciorarse de que el aire es aspirado
a través de la manguera de conexion entre el filtro
secundario de aire - hasta - la valvula de control PAIR
(3]

Si el aire no es succionado, compruebe si hay obs-
trucciones en la manguera de conexion entre el filtro
secundario de aire - hasta - la valvula de control PAIR.

Con el motor en marcha, aplique vacio de manera
progresiva a la valvula de control PAIR.

Compruebe que la puerta de admisién de aire ya no
succiona mas aire, pero que todavia no hay fuga de
vacio.

VACIO ESPECIFICADO: 330 mm Hg

Si el aire succionado, o si el vacio especificado no se
mantiene, instale una valvula de control PAIR nueva.

INSPECCION DE LA VALVULA
DE VERIFICACION PAIR

Quite los siguientes elementos:

- Valvula de control PAIR (pagina 6-14)
- Dos tornillos [1]

- Tapa de la valvula [2]

- VALVULA DE VERIFICACION PAIR [3]

Compruebe la lamina de la valvula en caso de fatiga o
danos; sustituya si es necesario.

Sustituya la valvula de verificacion PAIR si la goma del
asiento esta agrietada, deteriorada o dafiada, o si hay
una holgura entre la lamina y el tapén [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE/INSTALACION DE
LA VALVULA DE CONTROL PAIR

Quite la tapa lateral (pagina 2-4).

Desconecte el manguito de vacio de la valvula de
control PAIR

(3]

(1

(2]

Conecte la
junta de la
manguera del
aislador
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Desconecte la manguera conectora de la valvula de
aire PAIR secundaria a la tapa de la culata [1] y la man-
guera que conecta el filtro de aire secundario com la
valvula de control PAIR [2].

Quite las tuercas [3] y la valvula de control PAIR [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

(2] [4]

DESMONTAJE/INSTALACION
DEL TUBO DE SUCCION DE
AIRE - [2]

Quite la valvula de control PAIR (pagina
6-14)
Sustituya el anillo  Quite los tornillos [1] y el tubo de succién
torico por uno  de aire [2]. Quite el anillo térico [3] desde
nuevo. ka tapa de la culata.
El montaje se realiza en orden inverso al
desmontaje.

i
WL N e

(1]

DESMONTAJE/INSTALA-
CION DEL RESONADOR
Y DE LA TAPA DE EN-
TRADA DE AIRE

Quite la tapa lateral (pagina 2-4).
Desconecte la manguera entre la tapa de
entrada de aire - hasta - la conexién en Y [1].
Quite el tornillo [2] y |a tapa de entrada de
aire [3].

Desconecte la manguera de conexion
entre el resonador - hasta - la conexion en
Y [4]. Quite el tornillo [5] y el resonador [6].
El montaje se realiza en orden inverso al
desmontaje.
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NOTAS
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SISTEMA DE LUBRICACION

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION

BALANCIN

ARBOL DE LEVAS

ROTOR DEL FILTRO
DE ACEITE

CIGUENAL

TAMIZ DEL FILTRO DE
ACEITE DEL MOTOR

EJE PRICIPAL




SISTEMA DE LUBRICACION

INFORMACION DE SERVICIO

4\ ADVERTENCIA

Aceite de motor usado puede provocar cancer de piel si entra en contacto con la piel por largos periodos de tiempo. Aunque
no sea probable que esto ocurra, a menos que se manipule aceite usado diariamente, es aconsejable lavarse muy bien las
manos con agua y jabén apenas termine de manipularlo

* Los servicios y reparos en la bomba de aceite se pueden efectuar con el motor instalado en el bastidor.

» Para la extraccion e instalacion de la bomba de aceite, tenga cuidado de no permitir la entrada de polvo o
suciedad en el motor.

» En caso de que cualquier componente de la bomba de aceite esté desgastado mas alla de los limites de
servicio especificados, reemplace la bomba como un conjunto.

» Después de que la bomba de aceite se ha instalado, cerciérese de que no haya fugas y de que la presién
de aceite esté correcta.

* Inspeccion del nivel de aceite del motor (pagina 3-7)

« Cambio del aceite del motor (pagina 3-7)

» Limpieza del filtro centrifugo de aceite del motor (pagina 3-8)
» Limpieza del tamiz del filtro de aceite del motor (pagina 3-7)

INVESTIGACION DE AVERIAS

Nivel de aceite del motor es demasiado bajo, alto consumo de aceite

* Fugas externas de aceite.

» Desgaste de la guia de la valvula o del retén del vastago de la valvula

» Desgaste en los anillos de piston o instalacion incorrecta del anillo del pistén
« Cilindro desgastado

Contaminacién del aceite del motor

» El aceite no se cambia con frecuencia.
» Tamiz (filtro) de aceite obstruido

« Elfiltro de aceite centrifugo no se limpia con frecuen-
cia suficiente.

» Desgaste en los anillos de piston

BOMBA DE ACEITE
DESMONTAJE

Quite la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).
Quite el engranaje mandado de la bomba de aceite [1].

Quite los dos tornillos de fijacion [ 2] y la bomba de
aceite [3].

Quite las clavijas [1] desde el cuerpo de la bomba de
aceite. {o quite los pasadores de guia} o {las espigas
de guia conjunto de la bomba}

INSTALACION

Instale la bomba de aceite en el carter derecho, aline-
ando las clavijas con los orificios.

Instale las piezas en el orden inverso al desmontaje.




SISTEMA DE LUBRICACION

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte y vuelva a montar la bomba de aceite como
se muestra en la ilustracion.

CUERPO DE LA

/ BOMBA DE ACEITE

0 ( EJE DEL ROTOR
{f TAPA DE LA BOMBA
; i DE ACEITE
’ 0
y E ROTOR EXTERNO CO
0~= y
y H ROTOR INTERINO
TORNILLO

3,0 Nem (0,3 kgfem, 2,2 Ibfeft)

INSPECCION

Desmonte la bomba de aceite (pagina 7-4).

» Mida la bomba en varios lugares y utilice la lectura
mas grande que se va a comparar con el limite de
servicio.

* En caso de que cualquier componente de la bomba
de aceite esté desgastado mas alla de los limites de
servicio especificados, reemplace la bomba de aceita
y la tapa de la bomba como un conjunto.

Instale temporalmente los rotores interno y externo en

el cuerpo de la bomba de aceite.

HOLGURA EN EL EXTREMO

Mida la holgura en el extremo.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm (0,008 pulg) HOLGU-

RA DEL CUERPO

Mida la holgura del cuerpo.

LIMITE DE SERVICIO: 0,25 mm (0,010 pulg) HOLGU-

RA LATERAL

Quite el eje de la bomba de aceite.

Mida la holgura lateral utilizando calibrador de espeso-

res y una regla de precision.

LIMITE DE SERVICIO: 0,12 mm (0,12 pulg):

Monte la bomba de aceite (pagina 7-4).

HOLGURA EN EL EXTREMO:
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CULATA/VALVULAS
COMPONENTES DEL SISTEMA

MODELO XR125LK/LEK

10 N'm (1.0 kgf-m, 7 Ibf-ft)

32 N'm (3.3 kgf-m, 24 Ibf-ft)

9.0 N'm (0.9 kgf-m, 6.6 Ibf-ft)

16 N'm (1.6 kgf-m,
12 Ibf-ft)

4.0 N'm (0.4 kgf-m, 3.0 Ibf-ft)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

» Esta seccidén cubre los servicios de la culata, valvulas, balancines y arbol de levas.

» Los reparos y servicios en el arbol de levas se pueden efectuar con el motor instalado en el bastidor.

* Para el servicio en la culata es necesario quitar el motor.

» Tenga cuidado para no dafar las superficies de contacto al quitar la tapa de la culata y la culata. No golpee demasiado la tapa
de la culata y la culata durante su retirada.

» Durante el desmontaje, marque y almacene las piezas desmontadas para asegurarse de que se vuelvan a instalar en sus
ubicaciones originales.

» Limpie todas las piezas desmontadas con disolvente de limpieza y enseguida sople todas las piezas con aire comprimido
antes de inspeccionarlas.
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CULATA/VALVULAS

INVESTIGACION DE AVERIAS

* Los problemas de la parte superior del motor generalmente afectan el desempefio. Estos problemas se
pueden diagnosticar a traves de la prueba de compresion, o da utilizacion de un estetoscopio para detectar
ruidos en el motor.

 En caso de que el desempefio sea deficiente a bajas rotaciones, verifique si hay humo blanco en la .
mangug,ra de respiradero del carter. Si la manguera presenta humo, verifique si algun anillo de piston esta
atascado.

Compresion demasiado baja, arranque dificil o desempefio deficiente a baja velocidad
» Valvulas

— Holgura incorrecta de la valvula

— Valvula quemada o alabeada

— Sincronizacion incorrecta de la valvula

— Resorte de la valvula débil

— Asentamiento irregular de la valvula

— La valvula esta atascada en la posicion abierta

* Culata

— Dafios o fugas en la junta de la culata

— Culata alabeada o agrietada

— Bujia de encendido floja

» Problema en el cilindro/piston

Compresion demasiado alta

» Formacién excesiva de carbonilla en la cabeza del pistén o en la camara de combustion
Humo excesivo

» Vastago de la valvula o guia de la valvula desgastados

* Retén del vastago dafiado

» Problema en el cilindro/piston (pagina 9-3)

Ruido excesivo

* Holgura incorrecta de la valvula

» Valvula atascada o resorte de la valvula roto

» Desgaste excesivo del asiento de la valvula

+ Arbol de levas desgastado o dafiado

» Balancines y/o eje desgastados

» Balancin y extremidad del vastago de la valvula desgastados

» Dientes del engranaje del arbol de levas o cadena de distribucién desgastados
» Tensor de la cadena de distribucion desgastado o dafiado

» Problema en el cilindro/piston (pagina 9-3)

Ralenti irregular

» Baja compresién del cilindro

COMPRESION DEL CILINDRO

Caliente el motor hasta la temperatura normal de fun-

g|onam|ento. Pare el motor y quite la bujia de encendi-
o

Instale el medidor de compresion [1] en el orificio de

bujia de encendido.

Coloque la transmision en punto muerto.

Abra totalmente el acelerador y accione el motor

utilizando el motor de arranque hasta que la lectura

del mandmetro pare de aumentar. La lectura maxima
normalmente se alcanza dentro de 4 — 7 segundos.

PRESION DE COMPRESION:

1.275 kPa (13,0 kgf/cm 2 , 185 psi) a 300 min -1 (rpm)
Si la compresion es alta, indica exceso de depdsitos de
carbonilla en la camara de combustion o en la cabeza
del piston.

Si la compresion es baja, vierta 3 -5 cm3 (0,1 - 0,2 0z)
de aceite del motor en el cilindro a través del orificio

de la bujia de encendido y compruebe nuevamente la
compresion.

Si la compresiéon aumenta desde el valor anterior, veri-
fique el cilindro, el pist




CULATA/VALVULAS

TAPA DE LA CULATA

(XR125LK/LEK):

(XR125LK/LEK)

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos (XR125LK/LEK sola-
mente):

— Valvula de control PAIR (pagina 6-14)

— Tubo de succion de aire (pagina 6-15) Quite las
cubiertas laterales (pagina 2-4).

Quite los pernos especiales de la tapa de la culata [1],
las gomas de fijacion [2] y la tapa de la culata [3].

Quite la junta [1] desde la tapa de la culata
[2].

Quitar el anillo térico [3].

Quite la clavija [1] y el anillo térico [2] des-
de el soporte del arbol de levas.

Limpie el conducto de aceite, y conducto
de aire de la tapa de la culata utilizando
aire comprimido.

Instale la clavija en el soporte del arbol de
levas.

Lubrique un anillo térico nuevo con aceite
de motor e instalelo en la clavija.

Instale una junta nueva [1] en la ranura de
la tapa de la culata.

Lubrique un anillo térico nuevo [2] con
aceite de motor e instalelo en la clavija.




CULATA/VALVULAS

Instale la tapa de la culata [1] en la culata.

Instale los pernos de la tapa de la culata [2] con las
gomas de fijacion [3].
de fijacion en Ia Apriete los pernos de la tapa de la culata al par espe-

tapa de la culata cificado.
con su marca "UP" PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

[4] vueltas hacia |nstale las piezas en el orden inverso al desmontaje.
arriba.

(2/13]

Instale las gomas

ARBOL DE LEVAS
DESMONTAJE

Quite la tapa de la culata (pagina 8-4).

Quite la tapa del orificio de sincronizacion [1] y la tapa
del orificio del cigtefal [2].

Quite los anillos toéricos [3] desde las tapas.

Gire el cigliefial en sentido contra horario para alinear
la marca “T” del volante del motor con la muesca indi-
cadora [2] en la tapa lateral izquierda del carter.

Asegurese de que el piston se encuentra en el PMS
(Punto Muerto Superior) en la carrera de compresion.
Esta posicién puede ser confirmada mediante la com-
probacién de holgura en los balancines.

Si no hay holgura, gire el cigliefial a la izquierda una
vuelta completa y alinee la marca "T" con la muesca
indicadora nuevamente.

Quite el tapon del levantador del tensor de la cadena
de distribucion y el anillo térico.

Girar el eje del levantador del tensor de la cadena de
distribucion totalmente hacia la derecha vy fijarlo utili-
zando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
[1] Limitador del tensor 070MG-0010100




CULATA/VALVULAS

Tenga cuidado de  Quite los tornillos del engranaje del arbol de levas [1].
no dejar que Ios  qite el engranaje del arbol de levas [2] desde la brida
tornillos del pifion  4e| arbol de levas y la leva cadena de distribucion [3].

caigan en el carter.  Enace un pedazo de cable en la cadena de leva para
evitar que se caiga en el carter.

Tenga cuidado de  Quite el tornillo [1] y la placa de retencion
no permitir que el del albol de levas [2]. Quite el arbol de
perno y la placa levas [3] de su soporte.
caigan en el carter.

INSPECCION

Gire la pista exterior de cada rodamiento
del arbol de levas [1] con su dedo. Los
rodamientos deben girar con suavidad y
sin ruido.

Compruebe también que la pista interior
del rodamiento encaja perfectamente en el
arbol de levas.

Sustituya el conjunto del arbol de levas si
el rodamiento no gira suavemente, silen-
ciosamente, o si NO se ajusta bien en el

arbol de levas.

Mida la altura de cada lébulo del arbol de
leva.

LIMITE DE SERVICIO: ADMISION: 32,96
mm (0,1298 pulg):
ESCAPE: 32,85 mm (0,1293 pulg):

Inspeccione los I6bulos del arbol de levas
en busca de dafos o desgaste excesivo.
En caso de que el I6bulo esté dafiado o
excesivamente desgastado, inspeccione lo
balancin.

INSTALACION

Lubrique los rodamientos del arbol de le-
vas con aceite motor. Aplique una solucion
de aceite de molibdeno a los I6bulos del
arbol de levas.

Instale el arbol de levas [1] con su lengtie-
ta [2] mirando hacia arriba.




CULATA/VALVULAS

Tenga cuidado

de no bloquear la
cadena de distribu-
cion.

Apriete la marca “0”
[ 5] en primer lugar

Instale la placa de retencion [1] y el tornillo [ 2], a conti-
nuacion, apriete el tornillo firmemente.

Instale la placa de retencién [1] y el tornillo [ 2], a conti-
nuacion, apriete el tornillo firmemente.

Gire el cigliefial en sentido contra horario para alinear
la marca “T” del volante del motor con la muesca indi-
cadora [2] en la tapa lateral izquierda del carter.

Asegurese de que el pistdon se encuentra en el PMS
(Punto Muerto Superior).

Aplique aceite de motor a la cadena de distribucion [1].

Instale el engranaje del arbol de levas [2] sobre la
cadena de distribucién, de modo que la linea del indice
[3] se alinea con la superficie superior de la culata.

Instale el engranaje del arbol de levas en la brida del
arbol de levas. Instalar los tornillos del engranaje del
arbol de levas [4] y apretarlos.

PAR: 9,0 Nem (0,9 kgfem, 6,6 Ibfeft)

Quite el limitador del tensor desde el el levantador del
tensor de la cadena de distribucion.

Gire el cigliefal a la izquierda una vuelta completa
(360°).

Asegurese de que la linea de referencia en el engrana-
ge del arbol de levas quede alineada con la superficie
superior de la culata cuando la marca “T” en el volante
esta alineada con la muesca indice en la tapa del
carter.

Lubrique un anillo térico nuevo [1] con aceite de motor
e instalelo en la ranura del levantador del tensor.

Instalar el tapon [ 2] y apretarlo.

PAR: 4,0 Nem (0,4 kgfem, 3,0 Ibf+ft)
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Lubricar los anillos téricos nuevos [1] con aceite de mo-
tor e instalarlos en la capa del orificio de sincronizacion
[2] y en la capa del orificio del ciglefial. Aplique grasa
a las roscas de la tapa del orificio del ciglienal.

Instale y apriete la tapa del orificio del cingtiefal.

PAR: 15 Nem (1,5 kgfem, 11 Ifbeft)
Instale la tapa del orificio de sincronizacion.
PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

Instale la tapa de la culata (pagina 8-4).

SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS
DESMONTAJE

Quite el engranaje del arbol de levas [pagina 8-5].
Aflojar los tornillos de la culata [1].

Quite las tuercas del soporte del arbol de levas [2], las
arandelas [3] y el soporte del arbol de levas [4].

DESMONTAJE

Quite el tornillo [1] y la placa de retencién del arbol de
levas [2]. Quite el arbol de levas [3] de su soporte.

[3]
Quite los pernos del eje del balancin [1].




CULATA/VALVULAS

Quite los ejes de los balancines [1] y los balancines [2]
desde el soporte.

MONTAJE

"7E BALANCINES Aplique una solucion de aceite de molibdeno
a los I6bulos del arbol de levas.

TORNILLOS DEL EJE DEL
BALANCIN

5 Nem (0,5 kgfem, 3,7 Ibf+ft)

ARBOL DE LEVAS 7E
EJE DEL BALANCIN

SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS g pEL AALANGIN

RETENCION

Aplique aceite de motor a las superficies interiores del
balancin [1], e a to da la superficie de los rodillos y del ;E (1]
eje de balancin [2] .

(2]




CULATA/VALVULAS

Note las direccio- Posicione los balancines [1] en el soporte del arbol de
nes de los orificios  levas y, a continuacion, instale los ejes de los balanci-
de los tornillos  nes [2] en el soporte del arbol de levas a través de os
en los ejes del  balancines.
balancin.

Alinee los orificios de los pernos en el soporte del arbol
de levas y los ejes de los balancines [1] con un destor-
nillador, e instale los pernos del eje del balancin [2].
Apriete los pernos del eje del balancin [1].

PAR: 5,0 Nem (0,5 kgfem, 3,7 Ibf+ft)

Lubrique los rodamientos del arbol de levas [1] con
aceite motor. Aplique una solucién de aceite de molib-
deno a los Iébulos del arbol de levas [2].

Instale el arbol de levas [1] con su lengteta [2] mirando
hacia arriba.

Instale la placa de retencion [3] y el tornillo [ 4], a conti-
nuacion, apriete el tornillo firmemente.

[2]
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CULATA

Tenga cuidado de
no danar las super-
ficies de contacto
surfaces.

INSTALACION

Instalar el soporte del arbol de levas [1] en la culata
alineando los pasadores [2] con los orificios [3].

Alinear

Aplique aceite de motor a las roscas y a las superficies
de asiento de las tuercas especiales del soporte del
arbol de levas [1].

Instale las arandelas [2] y las tuercas especiales del
soporte del arbol de levas, y a continuacion, apriete
las tuercas al par especificado.

PAR: 32 Nem (3,3 kgfem, 24 Ibf-ft)

Apriete los tornillos de la culata [3]. Instale el engranaje
de transmisiéon [pagina 8-6].

DESMONTAJE/INSTALACION
Quite los siguientes elementos:

— Motor (pagina 13-3) (2 [3]
— Soporte del arbol de levas 8-8 7
— Bujia de encendido [1]

— Dos tornillos de la culata [2] y la culata [3].

Quite la junta de la culata [1] y las dos clavijas [2].

Limpie las superficies de contacto de la culata y del
cilindro.

Instale las clavijas y una junta nueva.

8-11
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Pase la cadena de transmisiéon [1] a través de la culata
e instale la culata [2] en el cilindro.

Instale sin apretar los tornillos de la culata [3]. Instalar
la bujia de encendido [4] y apretarla.

PAR: 16 Nem (1,6 kgfem, 12 Ibfft)

(2] (3] (]

Instale los siguientes elementos:
— Soporte del arbol de levas (pagina 8-11).
— Motor (pagina 13-5)

DESMONTAJE

Para evitar la pér- Mientras se comprime el resorte de la
dida de tension, no valvula con un compresor de resorte de
comprima el resorte  Valvula, quite las chavetas de valvulas [1].

de la valvula mas
de lo necesaric HERRAMIENTA:

para quitar las  [2] Compresor del resorte de la valvula
chavetas. 07757-0010000

Marque todas las  Quite los siguientes elementos:
piezas desmonta- _ Retén del resorte [1]

das para el correcto .
P montai — Resortes internos y externos de las
ije. .
valvulas [2]

— Valvulas de admisién y de escape [3]
— Retén del vastago [4]
— Asientos del resorte [5]

Quite los depdsitos de carbon desde la
camara de combustion.

(5] 4] (1]
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MONTAJE

/ O RETEN

CHAVETAS DE VALVULA

RESORTES DE ~
VALVULA

ASIENTO DEL
RESORTE

RETEN DEL VASTAGO

<

* GUIA DE LA VALVULA

VALVULA DE ADMISION ) \
ﬁ T VALVULA DE ESCAPE

Limpie el conjunto de la culata con disolvente y sople a
través de todos pasajes de aceite con aire comprimido. i&

Instale los asientos del resorte [1] y de los retenes del
vastago de valvula nuevos [2].

Lubrique cada vastago de la valvula con una solucion wgw
de aceite de molibdeno. F f .

Para evitar dafios Inserte las valvulas de admisién y de escape [ 3] en las
en el retén, gire la Quias de las valvulas.

valvula lentamen-  |nstale los resortes de valvula interno y externo [4] con E
te al el lado de las espiras mas juntas vuelto hacia la cama-
Instalarla. ra de combustion.
(3] g
el

(4]

Instale los retenes del resorte [5].

| |

Lado de la camara de combustion

8-13
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Comprima el resorte de la valvula e instale las chave-
tas de la valvula [1].

HERRAMIENTA:
[2] Compresor del resorte de la valvula
07757-0010000

Apoye la culata Golpee los vastagos de valvulas [1] suavemente con
en soportes en un Una barra y un martillo para asentar las chavetas
nivel superior sobre  firmemente.
la bancada de
trabajo para evitar
posibles darfios a
las vélvulas.

INSPECCION

Tenga cuidado de Escarie la guia de la vélvula para eliminar cualquier
no inclinar o doblar depdsito de carbonilla antes de comprobar la guia de
la escariador en la valvula.

la guia mientras |nserte el escariador en la culata por el lado de la
escaria.  cgmara de combustion, girandolo siempre en sentido
horario.

HERRAMIENTA:
[1] Escariador de guia de valvula 07984-MA60001

Mida y anote el D. |. de cada guia de valvula.
LIMITE DE SERVICIO: ADMISION/ESCAPE:
5,04 mm (0,198 pulg):

Calcule la holgura entre el vastago y la guia.

LiMITE DE SERVICIO:
ADMISION:0,07 mm (0,003 pulg):
ESCAPE: 0,09 mm (0,004 pulg):

Si la holgura entre el vastago y la guia supera el limite
de servicio, determinar si una nueva guia con dimen-
siones estandar puede reducir la holgura al limite de
tolerancia. Si es asi sustituir las guias como sea nece-
sario y escarie para encajar.

Si con una nueva guia la holgura entre el vastago y la
guia todavia excede el limite de servicio, reemplace la
valvula y la guia.
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Al manipular la
culata caliente,
utilice guantes con
aislador térmico
para evitar quema-
duras. No use so-
plete a llama para
calentar la culata,
pues esto puede
causar el alabeo de
la misma.

Tenga cuidado de
no inclinar o doblar
el alisador en la
guia mientras

escaria. Aplique
lubricante para
cuchillas al esca-
riador durante esta
operacion.

REEMPLAZO DE LA GUIA DE LA
VALVULA

Enfrie las guias de valvula nuevas en un congelador
durante aproximadamente una hora.

Caliente la culata a una temperatura de 130°C — 140°C g

(275°F - 290°F), utilizando una plancha caliente o un
horno No caliente la culata a mas de 150°C (300°F).
Para cerciorarse de que la culata sea calentada correc-
tamente, utilice una varilla indicadora de temperatura
disponible en el comercio de material de soldadura.
Apoye la culata y utilice las herramientas especiales
para quitar las guias de vélvula y los clips de sus aloja-
mientos, desde el lado de la camara de combustion de
la culata.

HERRAMIENTA:
[1] Impulsor de guias de valvula 07942-8920000

Con la culata caliente, saque las nuevas guias de val-
vula [1] desde el congelador e instale nuevos clips [2]
en las nuevas guias.

Inserte las nuevas guias en la culata desde el lado del
arbol de levas.

HERRAMIENTA:
[3] Impulsor de guias de valvula 07942-8920000
Deje que la culata se enfrie a la temperatura ambiente.

Escarie las nuevas guias de valvula.

Inserte el escariador en la culata por el lado de la
camara de combustién, girdndolo siempre en sentido
horario.

HERRAMIENTA:

[1] Escariador de guia de valvula 07984-MA60001
Limpie completamente la culata después de escariar

para quitar las particulas de metal y inspeccione y
rectifique los asientos de valvulas

(pagina 8-16).

INSPECCION DEL ASIENTO DE
LA VALVULA

Limpie las valvulas de admision y escape completa-
mente para remover los depositos de carbon.

Aplique una mano de Azul de Prusia a los asientos de
las valvulas. Golpee la valvula contra el asiento de la
valvula varias veces sin girar la valvula, utilizando una
manguera de goma u otra herramienta de rectificacion
manual [1].




CULATA/VALVULAS

La valvula puede
no estar conectada
al tierra. Si una val-
vula esta quemada

0 excesivamente

desgastada, o
presenta contacto
desigual con el
asiento, reempla-
cela.

Siga las instruccio-
nes de operacion
del fabricante del

equipo rectificador.

Una presioén exce-
siva al pulir puede
deformar o danar el
asiento. Compues-
to de recubrimiento
puede causar
darios si penetra
entre el vastago de
la valvula y la guia.

Quite la valvula e inspeccione el ancho del asiento de
cada valvula.

La superficie del asiento de la valvula debera estar de
acuerdo con el ancho especificado y uniforme en toda
su circunferencia.

. 1/
ESTANDAR: 0,9 - 1,1 mm (0,035 - 0,043 pulg) |
LIMITE DE SERVICIO: 1,5 mm (0,06 pulg): )

En caso de que el ancho del asiento de la valvula no
esté de acuerdo con la especificacion, rectificarlo. ANCHO DEL

Inspeccione el asiento de la valvula con respecto a: ASIENTO
» Superficie dafiada:
- Reemplace la valvula y rectifique el asiento.

» Ancho desigual del asiento:
- Véastago de la valvula alabeado o dafiado;
Reemplace la valvula y rectifique el asiento.

« Superficie de contacto (demasiado alta o demasiado
baja)
- Rectifique el asiento de la valvula.

RECTIFICADO DEL ASIENTO DE
LA VALVULA

Se recomienda la utilizacion de fresas/rectificadores 45°
especificos para asientos de valvulas, para la correcci-
6n de asientos desgastados.

HERRAMIENTAS: 60°
Fresa para asiento, 27,5 mm (45° ADM) 390

07780-0010200

Fresa para asiento, 24,5 mm (45° ESC)
07780-0010100

Fresa plana, 28 mm (32° ADM)
07780-0012100

Fresa plana, 25 mm (32° ESC)
07780-0012000

Fresa para asiento, 30 mm (60° ADM)
07780-0014000

Fresa interna, 22 mm (60° ADM)
07780-0014202

Soporte de fresa

07781-0010400

Utilizando una fresa de 45° rectifique el asiento al
ancho especificado.

Asegurese de que todas las irregularidades y rugosida-
des se eliminan. Retoque si es necesario.

ANCHO ESTANDAR DEL ASIENTO

0,9 - 1,1 mm (0,035 - 0,043 pulg)

Después de rectificar los asientos de las valvulas,
aplique compuesto de pulimento en la superficie de
contacto de la valvula y efectue el pulimento, presio-
nando la valvula ligeramente.

Cambie el angulo de la herramienta de rectificacion
[1] con frecuencia para evitar desgaste desigual del
asiento.

Después del pulimento, quite totalmente los residuos
de compuesto de la culata y de la valvula.

Verifigue nuevamente la superficie de contacto del
asiento.
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LEVANTADOR DEL DEL TENSOR DE

LA CADENA DE DISTRIBUCION
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el tapdn [1 y el anillo tdrico [2] del levantador del
tensor de la cadena de distribucion.

Girar el eje del levantador del tensor de la cadena de
distribucion [1] totalmente hacia la derecha y fijarlo
utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
[2] Limitador del tensor 070MG-0010100

Quite los dos tornillos de fijacion [3].

Quite el levantador del tensor de la cadena de distribu-
cion [1] y la junta [2] desde el cilindro.

Quite el limitador del tensor desde el el levantador del
tensor.

Compruebe el funcionamiento del levantador del tensor
de la cadena de distribucion.

— El eje del levantador del tensor no debe entrar en el
cuerpo cuando se lo empuje.

— Cuando se lo gira a la derecha con un destornillador,
el eje del levantador del tensor debe introducirse en el
cuerpo. El eje debe brotar hacia afuera del cuerpo tan
pronto como el destornillador es liberado.

Girar el eje del levantador del tensor de la cadena de
distribucion totalmente hacia la derecha y fijarlo utili-
zando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
[1] Limitador del tensor 070MG-0010100

8-17



CULATA/VALVULAS

Instale una junta nueva [1]y el levantador del tensor
de la cadena de distribucion [2] en el cilindro.

Quite los dos tornillos de fijacion [ 1] y apriételos. Quite
el limitador del tensor desde el el levantador del tensor.

Lubrique un anillo térico nuevo [2] con aceite de motor
e instalelo en la ranura del levantador del tensor.

Instalar el tapén [ 3] y apretarlo.

PAR: 4,0 Nem (0,4 kgfem, 3,0 Ibf+ft)
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COMPONENTES DEL SISTEMA
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CILINDRO/PISTON

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Para el servicio en el cilindro y en el pistéon es necesario quitar el motor.
» Tenga cuidado de no dafar la pared del cilindro y el piston.

» Tenga cuidado para no dafar las superficies de contacto al quitar el cilindro. No golpee el cilindro con fuerza excesiva al
desmontarlo.

» El aceite de lubricacién del arbol de levas y del balancin es alimentado a través del paso de aceite en el cilindro. Limpie esos

conductos de aceite antes de armar el cilindro.

INVESTIGACION DE AVERIAS

Compresion demasiado baja, arranque dificil o desempeiio deficiente a baja velocidad
* Fugas en la junta de la culata
* Anillos de piston desgastados, engripados o rotos.
+ Cilindro y pistén desgastados o dafiados.
Compresion demasiado alta, recalentamiento o "cascabeleo"
» Exceso de depdsitos de carbonilla en el pistéon o en la camara de combustion
Humo excesivo
» Desgaste del cilindro, piston o anillo de piston
* Instalacion incorrecta de los anillos del piston
» Paredes del cilindro o del piston desgastadas o rayadas
Ruido anormal (pistén)
» Pasador de piston u orificio del pasador del piston desgastado.
» Desgaste del cilindro, piston o anillo de pistén
» Pie de la biela desgastado.




CILINDRO/PISTON

CILINDRO
DESMONTAJE

Quite los siguientes elementos:
— Levantador del tensor de la cadena de distribu- (2]
cion si es necesario (pagina 8-17)
- Culata (pagina 8-11)
- Guia de cadena de distribucion [1]
No golpee el . . .
cilindro con fuerza L€vantar el cilindro [2] y sacarlo, teniendo cuidado de
demasiado y tenga O danar el piston.
cuidado de no  Limpie la parte superior del cilindro completamente.
danar la superficie

de contacto con un
destornillador.

Quite las clavijas [1] y la junta [2].

INSTALACION

Limpie los restos de materiales de la junta
desde la superficie de contacto del cilindro
Tenga cuidado de  del carter.
no danar las super- Instale las clavijas y una junta nueva.
ficies de contacto
No permita que
material de la junta
se introduzca en el
carter.

Aplique aceite de motor a la pared del
cilindro, a la superficie exterior del piston
ya los anillos del piston.

Tenga cuidado de  Pase |a cadena de transmision [1] a través
no dariar los anillos  de| cilindro [2] y instale el cilindro sobre el
del piston y la pare-  pistén [3] mientras comprime los anillos del

de del cilindro  pistén [4] con los dedos.

Inserte el guia de la cadena de transmision
[1] en las ranuras del cilindro y del cigiiefial

(2].

Instale la tapa de la culata (pagina 8-11).




CILINDRO/PISTON

SUSTITUCION DEL ESPARRAGO

Enroscar dos tuercas de 8 mm en el esparrago [1] y
apretarlas juntas, y use una llave para girar el esparra- 113.4 - 115.4 mm

; 1
ga hacia afuera. (4.46 - 4.54 in) (1]
Instalar nuevos esparragos en el carter y apretarlos A [

PAR: 11 Nem (1,1 kgfem, 8 Ibfeft)
Después de instalar los esparragos, medir la altura
desde el esparrago hasta la superficie del cigliefial.

ESTANDAR: 113,4 - 115,4 mm (4,46 - 4,54 pulg)
Ajuste la altura si es necesario.

PISTON
DESMONTAJE

Coloque un pafio de taller limpio sobre el carter para
evitar la posibilidad de que el clip caiga en el carter.

Quite el clip del pasador del pistén [1] usando un
alicates.

Empuje el pasador del piston [2] hacia fuera del piston
y de la biela, y quite el piston.

Tenga cuidado de  Separe los extremos de cada anillo del
no danar el anillo  piston [1] y luego quite el anillo levantando
de pistén separan- €l extremo opuesto al de la abertura.
do demasiado sus
extremos.




CILINDRO/PISTON

INSTALACION

Instale con cuidado los anillos del piston en sus ranuras con las marcas vueltas hacia arriba.
» Tenga cuidado de no dafiar el anillo de piston separando demasiado sus extremos.

» Tenga cuidado de no arafar la superficie del piston.

* No confunda el anillo superior con el anillo secundario.

Posicione las extremidades de los anillos a 120° una de la otra.

Posicione las separaciones entre los extremos laterales como se muestra en la figura.

ANILLO SUPERIOR MARCA DEL ANILLO
SUPERIOR

MARCA DEL ANILLO SECUNDARIO

ANILLO
SECUNDARIO

ANILLOS
LATERALES

~— [ ] ANILLOS SECUNDARIO A ESPACIADOR

E ANILLO DE ACEITE

A: 20 Mm (0,8 pulgadas) o mas

Aplicar una solucién de aceite de molibdeno a la super-
ficie exterior del pasador del piston y superficie interior
del pie de la biela.

Aplique aceite de motor al orificio del pasador del
piston [1].

Instale el piston [2] con su marca "IN" [3] vuelta hacia
el lado de admision y inserte el pasador del piston [4] a
través del piston y de la biela.

,1

Coloque un pafio de taller limpio sobre el carter para

evitar la posibilidad de que el clip del pasador del pis-

tén caiga en el carter.

Instale los clips nuevos del pasador del piston [1] en

las ranuras del orificio del pasador del piston.

» Asegurese de que los clips del pasador del piston
estén firmemente asentados.

* No alinee las extremidades de los clips del pasador
del piston con el recorte del piston.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

COMPONENTES DEL SISTEMA

22 N'm (2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

26 N'm
(2.7 kgf'm, 19 Ibf-ft)

\ 12 N'm (1.2 kgf-m,

\ 9 Ibf-ft)
|\

12 N'm (1.2 kgf'm,
9 Ibf-ft)

64 N'm (6.5 kgf-m,

12 N'm (1.2 kgf-m, 9 Ibf-ft)

74 N'm (7.5 kgf-m, 55 Ibf-ft)




EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

» Esta seccion cubre el servicio en el embrague, en el selector de marchas y en el pedal de arranque. Todos estos servicios se
pueden efectuar con el motor instalado en el bastidor.

» La viscosidad, el nivel de aceite del motor y el uso de aditamentos afectan directamente el funcionamiento del embrague.
Especificamente no se recomienda el uso de aditamentos. Si el embrague no se desacopla o si la motocicleta vibra con el
embrague desacoplado, inspeccione la viscosidad del aceite del motor y su nivel antes de efectuar reparos en el sistema de
embrague.

» Aceite lubricante del motor se alimenta a través de los conductos de aceite en la tapa derecha del carter. Clean the oil passa-
ges before installing the right crankcase cover.

» En caso de que sea necesario efectuar servicios en la transmision, en el tambor de cambio y en las horquillas de cambio,
aparte el carter del motor (pagina 12-4).

INVESTIGACION DE AVERIAS

Generalmente se puede corregir el funcionamiento de embrague defectuoso ajustando la holgura de la palanca.
Palanca del embrague con accionamiento dificil
» Cable del embrague sucio, atascado o dafiado
» Pasada incorrecta del cable del embrague
» Daios en el mecanismo de accionamiento del embrague
» Rodamiento de la placa de accionamiento del embrague defectuosa
El embrague no se desacopla o la motocicleta vibra con el embrague desacoplado
» Demasiada holgura en la palanca del embrague
» Alabeo de las placas del embrague
* Nivel del aceite del motor demasiado alto, viscosidad incorrecta del aceite del motor o utilizacion de aditamento
El embrague patina
* Mecanismo de accionamiento del embrague atascado
+ Discos de friccion desgastados
* Resortes del embrague debilitados
» Palanca del embrague sin holgura
Dificultad para cambiar las marchas
 Ajuste incorrecto del cable de embrague
* Horquilla de cambio doblada o dafiada.
» Eje de la horquilla de cambio doblado.
» Danos en el conjunto de los ejes de camio de marchas
» Daios en las ranuras de la guia del tambor de cambio
Las marchas escapan o saltan
» Brazo limitador del tambor del cambio de marchas dafiado
» Resorte de retorno del eje del cambio de marchas débil o roto
» Eje de la horquilla de cambio doblado.
» Danos en las ranuras de la guia del tambor de cambio
» Garras u orificios de las garras desgastados.
El pedal de cambio no retorna a su posicion
» Resorte de retorno del eje del cambio de marchas débil o roto
* Eje del cambio de marchas doblado
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

TAPA DERECHA DEL CARTER
DESMONTAJE

Drene el aceite del motor (pagina 3-7).
Quite el tornillo [1] y el pedal [2].

Cuando se quita el
pedal del pedal de
arranque, marque
la posicion del pe-
dal para asegurar
la posicion original.

Quite el resorte de retorno del pedal del freno [1].

Desconecte la varilla del freno desde el brazo del freno
(pagina 15- 4), y luego baje el pedal de freno.

Retire los dos tornillos [1] y la guia del
cable del embrague [2], a continuacidn,
desconecte el cable del embrague.

Afloje los tornillos de la tapa derecha del
carter [3] en una secuencia entrecruzada
en 2 o 3 pasos.

Quite los tornillos [2] y la tapa derecha del
carter [4].

el - [

Quite las dos clavijas [1] y la junta [2].

INSTALACION

Tenga cuidado de  Limpie cualquier material de junta de las
no danar las super-  superficies de contacto de la tapa derecha
ficies de contacto y del carter.

Instale las clavijas y una junta nueva.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Instale la tapa derecha del carter [1] y los tornillos [2].
Conecte el cable del embrague en el brazo del levan-
tador del embrague, a continuacion, instale la guia del
cable del embrague [3] y dos tornillos [4].

Apriete los tornillos en una secuencia entrecruzada en
2 0 3 pasos.

31141 D 121

=1

Instale el resorte de retorno del pedal del freno [1].

Conecte el vastago del freno al brazo del freno
(pagina 15-7).

Instale el pedal [1] en la posicion original, tal como
sefialé durante la extraccion y apriete el tornillo [2].

PAR: 26 N°m (2,7 kgfem, 19 Ibfeft)

Llene el carter con el aceite de motor recomendado
(pagina 3-7).

Ajuste la holgura del pedal del freno (pagina 3-14).

DESMONTAJE

Quite la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).

Quite la pieza del levantador del embrague [1] girando
el brazo del levantador ligeramente en sentido horario.

Instale el pasador del resorte [2] en el brazo del
levantador del embrague [3] hasta que el extremo del
pasador esté alineado con la superficie del brazo del
levantador. Utilice el impulsor del pasador.

HERRAMIENTA:
[4] Impulsor del pasador 07744-0010200

Quite el brazo del levantador del embrague y quite el
resorte de retorno [5].
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Extraiga el guardapolvo del eje del pedal de arranque
[1].

Extraiga el brazo del levantador del embrague [2] y el
guardapolvo [3].

Inspeccione la pieza del levantador y el brazo con
respecto a desgaste o dafo. Inspeccione el resorte de
retorno con respecto a fatiga o dafios.

Sustituirlos si es necesario.

MONTAJE

Aplicar grasa a los labios de un nuevo guardapolvo del
eje del pedal de arranque e instalarlo en la tapa dere-
cha del carter segun lo especificado.

Aplicar grasa a los labios de un nuevo guardapolvo del GUARDAPOLVO GUARDAPOLVO DEL
brazo del levantador del embrague e instalarlo en la DEL BRAZO DEL EJE DEL PEDAL DE
tapa derecha del carter segun lo especificado. LEVANTADOR DEL ARRANQUE:

Aplicar aceite de motor superficie deslizante del brazo EMBRAGUE
del levanador del embrague e instalarlo en la tapa
derecha del carter . 0,5-1,0 mm

l 0,02 — 0,04 pulg

Instale el resorte de retorno [1] en el extremo del brazo T eI 121 X 7
del levantador. \ — ) T T_j/‘

0,5 mm (0,02 pulg) l

Desde el lado opuesto, empuje el pasador del resorte
[2] hasta que se proyecte como se indica.Utilice el
impulsor del pasador.

HERRAMIENTA:
[3] Impulsor del pasador 07744-0010200

Conecte los extre-
mos del resorte de
retorno a la tapa
derecha del carter
y en el pasador del
resorte.

Instale la pieza del [1] levantador] en la ranura del bra-
zo del levantado rmientras se gira el brazo [2] ligera-
mente a la derecha.

Instale la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

EMBRAGUE
DESMONTAJE

Quite los siguientes elementos:

— Tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).

— Engranaje mandado de la bomba de aceite [1].
— Tornillos [2]

— Tapa del rotor del filtro de aceite [3] y junta [4]

Instale el soporte del engranaje entre el engranaje
de mando primario e engranaje mandado y afloje la
contratuerca del rotor del filtro de aceite [1].

HERRAMIENTAS:
[2] Soporte del engranaje 07724-0010200
[3] Llave para contratuerca 07716-0020100

Quite la contratuerca, la arandela [4] y el rotor del filtro
de aceite [5].

Afloje los tornillos de la placa del levantador del em-
brague [1] en una secuencia entrecruzada en varios
pasos.

Quite los tornillos, la placa del levantador [2] y los
resortes de embrague [3].

Fije el soporte cubo del embrague [1] a la placa de
presion del embrague utilizando los cuatro tornillos de
la placa del levantador para mantener el cubo del em-
brague y, a continuacion, afloje la contratuerca [2].

HERRAMIENTA:
Soporte del Cubo del Embrague 07GMB-KT70101

Quite la contratuerca , y a continuacion, el cubo del
embrague.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Quite los siguientes elementos:

— Arandela [1]

— Cubo del Embrague [ 2]

— Discos de embrague [3] /placas de embrague [4]
— Placa de presion [5].

— Arandela de empuje [6]

— Engranaje Principal del Embrague [7]

— Guia exterior del embrague [1]

INSTALACION

Aplicar una solucién de aceite de molibdeno en la
superficie exterior de la guia exterior del embrague e
instalarla en el eje principal.

Aplique aceite de motor a los dientes del engranaje de '

mando primario Instale el engranaje principal [1] y la
arandela de empuje [2].

Untar los discos del embrague con aceite de motor.

Instalar el disco del embrague A [1], las cuatro placas
del embrague [2] y los tres discos B [3] alternativamen-
te, y el disco del embrague A en el cubo del embrague
[4].

Instalar la placa de presion [5] en cubo del embrague
alineando las marcas "0" como se muestra en la figura.

(21131

Alinear
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Instale el conjun-  Instalar las lenguetas del disco del embrague A (lado
to del cubo del  exterior) en las ranuras [3] en el del engranaje princi-
embrague [1]enel pal.
engranaje principal

12].

Aplique aceite de motor a las roscas y a las superficies
de asiento de las contra tuercas del cubo del embrague
(1.

Instale la contratuerca en el eje principal.

Fije el soporte del cubo del embrague a la placa de
presion del embrague utilizando los cuatro tornillos
de la placa del levantador para mantener el cubo del
embrague y, a continuacion, apriete la contratuerca.

HERRAMIENTA:
[2] Soporte del Cubo del Embrague
07GMB-KT70101 PAR: 74 N°m (7,5 kgfem, 55 Ibfeft)

Instalar los resortes del embrague [1], la placa del
levantador [2] y los tornillos [3]. Apriete los tornillos en
una secuencia entrecruzada en varios pasos.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

Instale el rotor del filtro de aceite y la arandela [1] en el
ciguefal [2]
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Aplique aceite de motor a las roscas y superficie de
asiento de la contratuerca del rotor del filtro de aceite
[1], y, a continuacidn, instalarlo.

Instale el soporte del engranaje entre el engranaje de

mando primario e el engranaje mandado y apriete la
contratuerca del rotor del filtro de aceite

HERRAMIENTAS:
[2] Soporte del engranaje 07724-0010200
[ 3] Llave para contratuerca 07716-0020100

PAR: 64 Nem (6,5 kgfem, 47 Ibfeft)

Instale una junta nueva [1] en la tapa del rotor del filtro
de aceite.

Instale la tapa del rotor del filtro de aceite [1] y los tor-
nillos [2] Apriete los tornillos al par especificado.

PAR: 4,0 Nem (0,4 kgfem, 3,0 Ibfeft)
Instale el engranaje mandado de la bomba de aceite
[3].

Instale la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).

SELECTOR DE MARCHAS

Al quitar el pedal  DESMONTAJE E INSPECCION
Jdel pedal de  qjite g embrague (pagina 10-7).
cambio, marque la . . .
posicion del pedal Quite el tornillo [1] y el pedal de cambio [2].
para asegurar la  Limpie la extremidad izquierda del eje de la caja de
posicion original.  cambio.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Quite el eje de la caja de cambio [1] desde el carter con
cuidado para no danar el labio de la junta de aceite, y
quite la arandela de empuje [2] desde el eje.

Quite los siguientes elementos:
- Tornillos de la leva del cambio de marchas [1]
- Leva del cambio de marchas [2]

- Clavijas [ 1]

- Tornillo del brazo limitador [2]
- Brazo limitador [3]

- Arandela [4]

- Resorte de retorno [5]

Inspeccione la junta de aceite del eje de cambio de )
marchas [1] con respecto a deterioro o dafios, y susti- | - P 0.5-1.0mm
tuya si es necesario. > ' l (0.02-0.04

En caso de sustituir la junta de aceite, instalarla tal
como especificado.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

INSTALACION

Aplique agente fijador (traba quimica) en las roscas
de los tornillos del brazo limitador. Instalar el resorte
de retorno [1], la arandela [2], el brazo limitador [3] y
el tornillo [4], mientras que se mantiene el extremo del
resorte en la ranura en el brazo limitador

Apriete el tornillo del brazo limitador al par especifica-
do.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

Instale las clavijas [1] en el los orificios del tambor de
cambio.
Mantener el brazo limitador [2] con un destornillador

y instalar la leva del cambio de marchas [3] alineando
sus orificios [4] con las clavijas.

Aplique agente fijador (traba quimica) en las roscas de
los tornillos de la leva del cambio de marchas. Instalar
el tornillo de la leva del cambio [1] y apretarlo.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibf-ft)

Verifique si el eje del cambio de marchas [1] esta des-
gastado o doblado.

Compruebe la placa del eje [ 2] en busca de desgaste,
dafos o deformaciones.

Inspeccione el resorte de retorno [3] con respecto a
desgaste o dafios.

Aplique aceite de motor a los cojinetes del eje del
cambio.

Instalar la arandela de empuje [4] en el eje de cambio
de marchas y introducir el eje en el carter.
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Instalar el eje [1] sobre el pasador del resorte, aline-
ando las extremidades del resorte de retorno con el
pasador de resorte.

Tenga cuidado de
no daniar el labio de
la junta de aceite
en el lado izquierdo
del céarter.

Instale el embrague (pagina 10-8)..

Instale el pedal de cambio [1] en la posicion original, tal
como sefalé durante el desmontaje. '

Instalar el perno de fijacion [2] y apretarlo.
PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

ENGRANAJE DE MANDO PRIMARIO
DESMONTAJE/INSTALACCION
Tenga cuidado  Quite el embrague (pagina 10-7).

de no dafar el jite el engranaje de mando primério [1], el espacia-
cigiefial.  yor 2] y la chaveta Woodruff [3].

Instale la chaveta Woodruff en la ranura del cigliefal.
Aplique aceite de motor a los dientes del engranaje de
mando primario.

Instale el espaciador y engranaje de mando primario
en el ciglefal alineando la ranura de la chaveta [4] con
la chaveta Woodruff.

Instale el embrague (pagina 10-8).
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NOTAS
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

COMPONENTES DEL SISTEMA

74 N'm
(7.5 kgf-m, 55 Ibf-ft)

INVESTIGACION DE AVERIAS

El motor de arranque gira, pero el motor no gira
» Embrague del arranque defectuoso.
« Dafios en el engranaje del pifidn del motor de arranque, o en le engranaje de reduccion del motor de arranque o en el eje.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

TAPA IZQUIERDA DEL CARTER 11-3
DESMONTAJE

Drene el aceite del motor (pagina 3-7). Quite los si-
guientes elementos:

— Tapa lateral izquierda (pagina 2-2).
— Tapa del pifidn de trasmision (pagina 2-5).
Desconecte el conector del alternador 2P [1] y el co-

nector del cable del generador de impulsos de encendi-
do (azul/amarillo) [2] desde del tubo de conexién.

La tapa del alterna- Extraiga el cable del interruptor de punto muerto [1]
dor (estator) se fija desde las de la tapa izquierda del carter [2].
magnéticamente al
volante del motor.
Tenga cuidado al
quitarla.

Tenga cuidado de  Afloje los tornillos de la tapa izquierda del carter [3] en
no dafiar las super- una secuencia entrecruzada en varios pasos.

ficies de contacto  qjite |os tornillos [2] y la tapa izquierda del carter [2].
surfaces.  Quite las clavijas [3] y la junta [4].

INSTALACION

Limpie los restos de materiales de la junta desde la
superficie de contacto de la tapa izquierda del carter.

Instale las clavijas y una junta nueva.

Instale la tapa izquierda del carter y los tornillos e
apriete los tornillos en una secuencia entrecruzada en
varios pasos.

Instale los siguientes elementos:

— Tapa del pifién de trasmision (pagina 2-5).

— Tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Llene el carter con el aceite de motor recomendado
(pagina 3-7).
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

ESTATOR/GENERADOR DE IMPULSOS DE

ENCENDIDO

DESMONTAJE

Quite la tapa izquierda del carter (pagina 11-3). Quite
los siguientes elementos desde la tapa izquierda del
cérter:

— Tornillo Allen [1] y el prendedor del cable [ 2]

— Tonillos Allen [3] y generador de impulso de encendi-
do [4]

— Tonillos Allen [5] y conjunto del estator del alternador
(6]

— Protector de goma [7]

INSTALACION

Instale el conjunto del estator del alternador a la tapa
izquierda del carter.

Instalar los tres tornillos Allen y apretarlos al par espe-
cificado.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

Aplicar sellador liquido en la superficie de asiento pro-
tector de goma e instalarlo en la ranura de la tapa.
Aplicar agente fijador (traba quimica) en las roscas

del tornillo del generador de impulsos de encendido y
tornillo del prendedor del cable.

Instalar la prendedor del cable y el generador de impul-
sos de encendido en la tapa.

Instalar los tornillos y apretarlos al el par especificado.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

Instale la tapa izquierda del carter (pagina 11-3).

VOLANTE/EMBRAGUE DE ARRANQUE
DESMONTAJE

Quite la tapa izquierda del carter (pagina 11-3).

Quite el eje del engranaje de reduccion del arranque
[1], el collarin [2] y engranaje de reduccién [3].

Sujete el volante con la herramienta especial y afloje la
tuerca del volante [1].

HERRAMIENTA:
[2] Fijador del volante 07725-0040001

Quite la tuerca del volante y la arandela[3].
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Quite el volante [1] utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA: s
[2] Extractor de volante 07933KM10000 D‘K
I-‘I.
r

Tenga cuidado Quite la chaveta Woodruff [1] y el rodamiento de agujas \
de no dariar el [2]. .
cigtiefial.

INSTALACION

Aplicar aceite de motor al rodamiento de agujas e
instalarlo en el cigliefal.

Instale la chaveta Woodruff en la ranura del cigiienal.

Limpiar el aceite de la parte conica del cigliefal y
volante.

Instale el volante [ 1] en el ciguefal alineando la ranura
con la chaveta.

Aplicar aceite de motor a las roscas de la tuerca del
volante y superficie de asiento.

Instale la arandela [2] y tuerca del volante [3].

Sujete el volante con la herramienta especial y apriete
la tuerca del volante [1].

HERRAMIENTA:
[2] Soporte del volante 07725-0040001

PAR: 74 Nem (7,5 kgf-m, 55 Ibfeft)
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Aplique aceite de motor al eje del engranaje de reduc- —

cion del arranque Instale el engranaje de reduccion del ff’"f_—;;;aﬁ[_] .
arranque [2], el collarin [3] y el eje. '““—'-'-I—t:;_m
Instale la tapa izquierda del carter (pagina 11-3). —

DESMONTAJE / MONTAJE DEL EM-
BRAGUE DEL ARRANQUE/

Desmonte y vuelve a montar el embrague del arranque 1]
como se muestra en la ilustracion.

Para aflojar y apretar los tornillos del embrague del
arranque [1], mantener el volante utilizando la herra-
mienta especial.

HERRAMIENTA:
[2] Soporte del volante 07725-0040001

K

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

Qm TORNILLOS

16 N'm (1.6 kgf-m, 12 Ibf-ft)

ENGRANAJE MANDADO

CAMPANA DEL EMBRAGUE

VOLANTE
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

COMPONENTES DEL SISTEMA

10 N'm (1.0 kgf-m, 7 Ibf-ft)
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

» Las dos mitades del carter deben estar apartadas para el servicio de la transmisién y del cigliefal. Para el mantenimiento de
estos componentes, el motor debe ser quitado del bastidor (pagina 13-3).

» Tenga cuidado de no dafar las superficies de contacto del carter al efectuar el servicio.

» Aceite lubricante del motor se alimenta a través de los conductos de aceite en el carter. Limpie los conductos de aceite antes
de armar las mitades del carter.

INVESTIGACION DE AVERIAS

Ruido excesivo
» Engranaje de la transmisioén desgastado, atascado o danado.
* Rodamiento de la transmision desgastado o dafiado
* Rodamiento de la cabeza de biela dafiado o desgastado
+ Pie de la biela desgastado.
* Rodamiento del cigliefal desgastado

Dificultad para cambiar las marchas
* Horquilla de cambio doblada.
» Eje de la horquilla de cambio doblado.
» Dafos en las ranuras de la guia del tambor del cambio
» Dafos en el pasador de guia de la horquilla del cambio

Las marchas escapan o saltan
» Garras u orificios de las garras desgastados.
» Dafos en las ranuras de la guia del tambor del cambio
» Danos en el pasador de guia de la horquilla del cambio
* Ranura del cambio de marchas desgastada
» Desgaste del eje de la horquilla de cambio
» Eje de la horquilla de cambio doblado.
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

SEPARACION DEL CARTER
JARMADO

Quite los siguientes elementos:

— Motor (pagina 13-3)

— Culata (pagina 8-11)

— Cilindro y pistén (pagina 9-4)

— Bomba de aceite (pagina 7-3).

— Embrague (pagina 10-7)

— Pedal de arranque (pagina 12-15)

— Engranaje de mando primario (pagina 10-13)
— Selector de marchas 10-10

— Volante (pagina 11-4)

— Motor de arranque (pagina 5-5)

— Interruptor de punto muerto (pagina 18-9)

— Dos tornillos [1] y placa de ajuste de la guia de cade-
na de distribucion [2]

— Guia de cadena de distribucion [3]

— Cadena de distribucion [4]

— Quite el tornillo [1] y la placa de la clavija [2].
— Resorte [3] y clavija 4]

— Tres tornillos [1] y las placas de ajuste del rodamiento '

del cigtefial [2]

— Tornillo de la tapa derecha del carter [1]

——

| [0l
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

No surcar las mita-  Afloje los treze tornillos de la tapa izquierda del carter
des del carter.  [1] en una secuencia entrecruzada en 2 0 3 pasos.

Ubique el conjunto del carter con el lado derecho hacia
abajo.

Golpee la carcasa del motor en diferentes puntos, utili-
zando un martillo blando (de goma). Aparte cuidadosa-
mente la mitad izquierda [1] de la mitad derecha [2] del
carter del motor.

Quite las clavijas [1].

Quite la junta de aceite del eje secundario [1] desde el
lado izquierdo del carter.

Aplicar grasa a la nueva junta de aceite del eje de cam-
bio de marchas y los labios de la junta de aceite del eje
secundario e instalarlos en el lado izquierdo del carter.
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Limpie las superficies de contacto de las mitades iz-
quierda y derecha del carter completamente, teniendo
cuidado de no danarlas.

Aplique sellador liquido en la superficie de contacto
(zona sombreada) de la mitad izquierda del carter
excepto en la area del conducto de aceite, como se
muestra en la figura.

Instale las dos clavijas [1].

Instale la mitad izquierda del carter sobre la mitad
derecha.

Instale los trece tornillos de la mitad izquierda del carter
y apriete los tornillos en una secuencia entrecruzada
en 2 o 3 pasos.

Instalar el tornillo de la mitad derecha del carter [1] y
apretarlo.
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Al instalar la placa Instale las placas de retencion del rodamiento [1] y losl
de retencion, quite  tornillos [2]. Apretar los pernos firmemente.

el cigtierial [3] y en-
ganche la lenglieta
de la placa en la ra-
nura del rodamien-
to del ciglienial,
como se muestra
en la figura.

(]

(3]

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a toda la
superficie de la clavija.

Instale la clavija [1] y el resorte [2] alineando las super-
ficies conicas de la bujia y pista exterior del rodamiento =&
del cigtiefal [3].

Aplique agente fijador (traba quimica) en las roscas de
los tornillos de la placa de la clavija. Instale la placa
de de la clavija [1] y el tornillo [ 2], y a continuacion,
apriete el tornillo al par especificado.

PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

Instale la cadena de distribucién [1] y guia de la cadena
de distribucion [2]. Instale la placa de ajuste [3]y los
dos tornillos [ 4], a continuacion, apriete los tornillos.

Instale los siguientes elementos:

— Interruptor de punto muerto (pagina 18-9)
— Motor de arranque (pagina 5-6)

— Volante (pagina 11-5)

— Selector de marchas 10-12

— Engranaje de mando primario (pagina 10-13)
— Pedal de arranque (pagina 12-15)

— Embrague (pagina 10-8)

— Bomba de aceite (pagina 7-3).

— Cilindro y piston (pagina 9-5)

— Culata (pagina 8-11)

— Motor (pagina 13-5)
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

TRANSMISION

DESMONTAJE

Separe las dos mitades del carter (pagina 12-4). Quite
los ejes de la horquilla de cambio [1].

Quite las horquillas de cambio [2] y el tambor del cam-
bio [3].

Quite el eje principal[1] y el eje secundario [2] como um
conjunto.

Desarme el eje principal[1] y el eje secundario [2].

Mantenga las piezas desarmadas (engranajes, bujes,
arandelas y retenes) en su orden original pasandolas
en una herramienta o en un pedazo de alambre.

Limpiar las piezas desarmadas con disolvente comple-
tamente.

MONTAJE

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a toda la
superficie de deslizamiento de los bujes e engranajes.

Arme todas las piezas en su posicion original.

» Compruebe todos los engranajes con respecto a
libertad de movimientos y de rotacion en cada eje.
No reutilice los retenes desgastados, que podrian
girar facilmente en la ranura.

Instale las arandelas de empuje y los retenes con
sus bordes achaflanados orientados hacia el lado de
la carga.

Instale los retenes [1] alineando sus extremidades
abiertas con las ranuras en las estrias.

Asegurese de que el retén esta completamente

CORRECTO

INCORRECTO
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

EJE PRINCIPAL

’78 : superficies de deslizamiento del engranaje y bujes RETEN
ARANDELA ESTRIADA

ENGRANAJE M4 (25T)

ENGRANAJE M1 (14T)

ARANDELA DE EMPUJE
EJE PRICIPAL

ENGRANAJE M2 (16T)

ARANDELA ESTTRIADA  RETEN
ARANDELA DE EMPUJE

ARANDELA DE EMPUJE

|

(e,

|

=l

1
—

ENGRANAJE M3 (22T) ENGRANAJE M2 (16T)
ENGRANAJE M4 (25T) ENGRANAJE M5 (32T)
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE
EJE SECUNDARIO

- . ) ) ENGRANAJE C3 (31T)
7E . Superficies de deslizamiento de los engranajes, ARANDELA DE EMPUJE
bujes y ranuras de las engranajes del cambio. ARANDELA ESTRIADA
DEL BUJE DEL
ENGRANAJE C4 (28T) ENGRANAJE C3

SPLINE WASHER

ENGRANAJE C1 (39T)

BUJE DEL
ENGRANAJE C1

ARANDELA DE EMPUJE

ARANDELA DE EMPUJE

BUJE DEL
ENGRANAJE C2
ENGRANAJE C2 (30 T)

ARANDELA DE EMPUJE

EJE SECUNDARIO ARANDELA DE EMPUJE
. DEL ENGRANAJE C5 (30 T
RETEN DE LA

ARANDELA ESTTRIADA
ARANDELA DE EMPUJES ARANDELA DE EMPUJE

AN
)N

=1
=

BUJE DEL ENGRANAJE C1

) ARANDELA DE EMPUJES

BUJE DEL ENGRANAJE C3
BUJE DEL ENGRANAJE C2

I )
ENGRANAJE C4 (28T)/ ENGRANAJE C5 (30 T)
ENGRANAJE C1(39T)  £NGRANAJE 3 (31T) ENGRANAJA C2 (30T)
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a las
ranuras del cambio de marchas.

Aplicar aceite de motor limpio a los dientes de los
engranajes y encajar los engranajes del eje principal y
del eje secundario.

Instale los conjuntos del eje principla [1] y del eje
secundario [2] como un conjunto en la mitad izquierda
del carter.

Cada horquilla del cambio de marchas posee una mar-
ca de identificacion: “R” para la horquilla derecha, “C”
para la horquilla central y “L” para la horquilla izquierda.

Instalar las horquillas de cambio [1] en las ranuras del
engranaje del cambio con las marcas hacia arriba (lado
izquierdo del carter).

Aplicar aceite de motor a los cojinetes del tambor de
cambio y ranuras de las guias e instalar el tambor de
cambio [2]. ~¥
Instale los pasadores de guia de la horquilla de cambio

en las ranuras de la guia del tambor de cambio.
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Aplicar aceite de motor a los ejes de la horquilla del
cambio [ 1] e insertarlos a través de las horquillas de
cambio en el lado derecho del carter.

Arme el carter (pagina 12-4).

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO
DE LA TRANSMISION

LADO DERECHO DEL CARTER

Quite los tornillos [1] y las placas de fijacion del roda-
miento del eje principal [2] desde el carter.

Empuje el rodamiento del eje principal [3] y el roda-
miento del eje secundario [4] hacia fuera del carter.

Aplique aceite de motor a la area de rodadura del
rodamiento nuevo del eje principal [1] y del rodamiento
del eje secundario.

Empuje los rodamientos en el carter con el lado marca-
do hacia arriba, usando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 37 x 40 mm 07746-0010200
(lado del eje principal)

Accesorio 42 x 47 mm 07746-0010300

(lado del eje secundario)

[4] Piloto, 17 mm 07746-0040400 ot 7 _

[3V14] e

Aplique agente fijador (traba quimica) en las roscas de
los tornillos de la placa de fijacion. Instale las placas
de fijacion del rodamiento del eje principal [1] y los dos
tornillos [2], a continuacion, apriete los tornillos.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

CIGUENAL

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DEL
LADO IZQUIERDO DEL CARTER

Empuje el rodamiento del eje secundario [1] hacia
fuera del carter.

Quite el rodamiento del eje principal [2] desde el carter
utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

[3] Cabezal extractor, 12 mm  07936-1660110
Eje del extractor, 12 mm 07936-1660120
Peso del extractor 07741-0010201

Aplique aceite de motor a los rodamientos nuevos [1].

Empuje los rodamientos en el carter con el lado marca-
do hacia arriba, usando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:
Rodamiento del eje principal:

[2] Impulsor 07749-0010000

[3] Accesorio 32 x 35 mm 07746-0010100

[4] Piloto, 12 mm 07746-0040200
Rodamiento del eje secundario:

Impulsor 07749-0010000

Accesorio 42 x 47 mm 07746-0010300

Piloto, 20 mm 07746-0040500

DESMONTAJE/INSTALACION

Extraiga el ciguefal del lado derecho del carter.

Aplicar 1 - 2 cm 3 de solucion de aceite molibdeno al
rodamiento de la cabeza de la biela.

Instalar el cigtefal [1] en el derecho del carter.

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DEL
CIGUENAL
Quite la pista interna del rodamiento del carter [1].

Empuje el rodamiento del cigiiefal [2] hacia fuera del
carter.




CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Lubrique el nuevo rodamiento del carter [1] con una
solucion de aceite molibdeno.

Inserte el rodamiento del carter en el carter utilizando
las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor

[3] Accesorio 52 x 55 mm
[4] Piloto, 30 mm

07749-0010000
07746-0010400
07746-0040700

Instalar una nueva pista interna del rodamiento del
carter.

RALENTI DEL PEDAL DE ARRANQUE

DESMONTAJE

Quite el conjunto del embrague (pagina 10-7).

Quite el retén [1], la arandela [2] y el ralenti del pedal
de arranque [3].

Quite el buje[1] y la arandela [2].
INSTALACION

Aplique una solucién de aceite de molibdeno al buje.
Instalar la arandela y el buje.

Aplique aceite de motor a los dientes del engranaje
del ralenti del pedal de arranque Instale el ralenti [1],
la arandela [2] y el retén [3]. Instale el conjunto del
embrague (pagina 10-8).
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

PEDAL DE ARRANQUE
DESMONTAJE

Quite la tapa derecha del carter (pagina 10-4). Desen-
ganche el resorte de retorno [1] desde el carter.

Quite los siguientes elementos:

- Conjunto del pedal de arranque [1]
- Resorte del trinquete [2]

- Arandela [3]

INSTALACION

Aplique aceite de motor a los dientes del engranaje

de mando del pedal de arranque Instalar el resorte del
trinquete y la arandela en el eje. Instalar el conjunto del
pedal de arranque.

Enganche el resorte de retorno [1] en el carter. Instale
la tapa lateral derecha del carter (pagina 10-4).

DESMONTAJE

Quite los siguientes elementos:

— Collarin [1]

— Resorte de retorno [2]

— Engranaje del trinquete del arranque [3]
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CIGUENAL/TRANSMISION/ PEDAL DE ARRANQUE

Quite los siguientes elementos:

— Retén [1]

—Arandela A [2]

— Engranaje de mando del pedal de arranque [3]
— Arandela B [4]

MONTAJE

Instale los siguientes elementos:

— Arandela B

— Engranaje de mando del pedal de arranque
—Arandela A

— Retén

Instale el engranaje del trinquete del arranque [1]

Enganche el resorte de retorno [1] en el orificio del eje. Alinear

Instalar el collarin [2] en el resorte de retorno, alinean-
do el corte del collarin con el resorte.

12-16



13. DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
COMPONENTES DEL SISTEMA

XR125LK/LEK 26 N'm (2.7 kgf:m, 19 Ibf-ft)
60 N'm (6.1 kgf-m, 44 Ibf-ft)

35 N'm (3.6 kgf-m, 26 Ibf-ft)

60 N-m (6.1 kgf-m,
44 Ibf-ft)

35 N'm (3.6 kgf-m, 26 Ibf-ft)

> 12 N-m (1.2 kgf-m,
9 Ibf-ft)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Un gato u otro soporte ajustable es necesario para apoyar y maniobrar el motor.
» Al desmontar/montar el motor, cubra el bastidor alrededor del motor con cinta adhesiva para protegerlo durante la manipulacion del
motor.
 Los siguientes componentes requieren la desmontaje del motor para el servicio.
— Cinguenal (pagina 12-13)
— Transmisién (pagina 12-8)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

DESMONTAJE DEL MOTOR

Drene el aceite del motor (pagina 3-7).

Apoye firmemente la motocicleta con una gruia o so-
porte.

Afloje la cadena de trasmision (pagina 3-10). Quite los
siguientes elementos:

- Tapas laterales (pagina 2-2).

- Tanque de combustible (pagina 2-4)
- Tubos de escape (pagina 2-6)

- Carburador (pagina 6-5)

- Valvula de control PAIR (XR125LK/LEK) (pagina
6-14)

- Tanque del resonador /tapa de entrada de aire
(XR125LK/LEK) (pagina 6-15)

- Tapa de la bujia de encendido

- Cable del embrague (pagina 10-4)

- Perno de fijacion [1]

- Pedal del cambio de marchas [2]

- Tornillos de la tapa del pifién de transmision [ 3]
- Tapa del pifidn de trasmision [4] / guia de la
cadena de transmision [5]

- Tornillos de la placa de fijacion [1].

- Placa de fijacién [ 2] (alineando las estrias de la
placa y del eje secundario)

- Pifidn de transmision [3] (retirar el pifion desde
el eje secundario y quitarlo desde la cadena de trans-
mision)

- Tuerca de ajuste del freno [1]

- Vastago del freno [2] (desde el pasador de la
chaveta)

- Resorte de la vastago [3]
- Pasador de la chaveta [4]

(2]

- Resorte de retorno del pedal del freno [1].




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desconecte los siguientes elementos:
— Conector 2P del alternador [1]

— conector de cable del generador de impulsos de
encendido [2]

— Conector del cable del interruptor de punto muerto [3]

— Cable del motor de arranque [1] (quitando la tapa de
goma [2] y la tuercal del terminal [3])

— Cable negativo de la bateria [4] (quitando los pernos
de montaje del motor [5])

Extraer las tapas de goma [1] desde las placas de
soporte de la parte superior del motor hanger plates.

Extraer cada placa de soporte del motor, tornillo y
tuerca del soporte.

— Dos tuercas de la placa de soporte de la parte supe-
rior del motor [2], y los tornillos [3]

— Tuerca del soporte de la parte superior del motor [4],
y el tornillo [5]

— Placas de soporte [6] y collarin [7]

— Tuerca del soporte de la parte superior trasera del
motor [1], y el tornillo [2]

— Tornillos de la placa de soporte de la parte superior
trasera del motor [3]

— Placa de soporte [4]
— Manguera del respiradero del carter [ 5]
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Durante la extraccion
del motor, mantenga
el motor de forma

DESMENGINEIRENFOWILONSTAL MOTOR

motor [1], y el tornillo [2]

— Tuercas de la placa de soporte de la parte superior
delantera del motor [3], y los tornillos [4]

— Tuerca del soporte de la parte superior delantera del V b

segura y tenga cuida-
do para no dafiarel — Placas de soporte [5] ~N
bastidory el motor.  _ Tyerca [6], tonillo [7], y el collarin [8] del soporte de la |
parte inferior delantera del motor
— Tuerca [9], arandela [10], y tornillo [11] del soporte
de la parte inferior trasera del motor - [31/[4]
Manipule con cuidado el motor y sacarlo de la trama en | 3
el lado derecho. L
= f‘N_ o
INSTALACION DEL MOTOR N VoV allly
AVISO
 Utilice los pernos correctos en su posicion correcta.
» Tenga en cuenta la direccion de los pernos de fijacion
y la ubicacion de los collarines (pagina 13-2 ).
XR125LK/LEK solamente:
* Las placas del soporte/suspension se identifican por
las marcas. Instalar con el lado marcado hacia fuera;
"R": derecha / "L": izquierda.
Mediante un gato de piso u otro soporte regulable, co-
locar con cuidado el motor sobre el bastidor por el lado 7]
derecho y lo maniobrar hasta su correcta posicion.
Durante la extraccion  Con cuidado, alinee los orificios de los tornillos en la 8]
del motor, mantenga  carcasa y en el motor y, a continuacion, instale todas
el motor de forma  |as placas, pernos y las tuercas de soporte del motor.
segura y tenga cuida- - negnias de Instalar los tornillos de montaje del motor,
do parano dafiar el 55retarios al par especificado.
bastidor y el motor.

PAR:
[1] Pernoltuerca de fijacion inferior trasero del motor [5]

60 Nem (6,1 kgfem, 44 Ibfeft)
[2] Pernoltuerca de fijacion delantero inferior del motor

35 Nem (3,6 kgfem, 26 Ibfeft)
[3] Perno/tuerca de la placa de suspension delante-
ro superior del motor

35 Nem (3,6 kgfem, 26 Ibfeft)
[4] Perno/tuerca de fijacion delantero superior del [6]

motor O
35 Nem (3,6 kgfem, 26 Ibfeft) 9
[5] Pernos de la placa de suspension trasera supe-
rior del motor
26 Nem (2,7 kgfem, 19 Ibfeft)
[6] Perno/tuerca de fijacion trasera superior del
motor

60 Nem (6,1 kgfem, 44 Ibfeft)
[7] Pernol/tuerca de la placa de suspension superior [1] [2]
del motor

35 Nem (3,6 kgfem, 26 bfeft)
[8] Perno/tuerca de fijacion superior del motor
35 Nem (3,6 kgfem, 26 Ibfeft)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Cuelgue la ficha de cada tapas de goma [ 1] en la placa de soporte [ 2] y
coléquelos en la parte superior los pernos de la placa soporte del motor [ 3].

Instale la cadena de distribucion [1] sobre el pifion de distribucion [1]. Insta-
le el pifidn de distribucién sobre el eje secundario.

Instale la placa de fijacion [2] en el eje secundario, mientras alinea sus
dientes.

Gire la placa de fijacion y alinee los orificios de los pernos.

Instale y apriete los pernos de la placa de fijacion del pifion de distribuciéon
[3] alternativamente al par especificado.

PAR: 12 Nem (1,2 kgf-m, 9 Ibf-ft)

Instale el pedal de cambio [1] en la posicion original, tal como sefialé du-
rante el desmontaje.

Instale y apriete el perno de presion/fijacion [2] al par especificado.
PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

Instale las piezas en el orden inverso al desmontaje.

Llenar el carter con el aceite de motor recomendado (pagina 3-7).
Revise los puntos siguientes:

— Inspeccion de la holgura de la palanca del embrague (pagina 3-15)
— Holgura de la cadena de trasmisién (pagina 3-10).

— Ajuste la holgura del pedal del freno (pagina 3-14).
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

COMPONENTES DEL SISTEMA

XR125LKILEK: 26 N-m (2.7 kgf-m, 19 Ibf-ft)

26 N'm (2.7 kgf-m, 19 Ibf-ft)

32 N'm (3.3 kgf-m, / XL125LK:
/4

24 |bf-ft)

22 N'm (2.2 kgf-m,
Slpp 1610t
[ @

44 N'm (4.5 kgf-m,

32 Ibf-ft) 32 N'm (3.3 kgf-m,

24 |bf-ft)

30 N'm (3.1 kgf'm,
22 Ibf-ft)

44 N'm (4.5 kgf-m,
32 Ibf-ft)
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

INFORMACION DE SERVICIO

A\ ADVERTENCIA

La inhalacion frecuente del polvo de la zapata de freno o de las pastillas, independientemente de la composicion del mate-
rial podria ser peligroso para su salud.

« Evite respirar particulas de polvo.

» Nunca use una manguera de aire o cepillo para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora aprobada por OSHA.

+ Al realizar el mantenimiento en la rueda delantera, en la horquilla o en la columna de direccion, apoye la motocicleta en un
soporte seguro o grua.

» Un disco o pastillas de freno contaminados reducen el desempefio del frenado. Deseche las pastillas contaminadas (zapatas)
y limpie el disco contaminado (tambor) con un agente desengrasante de freno de alta calidad

» Después de la instalacion de la rueda delantera, compruebe el funcionamiento de los frenos aplicando la palanca del freno y el pedal.

Consulte el procedimiento de servicios en el sistema hidraulico de freno (pagina 16-3)

INVESTIGACION DE AVERIAS

Direccion dura

» Rosca superior de direccion demasiado apretada

* Rodamientos de la columna de direccion defectuosos
Rodamientos de la columna de direccién dafiados
Neumatico defectuoso
Presién de los neumaticos insuficiente.

La motocicleta desvia hacia un lado, o no se mantiene en linea recta
* Horquilla doblada.

Rodamientos de la columna de direccidon defectuosos

Rodamientos de la columna de direccion dafados

Bastidor doblado

Rodamientos de las ruedas desgastados

Eje delantero alabeado

Componentes del pivote del brazo oscilante desgastados

Rueda delantera bamboleando
* Llanta retorcida
* Rodamientos de las ruedas desgastados
» Neumatico defectuoso
» Llanta y el neumatico desequilibrados

Suspension demasiado blanda
* Resorte de horquilla débil
* Nivel de fluido en la horquilla es bajo.
+ Cantidad insuficiente de fluido en la horquilla
» Presion de los neumaticos insuficiente.

Suspensiéon demasiado dura
* Presion de los neumaticos demasiado alta.
* Horquilla doblada.
* Nivel de fluido en la horquilla demasiado alto.

Viscosidad inadecuada del fluido de la horquilla
Pasaje de fluido obstruido

Ruidos en la suspension delantera
 Fijadores de las horquillas flojos
+ Cantidad insuficiente de fluido en la horquilla

La rueda delantera gira con dificultad
» Rodamientos de las ruedas defectuosos
» Eje delantero alabeado
+ Pastillas de freno
» Engranaje del velocimetro defectuoso

Bajo desempeiio del freno delantero (XL125LK)

+ Ajuste incorrecto de los frenos

Forros de freno desgastados

Forros de freno contaminados

Palanca de freno desgastada

Tambor de freno desgastado

Estrias/borde dentado del brazo del freno mal conectado

Zapatas de freno desgastadas en las superficies de contacto de la palanca

14-3



RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

MANILLAR
DESMONTAJE

Quite las abrazaderas del cableado eléctrico [1]. Quite
los espejos retrovisores [2].

(2]

(XR125LK/LEK):  Quite el parabrisas delantero [2] (pagina 2-4). 2]

Desenchufe los conectores de los interruptores de la
luz del freno delantero [1].

(XR125LK/LEK): Quite los pernos [1], el soporte del cilindro principal [3],
y el cilindro principal [3].

XL125LC: Quite los tornillos [1], el soporte [2] y la abrazadera de
la palanca del freno [3].
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Quite el tornillo [1] y la tapa del alojamiento del acelerador [2].

Desconecte la extremidad del cable del acelerador [3] desde del tubo del
acelerador y extraiga el alojamiento del acelerador.

Quite la guia del cable del acelerador [4]. Quite la empufadura desde del
manillar.

Quite los tornillos de la caja del interruptor del manillar derecho [1]. Quite
la caja del interruptor del manillar derecho [2] del manillar.

Desenchufe los conectores del interruptor del embrague [1] del interruptor
del embrague.

Retire los tornillos del soporte de la palanca del embrague [1], la abrazade-
ra [2] y el soporte [3].
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Quite los tornillos de la caja del interruptor del manillar [1]
izquierdo [1]. Quite la caja del interruptor del manillar
izquierdo [2] del manillar.

(2]

Quite los dos tornillos del soporte del manillar [1] y los
soportes [2]. Quitar el manillar [3].

INSTALACION

Coloque el manillar sobre los soportes inferiores aline-
ando la marca de punzén en el manillar con la superfi-
cie de contacto del soporte inferior.

Instale los soportes superiores del manillar con las
marcas de punzon [4] orientadas hacia adelante.

Para secar durante  Instale los tornillos del soporte del manillar y apriete los
una hora antes de  tornillos delanteros en primer lugar, a continuacion, los
su uso. tornillos traseros.

PAR: 26 Nem (2,7 kgfem, 19 Ibfft)

la empufiadura [2] y las superficies limpias del manillar
izquierdo y la empuiadura del acelerador.

Gire la empufadura para aplicar el adhesivo uniforme-
mente.

Instale la caja del interruptor del manillar izquierdo [1]
en el manillar, alineando el pasador de posicion [2] con
el orificio [3] en el manillar.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Instale los tornillos de la caja del interruptor del manillar izquierdo [1]y [1]
apriete el tornillo delantero en primer lugar, y a continuacion el tornillo
trasero.

Instalar la abrazadera de la palanca del embrague [1] y el soporte [2] en el 1
manillar. [1]

Alinee la ranura/el corte de la abrazadera con la marca de punzén [3] en el
manillar.

Instale los tornillos del soporte de la palanca del embrague [4] y apriete el
tornillo delantero en primer lugar, y a continuacién el tornillo trasero.

Enchufe los conectores del interruptor del embrague [1] del interruptor del
embrague.

Instale la caja del interruptor del manillar izquierdo [1] alineando el pasador
de posicion [2] con el orificio [3] en el manillar.

Instale los tornillos de la caja del interruptor del manillar derecho [4] y aprie- |
te el tornillo delantero en primer lugar, y a continuacion el tornillo trasero.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION
=tV ==t
[4]

3]

Aplicar grasa en el punto de contacto del cable del
acelerador. Instale la empufiadura del acelerador [1] en
el manillar.

Instale la caja del acelerador [2]

Aplique grasa en la extremidad del cable del acele-
rador [3]. Conecte el cable del acelerador en el tubo
del acelerador. Aplique grasa en la guia del cable del
acelerador [4].

Instale la guia del cable del acelerador en la caja del
acelerador.

Instale la tapa de la caja del acelerador [5]

Alinee la ranura/el corte de la caja del acelerador y de
la tapa con la marca de punzon [6] en el manillar.

Instale los tornillos de la tapa de la caja del acelerador
[7] y apriete el tornillo delantero en primer lugar, y a [1] [2]
continuacion el tornillo trasero.

(7]

(XR125LK/LEK): Instale el cilindro principal [1] y el soporte [2] con su
marca "UP" [3] orientada hacia arriba.
Instale los tornillos del soporte del cilindro principal [4].

Alinee la extremidad del cilindro principal con la marca
de punzén [5] en el manillar, y apriete el tornillo supe-
rior en primer lugar, y a continuacion, el tornillo inferior.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibfeft)

XL125LK: Instale la abrazadera de la palanca del freno [1] y el
soporte [2] su marca "UP" [3] orientada hacia arriba.

Instale los tornillos del soporte [4].
Alinee la extremidad de |la abrazadera de la palanca
del freno con la marca de punzon [5] en el manillar, y

apriete el tornillo superior en primer lugar, y a continua-
cion, el tornillo inferior.

Instale el parabrisas delantero [2] (pagina 2-4). (2]

XR125LK/LEK Enchufe los conectores de los interruptores de la luz de
freno delantera [1].
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Instale las abrazaderas del cableado eléctrico [1]. Ins- [2]
tale los espejos retrovisores [2].

RUEDADELANTERA
DESMONTAJE (XR125LK/LEK):

No opere la  Levantar la motocicleta y apoyarla firmemente utilizan-
palanca del freno  do un soporte adecuado.

delantero tras la  petire o tomnillo [1] y el cable del velocimetro [2] desde

extraccion de la - yq |5 caja de engranajes del velocimetro.
rueda delantera. De

no hacerlo asi, se
produciran dificul-
tades para colocar
el disco de freno
entre las pastillas
de freno.

Retire la tapa de goma.

Quite el tornillo del eje [1] y quite el eje [2]. Quite la
rueda delantera.

Quite la caja de engranajes del velocimetro [1] y el
collarin lateral [2].

INSTALACCION (XR125LK/LEK):

Instale el collarin lateral y la caja de engranajes del
velocimetro.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Instale el conjunto de la rueda en los pernos de la
horquilla para que el disco de freno esté posicionado
entre las pastillas, teniendo cuidado de no dafar los
pastillas.

Alinee la ranura de la caja de engranajes del velocime- |
tro con la lengueta del perno derecho de la horquilla
como se muestra en la figura.

Instale el eje delantero [1] a partir del lado derecho.

Alinear

Instale y apriete la tuerca del eje delantero [1] al par
especificado.

PAR: 44 Nem (4,5 kgfem, 32 Ibf+ft)

Instale la tapa de goma [2] en la tuerca del eje.

Conecte el cable de velocimetro [ 1] para la caja de
cambios, y asegurela con el tornillo de ajuste [ 2].

Con el freno delantero aplicado, bombee la horquilla
hacia arriba y hacia abajo varias veces para asentar el
eje y comprobar el funcionamiento del freno delantero.

B
DESMONTAJE (XL125LK) N[ \]x

Levantar la motocicleta y apoyarla firmemente utilizan- ‘ S
do un soporte adecuado.

Libere la lengleta [1] mientras la empuja y desconecte
el cable del velocimetro [2].

Retire la tuerca de ajuste [3] y el pasador de la junta
[4], y desconecte el cable del freno [5] desde el panel
del freno.

Quite el tornillo del eje [6] y quite el eje [7]. Quite la
rueda delantera.

R

47 \";‘/ \ (6171

[
]
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Quite el panel del freno [1] y el collarin lateral [2]. .

INSTALACION (XL125LK)

Instalar el collarin lateral.

Instale el panel del freno alineando las lengietas de los
engranajes del velocimetro [3] con las ranuras [4] en
el cubo.

Instale la rueda delantera, alineando la ranura en el
panel del freno con la lengieta en el perno izquierdo
de la horquilla.

Instale el eje delantero [1] a partir del lado derecho.
Instale y apriete la tuerca del eje [2] al par especificado. Alinear

PAR: 44 Nem (4,5 kgfem, 32 Ibf+ft)

Instalar el cable del freno [3] en el panel del freno y
conectarlo con el pasador de la chaveta [4] y la tuerca
de ajuste [5].

Conecte el cable del velocimetro [6].

Ajustar la holgura de la palanca del freno delantero

y comprobar el funcionamiento de los frenos (pagina
3-13).

DESMONTAJE/MONTAJE
XR125LK/LEK:

Quite/installe los siguientes elementos:
— Guardapolvos [1]

— Retén [2]

— Tuercas [3]

— Disco de freno [4]

— Rodamientos de las ruedas [5]

— Manguito separador [6]

* Sustituya los rodamientos y los guardapolvos por
nuevos.

* Aplicar grasa a los labios del guardapolvo. Consulte
el procedimiento de sustitucion para reemplazar el
rodamiento de la rueda (pagina 14-12).

4 6]

5.0 + 1.0 mm (0.20 + 0.04)

Instale el guardapolvo
derecho hasta que esté
completamente asentado.

ling

e

15 N'm (1.5 kgf'm,
11 Ibf-ft)

Apriete los tuercas
en una secuencia
entrecruzada en

2 0 3 pasos.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

XL125LK:

Quite/installe los siguientes elementos:
— Guardapolvo [1]

— Rodamientos de las ruedas [2]

— Manguito separador [3]

 Sustituya los rodamientos y los guardapolvos por nuevos.

» Aplicar grasa a los labios del guardapolvo y a las cavidades del rodamiento.
Consulte el procedimiento de sustitucion para reemplazar el rodamiento de la rueda (pagina 14-12).

i g
._%H 1] /@

Instale el guardapolvo derecho
hasta que quede a ras con la
superficie de la extremidad

del cubo de la rueda.

g
e (2] (63010)

(3]

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DE LA RUEDA

Instale el cabezal extractor de rodamientos [1] en el rodamiento.

Desde el lado opuesto de la rueda, instale el eje extractor [2] y quite el
rodamiento del cubo de la rueda

Quite el manguito separador y utilice las herramientas especiales para
sacar el otro rodamiento.

HERRAMIENTAS:
Cabezal del extractor del rodamiento, 12 mm 07746-0050300
Eje extractor de rodamiento 07746-0050100

Aplique grasa a las cavidades de los nuevos rodamientos.

Instalar correctamente el nuevo rodamiento del lado izquierdo [1], con su
lado sellado orientado hacia arriba hasta que esté completamente asenta-
do.

Cubrir el manguito separador con grasa e instalarlo.

Instalar correctamente el nuevo rodamiento del lado derecho con su lado
sellado orientado hacia arriba hasta que esté completamente asentado en
el manguito separador.

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 37 x 40 mm 07746-0010200
[4] Piloto, 12 mm 07746-0040200

7.5+ 1.0 mm (0.30 + 0.04)

-@.@

[2] (6301U)
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

TAMBOR DEL FRENO DELANTERO (XL125LK)
DESMONTAJE/MONTAJE

Quite/instale la rueda delantera (pagina 14-9).
Desmonte y vuelva a montar el pedal del freno como se muestra en la ilustracion.

[9] & Alinee el diente ancho de la placa indicadora
con la ranura ancha de la leva del freno.

[2] Superficie de deslizamiento: 0,2-0,3 g
Area de contacto de la zapata 0,2 -0,3 g

(3]

Alinear las marcas de
punzén en el brazo del
freno y leva de freno.

[2]
Pivg

e
— Gy [12] — S [13]
Diente del engranaje: 3 g

Introducir la extremidad del Interior: 0,2-0,3 g
ressorte de retorno en el
orificio en el panel del freno. |

10 N'm (1.0 kgf-m,

7 Ibf-ft)
' [6]
- Panel del freno [1] - Zapatas del freno [2] - Resortes de las zapatas del freno [3]
- Tuercas [ 4] - Tornillo del brazo del freno [5] - Brazo del freno [6]
- Resorte de retorno [7] - Placa indicadora [8] - Leva del freno [9]
- Retén [10] - Guardapolvos de la leva del freno [11] - Guardapolvos del panel del freno [12]

- Engranaje del velocimetro [13] - Calce [14]

 Ajuste la holgura de la palanca del freno delantero (pagina 3-13).

HORQUILLA
DESMONTAJE

Quite la rueda delantera (pagina 14-9).
Quite los siguientes elementos (XR125LK/LEK sola-
para que no se

mente):
cuelguen de la
manguera de freno. — 1apa de la abrazadera de la manguera del freno [1]

No doblar la man- — Tornillos [2] y las abrazaderas de la manguera del
guera del freno.  freno [3]

— Tornillos [4] y pinzas del freno [5]

Apoyo las pinzas




RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Quite los siguientes elementos (XR125LK/LEK sola-
mente):

— Tornillos [1]
— Guia del cable del freno [2]

(2]

No retire la tapa  Afloje el perno de fijacion del puente superior [1]. Afloje
de la horquilla, la horquilla de [2].
todavia.

Afloje los tornillos de fijacion del puente inferior de la
horquilla [1] mientras se mantiene la horquilla.

Quite la horquilla desde la columna de direccién.

DESMONTAJE » 2]

Afloje el tornillo de la abrazadera y quite la cubierta de
polvo de la horquilla (XL125LK solamente).

La tapa de la  Quite la tapa de la horquilla [1] y el anillo térico [2]
horquilla esta bajo desde el tubo de la horquilla.
presion del resorte.

Use gafas de pro-
teccioén y un protec-
tor facial mientras
se retira la tapa.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

No arafiar la super-
ficie de desliza-
miento del tubo de
la horquilla.

surface

Cerciorese de

que el tubo de la
horquilla se mueva
suavemente en la
corredera. En caso
contrario, inspec-
cione el tubo con
respecto a alabeo
o danos. Verifique
también los bujes
con respecto a des-
gaste o dafios.

Quite el resorte de la horquilla [1].

Drene el liquido de horquilla desde el perno de la hor-
quilla bombeando la horquilla 8 - 10 veces.

Sujete la corredera en un tornillo de banco cuyas mor-
dazas sean blandas o estén protegidas con pedazos
de madera.

Aflojar y retirar el tornillo de Allen de horquilla [1] y la
arandela de sellado desde la corredera de la horquilla.

En caso de que el perno Allen gire junto con el pistén
de la horquilla, instale temporalmente el resorte de la
horquilla, la arandela, el espaciador del resorte y la
tapa de la horquilla.

Quite el guardapolvo [1] de la corredera de la horquilla.

Quite el anillo limitador [2] de la ranura de la corredera
de la horquilla.

Puje el tubo de la horquilla [ 1] hacia fuera de la cor-
redera de la horquilla [ 2]. Quite la junta de aceite del
contra eje [3] desde el lado izquierdo del carter.

0

(3]
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Quite el vedador de aceite [1] mediante el uso de un
sello de aceite disponible en el mercado

HERRAMIENTA:
Removedor de sello de aceite [2] 07748-0010001.

Quite el anillo de apoyo [1] desde la corredera de la
horquilla.

Quite el piston de la horquilla [1] y el resorte de recha-
z0 [2] desde el tubo de la horquilla [3].

INSPECCION

RESORTE DE LA HORQUILLA

Mida el largo libre del resorte de horquilla sobre una
superficie plana.

LIMITE DE SERVICIO:
(XR125LKI/LEK): 582,6 mm (22,94 pulg):
XL125LK: 593,4 mm (23,36 pulg):

(1]

(2]

TR

T
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

TUBO/CORREDERA/PISTON DE LA

Inspeccione el tubo de la horquilla [1], la corredera _

[2], el piston de la horquilla [3] y el vedador de aceite \
[4] con respecto a rayas, marcas o desgaste anormal/ RS
excesivo ———

Verifique el anillo del pistén de la horquilla [5] con m\\ \
. S —

respecto a desgaste o dafios. Verifique el resorte de e
rechazo [6] con respecto a fatiga o dafios. -y

Reemplace cualquier componente si es necesario. . -

Apoye el tubo de la horquilla sobre dos bloques en “V” M
y mida su alabeo, utilizando un indicador de cuadrante. ®
Considere la mitad de la lectura total del indicador

como el alabeo real. (5] 2] [4]

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm (0,008 pulg):

Reemplace el tubo de la horquilla, en caso que el
alabeo sobrepase el limite de servicio. Reemplace-

lo también en caso de que haya rayas o surcos que
permitan fuga de fluido a través de los retenedores de
aceite de la horquilla

BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA

Inspeccione visualmente el buje deslizante.

Reemplace la corredera en caso que esté desgastada,
o en caso de que el Teflon esté desgastado, de modo
que las superficies de cobre se muestren en mas de
3/4 de la superficie total.

Verifique el anillo de apoyo. Reemplacelo, en caso de
que haja distorcion en los puntos de inspeccion indica-
dos en la ilustracion.

ANILLO DE APOYO

SUPERFICIE DE COBRE ~ PUNTOS DE INSPECCION

MONTAJE
] RESORTE DE ng% laibﬁ
XR125LK/LEK como se ANILLO DEL PISTON LA HORQUILLA
muestra en la ilustracion: @ GUARDAPOLVO 22 N'm
PISTON DE (2.2 kgf-m,
N HORQUILLA 16 Ibf-ft)
ANILLO LIMITADOR ——— D

S

ANILLO TORICO

E’? a RETEN DE ACEITE

ANILLO DE APOYO

CORREDERA DE LA HORQUILLA

ARANDELA DE SELLADO [! / l! = TUBO DE LA
HORQUILLA

PIEZA DE BLOQUEO
@ DE ACEITE

Qm / RESORTE DE RECHAZO

PERNO DE ALLEN DE LA HORQUILLA
20 N'm (2.0 kgf-m, 15 Ibf-ft)
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Instale el resorte de rechazo [1] en el piston de la hor-
quilla [2] Instale el piston de la horquilla en el tubo de la
horquilla [3].

Instale la pieza de bloqueo de aceite [1] en la extre-
midad del pistén de la horquilla [2] Aplique liquido de
horquilla en el buje deslizante de la horquilla [3], e
instale el tubo de la horquilla [4] en la corredera de la
horquilla [5].

No apriete dema-  Sujete el soporte del eje de la corredera de la horquilla
siado la corredera  en un tornillo de banco con un trozo de madera o mor-
de la horquilla. dazas suaves para evitar dafios.

Limpiar las roscas de los pernos de Allen de la horquilla
y aplicarles un agente fijador (traba quimica).

Instale el perno de Allen de la horquilla [1] en el pistédn
de la horquilla con una arandela de sellado nueva [2].

En caso de que el  Apriete el perno de Allen de la horquilla al par especi-
perno Allen gire  ficado.
Junto con el pistén
de la horquilla, ins- PAR: 20 Nem (2,0 kgfem, 15 Ibfeft)
tale temporalmente
el resorte de la
horquilla, y la tapa
de la horquilla.

Instale el anillo de apoyo [1] en la corredera de la (1]
horquilla.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Aplicar aceite de horquilla a los labios del nuevo retén
de aceite [1] y instalarlo en la corredera de la horquilla
con las herramientas especiales hasta que la ranura
del anillo limitador [2] se quede visible.

HERRAMIENTAS:

[3] Impulsor del retén de aceite de la horquilla [3]
07747-0010100.

[4] Accesorio del impulsor 42 x 31,2 mm
07747-0010400

Instale el anillo limitador [1] de la ranura de la correde-
ra de la horquilla.

Aplicar el fluido para suspensién recomendado al labio
del nuevo guardapolvo [2] e instalarlo.

Abastezca el tubo de la horquilla con midad de la canti-
dad especificada de fluido para suspension.

FLUIDO RECOMENDADO:
Aceite Honda ULTRA CUSHION 10W o equivalente

CAPACIDAD DE FLUIDO:
180 + 2,5 cm3 (6,1 0,08 US oz, 6,3 £ 0,09 Imp o02)

Bombee suavemente el tubo de la horquilla varias
veces, con el objeto de eliminar el aire atrapado.

Verter la otra mitad del fluido para suspension hasta la
capacidad especificada y repetir el paso anterior.

Comprima la horquilla al maximo.

Mida el nivel del fluido desde la parte superior del tubo
de la horquilla.

NIVEL DEL FLUIDO:

(XR125LK/LEK): 179 mm (7,0 pulg):
XL125LK: 194 mm (7,6 pulg):

FLUID
LEVEL

Utilizando un pafio limpio, seque completamente el flui-
do que se haya quedado en el resorte Instale el resorte

de la horquilla con el lado de las espiras mas proximas -
orientado hacia abajo.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Apriete la tapa de  Aplicar fluido de suspension en el nuevo anillo térico 'ﬁ a 11 [2]
la horquilla des-  [1], e instalarlo en la tapa de la horquilla [2]. [~
pués de instalar el |nstale |a tapa de la horquilla en el tubo de la horquilla.
tubo de la horquilla
en la puente de la
horquilla.

XL125Lk solamente: Instale la cubierta de polvo de la horquilla [1] con el TRASERA Perno derecho de la
orificio de respiro [1] mirando hacia atras. horquilla como en
Instale el tornillo de la abrazadera [2] como se muestra la ilustracion: | DELANTERA
en la ilustracion.

INSTALACION
Instale el tubo de la horquilla [1] en el puente inferior

21.

Alinee la extremidad superior del tubo de la horquilla
con la superficie superior del puente superior como se
muestra en la ilustracion.
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

XL125LK:

(XR125LK/LEK):

Apriete el perno de presion/fijacion [1] al par especifi-
cado.

PAR: 32 Nem (3,3 kgfem, 24 Ibf+ft)

Apriete la tapa de la horquilla [1] al par especificado.
PAR: 22 Nem (2,2 kgfem, 16 Ibfeft)

Apriete el perno de presion/fijacion [2] al par especifi-
cado.

PAR: 22 Nem (2,2 kgf*m, 16 Ibf+ft)

Apoye la extremidad superior de la abrazadera [1] en el
puente inferior.

Apriete el tornillo de la abrazadera [2].

Sillin

Instalar la pinza del freno [1] con tornillos de fijacién
nuevos [2], y, a continuacion, apretar los tornillos al par
especificado.

PAR: 30 Nem (3,1 kgfem, 22 Ibf+ft)

Instale las presillas de la manguera del freno [3], la tapa
[4]y los tornillos [5]. Apretar los pernos firmemente.

Instale la rueda delantera (pagina 14-9).
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XL125LK: Instalar la guia del cable del freno [1] y
pasar el cable del freno [2].

Instalar y apretar los tornillos firmemente. Instale la
rueda delantera (pagina 14-11).

COLUMNA DE DIRECCION

DESMONTAJE

Quite los siguientes elementos:

— Rueda delantera (pagina 14-9).

— Parabrisas delantero (pagina 2-4).

— Cuadro de instrumentos (pagina 18-6).

— Manillar (pagina 14-4)

Desenchufe los conectores de cable [1] (Verde, Naran-
ja, Azul claro) de la luz del sefial de giro [1]extractor

Quite los dos tornillos de fijacion del puente superior [1]
y las luces intermitentes [2].

Extraiga la tapa de la columna de direccion [1], tuerca
de la columna [2] y la arandela [3].

Quite el puente superior [4]. Quite las horquillas (pagi-
na 14-13).
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Sustituir siempre
los rodamientos y
las pistas en pares.

Sujete la columna de direccion y quite la tuerca de
ajuste de la columna de direccion [1] utilizando la her-
ramienta especial.

HERRAMIENTA:
[2] Llave de vaso de la columna de direccion
07916-KA50100

Quite el guardapolvo superior [3].

Quite la pista interna del rodamiento superior [1] y el
rodamiento superior [2].

Quite la columna de direccion [ 1] desde el tubo de la
columna direccién.

Quite el rodamiento inferior [2].

Verifique la pista interna y la pista externa del roda-
miento de la columna de direccion con respecto a
desgaste o dafios.

REEMPLAZO DE LA PISTA DEL RODA-

MIENTO DE LA DIRECCION

Quite la pista externa del rodamiento superior [1] y la
pista externa el rodamiento inferior [2] utilizando las
siguientes herramientas:

HERRAMIENTAS:
[3] Eje de pistas 07944-1150001.
[4] Extractor de pistas 07948-4630100.

(3]
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Instalar la tuerca de la columna [1] en la columna para
evitar que las roscas sean dafadas al retirarse la pista
interna del rodamiento inferior desde la columna.

Quite la pista interior del rodamiento inferior [2] con una
tajadera o una herramienta equivalente sin dafar la
columna de direccion.

Quite el guardapolvo [3].

(21/13]

Aplique grasa a los labios del guardapolvo nuevo [1].
Tenga cuidado de Instale el guardapolvo [3].
no dariar la colum- Instale la nueva pista interior del rodamiento inferior
na de direccion du- [2] utilizando la siguiente herramienta y una prensa
rante la instalacién. hidraulica. .@ 2]

(3]

HERRAMIENTA:
[3] Impulsor de la columna de direccion
07946-4300101.

Inserte la nueva pista externa del rodamiento superior
[1] en el tubo de la columna utilizando las siguientes
herramientas:

HERRAMIENTAS:
[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 42 x 47 mm 07746-0010300

Inserte la nueva pista externa del rodamiento inferior
[1] en el tubo de la columna utilizando las siguientes
herramientas:

HERRAMIENTAS:
[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 42 x 47 mm 07746-0010300
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION
INSTALACION

GRASA CON BASE DE UREA
PARA PRESIONES EXTREMAS

TUERCA DE LA COLUMNA TAPA DE LA COLUMNA
DE DIRECCION

\ %4/ DE DIRECCION TUERCA DE AJUSTE
@%‘n\j GUARDAPOLVO
SUPERIOR
S PISTA INTERNA
DEL RODAMIENTO
SUPERIOR
RODAMIENTO
SUPERIOR
& PISTA EXTERNO

@Y DEL RODAMIENTO
SUPERIOR

PISTA EXTERNO
@ DEL RODAMIENTO
INFERIOR

RODAMIENTO
@’j S INFERIOR

PISTA INTERNA
®/® DEL RODAMIENTO
% |NFERIOR

@ _ Gy GUARDAPOLVO
- INFERIOR

Aplicar grasa con base de urea (pagina 1-15) a un rodamiento inferior
nuevo [1].

Instale el rodamiento inferior en la columna de direccién [2]. Instale la colu-
mna de direccién en el tubo de la columna direccion.

Aplicar grasa con base de urea (pagina 1-15) a un rodamiento superior
nuevo [1].

Instalar el rodamiento superior.
Instale la pista interna del rodamiento superior [2].




RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/ SISTEMA DE DIRECCION

Aplicar grasa con base de urea (pagina 1-15) a un (2] [3]
guardapolvo superior nuevo [1] y instalarlo.

Instalar la tuerca de ajuste de la columna de direccion
[2].

Apriete la tuerca de ajuste de la columna de direccién
al par especificado.

HERRAMIENTA:
[3] Llave de vaso de la columna de direccién
07916-KA50100

PAR 5,0 Nem (0,5 kgfem, 3,7 Ibfeft)

Gire la columna de direccion hacia la derecha y hacia
la izquierda, de un extremo a otro, al menos cinco
veces, para que los rodamientos se asienten.

Afloje la tuerca de ajuste de la columna de direccién
completamente [2].

Apriete nuevamente la tuerca de ajuste de la columna [1]
de direccion al par especificado.

HERRAMIENTA:
[1] LIave de vaso de la columna de direccion
07916-KA50100

PAR 5,0 Nem (0,5 kgfem, 3,7 Ibfeft)

Instale el puente superior [1].

Instale temporalmente la horquilla delantera (pagina
14-20). Instale la tuerca de ajuste de la columna de
direccion [2] y la arandela [3].

Apriete la tuerca de ajuste de la columna de direccién
al par especificado utilizando la herramienta especial.

PAR: 103 Nem (10,5 kgfem, 76 Ibfeft)
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Instale la tapa de la columna de direccion [1].

Cercidrese de que la columna de direccion se mueva
suavemente, sin juego ni atascamiento.

Instale el soporte del medidor y los dos tornillos.

Instale las luces intermitentes [1] y los tornillos de
fijacion del puente superior [2].

Enchufe los conectores de las luces intermitentes [1].
Instale el tornillo de fijacion del puente inferior [1].

Instale las horquillas (pagina 14-20).
Instale los siguientes elementos:

— Cuadro de instrumentos (pagina 18-6).
— Parabrisas delantero (pagina 2-4).

— Manillar (pagina 14-6)

— Rueda delantera (pagina 14-9).

CARGA PREVIA DEL RODAMIENTO
DE LA COLUMNA DE DIRECCION

Levante la rueda delantera del suelo.

Ubique la columna de direccién en una posicion reta,
hacia adelante.

Enganche un dinamdmetro en el tubo de la horquilla,
entre los puentes inferior y superior de la horquilla.

Cercidrese de que no haya interferencia de cables,
cableados o mangueras.

Posicionar el dinamoémetro, mantenerlo en angulo recto
con la columna de direccién y estirarlo.

Efectle la lectura de la escala desde el punto donde la
columna de direccion empieza a moverse.

CARGA PREVIA DEL RODAMIENTO

DE LA COLUMNA DE DIRECCION:
11,8 -17,7 N (1,2 - 1,8 kgf, 2,6 - 4,0 Ib)

Si las lecturas no estan dentro de los limites, ajustar la
rosca superior de la columna de direccion.
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NOTAS
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

COMPONENTES DEL SISTEMA

88 N-m (9.0 kgf-m, 65 Ibf-ft)
44 N-'m (4.5 kgf-m, 32 Ibf-ft)

44 N'm (4.5 kgf-m, 32 Ibf-ft)

93 N'm
(9.5 kgf-m, 69 Ibf-ft)
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

INFORMACION DE SERVICIO

4\ ADVERTENCIA

La inhalacion frecuente del polvo de la zapata de freno, independientemente de la composicion del material podria ser
peligroso para su salud.

« Evite respirar particulas de polvo.
» Nunca use una manguera de aire o cepillo para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora aprobada por OSHA.

+ Al realizar el mantenimiento en la rueda trasera y en la suspension, apoye la motocicleta en un soporte seguro o grua.

» Un tambor de freno o zapata contaminada reduce la potencia de frenado. Deseche las zapatas contaminadas y limpie el
tambor contaminado con un agente desengrasante de freno de alta calidad

« Utilice pernos y tuercas de reemplazo originales Honda en todos las articulaciones y puntos de fijacion de la suspension.
» Consulte la pagina 3-9 para informacién sobre la cadena de distribucion.

INVESTIGACION DE AVERIAS

Rueda trasera bamboleando
* Llanta retorcida
* Rodamiento de la rueda trasera dafiado o desgastado
» Neumatico trasero defectuoso
» Radios sueltos o rotos
» Rodamiento del brazo oscilante desgastado o dafiado
» Brazo oscilante o bastidor doblado
+ Fijador del eje incorrectamente apretado
La rueda trasera gira con dificultad
» Freno trasero agarrotando
» Rodamientos de la rueda trasera defectuosos
» Eje trasero alabeado
» Cadena de transmision demasiado apretada (pagina 3-9).
Suspension demasiado blanda
» Ajuste de la suspension incorrecto
» Resorte del amortiguador debilitado
* Fuga de aceite en el amortiguador
» Presién de los neumaticos insuficiente.
Suspension demasiado dura
» Ajuste de la suspension incorrecto
» Vastago del amortiguador doblado
* Rodamientos de la articulacién del brazo oscilante o suspension dafiados
» Bastidor o articulacion del brazo oscilante desgastados
* Presioén de los neumaticos demasiado alta.
La motocicleta desvia hacia un lado, o no se mantiene en linea recta
» Ajuste incorrecto del ajustador de la cadena de transmision
» Eje trasero alabeado
» Bastidor doblado
« Componentes de la articulacion del brazo oscilante desgastados
Ruidos en la suspension trasera
 Fijadores de la suspension flojos
* Rodamientos de la articulacion de la suspensién dafiados o desgastados
» Amortiguador defectuoso
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

RUEDA TRASERA

DESMONTAJE

Apoye firmemente la motocicleta con un elevador o un
equipo equivalente y levante la rueda trasera del suelo.

Quite la tuerca de ajuste del freno trasero [1] y desco-
necte el vastago del freno trasero [2] desde el brazo
del freno [3].

Quite el pasador de la chaveta [4] y el resorte [5].

Afloje las contratuercas del lado izquierdo y derecho de
la cadena de trasmision [6] y las tuercas de ajuste [7].

Quite la tuerca del eje trasero [8] y la placa del eje [9].

Mueva la rueda trasera completamente hacia adelante
Afloje la cadena de trasmision (pagina 1-10).

Quite el eje trasero [2] a partir de la izquierda y, a conti- §

nuacion, la rueda trasera.

Quite el panel del freno [1].

Instalar el collarin lateral.
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

XR125LK/LEK
(2]

32 N'm

MONTAJE

Quite/installe los siguientes elementos:

— Guardapolvo [1]
— Tornillos [4]
— Manguito separador [7]

— Tuercas [2]

(6303U) [8]

— Corona de transmision [5]
— Rodamiento de la rueda izquierda (6203VV) [6]

+ Sustituya los rodamientos y los guardapolvos por nuevos.
» Aplicar grasa a los labios del guardapolvo y a las cavidades del rodamiento.
Consulte el procedimiento para el reemplazo del rodamiento (pagina 15-6).

(3]

(3.3 kgf-m, 24 Ibf-ft)

@ [6] (6203UU)

@p

G [7]

S e 0

CENTRO DE AJUSTE DE LA RUEDA

Ajustar la posicion del cubo para que la distancia desde
la superficie del extremo izquierdo del centro del cubo
hasta el lado de la llanta es de 18,0 + 1,0 mm (0,71 %
0,04 in) como se muestra en la ilustracion.

Apriete los radios en una secuencia entrecruzada en 2
0 3 pasos secuenciales.

HERRAMIENTA:
[1] Llave de radios 5,8 x 6,1 mm 07701-0020300

PAR: 3,7 Nem (0,4 kgfem, 2,7 Ibfft)

@

(8] (63

— Arandelas [3]
— Rodamiento de la rueda derecha

— S

03U)

5]

XR125LK/LEK

[N

18.0£ 1.0 mm
(0.71 £ 0.04 in)
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

No aplique grasa
al tambor de freno
y los forros de las

zapatas

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DE
LA RUEDA

Instale el cabezal extractor de rodamientos [1] en el
rodamiento.

Desde el lado opuesto de la rueda, instale el eje
extractor de rodamiento y quite el rodamiento desde el
cubo de la rueda

Quite el manguito separador y remueva el otro rodamiento.

HERRAMIENTAS:

[1] Cabezal extractor de rodamiento,
17 mm 07746-0050500

[2] Eje extractor de rodamiento
07746-0050100

Instalar correctamente el nuevo rodamiento del lado
derecho (lado del tambor del freno) con su lado sellado
orientado hacia arriba hasta que esté completamente
asentado.

HERRAMIENTAS:

Impulsor 07749-0010000
Accesorio 37 x 40 mm 07746-0010200
Piloto, 177 mm 07746-0040400

Cubrir el manguito separador con grasa e instalarlo. Apli-
que grasa a las cavidades de los nuevos rodamientos.
Instalar correctamente el nuevo rodamiento del lado
izquierdo (lado de la corona de transmision) [1], con
su lado sellado orientado hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 42 x 47 mm 07746-0010300
[4] Piloto, 17 mm 07746-0040400
INSTALACION

Instale el collarin lateral [1].
Instale el panel del freno [2] en el cubo de la rueda.

Ubique la rueda trasera en el brazo oscilante, aline-
ando la ranura del panel del freno con el resalte en el
brazo oscilante.

Alinear
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Aplique grasa al eje trasero [1].

Inserte el eje trasero a través del ajustador izquierdo
de la cadena de transmision, collarin lateral izquierdo,
rueda trasera, panel del freno y ajustador derecho de
la cadena.

Instalar la cadena de transmision [2] en la corona de
transmision.

Instale la placa [1] y la tuerca del eje [2], y a continuaci-
. . I 7 [381 [4]
on, apriete la tuerca al par especificado.

PAR: 93 Nem (9,5 kgfem, 69 Ibf+ft)

Instale el resorte [3] en el vastago del freno.

Conecte el vastago del freno [4] al brazo del freno [5]
con el pasador de la chaveta [6] y la tuerca de ajuste [7].

Ajuste la holgura de la cadena de trasmision (pagina 3-9).
Ajuste la holgura del pedal del freno (pagina 3-14).

TAMBOR DEL FRENO TRASERO
DESMONTAJE

Quite la rueda trasera (pagina 15-4).
Desmonte el panel del freno como se muestra en la ilustracion.

- Zapatas del freno [1] - Resortes de las zapatas del freno [2] - Tapa del brazo del freno [3]
- Tuercas [ 4] - Tornillo del brazo del freno [5] - Brazo del freno [6]

- Placa indicadora [7] - Leva del freno [8] - Arandela de bloqueo [9]

- Guardapolvos [10] - Panel del freno [11]

[10]

[6] [4] 10 N'm (1.0 kgf-m, 7 Ibf-ft)
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MONTAJE

Aplique grasa a los labios del guardapolvo nuevo [1].
Instalar el guardapolvos con la superficie plana hacia
fuera hasta que se hayan asentado.

Instale la arandela de bloqueo [2], alineando sus len-
gletas con la oreja [3] en el panel del freno.

Aplique grasa a la ranura del eje en la leva del freno
[1]. Inserte la leva del freno a través de la arandela de
bloqueo [2] y el panel del freno.

Instale la placa indicadora [3] alineando el diente ancho
con la ranura ancha en la leva de freno.

Instale el brazo del freno [1] alineando las marcas de
punzén [2].

Instale el perno [3] desde la lateral de la marca de
punzon y apriete la tuerca [4].

PAR: 10 Nem (1,0 kgfem, 7 Ibfeft)

Instalar la tapa del brazo [ 5] sobre el brazo del freno
como se muestra en la figura.

Aplique grasa al pasador de anclaje [1] y a las superfi-
cies deslizantes de la leva del freno [2].

Monte las zapatas del freno [3] y los resortes [4] como
se muestra en la figura. Instale el conjunto de la zapata
del freno en el panel del freno.

Limpiar el exceso de grasa de la leva del freno y del
pasador de anclaje.

Instale la rueda trasera (pagina 15-6).

(3]
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PEDALDEL FRENO
DESMONTAJE

Quite los siguientes elementos:

— Tuerca de ajuste del freno [1]

— Vastago del freno [2] (desde el pasador de la chaveta)
— Resorte de la vastago [3]

— Pasador de la chaveta [4]

— Resorte de retorno del pedal [1]
— Resorte del interruptor de la luz del freno [2]

— Pasador de aletas [1]
— Arandela [2]

— Pedal del freno [1]
— Guardapolvos [2]




RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

— Pasador de aletas [1]

— Pasador de Pivote [2] (para separar el vastago del
freno y el pedal)

INSTALACION
Instale el pedal del freno en el orden inverso al desmontaje.
- Tuerca de ajuste del freno [1] - Resorte del interruptor de la luz del - Pasador de aletas [11]
- Vastago del freno [2] freno [6] - Pasador del pivote [12]
- Resorte [3] - Pasador de aletas [7] - Tapa del brazo del freno [13]
- Pasador de la chaveta [4] - Arandela [8]
- Resorte de retorno del pedal del freno [5] - Pedal del freno [9]

- Guardapolvos [10]

[13]

b
(7]

[12] 11
@ [11]

Aplique grasa a los labios del guardapolvo nuevo.

Instale los guardapolvos [1] con el labio orientado hacia
el lado del brazo oscilante (misma direccion).

Aplique grasa en la ranura en el pivote del pedal y
instale el pedal de freno.

15-10



RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

AMORTIGUADOR

Sustituya el tornillo
de fijacién superior
del amortiguador
con uno nuevo.

DESMONTAJE

Apoye la motocicleta firmemente, utilizando una grda u
otro soporte equivalente

Quite los siguientes elementos:

— Sillin (pagina 2-2)

— Tapa lateral izquierda (pagina 2-2).
— Rueda trasera (pagina 15-4).

Quite el tornillo de fijacion inferior del amortiguador [1]
y la tuerca [2].

Quite el tornillo de fijacion superior del amortiguador [3]
y el amortiguador [4].

Inspeccione visualmente el amortiguador en busca de
dafos. Revise los puntos siguientes:

— Vastago del amortiguador en busca de deformacio- k
nes o dafios

— Unidad del amortiguador en busca de deformaciones
o fugas de aceite

— El buje de montaje superior en busca de desgaste o
dafio
* No desmonte el amortiguador.

* Reemplace el conjunto del amortiguador, en caso de
que algun componente presente dafios.

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

PAR:
Tornillo de fijacién superior:
44 N°m (4,5 kgfem, 33 Ibfeft)

Tuerca de montaje inferior:
44 Nem (4,5 kgfem, 33 Ibfeft)

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DE
LA RUEDA

Quite el collarin [1] desde el amortiguador. Quite los
guardapolvos [2].

Presione el rodamiento de agujas [1] hacia fuera
utilizando las herramientas especiales y una prensa
hidraulica.

HERRAMIENTAS:

Impulsor de eje 07949-3710001
[3] Accesorio 22 x 24 mm 07746-0010800
[4] Piloto, 17 mm 07746-0040400
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Aplique grasa universal a los rodillos de aguja de un
rodamiento nuevo [1].

Presione el roda- Presione los rodamientos de agujas en el soporte in-
miento de agujas ferior de brazo del amortiguador para que la superficie
en el lado marcado. del rodamiento de agujas quede mas baja 7.8 - 8.2 mm
(0,31 - 0,32 pulg) que el extremo del soporte inferior
utilizando las herramientas especiales y una prensa
hidraulica.

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 24 x 26 mm 07746-0010700
[4] Piloto, 17 mm 07746-0040400

Aplicar grasa en los labios de los guardapolvos nuevos
[1]y el collarin [2].

Instale los guardapolvos en el amortiguador. Instale el
collarin.

DESCARTE DEL AMORTIGUADOR

Haga una marca de punzoén en el amortiguador, para
indicar el centro de taladrado.

(Consulte la ilustracion de la derecha).

PUNTO DE TALADRADO:
30 Mm (1,2 pulg.) desde el centro del pivote

Coloque el amortiguador en un saco de plastico.

Sujete el amortiguador en un tornillo de banco. A
través de la abertura del saco de plastico, introduzca
un taladro neumatico con una broca bien afilada, cuyo
diametro debe ser de 2 — 3 mm (5/64 - 1/8 pulg)

» No utilice una broca sin filo de corte, pues esta pue-
de generar calor y presién excesivos en el interior del
amortiguador, lo que causaria una explosion y graves
lesiones personales.

« El amortiguador contiene nitrégeno y aceite a alta
presion. No perfore el amortiguador ni mas ni menos
que la medida indicada. En caso contrario, la camara
de aceite se puede perforar y la fuga de aceite a alta
presion puede causar graves lesiones personales.

» Use siempre anteojos de seguridad para evitar la pe-
netracion de particulas de metal en sus ojos, cuando
se libere el gas a presion. El saco de plastico sirve so-
lamente para protegerlo de las emanaciones de gas.

Prenda el saco de plastico alrededor del taladro neu-
matico. Accione el taladro rapidamente, en el interior
del saco, que se inflara con el aire proveniente del
taladro neumatico. Esto impedira que el saco se quede
preso en la broca, durante la perforacion.

7.8—-8.2mm
(0.31-0.321in) /

-‘i’f.@

(]

S [2]

30 mm (1.2in)
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

BRAZO OSCILANTE
DESMONTAJE

Quite la tapa de drenaje [1] desde la manguera del
respiradero del carter [2].

Quite la manguera del respiradero y la manguera de
drenaje del carburador [3] desde la guia [4].

Quite la rueda trasera (pagina 15-4). Desenganche el
resorte de retorno del freno trasero [1].

Quite el tornillo de fijacién inferior del amortiguador [2]
y la tuerca [3].

Quite los ajustadores de la cadena de transmision [1].

Quite los tornillos de la tapa de la cadena de transmisi-
on [1] y los collarines [2]. Quite la tapa de la cadena de
transmision [3].

E-' ! ﬁ1 2l
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Quite la tuerca del pivote del brazo oscilante [1]. e e [1]/[2

Quite el perno del pivote [2] desde el lado izquierdo y
retire el brazo oscilante [3].

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte y vuelve a montar el brazo oscilante como
se muestra en la ilustracion.

— Ajustador de la cadena de transmision [1] - Tornillo [2] - Collarin [3]
— Guia cadena [4] - Guardapolvos [5] - Manguito separador [6]
— Rodamientos de agujas [ 7] - Brazo basculante [8]

S [5]

(2]
[4] 6.0 N'-m (0.6 kgf-m,
4 4 |bf-ft)
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Presione el roda-
miento de agujas
en el lado marcado.

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DE
LA RUEDA

Quite los tomillos del protector de la cadena transmision,
collarines y el protector de la cadena de transmision (pagina
15-14).

Quite el rodamiento de agujas [1] desde el brazo osci-
lante utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTA:

[2] Conjunto extractor de rodamiento, 20 mm
07936-3710600

[3] Peso del extractor de rodamiento
07741-0010201

Mango del extractor de rodamiento

07936-3710100 E,]]

Aplique grasa a un rodamiento de agujas nuevo [1].

Presione los rodamientos de agujas en el pivote del
brazo oscilante para que la superficie del rodamiento
de agujas quede mas bajo 8.0 - 9.0 mm (0,31 - 0,35
pulg) de que el extremo del brazo oscilante utilizando
las herramientas especiales y una prensa hidraulica.

8.0-9.0 mm
(0.31-0.351in)

f ~

(2]

HERRAMIENTAS:

[2] Impulsor 07749-0010000
[3] Accesorio 24 x 26 mm 07746-0010700
[4] Piloto, 20 mm 07746-0040500
\I—'
o [1]
INSTALACION

Instalar el brazo oscilante [1] en el carenado.

Instale el perno de pivote del brazo oscilante [2] en el
carenado a partir del lado izquierdo.

Instale y apriete la tuerca del pivote del brazo oscilante
[3] al par especificado.

PAR: 88 Nem (9,0 kgf*m, 65 Ibf+ft)

Instale la tapa de la cadena de transmision [1] en el
brazo oscilante.

Instale los collarines de la tapa de la cadena de trans-
mision [2] y los tornillos [3], y luego apriete los tornillos.

i 9 ﬁzl/[sl
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Instale los ajustadores de la cadena de transmision [1]. U —

Instale la rueda trasera (pagina 15-6).

Quite el tornillo de fijacion inferior del amortiguador [1]
y la tuerca [2].

Enganche el resorte de retorno del freno trasero [3].

Instale la manguera de drenaje del carburador [1] y la
manguera del respiradero del carter [2] a través de la
guia [3].

Instale la tapa de drenaje [4] en la manguera del respi-
radero del carter.
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

COMPONENTES DEL SISTEMA

12 N'm (1.2 kgf-‘m, 9 Ibf-ft)

34 N-m (3.5 kgf-m, 25 Ibf-ft)

34 N'm (3.5 kgf-m, 25 Ibf-ft)

17.2 N'm (1.8 kgf-m, 13 Ibf-ft)

2.5 N'm (0.3 kgf-m, 1.8 Ibf-ft)
30 N'm (3.1 kgf-m, 22 Ibf-ft)
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

A\ ADVERTENCIA

La inhalacion frecuente del polvo de la pastilla del freno, independientemente de la composicion del material podria ser
peligroso para su salud.

« Evite respirar particulas de polvo.
* Nunca use una manguera de aire o cepillo para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora aprobada por OSHA.

Evite derramar fluido de freno en superficies pintadas, superficies de plastico o en piezas de goma Coloque un pafio sobre esas
piezas, al efectuar servicios en el sistema de freno. El fluido de freno puede causar dafios a estos tipos de materiales.

» Discos o pastillas de freno contaminados reducen el desempefio del frenado. Descarte las pastillas contaminadas y limpie el
disco con un agente desengrasante de freno de alta calidad.

« Compruebe el sistema de freno mediante la aplicacién de la palanca de freno o del pedal después de la purga de aire.
» No permita que agentes contaminadores (suciedad, agua etc.) penetren en el depdsito abierto.
» El sistema se debe purgar después que se abra el sistema hidraulico, o si el freno esta elastico.

« Utilice siempre fluido de freno DOT 3 o DOT 4 nuevo, retirado desde un recipiente sellado al efectuar el mantenimiento del
sistema. No mezcle tipos diferentes de fluido, ya que éstos pueden ser incompatibles.

» Compruebe siempre el funcionamiento del freno, antes de conducir la motocicleta.

INVESTIGACION DE AVERIAS

Palanca del freno demasiado blanda o elastica
» Presencia de aire en el sistema hidraulico
» Fuga de fluido en el sistema hidraulico
+ Pastillas/disco del freno contaminados
+ Sellos del pistdn de la pinza desgastados
* Retenes del pistdn del cilindro principal desgastados
+ Pastillas/disco del freno desgastados
* Pinza contaminada
+ Cilindro principal contaminado
» La pinza no desliza correctamente
» Bajo nivel de fluido de freno
» Pasaje de fluido obstruido
+ Disco de freno deformado/alabeado
» Piston de la pinza del freno atascado/desgastado
+ Piston del cilindro principal atascado/desgastado
» Palanca del freno alabeada
Palanca del freno demasiado dura
 Sistema hidraulico obstruido/restringido
+ Piston de la pinza del freno atascado/desgastado
» Sellos del piston de la pinza desgastados
* Piston del cilindro principal atascado/desgastado
» Palanca del freno alabeada
Freno agarrotando
+ Pastillas/disco del freno contaminados
* Rueda mal alineada
+ Pastillas/disco del freno demasiado desgastados
+ Disco de freno deformado/alabeado
* La pinza no desliza correctamente
» Pasaje de fluido obstruido/restringido
+ Piston de la pinza del freno atascado
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

CAMBIO DEL FLUIDO DE FRENO/

PURGA DEL AIRE
DRENAJE DEL FLUIDO DE FRENO

Gire el manillar hasta que el deposito se quede nivela-
do antes de quitar la tapa del depésito.

Quite los tornillos [1], la tapa del depésito [2], la placa
de fijacion [3] y el diafragma [4] .

Conecte una manguera de drenaje [1] en la valvula de
purga de la pinza [2].

Afloje la valvula de purga y accione la palanca del |
freno hasta que no haya mas flujo de fluido a través de __
la valvula de purga.

ADICCION DEL FLUIDO DE FRE- /““ <
NO /PURGA DEL AIRE

Abastezca el deposito con fluido de frenos DOT 3 o
DOT 4 retirado de un recipiente sellado.

Instale un sistema de purga comercialmente disponible
[1] en la vélvula de purga [2].

En caso de que Bombee el sistema de purga y afloje la valvula de

haya penetracion purga.
de aire en el siste- Si no se utiliza un sistema de relleno automatico,
ma de purga a tra- cuando bajar el nivel del fluido en el deposito, adicione
vés de la rosca de fluido de freno.
la valvula de purga, Realice el procedimiento de purga hasta que el sistema
selle la rosca con  sea completamente purgado.
cinta de Tefion. Cierre la valvula de purga y accione la palanca de
freno. Si aun se siente elastico el sistema, purgar el
sistema de nuevo.
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

No suelte la
palanca del freno
hasta que la valvula
de purga se ha
cerrado.

En caso de que el sistema de purga no esté disponible,
siga los procedimientos a continuacion:

Aumente la presion del sistema con la palanca de freno
[1] hasta que se sienta resistencia en la palanca.

Conecte una manguera de drenaje [1] en la valvula de
purga [2]y purgue el sistema siguiendo los pasos a
continuacion:

1. Apriete la palanca de freno completamente y
afloje la valvula de purga 1/2 de vuelta. Espere unos
segundos y, a continuacion, cierre la valvula de purga.

2. Suelte la palanca del freno lentamente y espere
varios segundos después de que se llegue al final de
su recorrido.

3. Repita los pasos 1y 2 hasta que no queden
burbujas de aire en la manguera de purga.

Después de purgar el sistema por completo, apriete la
valvula de purga.

PAR: 5,4 Nem (0,6 kgfem, 4,0 Ibf+ft)

Abastezca el deposito con fluido de frenos DOT 3 o
DOT 4 retirado de un recipiente sellado.

Instale el diafragma [1], placa de fijacion [2] y la tapa [4]
del deposito [3].

Instale y apriete los tornillos [4] al par especificado.
PAR: 1,5 Nem (0,2 kgfem, 1,1 Ibfeft)
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

DISCO/PASTILLAS DEL FRENO
REEMPLAZO DE LAS PAS-
TILLAS DEL FRENO

Quite la tapa del pasador de la pastilla [1] y afloje el
pasador [2].

Quite el pasador de la pastilla [1] mientras mantiene las
pastillas de freno [2], a continuacion, retire las pastillas
de freno.

4

Asegurese de que el resorte de la pastilla esta instala-
do en su posicion correcta.

Instalar las pastillas de freno [1] de modo que las extre-
midades reposan de manera adecuada sobre el retén
de la pastilla [2] en la abrazadera de la pinza.

Instale el pasador de la pastilla [1] empujando las
pastillas contra el resorte de la pastilla para alinear los
orificios del pasador de la pastilla en las pastillas y la
pinza.

Apretar el pasador de la pastilla.

PAR: 17,2 Nem (1,8 kgfem, 13 Ibfft)

Instalar y apretar la tapa del pasador de la pastilla [2].
PAR: 2,5 N°m (0,3 kgfem, 1,8 Ibfeft)

Accionar la palanca del freno para asentar los pistones
de las pinzas contra las pastillas de freno.
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO

Inspeccione visualmente el disco con respecto a dafios
o grietas. Medir el espesor del disco de freno en dife-
rentes puntos.

LIMITE DE SERVICIO: 3,5 mm (0,14 pulg)

Reemplace el disco de freno en caso de que la menor
medicién sea inferior al limite de servicio.

Compruebe el disco de freno en busca de alabeo.
LIMITE DE SERVICIO: 0,25 mm (0,010 pulg):

En caso de que el alabeo exceda el limite de servicio,
inspeccione los rodamientos de la rueda con respecto
a holgura excesiva.

Reemplace el disco de freno si los rodamientos de las
ruedas son normales.

CILINDRO PRINCIPAL
DESMONTAJE/INSTALACION

Drene el liquido de freno del sistema hidraulico (pagina
16-4).
Quite el espejo retrovisor.

Desconecte la manguera del freno [1] quitando el tor-
nillo aceite [2] y las arandelas de sellado [3].

Desenchufe los conectores de los interruptores de la
luz de freno delantera [4].

Quite los tornillos del soporte del cilindro principal [5],
el soporte [6] y el cilindro principal [7].

Instale el soporte Instale el cilindro principal, el soporte y los tornillos del
del cilindro principal  sopote.

con sumarca "UP"  Alinee la extremidad del cilindro principal con la marca
orientada hacia  de punzon [9] en el manillar, y apriete el tornillo supe-
arriba [8].  rior en primer lugar, y a continuacion, el tornillo inferior.

PAR: 12 Nem (1,2 kgfem, 9 Ibf-ft)

Enchufe los conectores de los interruptores de la luz de
freno.

Conecte la manguera del freno con el tornillo de aceite
y arandelas de sellado nuevas y apriete el tornillo de
aceite.

PAR: 34 Nem (3,5 kgf-m, 25 Ibfeft)

Instale el espejo retrovisor.
Abastecer y purgar el sistema hidraulico (pagina 16-4).
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte y vuelve a montar el cilindro principal como se muestra en la ilustracion.

- Tuerca [1] - Perno del pivote de la palanca del freno [2] - Palanca del freno [3]
- Tornillo [4] - Interruptor de la luz del freno [5] - Protector de goma [6]
- Anillo de presion [7] - Piston maestro/principal [8] - Resorte [9]

- Retenes del piston [10] - Tapa del deposito [11] - Placa de fijacion [12]
- Diafragma [13] - Tornillos [14]

 El piston, los retenes, el resorte, el anillo de presion, la arandela y el protector de goma se deben reempla-
zar como un conjunto; no reemplace componentes individualmente.

» Cuando instale el pistdn, no permita que los labios de los retenes se queden orientados hacia fuera.
» Asegurese de que el anillo de presion esta completamente asentado en la ranura.

[14]

1.5 N'-m (0.2 kgf-m,
1.1 Iof-ft) \\,_

(1]

(2]

[13]

G

(2]
1.0 N'm (0.1 kgf-m, 0.7 Ibf-ft)

5.9 N'm (0.6 kgf'm,
4.4 |bf-ft)

[4]
1.2 N'm (0.1 kgf-m, 0.9 Ibf-ft)

(3]

Retirar e instalar el anillo de presion [1] utilizando la 2]
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
[2] Alicates para anillos de presiéon 07914-SA50001
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FRENO HIDRAULICO (XR125LK/LEK)

PINZADEL FRENO
DESMONTAJE/INSTALACION

Drene el fluido del freno (pagina 16-4). Quite los si-
guientes elementos:

— Tornillo Aceite [1] /manguera del freno [2] /arandelas
de sellado [3]

— Pernos de fijacion [4]

— Pinza del freno [5]

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

PAR:

Perno de fijacién de la pinza del freno:

30 Nem (3,1 kgfem, 22 Ibfeft)

Tornillo de aceite de la manguera del freno:
34 Nem (3,5 kgfem, 25 Ibfft)

* Reemplace los pernos de fijacion de la pinza del
freno y las arandelas de sellado con componentes
nuevos.

Abastecer y purgar el sistema hidraulico (pagina 16-4).

DESMONTAJE/MONTAJE

Quite los siguientes elementos:

— Tapa del pasador de la pastilla [1] /pasador de la
pastilla [2] /pastillas del freno [3] (pagina 16- 6)

— Resorte de la pastilla [4]

— Soporte de la pinza [5] /retén de la pastilla [6]

— Protector de goma del pasador del soporte [7]
— Protector de goma del pasador de la pinza [8]

— Valvula de purga [ 9] /tapa [10].

No utilice aire

comprimido a Ubique el cuerpo de la pinza [11] con los pistones hacia

It . abajo y aplique chorros cortos de aire comprimido a la
COTO:UIZZSZ)&{”ZZ entrada del fluido [12] para extraer los pistones [13].

de aire muy cerca Quite los guardapolvos [14] y los sellos del piston [15] El
de la entrada del montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.
fluido.

5] [11]

(10]

[
5.4 N'm (0.6 kgf-m,
4.0 Ibf-ft)

[2] 17.2 N'm (1.8 kgf-m,
13 Ibf-ft)

[3] [4]

2.5 N'm (0.3 kgf'm, 1.8 Ibf-ft)
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

UBICACION DE LOS COMPONENTES

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

ALTERNADOR

BATERIA
DIAGRAMA DEL SISTEMA
FUSIBLE PRINCIPAL (15 A)
||
W G
(|5 R/IW V]V |Y Para las luces w
G R 1
G
REGULADOR/
© ® RECTFICADOR (@
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ALTERNADOR Bl
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

INFORMACION DE SERVICIO

A\ ADVERTENCIA

» La bateria emite gases explosivos; manténgala lejos de chispas, llamas y cigarrillos encendidos Provea una ventilacién
adecuada cuando recargar.

» La bateria contiene acido sulfurico (electrolito). Si entra en contacto con la piel o con los ojos puede causar serias que-
maduras. Utilice ropas protectoras y mascara de proteccion. .

— En caso de que el electrolito entre en contacto con la piel, lavese con agua.

— En caso de que el electrolito entre en contacto con los ojos, lavese con mucha agua por lo menos durante quince minutos
y busque auxilio médico.

» El electrolito es venenoso.

— En caso de ingestion, beba una grande cantidad de agua o leche y péngase en contacto inmediato con el centro para el
control de substancias venenosas; busque auxilio médico de inmediato.

ADVERTENCIA

« Siempre apague el interruptor de encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

» Algunos componentes eléctricos se pueden dafiar en caso de que los terminales o conectores se conecten o desconecten
mientras el interruptor de encendido esté accionado ["ON"] y haya circulacion de corriente eléctrica..

» En caso de que la motocicleta vaya a permanecer almacenada durante un periodo prolongado, quitar la bateria, cargala
totalmente y almacenarla en un local seco y ventilado Para aumentar su vida util, cargue la bateria almacenada cada dos
semanas.

» En caso de que la bateria vaya a permanecer conectada en la motocicleta almacenada, suelte el cable del terminal negativo.

» Baterias que no necesiten mantenimiento se deben reemplazar cuando lleguen al término de su vida util.

» La bateria se puede dafiar en caso de que reciba carga insuficiente o en exceso, o si permanece descargada durante un lar-
go periodo de tiempo. Esas condiciones también disminuyen su vida util. AUn en condiciones normales de uso, el desempefio
de la bateria disminuira después de 2 6 3 afos.

» La tension de la bateria se puede recuperar después de la carga. Pero en caso de que el consumo sea muy grande, la
tension disminuira rapidamente y eventualmente acabara. Por ese motivo, el sistema de carga se considera frecuentemen-
te como la causa del problema. Una sobrecarga en la bateria, que puede aparentar ser un sintoma de sobrecarga, resulta
normalmente de problemas en la propia bateria. En caso de que una de las celdas esté en cortocircuito y la tension de la
bateria no aumente, el regulador / rectificador suministrara tensién en exceso para la bateria. Bajo tales condiciones, el nivel
del electrolito disminuira rapidamente.

» Antes de efectuar la investigacion de averias del sistema de carga, verifique si el mantenimiento de la bateria se ha efectuado
correctamente y si la bateria ha sido utilizada adecuadamente. Verifique si la bateria se somete constantemente a consumo
excesivo, tal como el uso prolongado del faro y de la luz trasera con la motocicleta estacionada.

» La bateria se descargara, en caso de que la motocicleta no esté en uso Por esa razon, cargue la bateria cada dos semanas
para evitar la sulfatacion.

» Al verificar el sistema de carga de la bateria, siga siempre los pasos descritos en el diagrama de investigacion de averias
(pagina 17-4).

» Para la carga de la bateria, no sobrepase la corriente de carga y el tiempo especificado en la bateria. Uso excesivo de cor-
riente o tiempo de carga puede dafiar la bateria.

CARGA DE LA BATERIA
» La energia debe ser ligada/desligada ["ON/OFF"] en el cargador, jamas en el terminal de la bateria.

+ Para la carga de la bateria, no sobrepase la corriente de carga y el tiempo especificado en la bateria. La utilizaciéon de de
corriente excesiva o la extension del tiempo de carga puede dafiar la bateria.

» Carga rapida solo debe realizarse en caso de emergencia; carga lenta es preferible.

PRUEBA DE LA BATERIA

Remitase al Manual de Operacion del probador de bateria para obtener informaciones y detalles a respecto de la prueba El pro-
bador de bateria recomendado aplica una “carga” a la bateria, de manera que se pueda medir la condicién real de la bateria, bajo
carga

Probador de bateria recomendado: BM-210, BATERIA MATE o equivalente
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

INVESTIGACION DE AVERIAS

LA BATERIA ESTA DANADA O DEBIL

1. PRUEBA DE LA BATERIA
Quite la bateria (pagina 17-5)..
Verifique el estado de la bateria utilizando el probador de bateria recomendado.
PROBADOR DE BATERIA RECOMENDADO: BM-210 o equivalente
¢La bateria esta en buen estado?
NO - bateria defectuosa.
SI- VAYAAL PASO 2.

2. PRUEBA DE FUGA DE CORRIENTE
Instale la bateria (pagina 17-5)..
Consulte el procedimiento para la prueba de fuga de corriente de la bateria (pagina 17-6).
¢ Esta la fuga de corriente inferior a 0,01 mA?
SI- VAYA AL PASO 4.
NO — VAYA AL PASO 3.

3.PRUEBA DE FUGA DE CORRIENTE SIN UN CONECTOR DEL REGULADOR/RECTIFICADOR

Desconectar el conector del regulador/rectificador conector y volver a comprobar la fuga de corriente de
la bateria. ¢Esta la fuga de corriente inferior a 0,01 mA?

Si - Regulador/rectificador defectuoso
NO - . Cableado en cortocircuito.
* Interruptor de parada del motor defectuoso

4. INSPECCION DE LA BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR
Verificar la bobina de carga del alternador (pagina 17-7).
¢ Esta la resistencia de la bobina de carga del alternador en el rango de 0,2 - 1,2 Q (20 °C/ 68 °F)?
NO — Bobina de carga defectuosa.
SI- VAYA AL PASO 5.

5. INSPECCION DE LA TENSION DE CARGA
Medir y registrar la tensién de la bateria utilizando un multimetro digital (pagina 17-6). Arranque el motor.
Mida la tensién de carga (pagina 17-6).
Compare las mediciones a los resultados del céalculo siguiente.
ESTANDAR:

Tension de la bateria medida < Tension de carga medida < 15,5 V . 4 Esta la tension de carga medida en
el rango estandar de voltaje?

Sl - bateria defectuosa.
NO — VAYAAL PASO 6.

6. INSPECCION DEL SISTEMA DEL REGULADOR/RECTIFICADOR
Verifique la tension y la resistencia en el conector del regulador/rectificador (pagina 17-7).
¢ Las medidas son correctas?
Si - Regulador/rectificador defectuoso
NO - - Circuito abierto en el cable correspondiente
» Conector flojo o contacto inadecuado en el terminal correspondiente.
» Cableado en cortocircuito.
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

BATERIA

La energia debe
ser ligada/desliga-
da ["ON/OFF"] en
el cargador, jamas
en el terminal de la
bateria.

terminals.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Quite el tornillo [1], el collarin [2] y la banda de fijacion
de la bateria [3]. Desconecte el cable negativo (-) [4]
primero, y luego el cable positivo (+) [5].

Quite la bateria [6]

Instale la bateria en el orden inverso del desmontaje.

» Conecte primero el terminal positivo y luego el cable
negativo.

INSPECCION DE LA TENSION

Mida la tension de la bateria utilizando un multimetro
digital disponible comercialmente.

TENSION:

Totalmente cargada: Superior a 12,8 V Necesidad de
carga: Inferiora 12,3 V

CARGA DE LA BATERIA

» La carga rapida solo debe realizarse
en caso de emergencia; carga lenta es
preferible.

» Para la carga de la bateria, no sobrepa-
se la corriente de carga y el tiempo es-
pecificado en la bateria. La utilizacion de
de corriente excesiva o la extension del
tiempo de carga puede dafar la bateria.

Quite la bateria (pagina 17-5)..

Conectar el cable positivo (+) del cargador
al terminal positivo (+) de la bateria.

Conectar el cable negativo (-) del cargador
al terminal negativo (-) de la bateria.

CORRIENTE Y TIEMPO DE
CARGA:

XR125LEK:
Normal: 0,5AX5-10h
Rapida: 5,0Ax0,5h

XL125LK, XR125LK:
Normal: 0,4AX5-10h
Rapida: 4,0AX0,5-10h

XR125LEK:

BATTERY
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

INSPECCION DEL SISTEMA DE CARGA

PRUEBA DE FUGA DE CORRIENTE

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Con el interruptor de encendido se la posicién desli-
gado ("OFF"), desconecte el cable negativo (-) de la
bateria.

Conecte la punta de prueba (+) del amperimetro en el
cable negativo (-) y la punta de prueba () del amperi-
metro en el terminal negativo (—) de la bateria.

Con el interruptor de encendido en la posicion "OFF",
verifique la presencia de fugas de corriente.

» Al medir la corriente con el amperimetro, ajustelo
inicialmente a su capacidad maxima. Solamente en-
tonces ajustelo a un nivel mas bajo. En caso de que
el flujo de corriente sea superior al valor ajustado, el
fusible del amperimetro se quemara.

* Al medir la corriente, no accione el interruptor de
encendido. Una oscilacion subita de corriente podra
quemar el fusible del multitester.

FUGA DE CORRIENTE ESPECIFICADA: 0,01 mA max.

Si la fuga de corriente excede el valor especificado, un
cortocircuito es probable.

Localice el cortocircuito desconectando las conexiones
paso a paso y midiendo la corriente.

INSPECCION DE LA TENSION DE
CARGA

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Asegurese de que la bateria esta en buenas condicio-
nes antes de realizar esta prueba.

Caliente el motor a la temperatura de funcionamiento
normal. Conecte el multitester entre los terminales
positivo (+) y negativo (-) de la bateria.

ADVERTENCIA

 Para evitar cortocircuito, identifique correctamente
los cables o terminales positivos (+) y negativos (-).

* Nunca desconecte la bateria, o cualquier cable del
sistema de carga, sin antes desactivar el interruptor
de encendido ("OFF"). En caso contrario, el multites-
ter o los componentes eléctricos sufriran dafos.

Medir la tension en el multimetro cuando el motor gira
a 5.000 min -1 (rpm).

Estandar: Tension de la bateria medida < Tension de
carga medida < 15,5V a 5.000 min -1 (rpm).
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

REGULADOR/RECTFICADOR
INSPECCION DEL SISTEMA

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4)

Verificar el conector 4P del regulador/rectificador [1] en
busca de contacto inadecuado o terminales corroidos.
Si la lectura de tension de carga (pagina 17-6) esta
fuera de la especificacion, compruebe lo siguiente en el
conector lateral del cableado.

item Terminal Especificacion
Circuito de car- | Rojo/Blanco (+) | Debera indicar-
ga de la bateria |y Tierra (-) se la tensién de

la bateria

Circuito de la Blancoy Verde [0,2-1,2Q (a
bobina de carga 20 °C/ 68 °F)
Circuito del Verde y Tierra Debe haber
Tierra continuidad

Si todos los componentes del sistema de carga son
normales y no hay conexiones sueltas en el conector
4P del regulador/rectificador, sustituya la unidad del
regulador/rectificador.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4)
Desconecte el conector 4P del regulador/rectificador
(11

Quite los tornillos [2] vy el regulador/rectificador [3]
desde el carenado.

Instale el regulador/rectificador en el orden inverso del
desmontaje.

BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR
INSPECCION

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2). Desconecte
el conector 2P del alternador [1].

Medir la resistencia entre cada terminal del cable del
alternador.

Circuito de la bobina de carga
CONEXION: Blanco - Verde
ESTANDAR: 0,2 -1,2 Q (20°C/ 68°F)

Sustituir el estator del alternador si la resistencia esta
fuera de la especificacion.

Consulte el procedimiento de sustitucion del estator del
alternador (pagina 11-4).
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SISTEMA DE CARGA/BATERIA

NOTAS
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES
UBICACION DE LOS COMPONENTES

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

INTERRUPTOR DE
CABLE DEL INTERRUPTOR ENCENDIDO
DEL MANILLAR IZQUIERDO

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

INTERRUPTOR DE ARRANQUE

RELE DEL INTERMITENTE
DE DIRECCION

BOCINA

INTERRUPTOR DE LA LUZ

’ . DEL FRENO TRASERO

INTERRUPTOR DE

PUNTO MUERTO
INTERRUPTOR DEL SOPORTE

LATERAL (MODELO NZ2)

INFORMACION DE SERVICIO

» La lampara halogénica del faro se calienta demasiado mientras el faro esta encendido y permanece caliente durante algun
tiempo, después que se desactiva el faro. Cerciérese de que la lampara haya enfriado, antes de efectuar servicios.
+ Mantenga todos los materiales inflamables lejos de la resistencia eléctrica. Utilice ropa protectora, guantes y proteccién para
los ojos.
» Tenga en cuenta lo siguiente en caso de sustitucion de la lampara halogénica del faro.
- Utilice guantes limpios durante el reemplazo. No deje impresiones digitales en la lampara, pues estas podran formar
puntos calientes, lo que causara la quema de la lampara.
- En caso de que toque la lampara con las manos sin proteccién, limpiela con un pafio humedecido con alcohol, para
evitar su falla prematura.
- Asegurese de instalar la capa de goma después de reemplazar la lampara.
+ Verifique el estado de la bateria antes de efectuar cualquier tipo de inspeccién que necesite tension correcta de la bateria.
» La prueba de continuidad se puede efectuar con los interruptores instalados en la motocicleta.
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

INSPECCION DEL SISTEMA DE LUCES
EL FARO NO SE ENCIENDE O ES DEBIL

Inspeccién estandar

Revise los puntos siguientes:

— Lampara quemada o con potencia incorrecta.

— Conector suelto

— Interruptor del regulador de intensidad de luz

Si los elementos anteriores son normales, verifique lo
siguiente:

Inspeccién del circuito de luces

Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).

Desconectar el conector 4P (Negro) del regulador/rec-
tificador (pagina 17-7). [2]
Coloque el interruptor de intensidad de luz [1] en la
posicién de gama alta. @
Verificar la continuidad entre el conector 4P del ter-

minal Azul del faro [2] y el conector 4P del terminal

Amarillo del regulador/rectificador [3]. W Bu
Coloque el interruptor de intensidad de luz en la posici- [
6n de gama baja. Lo (5‘ /6 Hi
Verificar la continuidad entre el conector 4P del i
terminal Blanco del faro y el conector 4P del terminal ¢ M [1]
Amarillo del regulador/rectificador.

Si hay continuidad, compruebe lo siguiente: Y

(3]

Inspeccion del Tierra

Verificar la continuidad entre el conector 4P del termi- [1]
nal Verde del faro [1] y el tierra.

Si hay continuidad, compruebe el regulador/rectificador \
(pagina 17-7).

Instale las piezas en el orden inverso del desmontaje.
G @
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

FARO/LUZ DE POSICION

SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Quite los dos tornillos [1] y el tornillo de ajuste del foco
del faro [2].

Quite el guardapolvo [1]. Suelte el portaldmpara [2].

Empujar la lampara del faro [3], girarla a la izquierda y
quitarla.

Instale la lampara del faro en el orden inverso del
desmontaje.

Quite el soquete de la lampara de la luz posicién

Empujar la lampara de la luz de posicién [2], girarla a la
izquierda y quitarla.

Instale la lampara de la luz de posicién en el orden
inverso del desmontaje.

LUZ DEL FRENO/LUZ TRASERA

REEMPLAZO DE LA LAMPARA

Quite los tornillos [1] y las lentes de la luz trasera /luz
de freno [2].

Empujar la ldmpara [3], girarla a la izquierda y quitarla.
Instale la lampara en el orden inverso del desmontaje.

(3]

[2]

(1]

[2]

(3]
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

LUZ DE LA PLACA DE MATRICULA

(XR125LK/LEK)
DESMONTAJE/REEMPLAZO DE LA
LAMPARA

Quite las tuercas [1], los collarines [2] y conjunto de la 7= 5
luz de la placa de matricula. [5]

Quite las tuercas de la luz de matricula [3], tapa de las
lentes [4] y las lentes [5].

Empujar la lampara [6], girarla a la izquierda y quitarla.
Instale la lampara en el orden inverso del desmontaje.

11/[2
(1V12] 4]

LUCES INTERMITENTES DE DIRECCION
REEMPLAZO DE LA LAMPARA (XR-
125LKILEK)

Quite el tornillo [1] y gire las lentes de la luz intermiten-
te [2] Quite la lampara [3] sin girarla.
Instale la lampara en el orden inverso del desmontaje.

REEMPLAZO DE LA LAMPARA [21 [1]
(XL125LK)

Quite el tornillo [1] y gire las lentes de la luz intermiten- 2
te [2] Girara la lampara [3] a la izquierda y quitarla. 2]
Instale la lampara en el orden inverso del desmontaje.

(1 (3]
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

CUADRO DE INSTRUMENTOS
DESMONTAJE/INSTALACION

Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).
Desconecte el conector 9P del cuadro de instrumentos

[].

Desconecte el cable del velocimetro [1].

Quite las tuercas [2], las arandelas [3] y conjunto del
indicador de combinacion [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte y vuelve a montar el cuadro de instrumentos
como se muestra en la ilustracion.

BOTON DE REINICIO
TAPA SUPERIOR DEL TACOMETRO

LAMPARAS

SOQUETES

TAPA INFERIOR

TORNILLOS
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

INSPECCION

Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).

Desconecte el conector 2P del interruptor de encendido
(1.

Compruebe la continuidad entre los terminales del

conector en cada posicion del interruptor, de acuerdo a
la tabla (pagina 19-2).

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte el conector del interruptor de encendido
[pagina 18-7].

Quite los dos tornillos de fijacion [1] y el interruptor de
encendido [2].

Instale el interruptor de encendido en el orden inverso
del desmontaje.

INTERRUPTORES DEL MANILLAR

Interruptor del ma-
nillar derecho.

Interruptor del ma-
nillar izquierdo.

Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).

Desconecte el conector 6P del interruptor del lado
derecho del manillar [1].

Desconectar el conector 9P (Negro) del interruptor del
lado izquierdo del manillar [2] y el conector del cable [3].

Compruebe la continuidad entre los terminales del
conector en cada posicion del interruptor, de acuerdo a
la tabla (pagina 19-2).
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DE LAS LUCES DEL
FRENO

DELANTERO(XR125LK/LEK)

Desenchufe los conectores de los interruptores de la
luz del freno delantero [1].

Debera haber continuidad cuando se accione la palan-
ca del freno y no debera haber continuidad cuando se

4111
libere la palanca del freno.

DELANTERO(XR125LK)

Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).

Retirar los conectores del cable del interruptor de la
luz del freno [1] desde el protector de goma y desco-
nectarlos.

Debera haber continuidad cuando se accione la palan-
ca del freno y no debera haber continuidad cuando se
libere la palanca del freno.

TRASERO

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).
Desenchufe el conector 2P del interruptor de la luz del
freno trasero [1].

Deberéa haber continuidad cuando se accione el pedal
del freno y no debera haber continuidad cuando se
libere el pedal del freno.
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Desconecte los conectores del interruptor del embra-
gue [1].

Debera haber continuidad cuando se accione la pa-
lanca del embrague [1] y no debera haber continuidad
cuando se libere la palanca del embrague.

(1

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
INSPECCION

Quite la tapa lateral derecha (pagina 2-2). Desconecte
conector del cable del interruptor de punto muerdo [1].
Coloque la transmision en punto muerto.

Compruebe la continuidad entre el terminal Verde
claro/Rojo y el tierra.

Debera haber continuidad.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite los siguientes elementos:
- Tapa lateral derecha (pagina 2-2).
- Tapa del pifidn de trasmision (pagina 2-5).

Quitar el conector del cable del interruptor de punto
muerto (Verde claro/Rojo) [1] desde el protector de
goma y a continuacién desconectarlo.




LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES

Suelte el cable del interruptor de punto muerto [1] des-
de los encajes en la tapa izquierda del carter.

Quite los tornillos [2] y el interruptor de punto muerto [3].

Quite el pasador [1]y el resorte [2] desde el tambor
de cambio. El montaje se realiza en orden inverso al
desmontaje.

* Reemplace el anillo térico [3] por uno nuevo.
» Aplique aceite de motor en el anillo térico.

INTERRUPTOR DEL SOPORTE LATE-

RAL (N2)

INSPECCION
Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2).

Desconectar el conector 3P (Verde) del interruptor del
soporte lateral [1] y compruebe la continuidad.

Deberéa haber continuidad cuando el soporte lateral se
eleva y no debera haber continuidad con el soporte
lateral bajado.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quite la tapa lateral izquierda (pagina 2-2). Desconecte
el conector 3P del soporte lateral.

Quite los tornillos [1] y la tapa del interruptor del sopor-
te lateral [2].

Quite el tornillo del interruptor del soporte lateral [3] y el
interruptor del soporte lateral [4].

El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

* Durante la instalacion del interruptor del soporte

lateral, alinee el pasador del interruptor con el orificio
en el soporte lateral.

» Durante la instalacion del interruptor del soporte late-
ral, alinee la ranura en el interruptor con el pasador
en el la abrazadera del soporte lateral.
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LUCES/INDICADORES/INTERRUPTORES
RELE DE LOS INTERMITENTES DE DIRECCION
INSPECCION

1. Inspeccion Recomendada
Revise los puntos siguientes:
— Inspeccion de la bateria
— Bombilla quemada o con potencia incorrecta.
— Fusible quemado

— Funcionamiento del interruptor de encendido y
del interruptor de los intermitentes de direccion

— Conector suelto
Inspeccione los elementos anteriores.
¢ Estan los elementos anteriores en buen estado?
NO - Reemplazar o reparar la(s) parte(s) falla(s)
Si- VAYAAL PASO 2.

2. Inspeccion del circuito de los intermitentes
Quite el parabrisas delantero (pagina 2-4).

Desconectar el conector 3P (Negro) [1] desde el
relé de intermitente de direccion [2].

Efectue un cortocircuito en los terminales Negro/
Marrén y Gris del conector del relé de los inter-
mitentes con un cable de conexion (jumper).
Arranque el motor y verifique las luces de los
intermitentes de direccidn activando el interruptor
(posiciéon ON).

¢La luz se enciende?

Si -

* Relé del intermitente defectuoso

» Conector con mal contacto.

NO - Cableado interrumpido

BOCINA
DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte los conectores [1] de la bocina [2]. Quite el
tornillo [3] y la bocina.
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

INSPECCION

Desconecte los conectores de los cables desde la
bocina. Conecte la bateria de 12 V a los terminales de
la bocina.

La bocina estara normal, en caso de que funcione con
la bateria de 12 V conectada a sus terminales.
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