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CLICK125 COMO USAR ESTE MANUAL

Unas Palabras Acerca de la Seguridad

Informaciones de Servicio

La informacién de servicio y reparacion de este manual esta dirigida a técnicos profesionales cualificados.

Intentos de servicios o reparacion sin la formacion adecuada, herramientas y equipamientos le pueden causar lesiones a usted o a
otros. Puede también crear una condicion insegura y dafios al vehiculo.

Este manual describe los métodos y procedimientos adecuados para realizar el servicio, el mantenimiento y las reparaciones.
Algunos procedimientos necesitan el uso de herramientas especialmente disefiadas y de equipamientos determinados. Cualquier
persona que trate de usar una pieza de recambio, un procedimiento de servicio o una herramienta que no sea recomendada por
Honda, debe estar consciente de los riesgos que esto acarrea para su seguridad y para el funcionamiento seguro del vehiculo.

Si usted necesita sustituir una pieza, use piezas genuinas Honda con el nimero de pieza correcto o una pieza equivalente. Le
recomendamos encarecidamente no utilizar repuestos de calidad inferior.

Para la seguridad de su cliente

Servicio y mantenimiento adecuados son esenciales para la seguridad del cliente y para la confiabilidad del vehiculo. Cualquier error
o descuido durante el servicio del vehiculo puede resultar en un funcionamiento deficiente, en dafios al vehiculo o en lesiones a
terceros.

A ADVERTENCIA

Servicios o reparaciones incorrectas podrian llevar a
condiciones inseguras que podrian causar graves
lesiones al cliente 0 mismo su muerte.

Siga detenidamente los procedimientos y precauciones
de este manual, asi como los de otros manuales de
servicio.

Para su seguridad

Ya que este manual se destina al técnico profesional de servicio, nosotros no suministramos advertencias sobre las varias practicas
de seguridad del taller (por ej.: Piezas calientes — guantes de proteccion). Si usted no ha recibido entrenamiento sobre las practicas
de seguridad de taller o no se siente seguro sobre su conocimiento con relacién al servicio seguro, nosotros le recomendamos que
no intente efectuar los procedimientos descritos en este manual.

Algunas de las precauciones de seguridad de servicio en general mas importantes son dadas abajo. Sin embargo, no podemos
avisarle sobre todos los peligros posibles que puedan surgir en la ejecucion y en los procedimientos de servicio y reparacion. Sélo
usted puede decidir si efectia o no una determinada tarea.

A ADVERTENCIA

No seguir de forma adecuada las instrucciones y
precauciones puede ocasionarle serias lesiones o
incluso la muerte.

Siga cuidadosamente los procedimientos y las
precauciones de este manual.

Precauciones de Seguridad Importantes

Cercibrese de que tiene una comprension clara de todas las practicas basicas de seguridad del taller y que usted esté usando la ropa

adecuada y el equipamiento de seguridad. Al efectuar cualquier tarea de servicio, tenga un cuidado especial con lo siguiente:

» Lea todas las instrucciones antes de empezar y asegurese de tener las herramientas, las piezas de repuesto o de reparacion, y la
practica necesaria para efectuar las tareas en forma segura y completa.

» Proteja sus ojos utilizando anteojos de seguridad adecuados, anteojos o protectores para el rostro cada vez que usted martillee,
perfore, lije, haga palanca o al trabajar cerca de aire o liquidos presurizados, y de muelles o de otros componentes tarados con
carga. Si hubiera cualquier duda, coléquese anteojos de proteccion.

« Utilice otras ropas de proteccién cuando sea necesario, por ejemplo, guantes o zapatos de seguridad. El manejo de piezas
calientes o cortantes puede causar quemaduras o cortes. Antes de sujetar algo de lo que sospeche que pueda causarle algin
dafo, utilice unos guantes.

» Protéjase a si mismo y a los otros siempre que tenga el vehiculo levantado. Cada vez que levante el vehiculo, ya sea con una grua
0 un gato, cercidrese de que esté apoyado de forma segura. Utilice soportes de gato.
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COMO USAR ESTE MANUAL CLICK125

Cercidrese de que el motor esté desconectado antes que usted empiece los procedimientos de servicio, a menos que la instruccién
diga lo contrario. Esto ayudara a eliminar muchos peligros en potencial:

» Envenenamiento por monéxido de carbono proveniente del escape del motor. Cerciérese de que haya una ventilacién adecuada
siempre que usted haga funcionar el motor.

» Quemaduras provenientes de piezas calientes o del liquido de enfriamiento. Deje que el motor y el sistema de escape se enfrien
antes de trabajar en esas regiones.

+ Lesiones causadas por piezas en movimiento. Si las instrucciones le indican que ponga el motor en marcha, asegurese de
mantener alejadas las manos, dedos y ropas del mismo.

Los vapores de gasolina y los gases de hidrogeno provenientes de las baterias son explosivos. Para reducir la posibilidad de un
incendio o de una explosion, tenga cuidado al trabajar cerca de gasolina o de baterias.

+ Utilice sélo solvente ininflamable, no gasolina, para limpiar las piezas.
* Nunca drene o guarde gasolina en un recipiente abierto.
+ Mantenga las chispas de cigarrillos y llamas lejos de la bateria y de todas las piezas relacionadas con el combustible.

Cémo Usar Este Manual
Este manual describe los procedimientos de servicio para la motocicleta ANC125BST/BCT/BBT.

Las secciones 1y 3 se aplican a la motocicleta completa. La seccion 2 ilustra los procedimientos para remocién/instalacion de
componentes que podrian requerir la ejecucion del servicio descrito en las secciones siguientes.

La seccion de 4 a 19 describe las piezas de la motocic
leta, agrupadas de acuerdo con la ubicacion.
Si usted no estuviese familiarizado con esta motocicleta, lea Caracteristicas Técnicas en la Seccion 1.

Siga las recomendaciones de la Tabla de Mantenimiento para garantizar que la motocicleta esté en 6ptimas condiciones de
funcionamiento.

Efectuar el primer mantenimiento de la tabla es muy importante. Este compensa el desgaste inicial que se produce durante el
periodo de rodaje.

Localice la seccion que usted desea en esta pagina, enseguida pase a la tabla de indice en la primera pagina de la seccion.
La mayoria de las secciones empiezan con la ilustracién de un conjunto o sistema, informaciones de servicio y diagnéstico de
averias para la seccion. Las paginas siguientes le suministran el procedimiento detallado.

Remitase al diagnostico de averias de cada seccion, de acuerdo con la falla o sintoma. En caso de alguna averia en el motor,
remitase primeramente al diagnéstico de averias de la seccion Sistema PGM-FI.

Su seguridad y la de los otros son muy importante. Para ayudarle a tomar decisiones precisas, nosotros hemos proporcionado
mensajes de seguridad y otras informaciones en este manual. Evidentemente resulta imposible prevenir todos los riesgos
asociados con los trabajos de servicio de este vehiculo, por lo que debera emplear el sentido comun.

Usted debe usar su buen sentido comun.
Usted encontrara informaciones de seguridad importantes de varias maneras incluyendo:
» Etiquetas de seguridad — en el vehiculo

« Instrucciones de Seguridad — precedidas por un simbolo de alerta de seguridad /\ y una de las tres palabras de aviso,
PELIGRO, ADVERTENCIA, o PRECAUCION.

Esas palabras simbolos significan:
A PELIGRO MUERTE o LESIONES GRAVES SEGURAS en caso de no seguir las instrucciones.
'Y a3 (61 Usted PUEDE MORIR o LESIONARSE GRAVEMENTE en el caso de que no siga las instrucciones.

V'Y= \Ie3[e] 'l POSIBILIDAD de LESIONES en caso de no seguir las instrucciones.
* Instrucciones — Como efectuar el servicio de este vehiculo de forma correcta y segura.

Al leer este manual, usted encontrara informaciones precedidas por un simbolo . El propdsito de este mensaje es el de ayudar
a prevenir dafios en su vehiculo, en otros bienes o en el medio ambiente.

TODAS LAS INFORMACIONES, LAS ILUSTRACIONES, DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTA
PUBLICACION SE BASAN EN LA ULTIMA INFORMACION DEL PRODUCTO DISPONIBLE EN EL MOMENTO DE LA
APROBACION PARA IMPRESION. MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA EL DERECHO DE EFECTUAR
CAMBIOS, EN CUALQUIER MOMENTO, SIN AVISO Y SIN INCURRIR EN ABSOLUTAMENTE NINGUNA OBLIGACION. ESTA
PUBLICACION NO PUEDE SER REPRODUCIDA, TOTAL O PARCIALMENTE, SIN AUTORIZACION ESCRITA. ESTE MANUAL
SE DESTINA A PERSONAS QUE HAYAN ADQUIRIDO UN CONOCIMIENTO BASICO DE MANTENIMIENTO DE
MOTOCICLETAS HONDA.

© Honda Motor Co., Ltd.
Depto. de Servicios de Posventas, Sector de Publicaciones Técnicas
Fecha de Emision: December, 2011
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COMO USAR ESTE MANUAL

Simbolos

Los simbolos utilizados en este manual muestran procedimientos de servicio especificos. Si una informacién suplementaria
relacionada con estos simbolos es requerida, esto estara especialmente explicado en el texto sin utilizar los simbolos.

g

Antes del montaje, reemplace la(s) pieza(s) por otra(s) nueva(s).

K

Utilice el aceite del motor recomendado, a menos que se especifique algo distinto.

B

Utilice una solucién de aceite de molibdeno (mezcla de aceite del motor y grasa de molibdeno en la
relacion de 1:

Utilice grasa multiuso (grasa multiuso a base de litio NLGI #2 o equivalente).

Utilice grasa a base de bisulfuro de molibdeno (con mas del 3% de bisulfuro de molibdeno, NGLI n° 2 o
equivalente).

Ejemplo:
* Molykote® BR-2 plus fabricada por Dow Corning, EE.UU.
* M-2 para uso general, fabricada por Mitsubishi Oil, Japén.

Utilice pasta a base de bisulfuro de molibdeno (con mas del 40% de bisulfuro de molibdeno, NGLI n° 2
o equivalente).

Ejemplo:

* Molykote® G-n Paste fabricada por Dow Corning, EE.UU.
* Honda Moly 60 (solamente para EE.UU.)

» Rocol ASP fabricada por Rocol Limited, Inglaterra;

* Rocol Paste fabricada por Sumico Lubricant, Japon.

A

Utilice grasa a base de silicona.

'
TRABA

Aplique traba quimica. Use traba quimica con resistencia a par de apriete promedio, a menos que se
especifique lo contrario.

&'

Aplique sellador.

Utilice fluido de freno DOT 3 o DOT 4 Utilice el fluido de freno recomendado, a menos que se
especifique lo contrario.

Utilice fluido para amortiguador o suspension.
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INFORMACIONES GENERALES CLICK125

NORMAS DE SERVICIO

N

ok

©oN®

Use lubricantes y piezas Genuinas Honda o aquellos recomendados por Honda o sus equivalentes. Componentes que no
reunan las especificaciones de disefio Honda pueden causarle dafios a la motocicleta.

Utilice las herramientas especiales disefiadas para este producto para evitar dafios y un montaje incorrecto.

Utilice solamente herramientas del sistema métrico al efectuar servicios en la motocicleta. Pernos y tuercas métricos no son
intercambiables con los fijadores del sistema Inglés.

Instale juntas, anillos téricos, chavetas y placas de traba nuevos al montar nuevamente.

Al efectuar el apriete de pernos o tuercas, empiece primero con los de diametro mayor o por el perno interior. Enseguida apriete
diagonalmente al par especificado en pasos incrementales a menos que se especifique una secuencia determinada.

Limpie las piezas con disolvente limpio al desmontarlo. Antes de volver a montarlas, lubrique todas las superficies deslizantes.
Después de volver a montarlas, inspeccione si todas las piezas estan bien instaladas y funcionando.

Pase todos los cables eléctricos como se muestra en Pasaje de Cables y Cableados. (pagina 1-15)

No doble ni tuerza los cables de mando. Los cables de mando dafiados no funcionaran suavemente y pueden atascarse.

ABREVIATURA

A lo largo de este manual, se utilizan las abreviaturas a continuacion para identificar las respectivas piezas o sistemas.

Abreviatura Término Término completo

CBS Sistema de freno combinado

Sensor CKP Sensor de Posicién del Ciguenal

DLC Conector de enlace de datos

DTC Cdédigo de Diagnéstico de Falla

ECM Modulo de control del motor

Sensor ECT Sensor de Temperatura del Liquido de Enfriamiento del Motor

MIL Luz testigo de fallo de funcionamiento

PGM-FI Inyeccidn programada de combustible

Conector SCS Conector Corto de Inspeccion de Servicio

Sensor TP Sensor de Posiciéon del Acelerador

Sensor VS Sensor de Velocidad del Vehiculo

CODIGO DE DESTINACION

A lo largo de este manual, se utilizan los cadigos a continuacién para identificar cada tipo para cada region.

CODIGO DE DESTINACION REGION

TH Tailandia

IDENTIFICACION DEL MODELO

Este manual incluye 3 tipos de modelos ANC125.

+ ANC125BST: Ruedas de rayos/freno de disco delantero

* ANC125BCT: Ruedas fundidas/sistema de freno combinado
+ ANC125BBT: Ruedas de rayos/sistema de freno combinado

ANC125BCT se muestra:
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INFORMACIONES GENERALES

NUMEROS DE SERIE

El nimero serial del chasis [1] esta estampado en lo suporte del asiento,

segun sefalado.

El nimero de serie del motor [1] esta estampado en el lado inferior izquierdo

de la carcasa del motor.

El nimero de identificacion del cuerpo del acelerador [1] esta estampado en

el lado inferior del cuerpo del acelerador.
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CLICK125

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES

iTEM ESPECIFICACIONES
Largo total 1.918 mm
Ancho total 689 mm
Altura total 1.103 mm
Distancia entre ejes 1.281 mm
DIMENSIONES Altura del asiento 765 mm
Altura del descansa pie 275 mm
Distancia minima del suelo 128 mm
) (ANC125BST/BCT) 112 kg
Peso en vacio
(ANC125BBT) 113 kg
Tipo de chasis Tipo de bajos
Suspension delantera Horquilla telescopica
Carrera del eje delantero 81 mm
Suspension trasera Oscilacion de la unidad
Carrera del eje trasero 75 mm
Medida del neumatico delantero 80/90 — 14M/C 40P
Medida del neumatico trasero 90/90 — 14M/C 46P
CHASIS » Delantero vssf;\lFR(</3|£T|£Z ISSI(B;I)BER)
Modelo del neumatico
Trasera NR73T (IRC)
V338RA (VEE RUBBER)
Freno delantero Freno de disco hidraulico
Freno trasero Guia de avance mecanico
Angulo del caster 26°30°
Largo de avance 82,5 mm
Capacidad del tanque de combustible 5,5 litro
Diametro y carrera 52.4 x 57.9 mm
Cilindrada 124,8 cm3
Relacion de compresion 11,0:1
Sistema de valvula 2 valvulas, impulsada por cadena sencilla, SOHC
Valvula de Abre a 1 mm levantamiento 5° APMS
admision Cierra |a 1 mm levantamiento 35° DPMI
MOTOR Valvula de Abre a 1 mm levantamiento 30° APMI
escape Cierra |a 1 mm levantamiento 0° DPMS
Sistema de lubricacién Forzado por bomba de aceite y carter humedo
Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Sistema de enfriamiento Liquido enfriado
Sistema de filtrado de aire Filtro de papel
Peso en seco del motor 30,6 kg
SISTEMA DE Tipo PGM-FI
DISTRIBUCION DE o, )
COMBUSTIBLE Diametro del acelerador 24 mm o equivalente
Sistema de embrague Seco, embrague centrifugo automatica
TRANSMISION Relacién de correa de transmision 2,6:1-0,82:1
Reduccién final 10,552 (53/17 x 44/13)
Sistema de encendido Completamente transistorizado
. Sistema de arranque Pedal de arranque con motor de arranque eléctrico
SISTEMA ELECTRICO |— - -
Sistema de carga Alternador de salida triple
Sistema de iluminacion Bateria




CLICK125 INFORMACIONES GENERALES
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA PGM-FI
iTEM ESPECIFICACIONES

. . (a 40°C) 1,0-1,3kQ

Resistencia do sensor de ECT
(a 100°C) 0,1-0,2kQ

Resistencia del inyector (a 24°C) 11-13Q
Resistencia de la valvula solenoide de ralenti rapido (a 20°C) 24 -27Q

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

iTEM

ESPECIFICACIONES

Bujia de encendido

CPR7EA -9 (NGK)/U22EPR — 9 (DENSO)

Separacion de los electrodos de la bujia de encendido

0,8-0,9 mm

Tension de pico de la bobina de encendido

100 V minimo

Distribucion del encendido

12° APMS en ralenti

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ALIME

NTACION DE COMBUSTIBLE

iTEM

ESPECIFICACIONES

Numero de identificacion del cuerpo del acelerador GQY2A
Ralenti del motor 1.700 = 100 rpm
Juego libre de la empunadura del acelerador 2—-6mm
Presion de combustible en ralenti 294 kPa

Flujo de la bomba de combustible (a 12 V)

minimo de 98 cm?/10 segundos

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE LUBRICACION

iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
. ~|Aldrenar 0,8 litro —
Capacidad de aceite Al desarmar 0,9 litro —
del motor
Después de la retirada del filtro de aceite | 0,9 litro —

Aceite recomendado para motor

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda
0 aceite para motor equivalente

Clasificaciéon API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como
conservacion de energia en la etiqueta
redonda de servicio API)

Viscosidad: SAE 10W-30

JASO T 903 estandar: MB

D.l. del cuerpo de la bomba de aceite

23,150 — 23,180 mm

D.E. del rotor externo

22,970 — 23,000 mm

Rotor de la bomba de Holgura entre el cuerpo y el rotor externo

0,15-0,21 mm 0,35 mm

Holgura entre los rotores y la superficie
de la carcasa

aceite

0,040 — 0,130 mm 0,15 mm

Holgura entre los rotores interno y
externo

0,15 mm

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

iITEM ESPECIFICACIONES
Capacidad del liquido | Radiador y motor 0,51 litro
de enfriamiento Tanque de reserva 0,14 litro
Presioén de alivio de la tapa del radiador 108 — 137 kPa
Empieza a abrir 74 -78°C
Termostato Completamente abierto 100°C

Levantamiento de la valvula (a 100°C)

Minimo 8 mm

Liquido de enfriamiento recomendado

Honda PRE-MIX COOLANT
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ESPECIFICACIONES DE LA CULATA/VALVULAS

iTEM

ESTANDAR

LiIMITE DE SERVICIO

Compresion del cilindro

1.098 kPa a 850 rpm

Alabeo de la culata — 0,05 mm
D.E. del eje del balancin ADM/ESC 9,960 — 9,972 mm —
] i ADM 33,6157 — 33,8557 mm —
Arbol de levas | Altura del I6bulo de leva
ESC 33,393 — 33,633 mm —
i ADM 0,170 £ 0,02 mm —
Holgura de la valvula
ESC 0,24 £ 0,02 mm —
. . ADM 4,975 - 4,990 mm 4,90 mm
D.E. del vastago de la valvula
ESC 4,955 - 4,970 mm 4,90 mm
Valvula, guia |D.l. de la guia de la valvula ADM/ESC 5,000 — 5,012 mm 5,03 mm
de valvula Holgura entre el vastago y la guia | ADM 0,010 - 0,037 mm 0,08 mm
de la valvula ESC 0,030 — 0,057 mm 0,10 mm
Sallgnte de la guia de valvula ADM/ESC 10,55 — 10,85 mm .
encima de la culata
Anchura del asiento de la valvula | ADM/ESC 0,90 - 1,10 mm 1,5 mm
Largo libre del resorte de valvula ADM/ESC 35,21 mm 33,45 mm
ESPECIFICACIONES DEL CILINDRO/PISTON
iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
D.I 52,400 — 52,410 mm 52,50 mm
. Ovalado — 0,05 mm
Cilindro —
Conicidad — 0,05 mm
Alabeo — 0,05 mm
D.E. del pistdn 52,370 — 52,390 mm 52,35 mm
Punto de medicion del D.E. del piston 6,5 mm de la parte inferior de la falda —
D.I. del alojamiento del pasador del piston 13,002 — 13,008 mm 13,04 mm
Piston, aros D.E. del pasador del pistén 12,994 — 13,000 mm 12,96 mm
de piston, Holgura entre el pistdn y el pasador del piston 0,002 -0,014 mm 0,02 mm
pasador del | Holgura entre el anillo | Superior 0,015 - 0,055 mm 0,08 mm
piston y la canaleta Secundario 0,015 — 0,055 mm 0,08 mm
B Superior 0,10 -0,25 mm 0,45 mm
Separacion de'los’ Secundario 0,25 -0,45 mm 0,65 mm
extremos del piston
Aceite (ranura lateral) 0,20 - 0,70 mm —
Holgura entre el pistdn y el cilindro 0,01 - 0,04 mm 0,09 mm
D.l. del pie de biela 13,010 — 13,028 mm 13,05 mm
Holgura entre la biela y el pasador del piston 0,010 — 0,034 mm 0,05 mm

ESPECIFICACIONES DEL PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMIENTO/POLEA

MANDADA/EMBRAGUE
iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Ancho de la correa de transmision 22,0 mm 21,0 mm
Frente de la D.l. del buje 23,989 — 24,052 mm 24,08 mm
unidad Diametro externo del resalte 23,960 — 23,974 mm 23,93 mm
movible Diametro externo del rodillo de contrapeso 19,92 — 20,08 mm 19,5 mm

Espesor del revestimiento — 2,0 mm
Embrague — .

Diametro interno de la campana del embrague 125,0 — 125,2 mm 125,5 mm

Largo libre del resorte de la frente 103,1 mm —
Zc:r?gada Diametro externo del resalte del haz de mando 33,965 — 33,985 mm 33,94 mm

Diametro interno del haz de mando movil 34,000 — 34,025 mm 34,06 mm
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INFORMACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES DE LA CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Holgura lateral de la biela 0,170 — 0,35 mm 0,55 mm
Ciguenal Holgura radial de la biela 0,004 — 0,016 mm 0,05 mm
Alabeo — 0,170 mm

ESPECIFICACIONES DE LA REDUCCION FINAL

iTEM ESPECIFICACIONES
Capacidad de aceite |Al drenar 0,12 litro
de la reduccion final | Al desarmar 0,14 litro

Aceite de la reduccién final recomendado

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite para motor
equivalente

Clasificaciéon API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como conservacion de energia en la
etiqueta redonda de servicio API)

Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 estandar: MB

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/ DIRECCION

iTEM

ESTANDAR

LIMITE DE SERVICIO

Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del
neumatico

Para el indicador

Presion del Solamente conductor

200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi)

neumatico frio Conductor y pasajero

200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi)

Excentricidad del eje — 0,2 mm
Excentricidad de la | Radial — 2.0 mm
llanta de larueda [ Axial — 2,0 mm
Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 0,0 £ 1,0 mm —
Largo libre del resorte 292,5 mm —
Excentricidad del cilindro — 0,2 mm

Horquilla Fluido recomendado

Fluido de horquilla

Nivel del fluido

79 mm

Capacidad de fluido

62+ 1,0 cm3

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA TRASERA/SUSPENSION

iTEM

ESTANDAR

LiIMITE DE SERVICIO

Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del neumatico

Para el indicador

Presion del Solamente conductor

225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)

neumatico frio Conductor y pasajero

225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)

Excentricidad de la | Radial

2,0 mm

llanta de la rueda Axial

2,0 mm

Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 3,5+1,0 mm —
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE FRENO
iITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Fluido de freno especificado DOT 30 DOT 4 —
Espesor del disco de freno 3,3-3,7mm 3,0 mm
Alabeo del disco de freno — 0,30
Freno delantero | D.l. del cilindro maestro 11,000 — 11,043 mm 11,055 mm
D.E. del pistébn maestro 10,957 — 10,984 mm 10,945 mm
D.l. del cilindro de la pinza 33,96 — 34,01 mm 34,02 mm
D.E. del piston de la pinza 33,878 — 33,928 mm 33,87 mm
Freno trasero Juego libre de la palanca del freno trasero 10 —20 mm —
Diametro interno del tambor de freno trasero 130,0 mm 131,0 mm
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ESPECIFICACIONES DE LA BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE

ELECTRICO
iTEM ESPECIFICACIONES
Tipo YTZ6V
Capacidad 12V -5 Ah
Fuga de corriente Maximo de 0,1 mA
Bateria . Totalmente cargada 13,0-13,2V
Tension
Necesita carga Inferiora 12,4 V
) Normal 0,5A/5-10h
Corriente de carga
Rapida 2,5A/1h

Alternador Capacidad

0,1456 kW/5.000 rpm

ESPECIFICACIONES DE LAS LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

iTEM ESPECIFICACIONES
Faro 12V -25/25 W x 2
Luz trasera 12V-5W
Luz de freno 12V-10Wx2
Luz de la matricula 12V-5W
Intermitente 12V-10W x4
i Luz de los instrumentos LED
Lamparas
MIL LED
Indicador de faro alto LED
Indicador del intermitente derecho LED
Indicador del intermitente izquierdo LED
Indicador de advertencia de temperatura del
- o LED
liquido de enfriamiento
. Fusible principal 25 A
Fusibles - ;
Fusible secundario 10AXx5
Resistencia del sensor de nivel de Total 6-100Q
combustible (a 20°C) Vacio 90-100Q
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VALORES DE PAR DE APRIETE
VALORES DE PAR DE APRIETE ESTANDAR

INFORMACIONES GENERALES

TIPO DE FIJADOR

PAR DE APRIETE

TIPO DE FIJADOR

PAR DE APRIETE

Tuerca y perno hexagonal, 5 mm

5,2 N.m (0,5 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 8 mm

22 N.m (2,2 kgf.m)

Tornillo, 5 mm

4,2 N.m (0,4 kgf.m)

Tuerca y tornillo embridado, 8 mm

27 N.m (2,8 kgf.m)

Perno hex. de 6 mm y tuerca
(Incluye perno embridado SH)

10 N.m (1,0 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 10 mm

34 N.m (3,5 kgf.m)

Tornillo, 6 mm

9,0 N.m (0,9 kgf.m)

Tuerca y tornillo embridado, 10 mm

39 N.m (4,0 kgf.m)

Perno embridado, 6 mm (Incluye
NSHF) y tuerca

12 N.m (1,2 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 12 mm

54 N.m (5,5 kgf.m)

VALORES DE PAR DE APRIETE DE MOTOR Y CHASIS

* Las especificaciones de par de apriete listadas abajo son para los elementos de fijacion especificados.
* Los demas se deben apretar de acuerdo con los valores de par de apriete estandar, relacionados arriba.

CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de montaje de la unidad de la luz del intermitente
delantero 6 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo de montaje de la unidad de luces combinadas traseras 4 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Esparrago de la juncion del tubo de escape 2 7 mm 7,5 N.m (0,8 kgf.m) | Consulte la pagina 2-12
Tuerca de unién del tubo de escape 2 7 mm 26,5 N.m (2,7 kgf.m) (Ii‘)rggilJn:aantz?1az)secuencia de aprieto
Tornillo de montaje del silenciador 3 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) (Eprggiunzntzo_ﬁzsc,ecuencia de aprieto
Perno protector del silenciador 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno del pivote del soporte lateral 1 10 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Contratuerca del pivote del soporte lateral 1 10 mm 29 N.m (3,0 kgf.m)
MANTENIMIENTO
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
Tornillo de la tapa del alojamiento del filtro de aire 7 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Bujia de encendido 1 10 mm 16 N.m (1,6 kgf.m)
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula 2 5 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) ﬁ)pslgqauseya:r?ilt: gSng?cgteo&ggls?esnto
Tornillo de drenaje de aceite del motor 1 12 mm 24 N.m (2,4 kgf.m)
Tapa del tamiz del filtro de aceite del motor 1 30 mm 20 N.m (2,0 kgf.m)
Perno de inspeccién de aceite de la reduccidn final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de aceite de la reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Contratuerca del cable de conexién del Ecualizador (BCT/BBT) 1 8 mm 6,4 N.m (0,7 kgf.m)
Rayo (BST/BBT) 72 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
SISTEMA PGM-FI
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Sensor ECT 1 10 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Sensor O, 1 12 mm 24,5 N.m (2,5 kgf.m)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca de la placa de ajuste de la bomba de combustible 4 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m) (%Jggﬁ]zné?sa) secuencia de aprieto
Tornillo de la abrazadera de la manguera de conexion de la
carcasa del filtro de aire 1 4mm 2,1 N.m (0,2 kgf.m)
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Tornillo del soporte del cable del acelerador 1 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
Perno de montaje de la junta del inyector 2 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
SISTEMA DE LUBRICACION
P DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de montaje de la bomba de aceite 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del drenaje del radiador 1 10 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
CULATA/VALVULAS
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno limitador del arbol de levas 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
. . . Aplique aceite para motor en las
Perno limitador del eje del balancin 2 5 mm 5 N.m (0,5 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
. S Aplique aceite para motor en las
Perno de buje de la rueda de la excéntrica 2 5 mm 8 N.m (0,8 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
Tornillo de accionamiento del tensor de la cadena de distribucion 1 6 mm 4 N.m (0,4 kgf.m)
Perno del soporte de la bomba de agua 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Aplique aceite para motor en las
Tuerca de la culata 4 8 mm 27 N.m (2,8 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
CILINDRO/PISTON
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Esparrago del cilindro 4 8 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Consulte la pagina 10-5
PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMIENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de la placa de la cubierta izquierda de la carcasa del motor 5 4 mm 3,2 N.m (0,3 kgf.m)
Aplique aceite para motor en las
Tuerca del haz de la polea de mando 1 14 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
Tuerca de la embrague/polea mandada 1 28 mm 54 N.m (5,5 kgf.m)
Tuerca de la carcasa externa del embrague 1 12 mm 49 N.m (5,0 kgf.m)
REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del chasis) 1 10 mm 69 N.m (7,0 kgf.m) | Tuerca-U
Tuerca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del motor) 1 10 mm 49 N.m (5,0 kgf.m) | Tuerca-U
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
REDUCCION FINAL
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de la carcasa de la reduccién final 6 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de aceite de la reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
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INFORMACIONES GENERALES

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

iTEM CANT. DICK"E;‘;‘%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Rayo (BST/BBT) 36 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
Perno de buje del disco de freno delantero 4 8 mm 42 N.m (4,3 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo.
Tuerca del eje delantero 1 12 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Perno Allen de la horquilla de la suspension 2 8 mm 20 N.m (2,0 kgf.m) | Aplique traba quimica en las roscas.
Perno de fijacion del puente inferior 4 10 mm 64 N.m (6,5 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo.
Tuerca del mango del manubrio 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo del pivote de la palanca del freno trasero (BST) 1 5mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca del freno trasero (BST) 1 5 mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
Rosca superior de la columna de direccion 1 26 mm — Consulte la pagina 15-23
Contratuerca de la columna de direccién 1 26 mm 74 N.m (7,5 kgf.m)
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Rayo (BST/BBT) 36 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
Tuerca-U
Tuerca del eje trasero 1 16 mm 118 N.m (12,0 kgf.m) | Aplique aceite para motor en las
roscas y en la superficie de asiento.
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
Perno de montaje inferior del amortiguador 1 8 mm 26 N.m (2,7 kgf.m)
SISTEMA DE FRENO
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del brazo de freno trasero 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tomnillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Valvula de sangria de la pinza del freno 1 8 mm 5,4 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo de la tapa del depésito del cilindro maestro de freno 2 4 mm 1,5 N.m (0,2 kgf.m)
Pasador de la pastilla de freno 1 10 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
Perno del pivote de la palanca de freno delantero (BST) 1 6 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca de freno delantero (BCT/BBT) 1 6 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca de freno delantero 1 6 mm 6 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo del interruptor de la luz de freno delantera 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo de aceite de la manguera del freno 2 10 mm 34 N.m (3,5 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca de freno trasero (BCT/BBT) 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca de freno trasero (BCT/BBT) 1 5 mm 4,5 N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo del pivote de la varilla del ecualizador (BCT/BBT) 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Perno del pivote de la varilla del ecualizador (BCT/BBT) 1 5 mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
t'l;zrsnélrlg E:Iéacl?ntéué)_lrt-:;rta de la abrazadera de la palanca de freno 2 5 mm 43N.m (0.4 kgf.m)
erzlggoezgigg zj;é?”cgjé)_lre)rta de la abrazadera de la palanca 1 5 mm 43 N.m (0,4 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Pasador del soporte de la pinza del freno 1 8 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
iTEM CANT. DICK"E;‘;‘%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo Allen de montaje del estator 3 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno especial de montaje del sensor CKP 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Tuerca del volante de motor 1 12 mm 69 N.m (7,0 kgf.m)
Perno de montaje del ventilador de enfriamiento 3 6 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

iTEM CANT. DILAI'AVIELI;C();ADE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de las lentes de la luz de matricula 2 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca de montaje de la unidad de la luz de matricula 2 5 mm 4,3 N.m (0,4 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo de montaje del tablero de instrumentos 3 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo del tablero de instrumentos 7 3 mm 0,54 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de montaje del sensor VS 1 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Perno de buje del protector del sensor VS 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tomillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Tornillo de montaje de la cubierta del cable 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de buje del obturador de la llave 1 5 mm 5,1 N.m (0,5 kgf.m)
Tornillo de montaje del interruptor de encendido 2 6 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Tomillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
OTROS
iTEM CANT. DIC:":B%%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno separador del radiador 4 7 mm 16,5 N.m (1,7 kgf.m)
Tornillo de la placa del respiradero 4 4 mm 3,2 N.m (0,3 kgf.m)
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INFORMACIONES GENERALES

PUNTOS DE LUBRICACION Y SELLADO

MOTOR

MATERIAL

UBICACION

OBSERVACIONES

Junta liquida
(Three Bond 1207B 0 1215 o LOCTITE
5060S o 5020 o similar)

Superficie de contacto derecha de la carcasa del motor

Consulte la pagina 12-8

Superficie de contacto entre la culata y el soporte de la bomba de agua

Consulte la pagina 9-20

Junta liquida

(Three Bond 5211C 0 1215 o SHIN-
ETSU-SILICONE KE45T o LOCTITE
5060S o 5020 o similar)

Superficie de contacto entre la culata y el sellador de goma

Consulte la pagina 9-6

Superficie de contacto entre la culata y la junta de la bomba de agua

Consulte la pagina 8-11

Solucién de aceite de molibdeno

(una mezcla de 1/2 de aceite para motor
y 1/2 de grasa de disulfuro de
molibdeno)

Lobulo de la leva del arbol de levas

Area de la excéntrica del descompresor y superficie giratoria

Superficie de deslizamiento del eje del balancin

Superficie deslizante del vastago de valvula y extremo del vastago

Grasa para uso general

Borde del guardapolvo del eje de arranque

Superficie de contacto entre el eje de la bomba de agua y el arbol de levas

Superficie de deslizamiento del eje de arranque 0,1-0,3¢g
Pasta de disulfuro de molibdeno Superficie de deslizamiento del eje del engranaje mandado del pedal de arranque 02-03g
Superficie de deslizamiento del resorte de friccion del engranaje propulsor del pedal .
de arranque
Grasa Superficie interna del haz mandado 73-83¢g
(Shell ALVANIA R3 o IDEMITSU
AUTOREX B o NIPPON OIL POWERNOC | Ranura de la guia del haz mandado mévil 1,7-22g

WB3 o similar)

Grasa
(NIPPON OIL P/U N6B o N6C o similar)

Area de deslizamiento del cojinete de bolas del haz mandado

Grasa
(Shell RETINEX LX2 o NIPPON OIL P/U
N6B o similar)

Area de deslizamiento del cojinete de agujas del haz mandado

Aceite del motor
(Con aditivos a base de molibdeno)

Propulsor de la bomba de aceite y dientes del engranaje

Superficie completa del rotor interno y externo de la bomba de aceite

Superficie deslizante del eje de la bomba de aceite

Anillo de sellado del inyector

Superficie del rodillo del balancin y superficie de deslizamiento del cojinete de agujas

Superficie completa de la arandela de la culata

Roscas superior del esparrago del cilindro

Cojinete del arbol de levas

Dientes del engranaje de la distribucion

Superficie completa de la cadena de distribuciéon

Superficie interna del sellador del vastago de la valvula

Dientes de la rueda dentada de sincronizacion

Superficie interna del cilindro

Superficie de deslizamiento del pistdn y ranuras del anillo

Superficie interna del orificio del pasador del piston

Superficie completa del anillo del piston

Superficie externa del pasador del piston

Superficie interna de pie de la biela

Cojinete de la cabeza de la biela

Afada con, como minimo, 3 cc.

Roscas izquierdas del cigtienal

Cojinetes del ciguenal

Afada con, como minimo, 2 cc.

Superficie de deslizamiento del émbolo del cojinete del cigliefial

Area del cojinete del eje del engranaje de mando, engranaje secundario y
engranaje final

Dientes del engranaje de mando, secundario y final

Area de deslizamiento del cojinete de bolas y de agujas

Superficie completa de cada anillo térico

Cada superficie externa y borde del sellador de aceite

Desengrasar

Area conica del cigiiefial derecho

Haz de la polea de mando y mandada y correa de transmision

1-13




INFORMACIONES GENERALES
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CHASIS

MATERIAL UBICACION OBSERVACIONES

Grasa para uso general con presion Pista del cojinete de la direccion 3 gcada

extremada

(EXCELITE EP2 fabricada por KYODO o

YUSHI, Japon. o Shell ALVANIA EP2 o Borde del guardapolvo de la columna de direccion 3 g cada

similar)
Bordes del guardapolvo de la rueda delantera —
Cavidad del cojinete de la rueda delantera —
Bordes del guardapolvo del brazo oscilante —
Superficie del eje de la rueda delantera —
Ranura del eje de salida 0,03-0,04 g
Area de deslizamiento entre el eje final y el cojinete —
Area de contacto entre la excéntrica del freno trasero y las zapatas del freno 0,04 -0,06 g

Grasa para uso general Superficie de deslizamiento del pasador de anclaje del freno trasero 0,04 -0,06 g
Cavidad del manguito de la excéntrica del freno trasero 0,05-0,07g
Bordes del guardapolvo de lo freno trasera —
Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca del freno trasero —
Superficie de deslizamiento del ecualizador (BCT/BBT) —
Area de contacto del trinquete del asiento Minimo de 1,59
Superficie del eje del pivote del caballete central —
Superficie de deslizamiento del pivote del soporte lateral —
Area de contacto entre la palanca del freno delantero y el pistén maestro 0,1 g cada
Cofia interna del pistén del cilindro maestro —
Area de deslizamiento del perno del pivote del balancin (BCT/BBT) —

Grasa de silicona Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca del freno delantero 0,19

Area de deslizamiento del pasador de la pinza de freno

Minimo de 0,4 g

Superficie completa del anillo térico del pasador de la pastilla de la pinza de freno

Superficie completa del guardapolvo de la pinza del freno

Aceite del motor
(Con aditivos a base de molibdeno)

Anillo térico de la unidad de la bomba de combustible (entre la unidad de la bomba
de combustible y el tanque de combustible)

Maximo 1 g

Anillo térico de la unidad de la bomba de combustible y area de asentamiento del
tanque de combustible

Fluido de freno
(DOT 3 0 DOT 4)

Interior del cilindro maestro

Superficie de deslizamiento del pistén del cilindro maestro

Taza del piston del cilindro maestro

Superficie completa del sellador del pistén de la pinza del freno

Superficie completa del piston de la pinza del freno

Fluido de horquilla

Bordes del guardapolvo de la horquilla y retenes de aceite

Superficie completa del anillo térico del asiento del resorte de la horquilla

Adhesivo (CEMEDINE 540 o similar)

Goma interna de la empufiadura del manubrio

Superficie de contacto entre la manguera de conexion del filtro de aire y el
alojamiento
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ENCAMINAMIENTO DE CABLES Y DEL CABLEADO ELECTRICO

INTERMITENTE DELANTERO

CABLEADO SECUNDARIO DEL FARO
—

CABLEADO SECUNDARIO DEL FARO

ANC125BST:

CABLEADO SECUNDARIO

DEL VELOCIMETRO CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLE DEL
FRENO TRASERO

MANGUERA DEL
FRENO DELANTERO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL
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INFORMACIONES GENERALES CLICK125

ANC125BCT/BBT:
CABLEADO SECUNDARIO DEL CABLEADO SECUNDARIO CABLEADO SECUNDARIO
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL DEL VELOCIMETRO DEL VELOCIMETRO
FRENO DELANTERO -
MANGUERA DEL FRENO DELANTERO
CABLE DE CONEXION
CABLE DEL
FRENO TRASERO
ol B
s
-
CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE
CABLE DEL ACELERADOR LA LUZ DEL FRENO TRASERO
CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO
1
40
13
CABLEADO PRINCIPAL
ANC125BST:
CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE
/| LALUZ DEL FRENO TRASERO
CABLE DEL FRENO TRASERO
/ MANGUERA DEL FRENO DELANTERO
CABLEADO SECUNDARIO
CABLE DEL ACELERADOR DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL
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CLICK125 INFORMACIONES GENERALES

ANC125BCT/BBT:

CABLE DEL FRENO TRASERO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CABLE DE CONEXION
/ MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL

ANC125BST:

CABLE DEL
FRENO TRASERO

CABLE DEL ACELERADOR

MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLE DE TRABA
DEL ASIENTO

Maximo
12 mm

CABLEADO PRINCIPAL CABLEADO SECUNDARIO

DEL VELOCIMETRO
- CABLEDEL ~ DELANTERO MANGUERA DEL FRENO
e il ACELERADOR DELANTERO
r CABLE DEL FRENO TRASERO
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INFORMACIONES GENERALES CLICK125

ANC125BCT/BBT:

CABLEADO SECUNDARIO DEL
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL

FRENO DELANTERO CABLE DEL FRENO TRASERO

MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

CABLE DEL ACELERADOR
CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE

CABLEADO LA LUZ DEL FRENO TRASERO
SECUNDARIO DEL ;
VELOCIMETRO CABLE DE CONEXION

CABLE DE TRABA
DEL ASIENTO

Maximo 12 mm

CABLEADO
CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL SECUNDARIO
g [ ACELERADOR DEL VELOCIMETRO
MANGUERA DEL FRENO
~=— T DELANTERO
r CABLE DEL FRENO TRASERO
CABLE DEL ACELERADOR
CABLEADO PRINCIPAL 7
27 / CABLEADO SECUNDARIO
\ 4  CABLEDEL DEL VELOCIMETRO

FRENO TRASERO -

DELANTERO CABLE DEL ACELERADOR

.‘_J._._. ;
Maéximo 5 mm
! CABLE DEL
FRENO TRASERO

MANGUERA DEL
FRENO DELANTERO

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
CABLE DEL FRENO TRASERO

CABLEADO PRINCIPAL |/

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

~ Maximo 10 mm
% Maximo 5 mm

CABLE DEL ACELERADOR
CABLE DEL FRENO TRASERO

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

1-18



CLICK125 INFORMACIONES GENERALES

\7
L~ .-. k'

CABLEADO DEL INTERRUPTOR .
DE ENCENDIDO

DELANTERO
by CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DETRABA DEL ASIENTO

CABLEADO SECUNDARIO

DEL VELOCIMETRO
CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

MANGUERA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

CABLEADO PRINCIPAL
CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
MANGUERA DEL SIFON ;
MANGUERA DE DRENAJE
MANGUERA DE DRENAJE DEL DE LA BANDEJA DE
TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR COMBUSTIBLE

. CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
CABLE DETRABA DEL ASIENTO

MANGUERA DE DRENAJE DE
LA BANDEJA DE COMBUSTIBLE

MANGUERA DEL RESPIRADERO
DE LA CARCASA DEL MOTOR

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR ‘:r'.: Maximo 7 mm

MANGUERA DE DRENAJE DE LA
= BANDEJA DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL ACELERADOR
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL SOPORTE LATERAL N DELINTERRUPTOR DEL SOPORTE LATERAL
MANGUERA DE DRENAJE DE LA .
BANDEJA DE COMBUSTIBLE
CABLE DEL FRENO TRASERO
CUBIERTA INFERIOR L MANGUERA DE DRENAJE DE LA BANDEJA DE COMBUSTIBLE

1-19



INFORMACIONES GENERALES CLICK125

CABLEADO PRINCIPAL

MANGUERA DE DRENAJE DEL
TANQUE DE RESERVA DEL

CABLEADO PRINCIPAL
RADIADOR

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

Maximo 12 mm

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL SOPORTE LATERAL

CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO PRINCIPAL  piaximo 5 mm ..
CABLEADO PRINCIPAL CUBIERTA |NFER|0R/\;-I

MANGUERA DE DRENAJE =)
DEL TANQUE DE RESERVA -
DEL RADIADOR

MANGUERA DE ~ CABLE DEL
DRENAJE DEL INTERRUPTOR DEL

TANQUE DE SOPORTE LATERAL
RESERVA DEL RADIADOR

Q)
>
X
-
m
>
9
@)
o
=
=
0
P
[

CABLEADO
SECUNDARIO DEL
MOTOR

DELANTERO

CABLEADO PRINCIPAL '

Méximo ‘
5 mm MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE DRENAJE
DEL TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR

MANGUERA DEL SIFON MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE DRENAJE DEL
TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR
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CLICK125 INFORMACIONES GENERALES

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO =
CABLE DE TRABA DEL ASIENTO\;'_A =

Maximo 4 mm CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO DE LA LUZ
DE MATRICULA
CABLEADO DE LA LUCES
COMBINADAS TRASERAS

MANGUERA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

MANGUERA DE DRENAJE DE

MANGUERA DEL RESPIRADERO
DE LA REDUCCION FINAL

CABLEADO DE LA BUJIA il
DE ENCENDIDO .

CABLE DEL
FRENO TRASERO
MANGUERA DEL RESPIRADERO
Presione el cable del acelerador firmemente en DE LA REDUCCION FINAL
la lenguieta de la manguera de conexion del filtro de aire.

CABLEADO
SECUNDARIO DEL MOTOR

MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

MANGUERA DEL
RESPIRADERO DE LA
CARCASA DEL MOTOR

CABLE DEL FRENO TRASERO

CABLE DEL SENSORDE O,

CABLEADO DE LA BUJIA DE ENCENDIDO
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INFORMACIONES GENERALES CLICK125

MANGUERA DEL RESPIRADERO . .
DE LA REDUCCION FINAL - A g

CABLE DEL ACELERADOR

MANGUERA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

HACIA ARRIBA

©/ -+ IZQUIERDA
\

MANGUERA DEL SIFON

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR = MANGUERA DEL RESPIRADERO
DE LA CARCASA DEL MOTOR
CABLES DEL ALTERNADOR
HACIA ARRIBA ¢}
HACIA ARRIBA
DERECHO #
BREATHER HOSE * DERECHO
MANGUERA DEL SIFON DEL_QNTERO

({i » DERECHO

DERECHO <

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

. DELANTERO
HACIA ARRIBA

DERECHO

v DELANTERO CABLES DEL ALTERNADOR
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CLICK125 INFORMACIONES GENERALES

HACIA ARRIBA

IZQUIERDA

MANGUERA DEL SIFON

CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR
HACIA ARRIBA

IZQUIERDA <= @

CABLE DEL ACELERADOR
CABLEADO DE LA BUJIA

CABLES DEL ALTERNADOR

C¥

CABLEADO
SECUNDARIO
DEL MOTOR

CABLES DEL ALTERNADOR
CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

& e CABLES DEL ALTERNADOR
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INFORMACIONES GENERALES CLICK125

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
FUENTE DE EMISIONES

El proceso de combustion produce mondxido de carbono (CO), éxidos de nitrégeno (NOx) e hidrocarburos (HC). El control de
mondxido de carbon, éxidos de nitrégeno y de hidrocarburos es muy importante porque, bajo ciertas condiciones, estos reaccionan
formando humo fotoquimicamente cuando se exponen a la luz solar. EIl monoéxido de carbono no reacciona del mismo modo, pero es
toxico.

Honda Motor Co., Ltd. utiliza varios sistemas (pagina 1-24) para reducir el monéxido de carbon, éxidos de nitrégeno e hidrocarburos.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE LA CARCASA DEL MOTOR

El motor esta equipado con un sistema de carcasa cerrada para evitar la descarga de emisiones a la atmdsfera. Los gases expelidos
vuelven a la camara de combustion a través de la caja del filtro de aire y del cuerpo del acelerador.

MANGUERA DEL RESPIRADERO DE LA CARCASA DEL MOTOR
CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

\ CUERPO DEL ACELERADOR /
_ — 3

< AIRE FRESCO

- GAS EXPELIDO

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE GASES DE ESCAPE

El sistema de control de emisiones de gases de escape comprende un convertidor catalitico de 3 vias y el sistema PGM-FI.

No se debe efectuar ningun ajuste. El sistema de control de emision de gases de escape esta separado del sistema de control de
emisiones de la carcasa del motor.

CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES VIAS

Esta motocicleta esta equipada con un catalizador de 3 vias.

El convertidor catalitico de tres vias esta ubicado en el sistema de escape. Por medio de reacciones quimicas, ello convierte HC, CO
y NOx en el escape del motor en didxido de carbén (CO,), nitrégeno (N,) y vapores de agua.

No se debe efectuar ningun ajuste en el sistema, aunque se recomiende la inspeccién periédica de los componentes.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE RUIDOS

LA ADULTERACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE RUIDOS ESTA PROHIBIDA: Las leyes locales prohiben los siguientes

situaciones y consecuentemente: (1) La remocién o la alteracién ineficaz por cualquier persona, excepto por motivos de

mantenimiento, reparacion o sustitucion de algun dispositivo o elemento de proyecto incorporado en cualquier vehiculo para

controlar el ruido antes de su venta o entrega al cliente final o mientras esté en uso; (2) el uso del vehiculo después que dicho

dispositivo o elemento de proyecto haya sido removido o vuelto inoperante por alguna persona.

ENTRE LAS SITUACIONES PRESUMIDAS COMO VIOLACION ESTAN LAS SIGUIENTES:

1. Remocién o perforacion del silenciador, deflectores, tubos de escape o cualquier otro componente que conduzca los gases de
escape.

2. Remocién o perforacién de cualquier pieza del sistema de admision.

3. Falta de mantenimiento adecuado.

4. La sustituciéon de piezas moviles del vehiculo o de piezas del sistema de escape o de admisién por piezas distintas de aquellas
especificadas por el fabricante.
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CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

CLICK125

UBICACION DEL CARENADO

(1
)
@)
4)
®)
(6)
)
8)

Cubierta del manubrio delantera (pagina 2-5) 9)
Cubierta del manubrio trasera (pagina 2-5) (10)
Cubierta principal delantera (pagina 2-4) (11)
Cubierta superior delantera (pagina 2-4) (12)

Cubierta inferior delantera (pagina 2-6)

Guardafangos delantero (pagina 2-7)

Cubierta del cuerpo central (pagina 2-8)

Asiento (pagina 2-8)

8)

Caja de equipajes (pagina 2-10)
Agarradero trasero (pagina 2-9)
Cubierta del cuerpo (pagina 2-9)
Cubierta bajo (pagina 2-8)

13) Cubierta interna delantera (pagina 2-7)

TABLA DE REMOCION DEL CARENADO

Esta tabla muestra la secuencia de remocion de las tapas de chasis a través de la flecha.

(3) CUBIERTA PRINCIPAL DELANTERA

(1) CUBIERTA DEL MANUBRIO

.

(4) CUBIERTA SUPERIOR DELANTERA

.

(5) CUBIERTA INFERIOR DELANTERA

Y

DELANTERA

(2) CUBIERTA DEL MANUBRIO TRASERA

(7) CUBIERTA DEL CUERPO CENTRAL

(
(14) Panel del piso (pagina 2-11)
(15) Guardafangos trasero (pagina 2-11)

(6) GUARDAFANGOS DELANTERO

(8) ASIENTO

!

Y

(11) CUBIERTA DEL CUERPO

A

(9) CAJA DE EQUIPAJES

.

(15) GUARDAFANGOS TRASERO

(14) PANEL DEL PISO

.

(12) CUBIERTA BAJO

!

L

(13) CUBIERTA INTERNA DELANTERA

(10) AGARRADERO




CLICK125

CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

» Esta seccién cubre la remocién e instalacion de los paneles de la carroceria y sistema de escape.

» Al remover el tubo de escape del motor, siempre sustituya las empaquetaduras del tubo de escape.

» Al instalar el sistema de escape, provisionalmente instale todos los sujetadores del tubo de escape. Siempre apriete la union del
tubo de escape en primer lugar; enseguida, apriete los fijadores de montaje. Si los fijadores de montaje fuesen apretados
primeramente, el tubo de escape podria no quedar correctamente asentado.

* Inspeccione siempre el sistema de escape con respecto a fugas después del montaje.

VALORES DE PAR DE APRIETE

DIAMETRO DE

ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de montaje de la unidad de la luz del intermitente 6 4mm 1N.m (0.1 kgf.m)
delantero
Tornillo de montaje de la unidad de luces combinadas traseras | 4 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Esparrago de la juncion del tubo de escape 7 mm 7,5 N.m (0,8 kgf.m) | Consulte la pagina 2-12
Tuerca de union del tubo de escape 2 7 mm 26,5 N.m (2,7 kgf.m) (Epr;;:r;nt;;a;ecuenma de aprieto
Tornillo de montaje del silenciador 3 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) (Epr;;'nzmzo 132?60“‘3”0'3 de aprieto
Perno protector del silenciador 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno del pivote del soporte lateral 1 10 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Contratuerca del pivote del soporte lateral 1 10 mm 29 N.m (3,0 kgf.m)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Ruido excesivo de escape

» Sistema de escape roto
* Fuga de los gases de escape

Desempeiio deficiente

» Sistema de escape deformado
» Fuga de los gases de escape
« Silenciador obstruido
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CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

CLICK125

CUBIERTA PRINCIPAL DELANTERA

Tenga cuidado para
no dadar la presilla
de encaje justo,
lenguetas y
ranuras.

REMOCION/INSTALACION

Remueva los tornillos [1] y la cubierta principal
delantera [2].

NOTA:

« Libere la presilla de encaje justo de la cubierta
principal delantera [3].

« Libere las lenglietas de la cubierta principal delantera
[4] de las ranuras de la cubierta superior delantera
[5].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

CUBIERTA SUPERIOR DELANTERA

Tenga cuidado para
no dafiar la presilla
de encaje justo y lo
resalte.

REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Remueva los tornillos [1] y los tornillos especiales [2].

Desconecte el conector 9P (Natural) [3] del faro/
intermitente delantero.

Remueva la cubierta superior delantera [4].

NOTA:
Libere lo resalte de la cubierta superior delantera [5] de
la goma [6].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva lo siguiente:
» Tornillos de montaje del intermitente delantero [1]
 Tornillos de montaje del faro [2]
 Intermitente delantero derecho [3]
* Intermitente delantero izquierdo [4]
» Faro [5]
Remueva el enchufe de la bombilla de la luz del
intermitente (pagina 19-4).
El montaje se efectua en el orden inverso al del
desmontaje.
PAR DE APRIETE:
Tornillo de montaje de la unidad de la luz del
intermitente delantero: 1 N.m (0,1 kgf.m)

Ajuste el haz del faro (pagina 3-17).

(5]




CLICK125 CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

CUBIERTA DEL MANUBRIO DELANTERA
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).

Libere los guardapolvos [1]. [4] [7]
Remueva los espejos retrovisores girando el adaptador [1]
[2] en sentido anti-horario. f‘

Tengacuidado para  Remueva los tornillos [3] y la cubierta del manubrio
no dafar los delantera [4].

resaltes, lengieta y
ranura. NOTA:

« Libere los resaltes de la parte superior de la cubierta
del manubrio delantera [5] de los orificios de la
cubierta del manubrio trasera [6].

« Libere la lengleta de la cubierta del manubrio
delantera [7] de las ranuras del tablero de
instrumentos [8].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la

remocion.

DESMONTAJE/MONTAJE
Tenga cuidado para ~ Remueva el tornillo [1] y la cubierta superior del
no dafar las manubrio [2] de la cubierta delantera del manubrio [3]. (3] (5] [4]
lenguetas y Y,
ranuras. NOTA:

Libere las lenglietas de la cubierta superior del
manubrio [4], de las ranuras de la cubierta del manubrio
delantero [5].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

(1] (2]

CUBIERTA DEL MANUBRIO TRASERA
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5).

Remueva los tornillos [1] y la cubierta del manubrio
trasera [2].

(2]
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CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

CLICK125

Encamine el
cableado eléctrico
apropiadamente
(pagina 1-15).

Desconecte los siguientes conectores:

» Conector 2P (Natural) del relé de lo intermitente [1]
» Conector 16P del tablero de instrumentos [2]

» Conector del interruptor del motor de arranque [3]
» Conector del interruptor del conmutador [4]

» Conector del interruptor de la bocina [5]

» Conector del interruptor del intermitente [6]

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

CUBIERTA INFERIOR DELANTERA

Tenga cuidado para
no dafiar los
ganchos.

REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta superior delantera (pagina 2-4).
Remueva los tornillos [1] y la cubierta inferior delantera
[2].

NOTA:

Libere los ganchos de la cubierta inferior delantera [3]
de la cubierta bajo.

La instalacién se hace en el orden inverso al de la
remocion.




CLICK125 CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

GUARDAFANGOS DELANTERO
REMOCION/INSTALACION

Remueva los pernos [1] y el guardabarros delantero [2].
La instalacion se hace en el orden inverso al de la 2]
remocion.
| ¥, !
V=%
A N, Il""-_
II"__ .IJ.'I :| e
(1]
REMOCION/INSTALACION
Remueva lo siguiente:
» Cubierta inferior delantera (pagina 2-6). Py 3]
+ Panel del piso (pagina 2-11) LY M ¢y
« Perno especial [1] r I‘\ . b 7
« Presilla[2] oY e ) 4
+ Cubierta interna delantera [3] vy Al =) /e
La instalacion se hace en el orden inverso al de la "'f;' " .'\_-"I T \ N p
remocion. g R (Y /
5 | - e { e ]
R '-\: \f
e u____,,.f
(1]
DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva los tornillos [1] y la cubierta superior interna

delantera [2] de la cubierta inferior interna delantera [3]. | ['] M 2]
La instalacién se hace en el orden inverso al de la ' |

remocion.
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CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

CLICK125

CUBIERTA BAJO

REMOCION/INSTALACION

Remueva lo siguiente:

» Cubierta del cuerpo (pagina 2-9)

» Panel del piso (pagina 2-11)

Remueva los tornillos [1], pernos [2] y la cubierta bajo
(3]

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

CUBIERTA DEL CUERPO CENTRAL

Tenga cuidado para
no dafiar los
ganchos y las
ranuras.

ASIENTO

REMOCION/INSTALACION
Remueva la caja de equipajes. (pagina 2-10)
Remueva los tornillos [1].

Remueva la cubierta del cuerpo central [2] mientras
libera los ganchos [3] de las lengletas [4] de lo panel
del piso.

La instalacién se hace en el orden inverso al de la
remocion.

REMOCION/INSTALACION

Remueva los pernos [1] y el asiento [2] de la caja de
equipajes [3].

La instalacidn se hace en el orden inverso al de la
remocion.

(3]

[4]

(2]

(1]




CLICK125

CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

AGARRADERO TRASERO

REMOCION/INSTALACION

Desconecte el asiento, utilizando la llave de encendido.
Abra el asiento.
Remueva los pernos [1] y el agarradero trasero [2].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

CUBIERTA DEL CUERPO

Encamine el
cableado eléctrico
apropiadamente
(p4gina 1-15).

REMOCION/INSTALACION

Remueva lo siguiente:

» Cubierta del cuerpo central (pagina 2-8)

» Agarradero trasero (pagina 2-9)

Remueva los tornillos [1].

Desconecte los conectores de la luz de la matricula [2].

Remueva la cubierta de la base de la luz de la
matricula [3].

Desconecte lo conector 6P (Natural) de las luces combinadas traseras [1].
Remueva las presillas [2], tornillos [3] y la cubierta del cuerpo [4].

(3]

(2]

La instalacion se hace en el orden inverso al de la remocion.

(1]

(2]
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DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva lo siguiente:

 Tornillos [1]

» Cubierta superior trasera [2]

» Cubiertas del cuerpo delanteras [3]
« Cubiertas del cuerpo traseras [4]

» Luces combinadas traseras [5]

NOTA:
Libera la lengiieta de la cubierta superior trasera [6] de la ranuras de las luces combinadas traseras.

El montaje se efectua en el orden inverso al del desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de montaje de la unidad de luces combinadas traseras:
1 N.m (0,1 kgf.m)

CAJA DE EQUIPAJES

REMOCION/INSTALACION

Desconecte el asiento [1], utilizando la llave de
encendido.

Abra el asiento.

Remueva lo siguiente:

 Tornillos [1]

* Pernos [2]

* Pernos/arandelas [3]

« Caja de equipajes [4]

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

[4]
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PANEL DEL PISO
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del cuerpo. (pagina 2-9)
Tengacuidadopara  Remueva los pernos [1], tornillos [2] y lo panel del piso

no dafiar los [3].
?:n”lfrg‘;s y las Libera los ganchos del panel del piso [4] de las ranuras

de la cubierta inferior interna delantera [5].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

GUARDAFANGOS TRASERO
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del cuerpo. (pagina 2-9)
Libere el resalte de la cinta del cableado principal [1] del guardafangos trasero [2].

Remueva los pernos/arandelas [1], perno de montaje superior del amortiguador trasero [4], arandela [5] y
guardafangos trasero.

NOTA:
Libere la lenglieta del guardafangos trasero [6] del chasis [7].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la remocion.

(el

(2]

(4]
(3]

(5]
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SILENCIADOR

REMOCION/INSTALACION

Remueva lo siguiente:

» Tuercas de la junta [1]

» Pernos de montaje del silenciador [2]

« Silenciador [3]

* Junta [4]

Sustituya la junta del tubo de escape por otra nueva.

Si los esparragos de la junta del tubo de escape [1]
estuviesen flojos, los apriete al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 7,5 N.m (0,8 kgf.m)
Asegurese de comprobar la distancia desde la parte
superior del espdarrago a la culata, segun sefialado.

Coloque la brida del tubo de escape sobre los
esparragos e instale provisionalmente todos los
fijadores de fijacion del silenciador.

Apriete las tuercas de la junta, segun el par de apriete
especificado.
PAR DE APRIETE: 26,5 N.m (2,7 kgf.m)

Apriete los pernos de montaje del silenciador, segun el
par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Después de la instalacion, asegurese de que el sistema
de escape no presente fugas.

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva lo siguiente:
* Pernos [1]
» Separadores [2]
 Anillos protectores [3]
» Protector del silenciador [4]
La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.
PAR DE APRIETE:
Perno protector del silenciador: 10 N.m (1,0 kgf.m)

o L

/ Qﬂ‘&
3 2]

(1]

A
15+0.5 mm

A |

[4] [3] /[:1 (]

2-12



CLICK125

CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

SOPORTE LATERAL

REMOCION/INSTALACION

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Remueva el interruptor del soporte lateral.
(pagina 19-17)

Remueva lo resorte del soporte lateral [1].

Remueva la contratuerca del pivote del soporte lateral
[2], perno [3] y el soporte lateral [4].

Aplique grasa a la superficie de deslizamiento del
pivote del soporte lateral.

Instale el soporte lateral y el perno del pivote del
soporte lateral.

Apriete el perno del soporte lateral de acuerdo con el
par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Instale y apriete la contratuerca del pivote del soporte
lateral de acuerdo con el par de apriete especificado
mientras sujeta el perno del pivote.

PAR DE APRIETE: 29 N.m (3,0 kgf.m)

Instale los resortes del soporte lateral, segun sefialado.

[21/13] (4]
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INFORMACIONES DE SERVICIO

VALORES DE PAR DE APRIETE

iTEM CANT. DI?KEL‘;%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
Tornillo de la tapa del alojamiento del filtro de aire 7 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Bujia de encendido 10 mm 16 N.m (1,6 kgf.m)
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula 2 5mm 10 N.m (1,0 kgf.m) ﬁ)p;l(i}c;t;eya:r?iltae gj;Zr?gteO;:gls?:nto.
Tornillo de drenaje de aceite del motor 1 12 mm 24 N.m (2,4 kgf.m)
Tapa del tamiz del filtro de aceite del motor 1 30 mm 20 N.m (2,0 kgf.m)
Perno de inspeccién de aceite de la reduccién final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de aceite de la reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Contratuerca del cable de conexion del ecualizador (BCT/BBT) 1 8 mm 6,4 N.m (0,7 kgf.m)
Rayo (BST/BBT) 72 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
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MANTENIMIENTO

PLAN DE MANTENIMIENTO

Efectue la Inspeccién Antes del Uso en el Manual del Propietario a cada intervalo especificado en la Tabla de Mantenimiento.
I: Inspeccionar y Limpiar, Ajustar, Lubricar o Sustituir, si es necesario. C: Limpiar. R: Sustituir. A: Ajustar. L: Lubricar.

Los procedimientos que se describen a seguir exigen una base de conocimientos técnicos. Algunos procedimientos (sobre todo los
marcados con * y con **) exigen conocimientos y herramientas aun mas especificos. Dirijase a un distribuidor Honda para

efectuarlos.
FRECUENCIA
ITEMS LECTURA DEL ODOMETRO (Nota 1) INSPECCION| SUSTITUYA |REMITASE
NOTA | x1.000km | 1 4 8 12 ANUAL REGULARMENTE ALA
* [LINEA DE COMBUSTIBLE | Lo | pagina 3-4
* |FILTRO DE COMBUSTIBLE CADA 48.000 km, R pagina 3-4
* |FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR [ ] ] pagina 3-5
* |FILTRO DE AIRE NOTA 2 CADA 16.000 km, R pagina 3-6
II\?A%STI;IEADERO DE LA CARCASA DEL NOTA 3 clele c véqina 3.7
BUJIA DE ENCENDIDO LR | pagina 3-7
* |HOLGURA DE LA VALVULA N N pagina 3-8
ACEITE DEL MOTOR R R R pagina 3-10
* | TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR c pagina 3-11
* |ROTACION DE RALENTI DEL MOTOR | | pagina 3-11
LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO DEL RADIADOR | NOTA 4 | | 2 afios pagina 3-12
* | SISTEMA DE ENFRIAMIENTO | | pagina 3-12
* | CORREA DE TRANSMISION g:‘g: 34?8(?0“?”;,' é pagina 3-12
* | ACEITE DE LA REDUCCION FINAL NOTA 4 2 afios pagina 3-13
FLUIDO DE FRENO NOTA 4 | Lo | 2 afios pagina 3-14
DESGASTE DE LAS ZAPATAS/PASTILLAS | Cl | végin 314
DE FRENO
SISTEMA DE FRENO | N | pagina 3-15
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO | N | pagina 3-17
HAZ DEL FARO | Lo | pagina 3-17
.. |DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE | végin 318
EMBRAGUE
SOPORTE LATERAL | N | pagina 3-18
* |SUSPENSION | I | pagina 3-18
* | TUERCAS, PERNOS Y FIJADORES | | pagina 3-19
* |RUEDAS/NEUMATICOS (BCT) | N | pagina 3-19
* |RUEDAS/NEUMATICOS (BST/BBT) I I | pagina 3-19
++ | COJINETES DE LA COLUMNA DE DIRECCION | | | pagina 3-20

*k

Procedimientos que deberan ser efectuados por un distribuidor Honda autorizado, a menos que el propietario disponga de las
herramientas adecuadas e informaciones de servicio y sea un mecanico calificado.

Por razones de seguridad, les recomendamos que todos los servicios presentados en esta tabla se realicen en un distribuidor

Honda.

Recomendamos también que un distribuidor Honda efectie una prueba de rodaje en su motocicleta después de cada servicio de
mantenimiento especificado en la tabla.
NOTAS:

Para lecturas superiores del odometro, repita los intervalos especificados en la Tabla de Mantenimiento.
Efectue el servicio con mas frecuencia cuando utilice la motocicleta bajo condiciones demasiado polvorientas o con excesiva

1.
2.

humedad.

Efectue el servicio con mas frecuencia al conducir bajo lluvia o con altas aceleraciones.
Sustituya cada 2 afios. La sustitucion necesita de habilidad mecanica.
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LINEA DE COMBUSTIBLE

Remueva la bandeja de combustible (pagina 6-4).
Inspeccione la manguera de combustible [1] en cuanto
a deterioro, dafios o fugas.

También, inspeccione las conexiones de la manguera
de combustible en cuanto a fugas.

Sustituya la manguera de combustible, si fuese
necesario (pagina 6-4).

El montaje de los componentes retirados se efectia en
el orden inverso al del desmontaje.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

INSPECCION

Remueva la bomba de combustible (pagina 6-8).

Inspeccione el filtro de combustible [1] en cuanto a
obstruccion o dafios y lo sustituya, si fuese necesario
(pagina 3-4).

SUSTITUCION

NOTA:

Efectue el procedimiento de inicializacion del ECM
después de la sustitucion (pagina 4-23).

Remueva la bomba de combustible (pagina 6-8).

Libere los ganchos [1] del filtro de combustible [2] de
los topes [3], separando ligeramente los ganchos;
enseguida gire el filtro en sentido horario.

Tire hacia el filtro y remueva la bomba de combustible.

(2]

[1] -

(3]

2. Gire el filtro en
sentido horario

J ganchos.
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MANTENIMIENTO

Remueva el anillo torico [1].

Aplique una pequeia cantidad de aceite para motor al
nuevo anillo térico y lo instale.

Instale un nuevo filtro de combustible [1] en el sentido
correcto de manera que las marcas de tridngulo en el
filtro y en el cuerpo de la bomba de combustible se
alinearan cuando se engancho.

Gire el filtro en sentido anti-horario hasta que los
ganchos [2] sean completamente fijados a través de los
topes [3]; sea cuidadoso para no dafiarlos.

Instale la bomba de combustible (pagina 6-8).

FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR

NOTA:

Si el cable del acelerador que estuviese dafiado,
doblado o torcido fuese nuevamente utilizado, eso

podria llevar a deslizamiento incorrecto del acelerador y

aun podria llevar a pérdida de control del acelerador
mientras esté conduciendo.

INSPECCION

Verifique si el cable del acelerador esta dafiado o
deteriorado. Inspeccione la empufiadura del acelerador
en cuanto a funcionamiento suave.

Inspeccione si el acelerador es abierto y cerrado
automaticamente en todas las posiciones de la
direccion.

Si la empufiadura del acelerador aiin no retorna
adecuadamente, sustituya el cable del acelerador.

Con el motor en ralenti, gire el manubrio en toda su
carrera de derecha a izquierda para asegurarse de que
el ralenti no se altere. Si el ralenti aumenta, verifique el
juego libre de la empuiadura del acelerador y el
encaminamiento del cable del acelerador.

Mida el juego libre de la empufadura del acelerador en
la brida de la empufadura del acelerador.
JUEGO LIBRE: 2 - 6 mm

Si no se especifica el juego libre, ajuste el juego de la
empufiadura del acelerador (pagina 3-6).

'@—75 (1]

[2] Gire el filtro en
sentido anti-horario

. H

[3] Alinear "=
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AJUSTE

Afloje la contratuerca [1] y gire la tuerca de ajuste [2],
segun fuese necesario.

Apriete la contratuerca al par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 8,5 N.m (0,9 kgf.m)

NOTA:

Mientras presiona el cable del acelerador [3]
firmemente en la lengleta de la manguera de conexion
del filtro de aire [4].

Vuelva a inspeccionar el funcionamiento del acelerador
(pagina 3-5).

FILTRO DE AIRE

NOTA:

» El elemento de papel viscoso no se puede limpiar
porque contiene un adhesivo contra el polvo.

» Si la motocicleta se usa en areas polvorientas o
demasiado humedas, la misma necesita
inspecciones mas frecuentes.

Remueva los tornillos [1] y la cubierta de la carcasa del
filtro de aire [2].

Remueva y deseche el elemento del filtro de aire [1] de
acuerdo con el plan de mantenimiento (pagina 3-3).

Sustituya en cualquier momento el elemento, si
estuviese excesivamente sucio o dafado.

El montaje de los componentes retirados se efectia en
el orden inverso al del desmontaje.

.||I | I "
PAR DE APRIETE: ' II'”U" ’ ‘ ‘ I N | .
Tornillo de la tapa de la carcasa del filtro de aire: “ " i | _II: i

1,1 N.m (0,1 kgf.m) -

> &
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MANTENIMIENTO

RESPIRADERO DE LA CARCASA DEL MOTOR

NOTA:

Efectue los servicios con mas frecuencia al dirigir bajo
lluvia o con altas aceleraciones, o después que la
motocicleta haya sido lavada o volcada.

Efectue el servicio si el nivel de depésito puede ser
visto en la seccion transparente del tapén de drenaje
(1.

Remueva el tapon de drenaje del respiradero de la
carcasa del motor del filtro de aire y drene los depositos
en un recipiente apropiado.

Instale el tapon de drenaje del respiradero de la
carcasa del motor.

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Verifique si la manguera del respiradero del motor [1]
en cuanto a deterioro, dafios o fugas.

Sustituya la manguera de respiradero de la carcasa del
motor, si fuese necesario.

También, inspeccione las conexiones de la manguera
de respiradero de la carcasa del motor en cuanto a
fugas.

Instale la caja de equipajes (pagina 2-10).

BUJIA DE ENCENDIDO

No apriete
excesivamente la
bujia de encendido.

REMOCION/INSTALACION

NOTA:

Limpie alrededor de la base de la bujia de encendido
con aire comprimido antes de la remocion de la bujia
de encendido [1], y asegurese de no permitir la entrada
de impurezas dentro de la camara de combustion.
Desconecte la tapa de la bujia de encendido [2] y limpie
alrededor de la base de la bujia de encendido.
Remueva la bujia de encendido.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

NOTA:

Instale y apriete manualmente la bujia de encendido en
la culata y, enseguida, apriete la bujia de encendido al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 16 N.m (1,6 kgf.m)
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INSPECCION

Inspeccione o sustituya segun descrito en lo plan de
mantenimiento (pagina 3-3).

Inspeccione lo siguiente y lo reemplace, si fuese
necesario.

« Aislador [1] con respecto a dafios.

» Electrodos central [2] y/o lateral [3] en cuanto a
desgaste
» Condicién de quemado, coloracion;

— Marrén oscuro a claro indica buen estado.

— Un color excesivamente claro indica mal
funcionamiento del sistema de encendido o mezcla
pobre.

— Depésitos de carbonilla o de humedad indican que
la mezcla esta demasiado rica.

Si el electrodo estuviese contaminado con depésitos de
carbodn, limpie el electrodo, utilizando un limpiador de
bujias de encendido.

Siempre utilice las bujias de encendido especificadas en
esta motocicleta.

BUJIA DE ENCENDIDO ESPECIFICADA:
CPR7EA-9 (NGK)/U22EPR-9 (DENSO)

Mida la separacion de los electrodos de la bujia de
encendido entre los electrodos central y lateral con el
calibrador de espesores del tipo alambre.

Si fuera necesario, ajuste la separacion doblando
cuidadosamente el electrodo lateral.

SEPARACION DE LOS ELECTRODOS DE LA BUJIA
DE ENCENDIDO: 0,8 — 0,9 mm

HOLGURA DE LA VALVULA

No es necesario
desconectar las
mangueras de
agua del radiador.

NOTA:

Inspeccione y ajuste la holgura de las valvulas mientras
el motor esta frio (inferior a 35°C).

Remueva la cubierta de la culata (pagina 9-5).

Remueva la cubierta del radiador y los pernos/
arandelas de montaje del radiador (pagina 8-7).

Mueva el radiador [1] de modo que el ventilador de
enfriamiento [2] es visible.

Gire el cigliefial en sentido horario, girando el
ventilador de enfriamiento despacio y alinee el recorte
[3] del ventilador de enfriamiento con la marca de
referencia [4] en la carcasa del motor.

[2]

[3]

0,8-0,9 mm

/
f
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Asegurese de que la marca de punzén [1] en el arbol
de levas y linea de referencia [2] de la culata esta
alineados.

Cercidrese de que el piston esté en PMS (Punto
Muerto superior) en la fase de compresion.

En caso de que no esta alineados, esto sucede a causa
de que el pistén se mueve a través de la carrera de
escape al PMS.

Gire el cigliefial lentamente una vuelta completa en
sentido anti-horario y hacer coincidir de nuevo.

Verifique la holgura de las valvulas insertando un
calibrador de espesores [1] entre el tornillo de ajuste de
la valvula y el vastago de la valvula.

HOLGURA DE LA VALVULA:
ADM: 0,10 £ 0,02 mm
ESC: 0,24 £ 0,02 mm

Si la holgura de valvula estuviese incorrecta, afloje la
contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula [1] y
ajuste la holgura de la valvula, girando el tornillo de
ajuste [2] hasta que haya un ligero arrastre en el
calibrador de espesores.

Aplique aceite de motor a las roscas de la contratuerca
del tornillo de ajuste de la valvula y a la superficie de
asentamiento.

Sujete el tornillo de ajuste utilizando una herramienta
especial y apriete la contratuerca de acuerdo con el par
de apriete especificado.

HERRAMIENTA:
Llave de ajuste de la valvula [3]: 07908-KE90000
PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Vuelva a verificar la holgura de las valvulas.

Instale los pernos/arandelas de montaje del radiador y la
cubierta del radiador (pagina 8-7).

Instale la cubierta de la culata (pagina 9-5).
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ACEITE DEL MOTOR

INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE

Apoye la motocicleta sobre el caballete central en una
superficie nivelada.
Haga funcionar el motor y déjelo funcionando en ralenti
durante 3 — 5 minutos.
Pare el motor y espere de 2 — 3 minutos.
Remueva la tapa de llenado de aceite/varilla medidora
[1] y limpie el aceite de la varilla medidora con un pafio
limpio.
Inserte la tapa de llenado de aceite/varilla medidora sin
roscarla; la remueva e inspeccione el nivel de aceite.
El nivel debe estar entre las lineas de nivel "UPPER"
(superior) [2] e "LOWER?" (inferior) [3] de la tapa de
llenado de aceite/varilla medidora.
Si el nivel esta debajo o préximo de la marca inferior en
la varilla medidora, afiada el aceite de motor
recomendado hasta el nivel superior.
ACEITE DE MOTOR RECOMENDADO:
“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite
para motor equivalente
Clasificacion API: SG o superior
(excepto aceites etiquetados como conservacion de
energia en la etiqueta redonda de servicio API)
Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 estandar: MB
Asegurese de que el anillo térico [4] esta en buenas
condiciones y lo sustituya si fuese necesario.

Lubrique el anillo térico con aceite del motor e instale la
tapa de llenado de aceite/varilla medidora.

Para el cambio de aceite del motor (pagina 3-10).

CAMBIO DE ACEITE
NOTA:

Cambie el aceite para motor, con el motor calentado y
con la motocicleta en un terreno nivelado para
asegurarse de que el drenaje sea completo.

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.

Haga funcionar el motor, lo caliente a la temperatura de
funcionamiento normal, enseguida pare el motor.
Remueva la tapa de llenado de aceite/varilla medidora
(pagina 3-10).

Ponga un recipiente para drenaje de aceite debajo del
motor para recoger el aceite; enseguida, remueva el
perno de drenaje de aceite del motor [1] y arandela de
sellado [2].

Drene el aceite del motor.

Después de drenar el aceite completamente, instale una
nueva arandela de sellado y perno de drenaje de aceite.

Apriete el tornillo de drenaje al par especificado.
PAR DE APRIETE: 24 N.m (2,4 kgf.m)

Llene la carcasa del motor con el aceite para motor
recomendado.

CAPACIDAD DE ACEITE DEL MOTOR:
0,8 litro después de drenar
0,9 litro después del desmontaje
0,9 litro después de la retirada del filtro de aceite

ACEITE DE MOTOR RECOMENDADO:
“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite
para motor equivalente
Clasificacion API: SG o superior
(excepto aceites etiquetados como conservacion de
energia en la etiqueta redonda de servicio API)
Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 estandar: MB

Inspeccione el nivel del aceite (pagina 3-10).
Cercitérese de que no haya fugas de aceite.

=

@

g

[(1V12]
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CLICK125 MANTENIMIENTO
TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR

Drene el aceite de motor (pagina 3-10).

Remueva la tapa del tamiz del filtro de aceite [1], anillo P E (2] — [
térico [2], resorte [3] y el tamiz del filtro de aceite [4]. ’ ) \

Lave el tamiz del filtro completamente en disolvente de
limpieza non inflamable o de alto punto de inflamacién
hasta que toda la suciedad impregnada sea removida.

Aplique aire comprimido para limpiarlo completamente.

Antes de instalar el tamiz del filtro, se debe inspeccionarlo =1
con cuidado en cuanto a dafios y asegurese de que la =
goma de sellado esté en buenas condiciones.

Asegurese de que el anillo térico esta en buenas
condiciones y lo sustituya si fuese necesario.

Instale el tamiz del filtro de aceite y resorte con el colador L _
de goma de sellado hacia en la carcasa del motor. [4] ] ‘ 3]

Lubrique el anillo térico con aceite del motor € instale la
tapa del tamiz del filtro de aceite.

Apriete la tapa del tamiz del filtro de aceite, segun el
par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 20 N.m (2,0 kgf.m)

Llene la carcasa del motor con aceite de motor
recomendado y verifique el nivel de aceite del motor
(pagina 3-10).

Cercitrese de que no haya fugas de aceite.

ROTACION DE RALENTI DEL MOTOR

AVISO
El incumplimiento de estas instrucciones puede
provocar el ralenti irregular o el motor apaga.

» Antes de inspeccionar la rotacién de ralenti del
motor, inspeccione los items a continuacion:
— La MIL no parpadea
— Condicién de la bujia (pagina 3-7)
— Condicién del filtro de aire (pagina 3-6)
 Inspeccione y ajuste el ralenti del motor después de
que todos los otros items de mantenimiento del
motor hayan sido efectuados y estén dentro de las
especificaciones.

« Utilice un tacoémetro con graduaciones de 50 rpm o
menores que indicaran con precision un cambio de
rotacion de 50 rpm.

Haga funcionar el motor y déjelo funcionando en ralenti
durante 20 minutos.

Verifique la rotacién de ralenti del motor.
ROTACION DE RALENTI DEL MOTOR: 1.700 % 100 rpm

Si fuese necesario ajustar, abra el asiento y remueva la
tapa del orificio del tornillo de aire de ralenti [1].

Gire el tornillo de aire de ralenti [2] para obtener la
revolucion de ralenti del motor especificada.

NOTA:

» Se puede girar hasta 1/4 de giro por tentativa el
tornillo de aire de ralenti. Deje el motor en ralenti
durante 10 segundos o0 mas para confirmar la
velocidad de ralenti después del ajuste.

« Si el ralenti todavia no esta en la velocidad de ralenti
del motor especificado, repita los pasos anteriores.

APERTURA ’ESTANDAR DEL TORNILLO DE AIRE
DE RALENTI:

2-3/8 giros hacia afuera desde la posicion
completamente asentada
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LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO DEL RADIADOR

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Desconecte el asiento con un dispositivo de apertura
de asiento.

Abra el asiento.

Verifique el nivel de liquido de enfriamiento en el
tanque de reserva con el motor funcionando bajo
temperatura normal de operacion.

El nivel debe estar entre las lineas de nivel "UPPER"
(superior) [1] e "LOWER" (inferior) [2] con la motocicleta
en la posicion vertical sobre una superficie nivelada.

Use solamente liquido de enfriamiento genuino "Honda
PRE-MIX COOLANT" que contiene inhibidores de la
corrosion, especificamente recomendado para motores de
aluminio al afiadir o reemplazar el liquido de enfriamiento.

Si el nivel estuviese bajo, lo agregue como sigue:

Remueva la tapa del tanque de reserva [3] y abastezca

el tanque hasta la linea de nivel "UPPER" (superior)

con liquido de enfriamiento recomendado.

LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO RECOMENDADO:
"Honda PRE-MIX COOLANT"

Inspeccione en cuanto a fugas de liquido de

enfriamiento en caso de que el liquido de enfriamiento

bajar muy rapidamente.

Si el tanque de reserva volviera completamente

vaciado, hay la posibilidad de entrada de aire en el

sistema de enfriamiento.

Asegurese de remover todo el aire del sistema de

enfriamiento (pagina 8-5).

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Remueva la cubierta del radiador (pagina 8-4).
Inspeccione el radiador en cuanto a fugas.
Inspeccione en cuanto a fugas de liquido de
enfriamiento de la bomba de agua, mangueras de agua
y juntas de la manguera.

Inspeccione las mangueras de agua en cuanto a
grietas o deterioro, y las reemplace si fuese necesario.
Inspeccione se las abrazaderas de la manguera estan
firmes.

Inspeccione el pasaje de aire del radiador en cuanto a
atascamientos o dafios.

Enderece las aletas dobladas, utilizando un
destornillador de lamina plana y remueva los insectos,
barro u otras obstrucciones, utilizando aire comprimido
0 agua a baja presion.

Sustituya el radiador se el flujo de aire estuviese obstruido
mas que un 20% de la superficie de enfriamiento.

Instale la cubierta del radiador (pagina 8-4).

CORREA DE TRANSMISION

Remueva la tapa izquierda de la carcasa del motor
(pagina 11-4).

Inspeccione la correa de transmision [1] en cuanto a
grietas, separacion o desgaste anormal o excesivo y lo
sustituya, si fuese necesario (pagina 11-12).
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MANTENIMIENTO

Utilizando las dos placas planas adecuadas, medir la
anchura de la correa de transmisiéon como se muestra.

LIMITE DE SERVICIO: 21,0 mm

Sustituya la correa de transmision si es menor que el
limite de servicio (pagina 11-12).

ACEITE DE LA REDUCCION FINAL
INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE

Asegurese de que la carcasa de la reduccion final no
tiene fugas de aceite.

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Remueva el perno de inspeccién de aceite [1] y la
arandela de sellado [2].

Verifique si el aceite fluye desde el orificio del perno de
inspeccion.

Si el nivel es bajo (aceite no fluye), afiadir el aceite
recomendado como se describe abajo.

ACEITE DE LA REDUCCION FINAL RECOMENDADO:

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite

para motor equivalente

Clasificacion API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como conservacion

de energia en la etiqueta redonda de servicio API)
Viscosidad: SAE 10W-30

JASO T 903 estandar: MB

Instale el perno de inspeccién de aceite con una nueva

arandela de sellado y lo apriete segun el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf.m)
CAMBIO DE ACEITE

Ponga un recipiente para drenaje de aceite debajo de
la carcasa de la reduccion final para recoger el aceite;
enseguida, remueva el perno de inspeccién de aceite
[1], perno de drenaje del aceite [2] y arandelas de
sellado [3].

Gire lentamente la rueda trasera y drene el aceite.

Después de drenar el aceite completamente, instale el
perno de drenaje de aceite con una nueva arandela de
sellado y apriete el perno de drenaje al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf.m)

Llene la carcasa de la reduccién final con aceite
recomendado hasta el nivel correcto (pagina 3-13).

CAPACIDAD DE ACEITE DE LA REDUCCION FINAL:
0,12 litro después de drenar
0,14 litro después del desmontaje

Instale el perno de inspeccidn de aceite con una nueva
arandela de sellado y lo apriete segun el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf.m)

|

(]

NIVEL INFERIOR
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MANTENIMIENTO CLICK125
FLUIDO DE FRENO

NOTA:

» El fluido derramado podria dafiar piezas pintadas, de
plastico o de goma. Siempre que fuese a reparar el
sistema, recubra dichas piezas con un trapo.

» No mezcle tipos diferentes de fluido, ya que éstos
podrian no ser compatibles.

* No deje que materiales extrafios contaminen el
sistema durante el abastecimiento de depdsito.

» Cuando el nivel de fluido estuviese bajo, inspeccione
las pastillas de freno en cuanto a desgaste
(pagina 3-14). Pastillas de freno desgastadas
podrian llevar al bajo nivel de fluido.

» En caso de que las pastillas de freno estuviesen
desgastadas, el piston de la pinza esta empujado
hacia fuera; esto lleva al bajo nivel del depdsito. Si
las pastillas de freno no estuviesen desgastadas y el
nivel de fluido estuviese bajo, inspeccione el sistema
en busca de fugas (pagina 3-15).

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.

Gire el manillar a la izquierda de manera que el depdsito
guede nivelado e inspeccione el nivel del fluido de freno
delantero a través del visor.

Cuando el nivel de fluido estuviese cerca de la linea de
nivel “LOWER” (inferior) [1], inspeccione la pastilla de
freno en cuanto a desgaste (pagina 3-14).

DESGASTE DE LAS ZAPATAS/PASTILLAS DE FRENO

PASTILLAS DE FRENO DE DISCO
DELANTERO

Inspeccione las pastillas del freno en cuanto a
desgaste.

Sustituya las pastillas del freno en caso de que estén
desgastadas mas alla de la ranura de limite de
desgaste [1].

Para la sustitucion de la pastilla del freno

(pagina 17-10)

ZAPATAS DE FRENO DE TAMBOR
TRASERO

Inspeccione la posicion del indicador de desgaste [1]
con la palanca del freno aplicada. . (1
Si el indicador se alinee con la marca "A" [2], '
inspeccione el tambor de freno (pagina 17-5).

Sustituya las zapatas del freno si el D.I. del tambor esta i
dentro del limite de servicio. ke (3* ~ |

1y
el

—
M":a_‘.--.
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MANTENIMIENTO

SISTEMA DE FRENO

Asegurese de que
el recorte de la
tuerca de ajuste
guede asentado en
el pasador de
unién.

FRENO DE DISCO DELANTERO
Aplique firmemente la palanca de freno y compruebe
que no ha entrado aire en el sistema.

En caso de que la palanca esté demasiado blanda o
esponjosa al ser aplicada, purgue el aire del sistema.

Para los procedimientos de la sangria de aire

(pagina 17-8).

Remueva lo siguiente:

» Cubierta superior delantera (pagina 2-4).

» Cubierta del manubrio delantera (pagina 2-5).
Inspeccione las mangueras de freno [1] y las
conexiones con respecto a deterioro, grietas o sefiales
de fugas.

Apriete las conexiones que estén aflojadas.

Sustituya la manguera y conexiones, segun requerido.
Instale los siguientes componentes:

» Cubierta superior delantera (pagina 2-4).

» Cubierta del manubrio delantera (pagina 2-5).

TAMBOR DEL FRENO TRASERO

Inspeccione el cable del freno y la palanca de freno en
cuanto a conexiones flojas, holgura excesiva u otros
danos.

Sustituya o repare, si fuese necesario.
Mida el juego libre de la palanca de freno trasero en la
extremidad de la palanca.

JUEGO LIBRE: 10 — 20 mm

Ajuste el juego libre de la palanca de freno trasero
girandose la tuerca de ajuste del brazo de freno trasero

[].

(]

10 —20 mm

(]
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CLICK125

CBS (BCT/BBT)

INSPECCION

Antes de la inspeccidn, inspeccione primero lo que
sigue:

+ Sistema del freno trasero (pagina 3-15)

« Sistema del freno delantero (pagina 3-15)
Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Aplique la palanca del freno trasero.

Asegurese de que la rueda trasera no gira mientras la
palanca del freno trasero esté presionada.

Levante la rueda delantera del suelo y las gire con las
manos.

Asegurese de que la rueda delantera gire suavemente.

Levante la rueda delantera del suelo y aplicar
firmemente la palanca del freno trasero.

Asegurese de que la rueda delantera no gira mientras
la palanca del freno trasero esté presionada.

Si esta anormal, ajuste la CBS (pagina 3-16).

AJUSTE

Remueva la cubierta del manubrio delantera

(pagina 2-5).

Gire el ajustador [1] hasta que la superficie del extremo
del balancin [2] quede asentada sobre la superficie del
extremo del cuerpo del cilindro maestro.
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MANTENIMIENTO

Inspeccione si no hay ninguna holgura entre el pasador
del balancin [1] y el extremo de la ranura de la junta del
balancin [2].

Si hubiera alguna holgura, gire el ajustador [3] hasta
que no haya ninguna holgura entre el pasador del
balancin y el extremo de la ranura de la junta del
balancin.

Después de efectuar el ajuste, sujete el ajustador y
apriete la contratuerca [4] de acuerdo con el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 6,4 N.m (0,7 kgf.m)

Después de apretar la contratuerca, inspeccione si no
hay ninguna holgura entre el pasador del balancin y el
extremo de la ranura de la junta del balancin.

Aplique la palanca del freno trasero varias veces y
verifique si la distancia entre los extremos no ha sido
cambiada después de aplicar el freno.

Vuelva a inspeccionar si la superficie del extremo del
balancin [1] queda asentada sobre la superficie del
extremo del cuerpo del cilindro maestro.

Ajuste el juego libre de la palanca del freno trasero
(pagina 3-15).

Instale la cubierta del manubrio delantera (pagina 2-5).

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

NOTA:

El interruptor de la luz de freno en la palanca del freno
no se puede ajustar. Sila operacion del interruptor de la
luz del freno y el acoplamiento del freno no estuviesen
sincronizados, sustituya el interruptor o las piezas
defectuosas del sistema.

Verifique si la luz del freno se enciende un poco antes
de que el freno sea efectivamente aplicado.

Para inspeccion del interruptor de la luz de freno
(pagina 19-15).

HAZ DEL FARO

NOTA:

Ajuste el foco del faro, seguin especificado por las leyes
y reglamentos locales.

Ponga la motocicleta sobre un terreno nivelado.

Ajuste el foco del faro verticalmente, girando el tornillo
de ajuste del foco del faro [1], utilizando un
destornillador.

A girarse en sentido horario el haz se mueve hacia
arriba y en sentido anti-horario se mueve hacia abajo.

PUNTO DE
INSPECCION
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DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE EMBRAGUE

Remueva el conjunto del embrague (pagina 11-15).

Inspeccione las zapatas del embrague [1] en cuanto a
desgaste anormal.

Mida el espesor de cada zapata.
LIMITE DE SERVICIO: 2,0 mm

Sustituya las zapatas del embrague si estuviesen
debajo del limite de servicio (pagina 11-15).
Instale el conjunto del embrague (pagina 11-15).

SOPORTE LATERAL

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.

Verifique el resorte del soporte central [1] con respecto
a dafios o a pérdida de tension.

Verifique el conjunto del soporte lateral [2] con respecto
a libertad de movimiento y lubrique el pivote del soporte
lateral si fuera necesario.

Verifique el sistema de corte de encendido del soporte
lateral:

* Retraiga el soporte lateral.

» Arranque el motor con la palanca del freno trasero
presionada.

* Baje completamente el soporte lateral.

» El interruptor del soporte lateral esta normal si el
motor se detiene.

Si hubiese algun problema con el sistema, inspeccione

el interruptor del soporte lateral (pagina 19-17).

SUSPENSION

Piezas de la
suspension flojas,
desgastadas o
dafiadas perjudican
la estabilidad y el
control de la
motocicleta.

DELANTERO

Verifique la accion de las horquillas mediante el
funcionamiento del freno delantero y comprimiendo
varias veces la suspension delantera.

Verifiqgue en todo el conjunto si no hay sefiales de fuga,
de dafios ni de fijadores flojos.

Sustituya los componentes dafiados que no puedan ser
reparados.

Apriete todas las tuercas y pernos.
Para servicios en la horquilla (pagina 15-9).

TRASERO

Verifique la accion del amortiguador, lo presionando
varias veces.

Verifique el conjunto completo del amortiguador con
respecto a sefiales de fugas, dafios o fijadores flojos.

Sustituya los componentes dafiados que no puedan ser
reparados.

Apriete todas las tuercas y pernos.
Para servicios en el amortiguador trasero (pagina 16-6).

Apoye la motocicleta firmemente y levante la rueda
trasera desde el suelo.

Verifique con respecto a desgaste de bujes de fijacion
del motor, tratando de mover el motor e intentando
mover el motor de un lado al otro.

Para servicios en el buje del motor (pagina 13-6).

(]

(2]
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MANTENIMIENTO

TUERCAS, PERNOS Y FIJADORES

Verifique si todas las tuercas y pernos del chasis estan
apretados de acuerdo con sus valores correctos de par
de apriete (pagina 1-9).

Verifique que todas las chavetas, los prendedores de
seguridad, las abrazaderas de manguera y los soportes
de cables estén en sus lugares y adecuadamente
fijados.

RUEDAS/NEUMATICOS

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.

Asegurandose de que la horquilla no puede moverse, levante
la rueda delantera e inspeccione en cuanto a holgura.

Verifique con respecto a desgaste de los cojinetes de la
rueda delantera, tratando de mover la rueda delantera
e intentando mover la rueda de un lado al otro.
Sustituya los cojinetes de la rueda delantera si
estuviesen flojos.

Gire la rueda e inspeccione si ella gira suavemente sin
ruidos anormales.

Si hubiera la sospecha de condiciones anormales,
inspeccione los cojinetes de la rueda delantera (pagina 15-5).
Apoye la motocicleta firmemente y levante la rueda
trasera.

Verifique con respecto a desgaste de los cojinetes del
eje del engranaje final, tratando de mover la rueda
trasera e intentando mover la rueda de un lado al otro.
Sustituya los cojinetes del eje del engranaje final, si
fuese notado que estan flojos.

Gire la rueda e inspeccione si ella gira suavemente sin
ruidos anormales.

Si hubiera la sospecha de condiciones anormales,
inspeccione la reduccion final (pagina 14-4).
Inspeccione la presién del neumatico, utilizando un
manoémetro apropiado, con los neumaticos frios.

PRESION RECOMENDADA DEL NEUMATICO:
Solamente conductor:
DELANTERO: 200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi)
TRASERO: 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)
Conductor y pasajero:
DELANTERO: 200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi)
TRASERO: 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)

Verifique si no hay cortes, clavos incrustados u otros
danos en los neumaticos.

Verifique si las ruedas delantera y trasera estan bien
centradas.

PRESION Y MODELO DE LOS NEUMATICOS
RECOMENDADOS:

DELANTERO TRASERO

Medida del neumatico | 80/90-14M/C 40P | 90/90-14M/C 46P
IRC NR73TZ NR73T

Modelo del

neumatico | VEE V338F V338RA
RUBBER

Mida la profundidad del surcado de la banda de rodaje
en el centro de los neumaticos.

Sustituya los neumaticos cuando la profundidad del
surcado alcance los siguientes limites.
PROFUNDIDAD MiINIMA DEL SURCADO DEL
NEUMATICO:

DELANTERA/TRASERA: Para el indicador
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BST/BBT: Inspeccione las llantas y los rayos de la rueda con
respecto a dafios. I /// \1}\\ V.
Apriete los rayos flojos al par especificado utilizando la A /'r/’/ i
. . f"/ | A0 1 /nl"\\_
herramienta especial. /| //” I A s
HERRAMIENTA: / |/ | <L s
Llave para rayos, 5,8 x 6,1 mm [1]: 07701-0020300 ¥ - I,ﬁﬁ-__F—--_'_'_'_'_-_-_—_-_Z_____
PAR DE APRIETE: 3,7 N.m (0,4 kgf.m) _//_rL---f';}dJ O e
AN T
e
T NS /
(1]

COJINETES DE LA COLUMNA DE DIRECCION

NOTA:

Verifique si los cables de control no interfieren en
cuanto a la rotacién del manillar.

Apoye la motocicleta en el respectivo caballete central
y levante la rueda delantera del piso.

Verifique si el manubrio se mueve libremente de un
lado para otro. Si el manubrio se mueve de forma
desigual o si hubiera atascamiento, inspeccione los
cojinetes de la columna de direccién (pagina 15-21).
Sujete la motocicleta e inspeccione los cojinetes de la
columna de direccién en cuanto a desgaste, moviendo
la horquilla hacia adelante y hacia atras.

Si la columna de direccion tienen un movimiento
vertical, inspeccione lo cojinete de la columna de
direccion (pagina 15-21).
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SISTEMA PGM-FI CLICK125
UBICACION DEL SISTEMA PGM-FI

TABLERO DE INSTRUMENTOS

INTERRUPTOR DEL

MOTOR DE ARRANQUE DLC

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO
RELE DE ARRANQUE/CARGA

RELE PRINCIPAL .
¢ VALVULA SOLENOIDE

DE RALENT{ RAPIDO

INYECTOR

ECM
(Médulo de Control
Electrénico)

BOMBA DE COMBUSTIBLE

SENSORTP

BOBINA DE ENCENDIDO

SENSOR CKP SENSOR O,

SENSOR ECT




CLICK125 SISTEMA PGM-FI
UBICACION DEL CONECTOR PGM-FI
NOTA 1: Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
NOTA 2: Remueva la cubierta superior delantera (pagina 2-4).
NOTA 3: Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
DLC (NOTA 1)
—N CONECTOR 33P DEL

CONECTOR 2P DEL CONECTOR 2P DE LA VALVULA CONECTOR 6P DEL SENSOR

INYECTOR (Negro) (NOTA 3) SOLENOIDE DE RALENTI RAPIDO CKP (Negro) (NOTA 3)
F—iﬁh-_-] (GI’iS) (NOTA 3) F_&_-_:I il m
(., L L

CONECTOR 3P DEL
TAPA DEL SENSOR DE O, SENSOR TP (Negro) (NOTA 3)

ECM (Negro) (NOTA 2)

| ]
[
CONECTOR 5P DEL

ECM (Negro) (NOTA 2)

CONECTOR 2P
DEL SENSORECT | ]
(Negro) (NOTA 3)
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DIAGRAMA DEL SISTEMA PGM-FI

FUSIBLE (10A)
RW mmmO~\_Om R/Br
FUSIBLE
PRINCIPAL (25A) RELE PRINCIPAL
G e—— 0 N Bl
F= T I
—I—rl‘ R - RBI
pr——— R/ e——) O R/D| e——u R/ w—
G 'J-I ch— RIY w— I
© @ R ——
FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE
— Y e T e 51 (10A) (10A) (10A)
B BATERIA RELE DE
G —C2 RELE DE A24 o ARRANQUE/ BW BIR Br
I ARRANQUE CARGA
SENSOR BuY = A31 pCBI Ip(+) C1 [— Ry ——
@ (52)&% Bue = A23 P-GNDI R:N xQ
| VALV. SOLENOIDE A25 [ 0 ' %o
WR A30 HU | g2
VALVULA SOLENOIDE \ s
W A19 HV DE RALENTI RAPIDO {11 &5
WiBl A29 IHW R/IBr l:l E g
IB-CUT A9 jum— R/Br 1
| BATT A8 e BIW

BOMBA DE COMBUSTIBLE
[ BOMBA COMB. A2 frmmm &1 _®_ B

VIO ] A11 vcC
©®
YiBu A22 THR
SENSOR TP o | 16N [y —H

BOBINA DE ENCENDIDO
ECM
2

BUJIA DE ENCENDIDO
P ——] A21 w| [N A3 o P15
©o %
SENSOR
ECT = GIO ==t G/0 = A10 SG @ (12)x
INYECTOR
TABLERO DE INSTRUMENTOS
MIL
| VERIFIC. MOTORA26 [ w1 < 5

INDICADOR DE

ADVERTENCIA
_L—X— —[E'—BW —] A32 02 DE TEIMPERATURA
DEL LIQUIDO DE
SENSOR 0, by ENFRIAMIENTO
I IND. ADV. TEMP. A4 jummmm LgR -—@_

CONECTOR B B
SCs o —— A27 KLINE | [ HL c3f— a0 RO B o—t
s —— A28 scs| | FASEU D3 RY it w 0
( INTERRUPTOR
— B 6Bl = A18 LG
- I I FASE V 02 aw DEL CONMUTADOR
FARO
— | FASE W D1 REu
—ef- Ry — e
INTERRUPTOR DEL FRENO DELANTERO
SOPORTE LATERAL
MOTOR DE ARRANQUE o~
VIG m— A5 ST-SW INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO TRASERO
() :NUmero parpadea
@ de DTC/MIL D3 D2 D1 BI [ NEGRO | Br | MARRON
Y |[AMARILLO| O | NARANJA
® . EI motor no arranca Bu [ AZUL Lg | VERDE CLARO
G | VERDE | P [ ROSA
B R | ROJO Gr | GRIS
: Bornes cortos W _[ BLANCO

para leer el (la) DTC/MIL




CLICK125

SISTEMA PGM-FI

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

» Un sistema de PGM-FI defectuoso frecuentemente esta relacionado con conectores mal conectados o corroidos. Verifique estas
conexiones antes de efectuar el procedimiento.

» Al desmontar los componentes del sistema de PGM-FI, marque la ubicacion de los anillos téricos. Sustituyalos por otros nuevos al

montar nuevamente.

« Utilice un probador digital al inspeccionar el sistema PGM-FI.

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES
. . (a 40°C) 1,0-1,3kQ
Resistencia do sensor de ECT
(a 100°C) 0,1-0,2kQ
Resistencia del inyector (a 24°C) 11-130Q
Resistencia de la valvula solenoide de ralenti rapido (a 20°C) 24 -27 Q
VALORES DE PAR DE APRIETE
iTEM CANT. DIC:":Q;?::E PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Sensor ECT 1 10 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Sensor O, 1 12 mm 24,5 N.m (2,5 kgf.m)
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CLICK125

DIAGNOSTICO DE SINTOMAS DE PGM-FI

Cuando la motocicleta presentara uno de esos sintomas, inspeccione el parpadeo de la MIL; véase el indice de codigo del DTC
(pagina 4-9) y empiece el procedimiento de diagnéstico de averias apropiado. Si hubiera el parpadeo del DTC/MIL grabado en la
memoria del ECM, efectle el procedimiento de diagndstico para el sintoma, en la secuencia sefalada abajo, hasta que sea

encontrada la causa.

Sintoma

Procedimiento de diagnéstico

También inspeccione en cuanto a

Inicializaciéon del ECM (pagina 4-23).

Sin combustible al inyector

2. Inspeccione la condicién de la bujia de encendido — Filtro de combustible obstruido
(pagina 3-7). — Orificio del respiradero de la tapa del tanque de
3. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5). combustible obstruida
. 4. Inspeccione la compresion del cilindro (pagina 9-5). — Manguera de alimentacion de combustible
El .moFor gira pero no arranca | 5 Inspeccione el acceso de aire de ralenti/tornillo apretada u obstruida
(Ningun DTC y MIL . .
parpadeando) (paglna'6-14). ) . o - B<.3mt'>a de combustible defectuosa
6. Inspeccione la valvula solenoide de ralenti rapido — Circuitos defectuosos de la bomba de
(pagina 4-17). combustible
7. Inspeccione el sistema de suministro de combustible * Fuga del aire de admision
(pagina 3-4). + Combustible contaminado/deteriorado
* Inyector de combustible defectuoso
El motor gira pero no arranca | 1. Falla de la linea de alimentacion/tierra del ECM + Fusible principal defectuoso 25 A
(No hay ruido de operacion de (pagina 4-21). + Fusible secundario defectuoso 10 A
la bomba de combustible, al | 2. Inspeccione el sistema de suministro de combustible (ENCENDIDO, BOMBA DE COMBUSTIBLE
conectar el encendido) (pégina 3-4). INYECTORA)
1. Inicializacién del ECM (pagina 4-23). * Manguera de alimentacion de combustible
2. Inspeccione el ralenti del motor (pagina 3-11). restringida
3. Inspeccione el puerto de aire de ralenti/tornillo + Orificio del respiradero de la tapa del tanque de
(pagina 6-14). combustible obstruida
I 4. Inspeccione la valvula solenoide de ralenti rapido + Combustible contaminado/deteriorado
El motor para, dificil de . . .
arrancar, ralenti irregular (paglna.4-17). . N . * Fuga del aire de admision
5. Inspeccione el sistema de suministro de combustible
(pagina 3-4).
6. Inspeccione el sistema de carga de la bateria
(pagina 18-10).
7. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5).
Detonacién o falla del 1. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5).
encendido durante la
aceleracion
1. Inspeccione el sistema de suministro de combustible * Manguera de alimentacion de combustible
Desempefio deficiente (pagina 3-4). apretada u obstruida
(manejabilidad) y economia 2. Inspeccione el elemento del filtro de aire (pagina 3-6). » Regulador de presién defectuoso (bomba de
de combustible deficiente 3. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5). combustible)
* Inyector defectuoso
1. Inspeccione el ralenti del motor (pagina 3-11).
2. Inspeccione el puerto de aire de ralenti/tornillo
El ralenti del motor es inferior (pagina 6-14).
a las especificaciones. 3. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5).
4. Inspeccione el sistema de suministro de combustible
(pagina 3-4).
1. Inspeccione el ralenti del motor (pagina 3-11). » Fuga del aire de admision
2. Inspeccione el puerto de aire de ralenti/tornillo * Problema en la parte superior del motor
(pagina 6-14).
El ralenti del motor es 3. Inspeccione el sistema encendido (pagina 5-5).
superior a las 4. Inspeccione el funcionamiento del acelerador y el juego
especificaciones libre (pagina 3-5).
5. Inspeccione el elemento del filtro de aire (pagina 3-6).
6. Inspeccione la valvula solenoide de ralenti rapido
(pagina 4-17).
La MIL queda encendidaola |1. Inspeccione el circuito de la MIL (pagina 4-16).
MIL jamas queda encendida
(El motor funciona
normalmente)
La MIL queda encendida 1. Inspeccione el circuito de la MIL (pagina 4-16).
(El motor funciona 2. Inspeccione el circuito de DLC (pagina 4-17).

normalmente y Ningun DTC
es presentado)
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INFORMACIONES SOBRE DIAGNOSTICO DE AVERIAS DE PGM-FI
DIAGNOSTICO GENERALES

Falla intermitente

El término “falla intermitente”, significa que un sistema podria tener una falla, pero ahora la inspeccion esta satisfactoria. Sila MIL no
encendiera, inspeccione en cuanto a mal contacto o pasadores flojos en todos los conectores relacionados con el circuito que se
esta diagnosticando. Si la MIL estuviese apagada, pero enseguida encendiera, el problema original podria ser intermitente.

Circuitos interrumpidos y cortocircuitos

“Circuitos Interrumpidos” y “Cortocircuitos” son términos eléctricos comunes. Una interrupcion es una rotura en un cable o en una
conexion. Un corto es una conexién accidental de un cable a la tierra o a otro cable. En electrénico sencilla, esto generalmente
significa alguna cosa que no funciona bien. Con los ECMs eso puede significar que alguna cosa esté funcionando, pero no hay
manera de suponerse.

Si la MIL enciende
Remitase a LECTURA DE DTC (pagina 4-8).

Si la MIL no queda encendida
Si la MIL no queda encendida, pero hay un problema de conduccién, efectie el DIAGNOSTICO DE SINTOMAS (pagina 4-6).

DESCRIPCION DEL SISTEMA

SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO

El sistema PGM-FI esta equipado con sistema de autodiagnostico. Cuando se produce alguna anormalidad en el sistema, el ECM
acciona la MIL y almacena un DTC en la memoria temporaria.

FUNCION FALLA SEGURA

El sistema PGM-FI esta equipado con una funcion de falla segura para asegurar una capacidad minima de conduccién mismo
cuando hay una falla en el sistema. Cuando alguna anormalidad fuese detectada a través de la funcidn de autodiagnéstico, la
capacidad de conduccion se mantiene a través de un valor programado previamente en el mapa de programa simulado. Cuando
fuese detectada alguna anormalidad en el inyector, la funcién falla segura interrumpe el funcionamiento del motor para protegerlo
contra dafios.

Secuencia de Parpadeo de la MIL

» Se puede leer el DTC desde la memoria del ECM a través del modelo de
destello de la MIL [1].

* La MIL indicara el DTC actual si el ECM detecta un problema mientras el
interruptor de encendido esta conectado (Excepto MIL 52 parpadea:
sensor CKP). La MIL permanecera encendida cuando el motor esté
funcionando en rotaciones superiores a 2.200 rpm.

» El motor debe estar accionado para indicar MIL 52 parpadea (sensor
CKP), como el ECM puede detectar el mal funcionamiento del sensor CKP
so6lo cuando el motor arranca.

» La MIL presenta dos tipos de parpadeo, un parpadeo largo y un corto. El
parpadeo largo dura 1,3 segundos; el parpadeo largo dura 0,3 segundo.
Un parpadeo largo equivale a diez parpadeos cortos. Por ejemplo, cuando
dos parpadeos largos son seguidos por cinco parpadeos cortos, la MIL es
25 (dos parpadeos largos = 20 parpadeos, y cinco parpadeos cortos).

* Cuando el ECM almacena mas que un DTC, la MIL los indicara en orden
creciente de codigo numérico.

Inspeccion de la MIL

Al conectar el interruptor de encendido, la MIL debera permanecer encendida por algunos segundos y se apagara enseguida. Si la
MIL no enciende, efectue el diagnéstico del circuito de la MIL (pagina 4-16).

DTC CORRIENTE/DTC CONGELADO

ElI DTC esté indicado de dos maneras, de acuerdo con la condicion de falla.

» Si el ECM detecta el problema en el presente, la MIL se encendera y la MIL empezara a destellar para indicar el codigo de averia
como su DTC. Es posible hacer la lectura de la secuencia de parpadeo de la MIL como el DTC corriente.

» Si el ECM no detecta cualquier problema en el presente, pero tenia un cédigo de averia almacenado en su memoria, la MIL no se
encendera ni destellara. Si fuese necesario recuperar el cédigo de averia ocurrido, efectie la lectura del DTC congelado, a través
del procedimiento de lectura de DTC a continuacion (pagina 4-8).
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LECTURA DE DTC

Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Conecte el interruptor de encendido e inspeccione la MIL.

NOTA:

Al conectar el interruptor de encendido y accionar el motor por mas de diez segundos y inspeccione la MIL, la MIL permanecera
encendida por algunos segundos y se apagara enseguida.

NOTA:
La MIL 52 parpadea (sensor CKP) se indica solamente cuando se arranca el motor.

Si la MIL queda encendida o destella, efectue la lectura del DTC, datos congelados y siga el indice del DTC (pagina 4-9).
Para efectuar la lectura del DTC con la MIL parpadeando, remitase al procedimiento siguiente.

Lectura del DTC con la MIL
1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).

Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/carga [2] y remueva el
conector falso [3] del DLC.

2. Haga un cortocircuito en los bornes de DLC, utilizando una herramienta
especial.
HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-ZY30100
CONEXION: Marrén - Verde/negro

3. Conecte el interruptor de encendido, observe y anote el numero de
destellos de la MIL y consulte el indice de DTCs (pagina 4-9).

NOTA:

+ Si hay algun DTC almacenado en la memoria del ECM, la MIL empezara a
destellar.

PARA BORRAR EL DTC

1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).

Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/carga [2] y remueva el
conector falso [3] del DLC.

2. Haga un cortocircuito en los bornes de DLC, utilizando una herramienta
especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-ZY30100

CONEXION: Marrén - Verde/negro

3. Conecte el interruptor de encendido.
4. Remueva la herramienta especial del DLC.

*La MIL va a encender por cerca de 5 segundos. Mientras la MIL
enciende, vuelva a hacer un cortocircuito en los bornes del DLC, con
la herramienta especial. La memoria de autodiagndstico se borra si la
MIL apaga y empieza a parpadear.

NOTA:

» Se debe hacer un puente en el DLC, mientras la MIL enciende. De lo contrario, la MIL no empezara a parpadear.

» Observe que no se puede borrar la memoria de autodiagnéstico si el interruptor de encendido fuese desconectado antes que la
MIL empezara a parpadear.
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SISTEMA PGM-FI

INSPECCION DEL CIRCUITO
INSPECCION DEL CONECTOR AT ECM

* Antes de desconectarlo, siempre limpie alrededor y elimine materiales

extrafios del conector ECM 33P (Negro).

» Un sistema de PGM-FI defectuoso frecuentemente esta relacionado con
conexiones mal conectadas o corroidas. Verifique estas conexiones antes

de efectuar el procedimiento.

Al probar el borne del conector (lado del cableado) ECM 33P (Negro),
siempre utilice la sonda de prueba (1). Inserte la sonda de prueba en el
borne del conector; enseguida, fije la sonda del multimetro digital en la

sonda de prueba.
HERRAMIENTA:

Sonda de prueba:

07ZAJ-RDJA110

INDICE DE DTCs

(1]

sensor CKP
+ Falla del sensor CKP o del respectivo circuito

MIL Falla de Funcion Sintoma/Funcion de falla segura Remitase a
parpadea
Falla del sensor ECT
+ Mal contacto o contacto flojo del conector del Arranque dificil en baja temperatura L
7 ) pagina 4-10
sensor ECT Valor de programa previo: 82°C
+ Falla del sensor ECT o del respectivo circuito
Falla del sensor TP
 Mal contacto o contacto flojo del conector del Aceleracion deficiente del motor -
8 ) pagina 4-11
sensor TP Valor de programa previo: 0°
» Falla del sensor TP o del respectivo circuito
Falla del inyector
Mal contacto o contacto flojo del conector del El motor no arranca
12 inyector J Inyector, bomba de combustible y bobina de pagina 4-12
. - . encendido desconectados
+ Falla del inyector o del circuito correspondiente
Falla del sensor O,
« Mal contacto o contacto flojo del conector del . L
21 sensor O, El motor funciona normalmente pagina 4-13
+ Falla del sensor O, o del respectivo circuito
33 Falla de EEPROM de ECM El motor para, dificil de arrancar, ralenti irregular | pagina 4-14
Falla del sensor CKP
52 » Mal contacto o contacto flojo del conector del El motor no arranca pagina 4-15
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS DE LA MIL

MIL 7 PARPADEA (SENSOR ECT)

NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 2P del
sensor de ECT (Negro) y del conector 33P del ECM
(Negro); enseguida, vuelva a inspeccionar el parpadeo
de la MIL.

1. Inspeccidn de la Tension de Entrada del Sensor
de ECT

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 2P del sensor ECT (Negro)
[1].
Conecte el interruptor de encendido. (1
Mida la tension en el conector 2P del sensor de
ECT (Negro) del lado del cable.
CONEXION: Rosa/blanco (+) y Verde/naranja (-) Verde/naranja 3= Rosa/blanco
ESTANDAR: 4,75-5,25V %l b7 |
¢La tension esta entre 4,75 - 5,25 V? E/- .
Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente { v =
en buenas condiciones y vuelva a = 2
inspeccionarlo (pagina 4-20). ] )
NO — VAYA AL PASO 2.
2. Inspeccion del Circuito Interrumpido de la
Linea del Sensor ECT
Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) (1). 2]
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el L
conector 2P del sensor ECT (Negro) [2] y el f Q L
conector 33P (Negro) [2] del lado del cable. \aG
HERRAMIENTA: Verde/naranja
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 ] — '1_ AT
CONEXION: Rosalblanco — Rosa/blanco HEEEEEEEEDE t
Verde/naranja- Verde/naranja . A o Rosa/
< ; J T — blanco
ESTANDAR: Continuidad _ § N
¢Hay continuidad? NS
Si - VAYA AL PASO 3.
NO - « Circuito interrumpido en el cable Rosa/ [1]
blanco
e Circuito interrumpido en el cable Verde/
naranja
3. Inspeccioén de Cortocircuito de la Linea de
Salida del Sensor ECT
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 2P del sensor ECT (Negro) [1] en el lado
del cable y la tierra. (]
CONEXION: Rosa/blanco - Tierra
ESTANDAR: Sin continuidad \
¢Hay continuidad? et ;—-
S|l - Cortocircuito en el cable Rosa/blanco T Rosa/blanco
NO — Sustituya el ECM por otro reconocidamente =
en buenas condiciones y vuelva a o
inspeccionarlo (pagina 4-20). _L\EQ '_l
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MIL 8 PARPADEA (SENSOR TP)
NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en
cuanto a mal contacto o contacto flojo en el conector

3P del sensor TP y del conector 33P del ECM
(Negro); enseguida, vuelva a inspeccionar el
parpadeo de la MIL.

Efectle lo siguiente procedimiento si el cuerpo del

acelerador es reemplazado por uno nuevo.
— Reajuste del sensor de TP (pagina 4-22)
— Inicializacion del ECM (pagina 4-23)

Inspeccion de la Tension de Entrada de
Alimentacion del Sensor TP

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector 3P del sensor TP (Negro)

[1].

Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension en el lado del cable.

CONEXION: Amarillo/naranja (+) y Verde/
Naranja (-)

ESTANDAR: 4,75-5,25V

¢La tension estad entre 4,75 - 5,25 V?

Si - VAYA AL PASO 3.

NO — VAYA AL PASO 2.

Inspeccion del Circuito del Sensor TP
Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) [1].

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 3P del sensor TP [2] y el conector 33P
(Negro) del lado del cable.

HERRAMIENTA:
Sonda de prueba:

CONEXION:

07ZAJ-RDJA110

Amarillo/naranja — Amarillo/naranja
Verde/naranja— Verde/naranja
ESTANDAR: Continuidad

¢Hay continuidad?

Si — Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - < Circuito interrumpido en el cable Amarillo/

naranja

e Circuito interrumpido en el cable Verde/
naranja

Inspeccion del Sensor TP

Inspeccione en cuanto a la continuidad entre los
siguientes terminales del conector 3P del sensor
TP [1] en el lado del sensor.

CONEXION: A-C
ESTANDAR: Continuidad (Cerca de 5 kQ)
Inspeccione si la resistencia entre las siguientes

terminales cambia de acuerdo con la operacién del
acelerador.

CONEXION: B-C

¢Las inspecciones arriba estan normales?
Si - VAYA AL PASO 4.
NO - Reemplace cuerpo del acelerador por una

nueva, y vuelva a inspeccionar
(pagina 6-10). (Sensor TP defectuoso)

(1]

!

)

Verde/naranja Amarillo/naranja

o N>
__ Amarillo/

Ve Q“\ﬁ naranja
‘ \=e
| -
...... L0} .
# "__""\_.

Verde/naranja i

(1]

(2]

Inspeccion de
continuidad:

Inspeccioén de la resistencia
(con la operacion del
acelerador):
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4,

Inspeccién de Circuito en la Linea de Seial del
Sensor TP

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) [1].
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el

conector 3P del sensor TP (Negro) [2] y el conector
33P (Negro) [2] del lado del cable.

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 3P del sensor TP (Negro) [1] y la tierra.

HERRAMIENTA:
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Amarillo/azul — Amarillo/azul
ESTANDAR: Continuidad

CONEXION: Amarillo/azul — Tierra
ESTANDAR: Sin continuidad

¢Las inspecciones arriba estan normales?

Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - « Circuito interrumpido en el cable Amarillo/

azul
* Cortocircuito en el cable Amarillo/azul

MIL 12 PARPADEA (INYECTOR)

NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 2P del
inyector y del conector 33P del ECM (Negro) y

enseguida, vuelva a inspeccionar el parpadeo de la MIL.
1.

Inspeccion de Tension de Entrada del Inyector

Desconecte el interruptor de encendido.

Desenchufe el conector 2P del inyector (Negro) [1].

Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension entre el conector 2P del inyector

(Negro) en el lado del cable y la tierra.

CON!EXI(')N: Negro/blanco (+) y Tierra (-)

ESTANDAR: Superior (Tension de la bateria —
1,1V)

¢Hay tension estandar?

Si - VAYA AL PASO 2.

NO - Circuito interrumpido o cortocircuito en el
cable Negro/blanco.

Inspeccién de Resistencia del Inyector

Mida la resistencia de los bornes del conector 2P
[1] en el lado del inyector.

ESTANDAR: 11-13 Q (a 24°C)

¢La resistencia esta dentro de 11— 13 Q (a
24°C)?

Si — VAYA AL PASO 3.

NO - NO - Inyector defectuoso

(2]

F'.I A

 lo] ¥

Amarillo/

(2]

azul

©)

(1]

Negro/blanco
.-'f'.- -\~

+ :‘\____/" |

(]
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Inspeccion de Circuito de la Linea de Seiial del
Inyector

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) [1].

Inspeccione la continuidad entre el conector 33P
del ECM y el conector 2P del inyector (Negro) [2]
del lado del cable.

HERRAMIENTA:

Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110
CONEXION: Rosalazul - Rosalazul
ESTANDAR: Continuidad

¢Hay continuidad?

S — VAYA AL PASO 4.

NO - Circuito interrumpido en el cable Rosa/azul

Inspeccién de Cortocircuito de la Linea de Senal
del Inyector

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 2P del inyector (Negro) [1] en el lado del
cable y la tierra.

CONEXION: Rosalazul - Tierra
¢Hay continuidad?
Si - Cortocircuito en el cable Rosa/azul

NO — Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

MIL 21 PARPADEA (SENSOR 0O,)

NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 1P de la
tapa del sensor de O, (Negro) y del conector 33P del
ECM (Negro), enseguida vuelva a inspeccionar el
parpadeo de la MIL.

1.

Inspeccién de Cortocircuito del Sensor O,

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector 33P del ECM (Negro) y la
tapa del sensor de O, [1].

Inspeccione en cuanto a la continuidad entre el
borne de la tapa del sensor O, [2] y Ia tierra.

CONEXION: Borne de la tapa del sensor O, —

Tierra
¢Hay continuidad?
Si — « Corto circuito en el cable Negro/naranja

» Tapa del sensor O, defectuoso
NO - VAYA AL PASO 2.

(2]

Rosa/azul

(]

(]

Rosa/azul

£~
@
o l
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Inspeccion de continuidad del Circuito del
Sensor O,

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el borne

[2] de la tapa del sensor O, [1] y el conector 33P

del ECM (Negro) [3] del lado del cable.

HERRAMIENTA:

Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Borne de la tapa del sensor O, —
Negro/naranja

¢Hay continuidad?

Si - VAYA AL PASO 3.

NO - -+ Circuito interrumpido en el cable Negro/
naranja

* Tapa del sensor O, defectuoso

Inspeccién del Sensor O,

Sustituya el sensor O, por otro reconocidamente
en buenas condiciones (pagina 4-28).

Efectue el procedimiento de inicializacion del ECM
(pagina 4-23).

Borre los DTCs (pagina 4-8).

Haga funcionar el motor, lo caliente a la
temperatura de funcionamiento normal.

Efectle la prueba de rodaje de la motocicleta y

vuelva a inspeccionar el parpadeo de la MIL.

¢La MIL parpadea 21 veces?

Si — Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - Sensor O, original defectuoso

MIL 33 PARPADEA (EEPROM)

1.

Vuelva a inspeccionar el DTC

Borre los DTCs (pagina 4-8).

Conecte el interruptor de encendido.

Vuelva a inspeccionar la EEPROM del ECM.

¢La MIL parpadea 33 veces?

Si — Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - Falla intermitente

[3] [1] [2]

IC)
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MIL 52 PARPADEA (SENSOR CKP)

NOTA:

Antes de empezar la inspeccién, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 6P del
sensor CKP y del conector 33P del ECM (Negro) y

enseguida, vuelva a inspeccionar el parpadeo de la MIL.
1.

Inspeccién de Cortocircuito en la Linea del
Sensor CKP

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 6P del sensor CKP
(Negro) [1].

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el borne
[2] del conector 6P del sensor CKP (Negro) y la
tierra.

CONEXION: Blancolrojo - Tierra
Blanco/azul — Tierra
Blanco/negro — Tierra
Azul/amarillo — Tierra
Marrén/negro — Tierra
Azul/verde - Tierra

ESTANDAR: Sin continuidad

¢Hay continuidad?

Si - Cortocircuito en el arnés de cables entre el

ECM y el conector del sensor CKP
NO - VAYA AL PASO 2.

Inspeccién del Circuito Interrumpido de la Linea
del Sensor CKP

Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) [1].
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 33P del ECM y las terminales del
conector 6P (Negro) [2] del CKP, del lado del cable.

HERRAMIENTA:
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Blanco/rojo — Blanco/rojo
Blanco/azul — Blanco/azul
Blanco/negro — Blanco/negro
Azul/amarillo — Azul/amarillo
Marrén/negro — Marréon/negro
Azul/verde — Azul/verde

ESTANDAR: Continuidad

¢Hay continuidad?
Si — VAYA AL PASO 3.

NO - Circuito interrumpido en el arnés de cables
entre el ECM y el conector del sensor CKP

Blanco/azul

AzuI/verde .'.-"

”'"‘\

Q | A

\ f

T

p

. ‘ Marron/negro

. Blanco//l
negro
)\

By

1L

Azul/
amarillo/
.

./

(1

Blanco/azul |

Azul/verde
negro

Blanco/
rojo

Blanco/

Marrén/

| | | negro
el ot o e

Azul/
amarillo
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3. Inspeccion del Sensor CKP

Sustituya el sensor CKP por otro reconocidamente
en buenas condiciones (pagina 18-14).

Borre los DTCs (pagina 4-8).

Arranque el motor y deje que se caliente.
Efectue la prueba de rodaje de la motocicleta y
vuelva a inspeccionar el parpadeo de la MIL.
¢La MIL parpadea 52 veces?

Si — Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo.

NO - Sensor CKP original defectuoso

DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL CIRCUITO DE LA MIL

Con el Interruptor de Encendido
conectado, La MIL no Enciende

Si fuese posible arrancar el motor pero la MIL no
encendiera al conectar el interruptor de encendido,
inspeccione como sigue:

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).

Ponga a tierra el borne del cable Blanco/azul del
conector 33P (Negro) del ECM, en el lado del cableado
con un cable de puente.

HERRAMIENTA:
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Blanco/azul — Tierra
Con el interruptor de encendido conectado, la MIL debe
encender.

— Si la MIL encendiera, sustituya el ECM por otro
reconocidamente en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionar la indicacion MIL.

— En caso de que la MIL no encendiera, inspeccione en
cuanto a circuito interrumpido en el cable Blanco/azul
entre la MIL y el conector 33P (Negro) del ECM.

Si el cable estuviese OK, sustituya la MIL.

Blanco/azul
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Con el Interruptor de Encendido
Conectado, la MIL No apaga Dentro de
Pocos Segundos (El motor arranca)

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM

(pagina 4-20).

Con el interruptor de encendido conectado, la MIL debe

encender.

— Sila MIL encendiera, inspeccione en cuanto a
cortocircuito en el cable Blanco/azul entre el tablero
de instrumentos y el conector 33P (Negro) del ECM.
Si el cable Blanco/azul estuviese satisfactorio,
sustituya el ECM por otro reconocidamente en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionar.

— Sila MIL apagara, inspeccione los puntos a
continuacion:

Inspeccione la continuidad entre el conector [1] 33P

(Negro) del ECM (lado del cable) y la tierra. 1]
HERRAMIENTA: I — )
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 = T

CONEXION: Marrén — Tierra
ESTANDAR: Sin continuidad

— Si hubiera continuidad, inspeccione en cuanto a
cortocircuito en el cable Marrén entre la DLC y el
ECM. @)

— Si no hubiera continuidad, sustituya el ECM por otro
reconocidamente en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo.

Marréon

VALVULA SOLENOIDE DE RALENTI RAPIDO
REMOCION/INSTALACION

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).

Antes de la remocion, limpie alrededor de la valvula
solenoide de ralenti rapido.

Desconecte el conector 2P (Gris) [1] de la valvula
solenoide de ralenti rapido.

Remueva los tornillos Torx [2] y el cuerpo de la valvula
solenoide de ralenti rapido [3] desde el cuerpo del
acelerador, teniendo cuidado para no dejar caer el
asiento de vélvula [4] y resorte [5].
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Remueva lo siguiente:

— Asiento de la valvula [1]

— Resorte [2]

— Anillos téricos [3]

El montaje se efectua en el orden inverso al del

desmontaje

PAR DE APRIETE:

Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti
rapido:
3,4 N.m (0,3 kgf.m)

NOTA:

+ Sustituya los anillos térico por un nuevo.

* Instale el resorte con el lado del diametro mas
pequefio [4] de la superficie del asiento de valvula
[5], segun sefialado.

» Sea cuidadoso para no dejar caer el asiento de
vélvula y resorte al instalar la valvula solenoide de
ralenti rapido.

INSPECCION DE OPERACIOIN

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Desconecte la tapa de la bujia de encendido de la bujia
de encendido (pagina 3-7).

Remueva la valvula solenoide de ralenti rapido
(pagina 4-17).

Conecte el conector 2P (Gris) [1] de la valvula
solenoide de ralenti rapido.

Posicione la valvula solenoide de ralenti rapido [2] con
el asiento de valvula [3] hacia arriba como se muestra.

Accione el motor con el motor de arranque y
inspeccione el funcionamiento de la valvula solenoide
de ralenti rapido.

FUNCIONAMIENTO DE LA VALVULA
SOLENOIDE DE RALENTI RAPIDO/
ASIENTO DE VALVULA

Remueva la valvula solenoide de ralenti rapido
(pagina 4-17).

Inspeccione el area del asiento de valvula [1] y pasaje
de aire [2] del cuerpo del acelerador en cuanto a dafos
o contaminacion.

Si fuese necesario, desmonte el cuerpo del acelerador
(pagina 6-10) y limpiar la pasaje de aire utilizando aire
comprimido.

Inspeccione la valvula solenoide de ralenti rapido [3] y
asiento de valvula [4] en cuanto a dafios o
contaminacion.

Limpie o sustituya la valvula/asiento de vélvula si fuera
necesario.

Inspeccione el resorte del solenoide [5] si esta flaco o
danado.

(3]

[4]

(5]
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VALVULA SOLENOIDE DE RALENTI
RAPIDO PERMANECE ABIERTA
DESPUES DEL MOTOR ESTA
CALIENTE (RALENTiI RAPIDO
CONTINUA)

NOTA:
Antes de empezar la inspeccion, verifique si la MIL 7
parpadea: Sensor ECT no esta sefalado.

1. Inspeccidn de Cortocircuito en la Linea de Tierra
de la Valvula Solenoide de Ralenti Rapido

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 2P (Gris) [1] de la valvula
solenoide de ralenti rapido y el conector 33P (1]
(Negro) del ECM.
Inspeccione la continuidad entre el conector 2P =
(Gris) de la valvula solenoide de ralenti rapido en el { L 4 1
lado del cable y la tierra. .

- Naranja/negro
CONEXION: Naranja/negro — Tierra
¢Hay continuidad? Q\,
Si — Cortocircuito en el cable Naranja/negro b
NO - VAYA AL PASO 2.

2. Inspeccién de la Valvula Solenoide de Ralenti
Rapido
Remueva la valvula solenoide de ralenti rapido e
inspeccione las condiciones de la valvula solenoide
y asiento de valvula (pagina 4-18).

¢La valvula solenoide esta normal?

Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - Valvula solenoide de ralenti rapido
defectuosa

LA VALVULA SOLENOIDE DE RALENTI
RAPIDA NO ABRE AL ARRANCAR EL
MOTOR EN FRIO

1. Inspeccion de la Linea de Alimentacién de la
Valvula Solenoide de Ralenti Rapido

NOTA:

* Antes de iniciar esta inspeccién, inspeccione en
cuanto a mal contacto en los conectores
correspondientes.

» Asegurese de que la bateria estd completamente
cargada.

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 2P (Gris) [1] de la valvula (]

solenoide de ralenti rapido.

Conecte el interruptor de encendido. \ﬁf“

Inspeccione la tensién entre el conector 2P (Gris) [P

de la valvula solenoide de ralenti rapido en el lado =

del cable y la tierra.

CONEXION: Negro/blanco (+) y Tierra (-)

ESTANDAR: Superior (Tension de la bateria —
1,1V)

¢Hay tension estandar?

Si - VAYA AL PASO 2.

NO - Circuito interrumpido o cortocircuito en el
cable Negro/blanco.

"\.

!
h

",

Negro/blanco

V)

S

\

P

—
f "\:I —

AL

4-19



SISTEMA PGM-FI CLICK125

2. Inspeccion de la Linea de Tierra de la Valvula
Solenoide de Ralenti Rapido

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro) [1].

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el [2] [1
conector 2P (Gris) [2] de la valvula solenoide de
ralenti rapido y el conector 33P (Negro) del ECM

en el lado del cable. — |
HERRAMIENTA: ',’T 3 T T
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 Naranja/ || I
CONEXION: Naranja/negro — Naranja/negro negro 2

ESTANDAR: Continuidad P~

¢Hay continuidad? Q

Si - VAYA AL PASO 3. 22/

NO - Circuito interrumpido en el cable Negro/
naranja

3. Inspeccion de la Resistencia de la Valvula
Solenoide de Ralenti Rapido
Mida la resistencia entre los bornes del conector
2P [1] en el lado de la valvula solenoide de ralenti
rapido.
ESTANDAR: 24 - 27 Q (a 20°C)

¢La resistencia esta dentro de 24 — 27 Q (a

20°C)?

Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a
inspeccionarlo (pagina 4-20).

NO - Valvula solenoide de ralenti rapido
defectuosa

ECM (Médulo de Control Electrénico)
DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva la cubierta interna delantera (pagina 2-7).

Desconecte los conectores 33P (Negro) [1], 5P
(Natural) [2] y 3P (Negro) [3] del ECM.

Remueva los pernos [4] y el ECM [5].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.
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INSPECCION DE LA LINEA DE
ALIMENTACION/ TIERRA DEL ECM

NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 33P
(Negro) del ECM y vuelva a inspeccionar el parpadeo de
la MIL.

EL MOTOR NO ARRANCA (la MIL no parpadea)

1. Inspeccion de la Tension de Entrada de
Alimentacién del ECM

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).

Conecte el interruptor de encendido. [1]

Mida la tension en el conector 33P (Negro) del

ECM (del lado del cable) y la tierra. — =)

HERRAMIENTA: — — e.——. . Rojo/marrén
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 [ | @
CONEXION: Rojo/marrén (+) y tierra (=) [

ESTANDAR: Tension de la bateria
¢Hay tensién estandar?
Si — VAYA AL PASO 2.

NO - « Circuito interrumpido o cortocircuito en el
cable Rojo/marrén

* Interruptor de encendido defectuoso
* Fusible principal quemado 25 A

* Fusible secundario quemado 10 A
(ENCENDIDO, BOMBA DE
COMBUSTIBLE INYECTORA)

2. Inspeccion de la Linea de Tierra del ECM

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 5P (Negro) [1] del ECM

(pagina 4-20) 1]

Inspeccione la continuidad entre el conector 5P \

(Negro) del ECM en el lado del cable y la tierra. — = Verd

CONEXION: Verde - Tierra Ell—

¢Hay continuidad?

Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente .”/Q\‘-
en buenas condiciones y vuelva a '\h -y

inspeccionarlo (pagina 4-20).
NO - Circuito interrumpido en el cable Verde
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PROCEDIMIENTO DE AJUSTE DEL SENSOR TP

NOTA:

» Asegurese de que el cédigo de falla no ha sido
guardado en el ECM. Si el cédigo de falla fuese
guardado en el ECM, el modo de ajuste del sensor TP
no va a iniciarse, al seguir el procedimiento descrito
abajo.

» Efectue este procedimiento al sustituir el cuerpo del
acelerador por una nuevo.

1. Desconecte el interruptor de encendido.

Remueva la cubierta principal delantera
(pagina 2-4).

2. Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/
carga [2] y remueva el conector falso [3] del DLC.
Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-Z2Y30100

CONEXION: Marrén — Verde/negro

3. Desconecte el conector 2P del sensor ECT (Negro)
[11.
Conecte en cortocircuito los bornes del conector
(lado del cableado) con un cable de puente [2].

CONEXION: Rosalblanco — Verde/naranja

4. Conecte el interruptor de encendido, enseguida
desconecte el cable de puente del conector 2P
(Negro) del ECT mientras la MIL esté parpadeando
(padron de recibimiento de ajuste) por 10
segundos.

5. Inspeccione si la MIL parpadea.

Después de la desconexion del cable de puente, la
MIL debe empezar a parpadear. (reinicio completo)

.Rosa/
blanco

Verde/ T
naranja

(2]

dentro de 10 seg.

i 0,1 seg.

- “ —

! v 1,3 seg.
MIL ON ,_
(encendida) ! H
MIL OFF -~
(apagada)

PADRON DE RECIBIMIENTO DE AJUSTE PADRON EXITOSO

Si el cable de puente fuese conectado por mas que
10 segundos, la MIL seguira encendida (padrén
exitoso). Vuelva a intentar desde la etapa 3.
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6. Desconecte el interruptor de encendido.
Conecte el conector [1] 2P (Negro) del sensor ECT.
8. Desconecte la herramienta especial del DLC.

Instale el conector falso en el DLC e instale la tapa
del relé de arranque/carga.

9. Sila altitud es superior a 2.000 m, efectue los
ajustes de altitud (pagina 4-24).

10. Inspeccione el ralenti (pagina 3-11).

El montaje de los componentes retirados se
efectua en el orden inverso al del desmontaje.

N

PROCEDIMIENTO DE INICIALIZACION DEL ECM

NOTA:

» Asegurese de que el cédigo de falla no ha sido
guardado en el ECM. Si el cédigo de falla fuese
guardado en el ECM, el modo de inicializacion del
ECM no va a iniciarse, al seguir el procedimiento
descrito abajo.

» Efectue este procedimiento cuando cualquier de la
siguiente pieza relacionada con el combustible se
reemplaza por uno nuevo.

— Tornillo de aire de ralenti (pagina 6-14)
— Bomba de combustible (pagina 6-7)
— Filtro de combustible (pagina 3-4)
— Inyector (pagina 6-16)
— Sensor O, (pagina 4-28).
» Efectle este procedimiento cuando cualquier de la

siguiente pieza del motor se reemplaza o
reacondicionadas.

— Culata (pagina 9-12)
— Valvulas/guias de valvula/asientos de valvula
(pagina 9-12)
— Cilindro/pistén/anillos del piston (pagina 10-3)
1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera
(pagina 2-4).
Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/
carga [2] y remueva el conector falso [3] del DLC.
2. Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-2Y30100

CONEXION: Marrén — Verde/negro
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3. Abra completamente la empunadura del
acelerador, la sujete.

Conecte el interruptor de encendido. Ll_ /
La MIL debe encender y enseguida debe empezar } Q glq

Abra y sujete Conecte

a parpadear rapidamente.

Dentro de 5 segundos después que el parpadeo
rapido empiece, cierre la empufadura del MIL ON

acelerador y la sujete por mas que 3 segundos. . (encendida) Parpadeo rapido

NOTA: B N 4
» En caso de que la MIL no empiece a parpadear Pﬂ""

rapidamente, desconecte el interruptor de
encendido e vuelva a intentar.

+ Si no fuese posible volver a iniciar el

procedimiento, vuelva a inspeccionar si el cédigo Dentro de 5 segundos
de falla no esta guardado en el ECM. después que el

Si el codigo de falla no estuviese guardado pero parpadeo rapido

aun no sea posible reiniciar el procedimiento, empiece, cierre y
sustituya el ECM por otro reconocidamente en sujete por mas que
buenas condiciones e vuelva a intentar. 3 segundos.

Cuando el ECM se inicia con éxito, la MIL va a

repetir un parpadeo corto. :> @\

Si la secuencia exitosa fuese indicada, desconecte
el interruptor de encendido. Patron exitoso

. . D t
4. Desconecte la herramienta especial del DLC. (Un parpadeo corto se repite) ZeSconecte

Instale el conector falso en el DLC e instale el relé
de arranque/carga.

5. Gire el tornillo de aire de ralenti a la apertura
especificada (pagina 3-11).

6. Sila altitud es superior a 2.000 m, efectue los
ajustes de altitud (pagina 4-24).

7. Inspeccione el ralenti (pagina 3-11).
Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).

AJUSTES EN ALTITUD

NOTA:

» Asegurese de que el codigo de falla no ha sido
guardado en el ECM. Si guardado, el ECM no puede
entrar al modo de ajuste.

» El ajuste se producira un error si el motor se pone en
marcha durante el procedimiento.

Seleccione el MODO adecuado, que responda a la
situacion descrita a continuacion.

MODO 1: 0 — 2.000 m encima del nivel del mar
MODO 2: 2.000 — 2.500 m encima del nivel del mar
MODO 3: 2.500 — 3.500 m encima del nivel del mar
MODO 4: 3.500 m o mas encima del nivel del mar

MODO 1:

1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera
(pagina 2-4).
Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/
carga [2] y remueva el conector falso [3] del DLC.
2. Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-2Y30100

CONEXION: Marrén - Verde/negro
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SISTEMA PGM-FI

Abra completamente la empufiadura del

acelerador, la sujete Abray sujete Conecte
’ . ’_ﬁ
Conecte el interruptor de encendido. ey
La MIL debe encender y enseguida debe empezar Q
a parpadear rapidamente. e
Dentro de 5 segundos después que el parpadeo
rapido empiece, cierre la empunadura del MIL ON o
acelerador y la sujete por mas que 3 segundos. > (encendida) Parpadeo rapido
NOTA: 1-‘.-: | ||||||||||
* En caso de que la MIL no empiece a parpadear ryd
rapidamente, desconecte el interruptor de
encendido e vuelva a intentar.
» Si no fuese posible volver a iniciar el
procedimiento, vuelva a inspeccionar si el codigo Dentro de 5 segundos
de falla no esta guardado en el ECM. después que 9I
Si el codigo de falla no estuviese guardado pero parpadeo rapido
aun no sea posible reiniciar el procedimiento, empiece, cierre y
sustituya el ECM por otro reconocidamente en sujete por mas que
buenas condiciones e vuelva a intentar. 3 segundos.
Cuando el MODO 1 fuese elegido con éxito, la MIL /’
va a repetir un parpadeo corto. ﬁ-&‘\
Si la secuencia exitosa fuese indicada, desconecte Patron i <3
el interruptor de encendido.
Desconecte
4. Desconecte la herramienta especial del DLC. (Un parpadeo corto se repite)
Instale el conector falso en el DLC e instale el relé
de arranque/carga.
5. Gire el tornillo de aire de ralenti a la apertura
especificada (pagina 3-11).
6. Inspeccione el ralenti (pagina 3-11).
Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).
MODO 2/3/4:
1. Desconecte el interruptor de encendido.

Remueva la cubierta principal delantera

(pagina 2-4).

Libere el DLC [1] de la tapa del relé de arranque/
carga [2] y remueva el conector falso [3] del DLC.
Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [4]: 070PZ-Z2Y30100

CONEXION: Marrén — Verde/negro
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2. Abra completamente la empunadura del
acelerador, la sujete.

Conecte el interruptor de encendido.

La MIL debe encender y enseguida debe empezar
a parpadear rapidamente.

Dentro de 5 segundos después que el parpadeo
corto sea iniciado, accione la empufiadura del
acelerador (cerrado por 0,5 segundo/abierto por
0,5 segundo), de acuerdo con las veces
especificadas, enseguida cierre y lo sujete por mas
que 3 segundos.

MODO 2: Accione 1 vez
MODO 3: Accione 2 veces
MODO 4: Accione 3 veces

NOTA:

* En caso de que la MIL no empiece a parpadear
rapidamente, desconecte el interruptor de
encendido e vuelva a intentar.

» Si no fuese posible volver a iniciar el
procedimiento, vuelva a inspeccionar si el codigo
de falla no esta guardado en el ECM.

Si el codigo de falla no estuviese guardado pero
aln no sea posible reiniciar el procedimiento,
sustituya el ECM por otro reconocidamente en
buenas condiciones e vuelva a intentar.

La MIL va a repetir los parpadeos cortos de
acuerdo con la cantidad del MODO elegido.

Si la secuencia exitosa deseada fuese indicada,
desconecte el interruptor de encendido.

NOTA:

» Sila MIL empezara a parpadear despacio
durante esta etapa antes que la secuencia
exitosa fuese indicada, desconecte el interruptor
de encendido y vuelva a intentar.

+ Si el nUmero de la MIL parpadeara y el nimero
del MODO deseado fuese diferente, desconecte
el encendido y vuelva a intentar.

3. Desconecte la herramienta especial del DLC.

Instale el conector falso en el DLC e instale el relé
de arranque/carga.

4. Gire el tornillo de aire de ralenti a la apertura

especificada (pagina 3-11).
5. Inspeccione el ralenti (pagina 3-11).
Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).

SENSOR ECT

REMOCION
NOTA:
Sustituya el sensor ECT mientras el motor esté frio.

Drene el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).
Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Desconecte las mangueras de agua [1] de la conexién
de agua [2].

Remueva los pernos [3] y la conexién de agua.

Abra y sujete Conecte
" Ny

ST o 7

f ' !
e :

MIL ON
(encendida) Parpadeo rapido

wig
- o -
'S B
I
Dentro de 5 segundos
después que el parpadeo @

rapido empiece, accione
(cierre 0,5 seg./abre 0,5 seg.), # > 05seg.

cierre y la sujete por mas #—y 05seg.
que 3 segundos. Fas Cierre 'y
= H t
MODO 2: Accione 1vez .= - N ! sujete
MODO 3: Accione 2 veces [ )
MODO 4: Accione 3 veces |/ [J

MODO 2: |:>
MODO 3: | I
MODO 4: | | | |

Patron exitoso
(Parpadeos cortos se repiten)

Desconecte
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Desconecte el conector 2P (Negro) [1] del sensor ECT.
Remueva el sensor de ECT [2] y el anillo térico [3].

INSTALACION

Instale un nuevo anillo térico [1] y sensor ECT [2].
Apriete el sensor de ECT al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Conecte el conector [1] 2P (Negro) del sensor ECT.
Instale un nuevo anillo térico [2] en la conexién de agua

[3].

Instale la conexidn de agua [1] y apriete los pernos [2].
Asegurese de que Conecte las mangueras de agua [3].
lasmanguerasylas  Afada y sangre el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).
abrazaderas estan . . .

Instale la caja de equipajes (pagina 2-10).

instaladas en la
direccién correcta Cerciorese de que no haya fugas de liquido de

(pagina 1-15). enfriamiento.
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Use guantes
aislantes y anteojos
de proteccién
adecuados.
Mantenga
materiales
inflamables lejos de
guemadores.

INSPECCION

Remueva el sensor de ECT (1) (pagina 4-26).

Caliente el liquido de enfriamiento con un elemento
eléctrico de calentamiento. Suspenda el sensor de ECT
en liquido de enfriamiento calentado e inspeccione la
continuidad a través del sensor a la medida que el
liqguido de enfriamiento se calienta.

* Sumerja el sensor de ECT en liquido de enfriamiento
hasta las roscas con, como minimo, 40 mm desde la
parte inferior del recipiente hasta la parte inferior del
Sensor.

» Mantenga la temperatura constante por 3 minutos, antes
de efectuar la prueba. Un cambio subito de temperatura
va a resultar en lecturas incorrectas. No permita que el
termometro (2) o el sensor ECT toque el deposito.

CONEXION: A-B

(2]

Temperatura 40°C 100°C

Resistencia 1,0-1,3kQ 0,1-0,2kQ

Sustituya el sensor ECT si estuviese fuera de las
especificaciones.

Instale el sensor ECT (pagina 4-27).

SENSOR O,

Sustituya el sensor
O, mientras el
motor esté frio.

« No permita que grasa, aceite u otros materiales
alcancen el orificio de aire del sensor de O,. Si el

orificio de aire del sensor de O, estuviese

contaminado, no lo limpie y aplique aire comprimido.
Sustituya el cable del sensor O, por un nuevo.

+ El sensor O, podria ser dafiado en caso de caidas. Lo
sustituya por un nuevo, en caso de caida.

REMOCION

Desconecte la tapa del sensor O, [1].

Sujete el centro de la tapa del sensor de O,, segun
sefalado.

Desconecte la tapa del sensor mientras lo gira
levemente, menos que 1/2 giro.

Remueva el sensor de O, [2] de la culata.
NOTA:

No utilice una llave de impacto al remover o instalar el
sensor O,; de lo contrario, podria ser dafiado.

INSTALACION

Instale y apriete el sensor O, en la tapa de la culata par
de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 24,5 N.m (2,5 kgf.m)

Conecte la tapa del sensor de O, [1], lo tirando en linea
reta.

Evite inclinar la tapa del sensor O, al conectar la tapa
en el sensor O, [2].

Después de la instalacién, asegurese de que la tapa
del sensor O, esté conectada firmemente seglin
sefialado y no tiene fugas del gas de escape.

NOTA:

Efectue el procedimiento de inicializacién del ECM si el
sensor O, se reemplaza con un nuevo (pagina 4-23).

Menos que 1/2 giro

(1]

(2]

-

(1]

-
Maximo 2 mm
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SISTEMA DE ENCENDIDO CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

CAJA DE FUSIBLES

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

SENSOR CKP

RELE PRINCIPAL

BUJIA DE ENCENDIDO

ECM e
(Médulo 5
de Control : -
Electrénico)

(M6dulo de Control Electronico)

BATERIA
INTERRUFTOR DES BOBINA DE ENCENDIDO
SOPORTE LATERAL
FUSIBLE PRINCIPAL (25 A) RELE PRINCIPAL FUSIBLE SECUNDARIO (10 A)
— — R —C"0- RIW ‘-T— RW —— O~ R/BI e 10 BI/W
A= 4 RW | 000 Y/Bu | I
EHE c Y -
| o
BATERIA FUSIBLE —  INTERRUPTOR / BOBINA DE
SECUNDARIO { DE ENCENDIDO ENCENDIDO
(10A) \
i _ _ CONECTOR 6P (NEGRO) ‘
A D RiBr 4
\,h\f__:;/) G WIR _ W/R =
INTERRUPTOR i W/BuU | W/BuU BUJIA DE
DEL CABALLETE — G/W R/W ENCENDIDO
LATERAL w/BI | W/BI
CONECTOR Bu/G | ' | G
P (VERDE
3P (VERDE BriBl [1L_[7] BBl Bl: Negro
Bu/Y Bu/Y Y: Amarillo
| l Bu: Azul
SENSOR CKP G: Verde
R: Rojo
ECM | W: Blanco
Br: Marrén




CLICK125 SISTEMA DE ENCENDIDO

NFORMACIONES DE SERVICIO

ElI ECM podria ser dafiado en caso de caidas. También si se desenchufa un conector cuando esta fluyendo corriente, la tensién
excesiva podra dafiar el ECM. Siempre desconecte el interruptor de encendido antes de efectuar un servicio.

Utilice una bujia de encendido con el grado térmico correcto. Utilizar bujias de encendido de grado térmico incorrecto podra dafar
el motor.

Algunos componentes eléctricos pueden dafarse si los terminales o los conectores se enchufan o se desenchufan mientras el
interruptor de encendido esta conectado y hay flujo de corriente.

Al efectuar un servicio en el sistema de encendido, siempre siga los pasos en el diagnostico de averias (pagina 5-4).
El punto de encendido no se puede ajustar ya que el ECM viene ajustado de fabrica.

Generalmente los defectos del sistema de encendido son causados por conexiones flojas. Verifique estas conexiones antes de
efectuar el procedimiento.

Asegurese de que la bateria esta adecuadamente cargada. El uso el motor de arranque con una bateria flaca resultara en rotacion
de arranque del motor mas lenta, pues no habra ninguna chispa en la bujia de encendido.

Inspeccione los siguientes componentes:

— Bujia de encendido (pagina 3-7)

— Interruptor de encendido (pagina 19-13)

— Sensor CKP (pagina 18-14)

Remitase al servicio en el sensor CKP (pagina 18-14).

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES
Bujia de encendido CPR7EA - 9 (NGK)/U22EPR - 9 (DENSO)
Separacion de los electrodos de la bujia de encendido 0,8 -0,9 mm
Tensién de pico de la bobina de encendido 100 V minimo
Distribucién del encendido 12° APMS en ralenti
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

* Inspeccione lo siguiente antes de efectuar el diagndstico del sistema.
— Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el parpadeo de la MIL (pagina 4-10).
La MIL 52 parpadea (sensor CKP) se indica solamente cuando se arranca el motor.
— Bujia de encendido defectuosa
— Conexion de la tapa de la bujia de encendido o cable de la bujia de encendido flojos.
— Agua en la tapa de la bujia de encendido (Fuga de la tension secundaria de la bobina de encendido)

» "Tension inicial" de la bobina de encendido primaria es la tensién de bateria con el interruptor de encendido conectado. (EI motor
no es accionado por el motor de arranque).

No hay chispas en la bujia de encendido

CONDICION ANORMAL

CAUSA PROBABLE
(Inspeccione siguiendo el orden numérico)

Tensioén
primaria de la
bobina de
encendido

Sin tensién inicial con el interruptor de
encendido conectado. (Los demas
componentes eléctricos estan normales)

Un circuito interrumpido o conexion floja en el cable Negro/blanco.
Mala conexion o conexion floja del borne del cable primario de la
bobina de encendido, o un circuito interrumpido en la bobina
primaria.

ECM defectuoso (en caso cuando la tensién inicial es normal
cuando el conector 33P (Negro) del ECM se desconecta).

La tension inicial esta normal, pero cae
de 2 — 4V, al accionar el motor.

Conexiones del adaptador de pico de tension incorrectas. (El
sistema esta normal si la tension medida es superior a las
especificadas al invertir las conexiones).

La bateria esta con falta de carga. (La tensidén cae excesivamente
al arrancar el motor).

Conexion floja 0 mala conexion o un circuito interrumpido en el
cable Amarillo/azul entre la bobina de encendido y el ECM.

Un cortocircuito en la bobina primaria de encendido.

Sensor CKP defectuoso, (Verifique el parpadeo de la MIL:
(pagina 4-10)

ECM defectuoso (si los items anteriores del 1 al 5 estan
normales).

Tension inicial esta normal pero no hay
pico de tension al accionar el motor.

Conexiones del adaptador de pico de tension incorrectas. (El
sistema esta normal si la tensiéon medida es superior a las
especificadas al invertir las conexiones).

Adaptador de pico de tensiéon defectuoso.
ECM defectuoso (si los items anteriores del 1y 2 estdn normales).

La tension inicial esta normal pero el pico
de tension es inferior al valor padron.

3.

La impedancia multimetro es demasiado baja, por debajo de 10
MQ / DCV.

La rotacion de arranque es demasiado lenta. (La bateria esta con
carga insuficiente.)

El intervalo de muestreo del probador y el impulso medido no
estaban sincronizados. (El sistema esta normal si la tension
medida fuese superior a la tension estandar, como minimo, una
vez.)

ECM defectuoso (si los items anteriores del 1 al 3 estan
normales).

Tensiones inicial o de pico son normales
pero la chispa no salta.

Bujia de encendido defectuosa o fuga de corriente secundaria de
la bobina de encendido.

Bobina de encendido defectuosa.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

INSPECCION DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

NOTA:

» Si no hay chispa presente en la bujia de encendido,
verifique todas las conexiones con respecto a mal
contacto o a contacto flojo antes de medir el pico de
tension.

» Utilice un multimetro digital disponible
comercialmente [1] (impedancia minima de 10 MQ/
DVC)

» El valor presentado en el mostrador puede diferir
dependiendo de la impedancia interna del
multimetro.

« Si utiliza un probador de diagnéstico Imrie (modelo
625), siga las instrucciones del fabricante.

Conecte el adaptador de pico de tensién [2] en el
multimetro digital, o utilice un probador de diagnéstico
Imrie.
HERRAMIENTA:
Probador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de pico de tension: 07HGJ-0020100
con multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima de 10 MQ/DCV)

PICO DE TENSION PRIMARIA DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
NOTA:

» Antes de la inspeccion, inspeccione todas las
conexiones del sistema. Si el sistema estuviese
desconectado, se podria medir pico de tensién
incorrecto.

» Verifique la compresioén del cilindro y si la bujia de
encendido esta correctamente instalada.

Apoye la motocicleta sobre el caballete central en una
superficie nivelada.

Remueva la caja de equipajes. (pagina 2-10)
Desconecte la tapa de la bujia de encendido de la bujia
de encendido (pagina 3-7).

Conecte una bujia de encendido [1] en buenas
condiciones en la tapa de la bujia de encendido;
enseguida, conecte a la tierra la cubierta de la culata,
segun efectuado en la prueba de chispas.

Con los cables primarios de la bobina de encendido
conectados, conecte el probador de diagnéstico imrie o
las sondas del adaptador de pico de tension en el borne
del cable primario de la bobina de encendido y al tierra.
HERRAMIENTA:
Probador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de pico de tension: 07HGJ-0020100
con multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima de 10 MQ/DCYV)

CONEXION: Amarillo/azul (+) y Tierra (-)

Conecte el interruptor de encendido.

Inspeccione la tension inicial en este momento.

Se debera medir la tension de la bateria.

Si no fuese posible medir la tension inicial, siga las
verificaciones en la tabla de diagnéstico de averias
(pagina 5-4).

Comprima completamente la palanca del freno.
Retraiga el soporte lateral.

Accione el motor con el motor de arranque y mida el
pico de tension de la bobina primaria de encendido
PICO DE TENSION: 100 V minimo

Si el pico de tension fuera inferior al valor estandar, siga
las verificaciones descritas en la tabla de diagnéstico
de averias (pagina 5-4).

(2]
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BOBINA DE ENCENDIDO

Encamine el
cableado eléctrico
apropiadamente
(pagina 1-15).

PUNTO DE ENCENDIDO

No es necesario
desconectar las
mangueras de
agua del radiador.

Efectue la lectura
de las instrucciones
en cuanto a la
operacion de la
lampara
estroboscopica.

REMOCION/INSTALACION

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Desconecte la tapa de la bujia de encendido [1].
Libere la grapa [2] de los soportes [3].

Desconecte los conectores [4] del cable de la bobina
primaria de encendido.

Remueva los pernos de montaje [5], abrazaderas [6] y
bobina de encendido [7].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

NOTA:

El punto de encendido no se puede ajustar ya que el
ECM viene ajustado de fabrica. (1]

Remueva los pernos/arandelas de montaje del radiador
y e mueva de modo que el ventilador de enfriamiento
es visible (pagina 8-7).

Haga funcionar el motor, lo caliente a la temperatura de
funcionamiento normal, enseguida pare el motor.

Conecte la luz de punto en el cable de la bujia de
encendido.

NOTA:

Jamas permita que el ventilador de enfriamiento
contacte el radiador mientras el motor esté
funcionando; de lo contrario, el radiador sera

gravemente dafado.

Arranque el motor y lo deje en ralenti.

El punto de encendido estara correcto si la marca de
referencia [1] en el volante del motor se alinea con la
marca "F" [2] en el ventilador de enfriamiento.

Si el punto encendido estuviese incorrecto, sustituya el
ECM por otro reconocidamente en buenas condiciones
y vuelva a inspeccionar (pagina 4-20).
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INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

Cable de mando torcido o atascado pueden impedir un funcionamiento suave y podrian causar atascamientos en los cables, lo que
ocasionaria la pérdida del control del vehiculo.

Efectle el servicio en un area bien ventilada. Fumar o permitir llamas o chispas en el area de trabajo o donde haya gasolina
almacenada puede causar un incendio o una explosion.

Al desmontar los componentes del sistema de combustible, marque la ubicacién de los anillos téricos. Sustitiyalos por otros
nuevos al montar nuevamente.

Antes de desconectar la manguera de alimentacion de combustible, aligere la presién de combustible del sistema (pagina 6-4).

No accione la véalvula de aceleracion de la posicion totalmente abierta a la totalmente cerrada después de retirar el cable del
acelerador. Podria suceder la operacion incorrecta de ralenti.

Selle los orificios de admision de la culata con cinta o un pafio limpio para evitar que el polvo o cuerpos extrafios penetren por este
después de desmontar el cuerpo del acelerador/tubo de admisién.

No dafe el cuerpo del acelerador. Podria suceder la operacion incorrecta de la valvula de aceleracion.

Evite que suciedad y cuerpos extrafios penetren en las cavidades y entradas de aire después de desmontar el cuerpo del
acelerador. Limpiar usando aire comprimido, si es necesario.

No afloje o apriete el tornillo y la tuerca pintados con tinta blanca del cuerpo del acelerador. Aflojarlos o apretarlos podra causar
fallas en el funcionamiento de la valvula de aceleracion y en el control del ralenti.

Las piezas del cuerpo del acelerador que no han sido mostradas en este manual, no se deben desmontar.
Para la inspeccion del sensor de nivel de combustible (pagina 19-11).

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES
Numero de identificacién del cuerpo del acelerador GQY2A
Ralenti del motor 1.700 + 100 rpm
Juego libre de la empunadura del acelerador 2—-6mm
Presion de combustible en ralenti 294 kPa
Flujo de la bomba de combustible (a 12 V) minimo de 98 cm3/10 segundos

VALORES DE PAR DE APRIETE

. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca de la placa de ajuste de la bomba de combustible 4 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m) (Epr;;iu:;né?; secuencia de aprieto
Tornillo de Ia'abrazad.era de la manguera de conexion de la 1 4 mm 2,1 N.m (0,2 kgf.m) _
carcasa del filtro de aire
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m) —
Tornillo del soporte del cable del acelerador 1 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m) —
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m) —
Perno de montaje de la junta del inyector 2 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m) —
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SUSTITUCION DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

ALIVIO DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE

NOTA:

Antes de desconectar la manguera de combustible,
alivie la presion del sistema, al seguir el procedimiento
descrito abajo.

1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta del cuerpo (pagina 2-9).
Remueva el perno [1] y la bandeja de combustible
(2.

Desenchufe el conector 5P [3] Natural) de la
bomba de combustible.

2. Encienda el motor y manténgalo funcionando en
ralenti hasta que pare.

3. Desconecte el interruptor de encendido.

4. Desconecte el cable negativo (—) de la bateria
(pagina 18-9).

REMOCION DEL ACOPLE DE
CONEXION RAPIDA
NOTA:

Esta motocicleta utiliza resina para la parte de los
materiales en la manguera de alimentacion de
combustible. No doble o tuerza la manguera de
alimentacién de combustible.

1. Alivie la presion de combustible (pagina 6-4).
Inspeccione la conexion rapida de combustible [1]
en cuanto a suciedad, y la limpie, si fuese
necesario.

Coloque un trapo de limpieza sobre la conexién
rapida.

Presione la lenglieta del retenedor [2] hacia
adelante.

2. Presione hacia abajo el retén [1] y mantenga
presionado.
Desconecte el conector [2] de la junta/junta del
inyector de la bomba de combustible.
Inspeccione la condicion del retén y lo reemplace,
si fuese necesario.

NOTA:

» Seque el combustible restante de la manguera,
utilizando una toalla.

» Tenga cuidado para no dafar la manguera o los
otros componentes.

* No utilice herramientas.

 Si el conector no se mueve, empuje y tire 2]
alternadamente el conector hasta que pueda
soltarse facilmente.
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3. Para evitar dafios y penetracion de materiales
extrafnos, selle el conector suelto y el extremo del
tubo con bolsas plasticas [1].

(]

MONTAJE DEL ACOPLE DE
CONEXION RAPIDA
NOTA:

Al sustituir el retén, utilice el mismo retén del
fabricante que ha sido removido (Los diversos
fabricantes presentan distintas especificaciones de
retén).

* No doble o tuerza la manguera de combustible.

1. Presione el conector [1] en la junta/junta del
inyector de la bomba de combustible hasta que las (2]
trabas del retén [2] sean trabadas con un estallido.

NOTA:
» Alinee la conexion rapida con el tubo.
« Si hay dificultad durante el acople, aplique una

pequefia cantidad de aceite para motor en el
extremo del tubo.

2. Asegurese de que la conexién esté firme;
inspeccione visualmente y también tirando del
conector.

(]

NORMALIZACION DE LA PRESION DE

COMBUSTIBLE

1. Conecte el conector 5P [1] Natural) de la bomba de
combustible.

2. Instale la bandeja de combustible [2] y apriete lo
perno [3].

3. Conecte el cable negativo (-) de la bateria
(pagina 18-9).
4. Conecte el interruptor de encendido.

NOTA:
* No encienda el motor.

» La bomba de combustible va a funcionar por
cerca de 2 segundos, y la presion de
combustible va a aumentar.

* Repita 2 0 3 veces y asegurese de que no haya
fugas en el sistema de suministro de
combustible.

5. Desconecte el interruptor de encendido.

Instale la cubierta del cuerpo (pagina 2-9).
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INSPECCION DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE

Remueva la conexion rapida desde el lado de la bomba
de combustible (pagina 6-4).

Sujete el mandémetro de combustible, accesorios y el
multiple.

HERRAMIENTAS:
Manémetro de combustible [1]: 07406-0040004
Manémetro del multiple de

admision [2]: 07ZAJ-S5A0111
Accesorio de la manguera,

9 mm/9 mm [3]: 07ZAJ-S5A0120
Accesorio de la manguera,

6 mm/9 mm [4]: 07ZAJ-S5A0130
Accesorio de conexion,

6 mm/9 mm [5]: 07ZAJ-S5A0150

Conecte provisionalmente el cable negativo (—) de la
bateria y el conector 5P (Natural) de la bomba de
combustible.

Arranque el motor y lo deje en ralenti.
Haga la lectura de la presiéon de combustible.

ESTANDAR: 294 kPa

» Sila presion de combustible es mayor que la
especificada, substituya el conjunto de la bomba de
combustible (pagina 6-7).

« Sila presion de combustible es menor que la
especificada, inspeccione los siguientes items:

— Fuga en la linea de combustible (pagina 3-4)
— Unidad de la bomba de combustible (pagina 6-7)
— Filtro de combustible obstruido (pagina 3-4)

Después de la inspeccion, alivie la presion de

combustible (pagina 6-4).

Remueva el manémetro de combustible, accesorio y

multiple de la bomba de combustible.

Instale la conexién rapida en el lado de la bomba de

combustible (pagina 6-5).

Estabilice la presion de combustible (pagina 6-5).

Inspeccione si no hay fugas en el sistema de suministro
de combustible (pagina 3-4).

INSPECCION DEL FLUJO DE
COMBUSTIBLE

Remueva la conexioén rapida del lado del inyector
(pagina 6-4).
Remueva los pernos [1].
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Limpie toda la
gasolina que haya
sido derramada.

Ponga el extremo de la manguera en un recipiente
apropiado para gasolina. | -7

Conecte provisionalmente el cable negativo (-) de la - ) T =
bateria y el conector 5P (Natural) de la bomba de '
combustible.

Conecte el interruptor de encendido. )
Mida el volumen de flujo de combustible. Lo

NOTA:

* La bomba de combustible funciona por 2 segundos.
Repita 5 veces para alcanzar el tiempo total de | 3
medicion. g

« Retorne el combustible al tanque de combustible \
cuando el primero combustible empezar a fluir.

Flujo de combustible: Minimo 98 cm®/10 segundos
Si el flujo de combustible es menor que lo especificado,
inspeccione los siguientes items:

— Manguera de combustible obstruida

— Unidad de la bomba de combustible (pagina 6-7)

— Filtro de combustible obstruido (pagina 3-4)

Instale la conexion rapida en el lado del inyector (pagina 6-5).
Estabilice la presidon de combustible (pagina 6-5).

Inspeccione si no hay fugas en el sistema de suministro
de combustible (pagina 3-4).

BOMBA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION DEL SISTEMA

Conecte el interruptor de encendido y confirme si la
bomba de combustible es accionada por 2 segundos.

Si la bomba de combustible no funciona, ejecute la
siguiente inspeccion:

Desconecte el interruptor de encendido.

Remueva la cubierta del cuerpo (pagina 2-9).
Remueva el perno [1] y la bandeja de combustible [2].

Desenchufe el conector 5P [3] Natural) de la bomba de
combustible.

Con el interruptor de encendido conectado, mida la
tension en los bornes del conector 5P (Natural) [1] de la
bomba de combustible en el lado del cable.

CONEXION: Negro/blanco (+) y Marrén/amarillo (-)
ESTANDAR: Superior (Tensién de la bateria—1,1V)

Debe haber una tension estandar para algunos

segundos
Si indica la tension _estandar, reemplace la unidad de la Negro/blanc Marron/amarillo

(1]

bomba de combustible.

Si no indica la tensién estandar, inspeccione los
siguientes items:

— Fusible principal 25 A

— Fusible secundario 10 A (ENCENDIDO, BOMBA DE
COMBUSTIBLE INYECTORA)

— Interruptor de encendido (pagina 19-13)

— Circuito interrumpido en el cable Negro/blanco entre
la bomba de combustible y la caja de fusibles

— Circuito interrumpido en el cable Marrén/amarillo
entre la bomba de combustible y el ECM

— Linea de alimentacion/tierra del ECM (pagina 4-21).

30 |

|_
P
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Siempre sustituya
lo anillo térico y el
guardapolvo por
otros nuevos.
Tenga cuidado para
que no haya
penetracion de
suciedad entre la
unidad de la bomba
de combustible,
anillo térico y
guardapolvo.

REMOCION
NOTA:
* No desarme la bomba de combustible.

« Esta motocicleta utiliza resina para la parte de los
materiales en la manguera de combustible. No doble
o tuerza la manguera de combustible.

Remueva la conexion rapida desde el lado de la bomba
de combustible (pagina 6-4).

Limpie alrededor de la bomba de combustible.

Afloje las tuercas [1] en secuencia cruzada en varias
etapas.

Remueva las tuercas y las placas de ajuste [2].

Tire hacia la unidad de la bomba de combustible [1]
hasta que el extremo del filtro de combustible [2] sale
del orificio del tanque de combustible.

Gire la unidad de la bomba de combustible hasta que el
filtro de combustible sale del orificio mientras sujeta el
filtro de combustible para evitar dafos.

NOTA:

Con cuidado remueva la unidad de la bomba de
combustible del tanque de combustible para evitar
dafios en el sensor de nivel de combustible.

Remueva el guardapolvo [3] y el anillo térico [4] de la
unidad de la bomba de combustible.

INSPECCION

Remueva la bomba de combustible (pagina 6-8).

Inspeccione la unidad de la bomba de combustible [1]
con respecto a dafios; la sustituya si fuese necesario. .

(1]

INSTALACION

Aplique 1 g maxima de aceite de motor al nuevo anillo
térico [1] y lo instale en la unidad de la bomba de
combustible [2].

Instale un nuevo guardapolvo [3] en el sentido correcto,
segun sefalado.
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Aplique una pequena cantidad de aceite para motor en
el anillo térico y area de asentamiento del guardapolvo
del tanque de combustible.

Instale el conjunto de la bomba de combustible [1] en el
orificio del tanque de combustible.

NOTA:

Inserte e sensor de nivel de combustible en el tanque
mientras dobla el filtro de combustible [2].

Tenga cuidado para
no dafiar el filtro y
brazo del flotador.

Presione la unidad de la bomba de combustible [1] en
el tanque de combustible de manera que las lengletas
de la bomba [2] queden entre las nervaduras, segun
sefialado.

NOTA:

Asegurese de que el guardapolvo esté instalado
correctamente.

Instale las placas de ajuste [1] con las marcas "UP" [2]
vueltas hacia arriba, mientras presiona hacia abajo la
unidad de la bomba de combustible.

Instale y apriete las tuercas de la placa de ajuste de la
bomba de combustible de acuerdo con el par de apriete
especificado, segun la secuencia sefialada.

PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Instale la conexion rapida en el lado de la bomba de
combustible (pagina 6-5).

Estabilice la presidon de combustible (pagina 6-5).
Inspeccione si no hay fugas en el sistema de suministro
de combustible (pagina 3-4).

NOTA:

Efectle el procedimiento de inicializacién del ECM si la
unidad de la bomba de combustible se reemplaza con
una nueva (pagina 4-23).

CARCASA DEL FILTRO DE AIRE
REMOCION/INSTALACION

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Tire hacia afuera la manguera del respiradero de la
reduccion final [1], de la caja del filtro de aire.

r
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Remueva los pernos de montaje [1] del alojamiento del
filtro de aire.

Desconecte la manguera del respiradero de la carcasa
del motor [1] de la carcasa del filtro de aire.

Afloje el tornillo [1] de la abrazadera de la manguera de
conexion.

Desconecte la manguera de conexion [2] y remueva la
caja del filtro de aire.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.
NOTA:

» Alinee el recorte de la manguera de conexion con el
resalte del tornillo de aire de ralenti del cuerpo del
acelerador.

» Mientras presiona el cable del acelerador [3]
firmemente en la lenglieta de la manguera de
conexion del filtro de aire [4].

PAR DE APRIETE:

Tornillo de la abrazadera de la manguera de
conexion de la carcasa del filtro de aire:

2,1 N.m (0,2 kgf.m)

CUERPO DEL ACELERADOR/TUBO DE ADMISION
REMOCION

Remueva lo siguiente:

— Caja de equipajes (pagina 2-10)

— Inyector (pagina 6-16)

Antes de la remocion, limpie alrededor del cuerpo del
acelerador/tubo de admision.

Afloje la contratuerca [1] del cable del acelerador.

Tenga cuidado Suelte el cable del acelerador del soporte del cable [2].
para no dafiar las Desconecte el cable del acelerador [3] del tambor del
roscas del cable del

acelerador [4].
acelerador.
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Desconecte el conector 3P (Negro) [1] del sensor TP y
el conector 2P (Gris) [2] de la valvula solenoide de
ralenti rapido.

Afloje el tornillo [1] de la abrazadera de la manguera de
conexion.

Remueva los pernos [2], cuerpo del acelerador/tubo de
admisién [3] y aislador [4].

Desconecte la manguera de conexion del filtro de aire
[5] y remueva el cuerpo del acelerador/tubo de
admision.

NOTA:

Selle los orificios de admisién de la culata con un trapo
o lo recubra con trozos de cinta para evitar la entrada
de materiales extrafios en el motor.

Remueva los anillos téricos [1] del tubo de admisién [2]
y aislador [3].

Remueva los pernos [1].
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Remueva el anillo térico [1] del cuerpo del acelerador

2].

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva el cuerpo del acelerador (pagina 6-10).

NOTA:

» El cuerpo del acelerador es pre ajustado en la
fabrica. No lo desarme de modo diferente al indicado
en este manual.

* No accione la valvula de aceleracion de la posiciéon
totalmente abierta a la totalmente cerrada después
de retirar el cable del acelerador. Podria suceder la
operacion incorrecta de ralenti.

» No dafie el cuerpo del acelerador. Podria suceder la
operacion incorrecta de la valvula de aceleracion.

* No remueva el tornillo [1] pintado con tinta blanca y
sensor TP. La remocién puede llevar a fallas en el
cuerpo del acelerador.

» No afloje o apriete la tuerca [2] pintada con tinta
blanca, del tambor del acelerador. Aflojarlos o
apretarlos puede llevar a fallas en el cuerpo del
acelerador.

» Efectle el procedimiento de inicializacién del ECM si
el tornillo de aire de ralenti se reemplaza con una
nueva (pagina 4-23).

Antes de remover el tornillo de aire de ralenti, gire
cuidadosamente para contar la cantidad de giros hasta
que esté ligeramente asentado. Anote eso para utilizar
como referencia al volver a instalar el tornillo de aire de
ralenti.

APERTURA ESTANDAR DEL TORNILLO DE AIRE DE
RALENTI:
2-3/8 de un giro de la posicion completamente
asentada.

(2]

6-12



CLICK125 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Remueva lo siguiente:

— Tornillo de aire de ralenti [1], resorte [2] y anillo térico
(3]

— Tornillo [4] y soporte del cable del acelerador [5]

— Tornillos torx [6], valvula solenoide de ralenti rapido

[7], resorte [8], asiento de valvula [9] y anillo térico [10]
El montaje del cuerpo del acelerador se efectta en el
orden inverso al del desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti
rapido: 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Tornillo del soporte del cable del
acelerador: 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
NOTA:
Sustituya los anillos térico por un nuevo.
Después de la instalacion, efectue los siguientes
procedimientos:
— Inspeccion del ralenti del motor (pagina 3-11)
— Reajuste del sensor de TP (pagina 4-22)
— Inicializacion del ECM (pagina 4-23)

= O4

| @
2 L= [3]
2] d

[5]

(6]
3,4 N.m (0,3 kgf.m)

A W
lel \\ X 3,4 N.m (0,3 kgf.m)

LIMPIEZA

Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-12).

Utilizando aire comprimido, sople completamente todos

los pasajes de aire en el cuerpo del acelerador.

NOTA:

» No utilice alta presion de aire ni tampoco acerque la
boquilla en el cuerpo del acelerador.

« Utilizar un pedazo de alambre para limpiar los
pasajes de aire podra dafar el cuerpo del acelerador.
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INSPECCION DEL ACCESO DE AIRE
DE RALENTI/TORNILLO

Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-12).

Inspeccione el extremo y pasaje de aire del tornillo de
aire de ralenti [1] en cuanto a depésitos de carbén.

Inspeccione el acceso de aire de ralenti [2] en cuanto a
depésitos de carbén.

Limpie, si fuese necesario.

INSTALACION

Instale un nuevo anillo térico [1] en la ranura del cuerpo
del acelerador [2].

Instale y apriete los pernos [1].

Instale un nuevo anillo térico [1] para el aislador [2] y
tubo de admisién [3].
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Tenga cuidado para
no dafiar las roscas
del cable del
acelerador.

Instale el aislador [1] y cuerpo del acelerador/tubo de
admision [2].

Conecte la manguera de conexion [3] en el cuerpo del
acelerador.

NOTA:

Alinee el recorte de la manguera de conexion con el
resalte del tornillo de aire de ralenti del cuerpo del
acelerador.

Apriete el tornillo de la abrazadera de la manguera de
conexion [4] de acuerdo con el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 2,1 N.m (0,2 kgf.m)

Instale y apriete los pernos [5].

Conecte el conector 3P (Negro) [1] del sensor TP y el
conector 2P (Gris) [2] de la valvula solenoide de ralenti
rapido.

Conecte el cable del acelerador [1] en el tambor del
acelerador [2] y ajuste el cabo de acelerador en el
soporte del cable [3], enseguida ajuste la holgura libre
de la empufadura del acelerador (pagina 3-5).

PAR DE APRIETE:
Contratuerca del cable del
acelerador [4]:

NOTA:

Mientras presiona el cable del acelerador firmemente
en la lengleta de la manguera de conexion del filtro de
aire [5].

8,5 N.m (0,9 kgf.m)

Instale los siguientes componentes:
— Inyector (pagina 6-16)

— Caja de equipajes (pagina 2-10)
NOTA:

Efectue lo siguiente procedimiento si el cuerpo del
acelerador es reemplazado por uno nuevo.

— Reajuste del sensor de TP (pagina 4-22)
— Inicializacion del ECM (pagina 4-23)
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INYECTOR

REMOCION

NOTA:

« Esta motocicleta utiliza resina para la parte de los
materiales en la manguera de alimentacion de
combustible. No doble o tuerza la manguera de
alimentacion de combustible.

» Antes de la remocién, limpie alrededor del inyector.

Remueva la caja de equipajes (pagina 2-10).
Remueva la conexion rapida del lado del inyector
(pagina 6-4).

Desenchufe el conector 2P del inyector (Negro) [1].

Remueva los pernos [2] e inyector/junta del inyector [3]
del tubo de admision.

Remueva los items descritos a continuacion del
inyector [1].

— Juntas del inyector [2]

— Anillos téricos [3]

— Anillo sellador (4)

Verifique las piezas removidas con respecto a desgaste
o dafos y las sustituya, si fuese necesario.

INSTALACION
Aplique una pequefia cantidad de aceite para motor al
nuevo anillo térico y el anillo de sellado.

Instale el anillo térico y el anillo de sellado para el
inyector.

NOTA:

* Sustituya los anillos téricos y el anillo de sellado por
otros nuevos como un conjunto.

» Tenga cuidado para no dafar el anillo térico y anillo
sellador.

« Esta motocicleta utiliza resina para la parte de los
materiales en la manguera de combustible. No doble
o tuerza la manguera de combustible.

Instale la junta del inyector [1] para el inyector [2]
alineando los tapones.

NOTA:

Tenga cuidado para que no haya penetracion de
suciedad y rebabas entre la junta del inyector y el anillo
térico.

(2] ~ (4]

Alinear

(1]
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Instale el inyector/junta del inyector [1] en el tubo de
admision.
NOTA:

Tenga cuidado para que no haya penetracion de
suciedad y rebabas entre el tubo de admisién y el anillo
de sellado.

Instale y apriete los pernos de montaje de la junta del
inyector [2], segun el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Conecte el conector 2P (Negro) [3] del inyector.
Instale la conexién rapida en el lado del inyector
(pagina 6-5).

Estabilice la presién de combustible (pagina 6-5).

Inspeccione si no hay fugas en el sistema de suministro
de combustible (pagina 3-4).

Instale la caja de equipajes (pagina 2-10).
NOTA:

Efectle el procedimiento de inicializacién del ECM si el
inyector se reemplaza con un nuevo (pagina 4-23).

TANQUE DE COMBUSTIBLE

REMOCION/INSTALACION

Remueva la conexion rapida desde el lado de la bomba
de combustible (pagina 6-4).

Remueva los pernos [1] y el tanque de combustible [2].

Encamine la La instalacion se hace en el orden inverso al de la
manguera e el remocion.

cable de la

manguera

adecuadamente

(pagina 1-15).
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DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION
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INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

A PRECAUCION

El contacto prolongado con aceite para motor usado puede causar cancer de piel. Aunque es improbable, a menos que se
manipule el aceite usado diariamente, recomendamos que se lave muy bien las manos con agua y jabén asi que sea posible al
terminar de manipular el aceite usado.

» Los servicios en la bomba de aceite se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis.

» Los procedimientos de servicio en esta seccion se deben efectuar después de drenar el aceite del motor.

» Al desmontar y montar la bomba de aceite, tenga cuidado para no permitir la penetracion de polvo o suciedad en el motor.

» Si cualquier componente de la bomba de aceite estuviera desgastado mas alla de los limites de servicio especificado, sustituya la
bomba de aceite como un todo.

» Después de instalar la bomba de aceite, verifique que no haya fugas de aceite.

ESPECIFICACIONES
iTEM ESTANDAR LiIMITE DE SERVICIO
Al drenar 00,8 litro -
Capacidad de . X
aceite del motor Después desarmar 0,9 litro -
Después de la retirada del filtro de aceite | 0,9 litro -

Aceite recomendado para motor

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda
o aceite para motor
equivalenteClasificacién API: SG o
superior (excepto aceites etiquetados
como conservacion de energia en la
etiqueta redonda de servicio API)
Viscosidad: SAE 10W-30 JASO T 903
estandar: MB

Rotor de la bomba
de aceite

D.l. del cuerpo de la bomba de aceite

23,150 — 23,180 mm

D.E. del rotor externo

22,970 — 23,000 mm

Holgura entre el cuerpo y el rotor externo

0,15-0,21 mm

0,35 mm

Holgura entre los rotores y la superficie de
la carcasa

0,040 — 0,130 mm

0,175 mm

Holgura entre los rotores interno y externo | 0,15 mm -
VALORES DE PAR DE APRIETE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de montaje de la bomba de aceite 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) —

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Nivel del aceite del motor muy bajo

* Consumo de aceite

» Fugas externas de aceite

Anillos del pistdon desgastados o instalacion incorrecta del anillo del piston (pagina 10-7)
Cilindro desgastado (pagina 10-5)

» Guia de valvula o retén del vastago de valvula desgastados (pagina 9-12)
» Contaminacién de aceite

El aceite no se cambia con frecuencia

« Junta de la culata defectuosa
* Anillos del piston desgastados (pagina 10-7)
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BOMBA DE ACEITE

REMOCION

NOTA:

Al remover en la bomba de aceite, no permita que
polvo o suciedad entren en el motor.

Drene el aceite de motor (pagina 3-10).
Remueva el estator (pagina 18-14).
Remueva los pernos [1] y la base del estator [2].

Remueva el anillo térico [1] de la ranura de la base del
estator [2].

Remueva los pasadores de guia [2] de la carcasa
derecha del motor.

Remueva el engranaje mandado de la bomba de aceite |

3).

Remueva los pernos de montaje [1] de la bomba de
aceite y la bomba de aceite [2].

Remueva los pasadores de guia [3].

Remueva el rotor externo [1] del conjunto de la bomba
de aceite [2].

(2]
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INSPECCION

NOTA:

Si la holgura de la bomba de aceite excediera los limites
de servicio, sustituya la bomba de aceite como un
conjunto.

CUERPO DE LA BOMBA DE ACEITE (CARCASA
DERECHA DEL MOTOR)

Verifique la superficie de deslizamiento del cuerpodela | T
.ﬁ

r

bomba de aceite con respecto a desgaste anormal o .|. DEL CUERPO:
darios. }

Mida el diametro interno del cuerpo de la bomba de
aceite.

ESTANDAR: 23,150 — 23,180 mm

NOTA:
Mida en varios puntos y utilice la mayor lectura.

ROTOR EXTERNO

Verifique la superficie de deslizamiento del rotor
externo de la bomba de aceite con respecto a desgaste
anormal o dafos.

Mida el D.E. del rotor externo.
ESTANDAR: 22,970 — 23,000 mm

NOTA: -

Mida en varios pUntOS Yy utilice la menor lectura. D.E. DEL l '
.C. N |
—>\._ /4_

Calcule la holgura entre el cuerpo de la bomba de ROTOR:
aceite y el rotor externo.

LIMITE DE SERVICIO: 0,35 mm
Mida la holgura lateral.

LiIMITE DE SERVICIO: 0,15 mm

ROTOR INTERNO

Verifique la superficie de deslizamiento del rotor interno
[1] de la bomba de aceite con respecto a desgaste
anormal o dafos.
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HOLGURA DE LA PUNTA

Provisionalmente instale el rotor externo [1] para el
conjunto de la bomba de aceite [4]. (1]
Mida la holgura entre el rotor externo y el rotor interno
con un calibrador de espesores.

ESTANDAR: 0,15 mm

e
(le!

[4]

INSPECCION/SUSTITUCION DEL
RETEN DE ACEITE DEL CIGUENAL
DERECHO

Verifique el estado del retén de aceite del cigliefial
derecho [1].

Si esta dafiado o deteriorado, sustituir de la siguiente
manera.

Aplique aceite del motor al borde de un nuevo retén de
aceite [1].

Instale el sello de aceite na la base del estator
directamente hasta que esté a ras de la superficie de la
base del estator, segun sefalado, utilizando
herramientas especiales.

' [ [2]
HERRAMIENTAS: - /

Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm [3]: 07746-0010100

(3]

INSTALACION

Aplique aceite para motor a la superficie completa de
los rotores interno [1] y externo [2] y a la superficie de (2] (1]
deslizamiento del eje de la bomba de aceite. Instale el ‘—J‘E ——75
rotor externo en el conjunto de la bomba de aceite [4].

[4]
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Instale los pasadores de guia (1).

Instale la bomba de aceite [2] en la carcasa del motor.
Instale y apriete los pernos de montaje [3] de la bomba
de aceite, segun el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Aplique aceite para motor a los dientes del engranaje
de mando [1] y mandado [2] de la bomba de aceite [2].

Aplique aceite para motor a la superficie deslizante del
eje de la bomba de aceite [3].

Instale el engranaje mandado de la bomba de aceite,
alineando las respectivas ranuras con el pasador del
eje de la bomba de aceite.

NOTA:

Alinee los dientes del engranaje mandado de la bomba
de aceite con los dientes del engranaje de mando de la
bomba de aceite.

Instale los pasadores de guia [1] en la carcasa derecha
del motor.

Aplique aceite para motor al nuevo anillo térico [2].

Instale el anillo térico en la ranura de la base del
estator.

Aplique aceite de motor a los bordes del sello de aceite
del ciguefial derecho [3].

Instale la base del estator [1] y apriete los pernos [2].
Instale el estator (pagina 18-14).
Llene el aceite de motor (pagina 3-10).
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
PADRON DE FLUJO DEL SISTEMA

BOMBA DE AGUA

Cuando el motor esté frio:

Cuando el motor esté caliente:

TANQUE DE RESERVA e
£

BOMBA DE AGUA

MANGUERA DE AGUA

RADIADOR

TERMOSTATO
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INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

A PRECAUCION

Si la tapa del radiador fuese removida mientras el motor esté caliente, el liquido de enfriamiento podria spray out, y usted podria
quedar seriamente quemado.

Siempre deje el motor y el radiador enfriar antes de remover la tapa del radiador.

» Use solamente liquido de enfriamiento genuino "Honda PRE-MIX COOLANT" que contiene inhibidores de la corrosion,

especificamente recomendado para motores de aluminio al afiadir o reemplazar el liquido de enfriamiento.

 El liquido de enfriamiento genuino "Honda PRE-MIX COOLANT" es excelente en la prevencién de la corrosion y el
sobrecalentamiento. Los efectos duran hasta dos afios.

« Elliquido de enfriamiento debe ser inspeccionado y sustituido adecuadamente siguiendo el plan de mantenimiento (pagina 3-3).

* Utilice liquido de enfriamiento genuino "Honda PRE-MIX COOLANT" sin diluir con agua.

« Utilice liquido de enfriamiento a base de glicoetileno; no utilice agua potable, ni tampoco agua minera al afiadir o sustituir el liquido
de enfriamiento.

El uso de liquido de enfriamiento incorrecto podria causar dafios, por ejemplo, corrosiéon del motor, obstruccién del pasaje del
liquido de enfriamiento o del radiador y desgaste prematuro del sello de la bomba de agua.

* Afada liquido de enfriamiento en el tanque de reserva. No remueva la tapa del radiador, excepto para abastecer o drenar el
sistema.

» Todos los servicios del sistema de enfriamiento se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis.
 Evite derramar liquido de enfriamiento sobre superficies pintadas.
» Después de reparar el sistema, inspeccione en cuanto a fugas con el probador del sistema de enfriamiento.

ESPECIFICACIONES
iITEM ESPECIFICACIONES
Capacidad del liquido de Radiador y motor 0,51 litro
enfriamiento Tanque de reserva 0,14 litro
Presiodn de alivio de la tapa del radiador 108 — 137 kPa
Empieza a abrir 74 -78°C
Completamente abierto 100°C
Termostato
Levantamiento de la valvula (a Minimo 8 mm
100°C)
Liquido de enfriamiento recomendado Honda PRE-MIX COOLANT
VALORES DE PAR DE APRIETE
ITEM CANT. DISA“:ZZ(O:EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del drenaje del radiador 1 10 mm 1 N.m (0,1 kgf.m) —

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Temperatura del motor demasiado alta

» Termostato emperrado en la posicion "cerrado"

* Tapa del radiador defectuosa

« Liquido de enfriamiento insuficiente

» Paso obstruido en el radiador, mangueras o camisa de agua
 Aire dentro del sistema

* Bomba de agua defectuosa

Temperatura del motor demasiado baja

» Termostato emperrado en la posicion “abierto”
Fuga de liquido de enfriamiento

* Anillos téricos deteriorados

» Tapa del radiador defectuosa

» Junta de la culata del motor dafiada o deteriorada
» Conexién o abrazadera de la manguera floja

* Mangueras dafadas o deterioradas
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PRUEBA DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

INSPECCION DE LA TAPA DEL
RADIADOR/PRESION DEL SISTEMA

Quite los pernos [1] y la cubierta del radiador [2].

Apriete la manguera del sifén [1] con una abrazadera
de manguera [2].

Remueva la tapa del radiador [3].

Humedezca las superficies de sellado de la tapa [1],
enseguida instale la tapa en el probador [2].

Presurice la tapa del radiador, utilizando el probador.
Sustituya la tapa del radiador si la presion no se
mantiene o si la presion de alivio fuese demasiado alta
o demasiado baja.

La tapa debe mantener la presién especificada por,
como minimo, 6 segundos.

PRESION DE ALIVIO DE LA TAPA DEL RADIADOR:
108 — 137 kPa

Presurice el radiador, el motor y las mangueras,

utilizando el probador e inspeccione en cuanto a fugas.

Repare o sustituya los componentes, si el sistema no
mantuviera la presién especificada, por, como minimo,
6 segundos.

AVISO

Presion excesiva puede causar dafios a los
componentes del sistema de enfriamiento. No exceda
137 kPa.
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Remueva el probador e instale la tapa del radiador [1].

Remueva la abrazadera de manguera [2] de la
manguera del sifén [3].

Instale la cubierta del radiador [1] y apriete los pernos

12].

SUSTITUCION DEL LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO

SUSTITUCION/SANGRIA DE AIRE
NOTA:

Al llenar el sistema o el tanque de reserva con liquido
de enfriamiento o al inspeccionar el nivel del liquido de
enfriamiento, coloque la motocicleta sobre el caballete
central, en una superficie plana y nivelada.

Remueva la cubierta del radiador (pagina 8-4).

Remueva el perno de drenaje [1] del radiador, el anillo
térico [2] y drene el liquido de enfriamiento del radiador.

Remueva la tapa del radiador [3].

Remueva el perno de drenaje [1] con la arandela de
sellado [2] del cilindro y drene el liquido de enfriamiento
del motor.
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Al llenar el sistema
o el tanque de
reserva con liquido
de enfriamiento o al
inspeccionar el
nivel del liquido de
enfriamiento,
coloque la
motocicleta sobre el
caballete central,
en una superficie
plana y nivelada.

Desconecte y abra el asiento.

Remueva la tapa del tanque de reserva [1] y drene el
liqguido de enfriamiento del tanque de reserva.

Vuelva a instalar el perno de drenaje [1] con una
arandela de sellado nueva [2] en el cilindro.

Vuelva a instalar el perno de drenaje [3] del radiador
con un nuevo anillo térico [4] en el radiador y lo apriete,
segun el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 1 N.m (0,1 kgf.m)

Abastezca el sistema con liquido de enfriamiento
recomendado a través de la abertura de llenado hasta
alcanzar el cuello de llenado [1].

Use solamente liquido de enfriamiento genuino "Honda
PRE-MIX COOLANT" que contiene inhibidores de la
corrosion, especificamente recomendado para motores
de aluminio al afiadir o reemplazar el liquido de
enfriamiento.

LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO RECOMENDADO:
Honda PRE-MIX COOLANT

1. Efectie la sangria de aire del sistema, como sigue:

2. Haga funcionar el motor y déjelo funcionando en
ralenti durante 2 — 3 minutos.

3. Mueva el acelerador tres o cuatro veces para
efectuar la sangria del aire del sistema.

4. Detenga el motor y afiada liquido de enfriamiento
hasta alcanzar el cuello de llenado.

5. Vuelva a instalar la tapa del radiador [2].

Llene el tanque de reserva con liquido de enfriamiento
recomendado hasta la linea de nivel “UPPER”
(superior) [1].

AVISO

Use solamente liquido de enfriamiento genuino "Honda
PRE-MIX COOLANT" que contiene inhibidores de la
corrosion, especificamente recomendado para motores
de aluminio al afiadir o reemplazar el liquido de
enfriamiento.

LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO RECOMENDADO:
Honda PRE-MIX COOLANT

Instale la tapa del tanque de reserva del [2].
Instale la cubierta del radiador (pagina 8-5).
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RADIADOR
REMOCION/INSTALACION

Drene el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).
Desconecte la manguera del sifén [1] del radiador.

Remueva el resalte de la abrazadera del cable [1] del
radiador [2].
Tengacuidadopara ~ Remueva los pernos/arandelas de montaje del radiador
no dafiar las aletas  [3] y el radiador.

duralntede_l gervwlo La instalacion se hace en el orden inverso al de la
en el radlador. .z
remocion.

Asegurese de que N . N
las abrazaderas de ~ Afiada y sangre el sistema de enfriamiento

lamanguera estan  (Pagina 8-5).
instaladas en la Después de la instalacion, asegurese de que no haya

direccion correcta fugas del liquido de enfriamiento.
(pagina 1-15).

TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del cuerpo (pagina 2-9).

Desconecte la manguera de drenaje [1] del tanque de
reserva del radiador del tanque de reserva [2].

Remueva los pernos [3] y el tanque de reserva del
radiador.

Abra la tapa del tanque de reserva [4] y drene el liquido
de enfriamiento en un recipiente aprobado.

Desconecte la manguera del sifén [5] del tanque de

reserva.
Encamine las El montaje de los componentes retirados se efectua en
mangueras el orden inverso al del desmontaje.

adecuadamente Llene el tanque de reserva con liquido de enfriamiento
(pagina 1-15). (pagina 8-6).
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BOMBA DE AGUA/TERMOSTATO

INSPECCION DEL RETEN MECANICO

El orificio de sangria de la bomba de agua esta ubicado
en la parte inferior del area de la junta de la bomba de
agua [1] con la culata.

Si hay fuga de liquido de enfriamiento alrededor de
esta area, remueva la bomba de agua (pagina 8-8).

Inspeccione el orificio de sangria de la bomba de agua
en cuanto a vestigios de fugas de liquido de
enfriamiento [2].

Si el liquido de enfriamiento estuviese presentando
fugas desde el orificio de sangria, el sello mecanico en
el conjunto de la bomba de agua esta con defecto.

Sustituya la bomba de agua como un juego.

NOTA:

» Una pequefia cantidad alrededor del orificio de
sangria es normal.

» Asegurese de que no haya fugas continuadas de
liquido de enfriamiento, desde el orificio de sangrias
mientras el motor esté funcionando.

REMOCION/DESMONTAJE
NOTA:

Los servicios en la bomba de agua se pueden efectuar
con el motor instalado en el chasis.

Drene el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).
Remueva la cubierta bajo (pagina 2-8).

Desconecte las mangueras de agua [1] de la bomba de
agua y el termostato.

Afloje el perno de la cubierta de la bomba de agua [1].
Remueva los pernos [2] y la bomba de agua/termostato
[3].

Remueva el anillo térico [4].
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Use guantes
aislantes y anteojos
de proteccién
adecuados.
Mantenga
materiales
inflamables lejos de
elementos de
calentamiento
eléctrico.

No permita que el
termostato o el
termémetro [2]
toquen el depésito;
de lo contrario se
obtiene una falsa
lectura.

Remueva el perno de la cubierta de la bomba de agua
[1], cubierta de la bomba de agua/termostato [2] y
pasadores de guia [3].

Remueva el anillo torico [4].

Remueva los pernos [1], termostato [2] y anillo térico [3]
de la cubierta de la bomba de agua [4].

INSPECCION DEL TERMOSTATO
Inspeccione visualmente en cuanto a dafos en el
termostato [1].

Sustituya el termostato si permanece abierto a
temperatura ambiente.

Calentar un recipiente de agua con un elemento
eléctrico de calentamiento por 5 minutos.
Suspenda el termostato en agua calentada para
inspeccionar su operacion.

LA VALVULA EMPIEZA A LEVANTAR (ABRIR):
74 -78°C

LEVANTAMIENTO DE LA VALVULA:
Minimo de 8 mm (a 100°C)

Sustituya el termostato si la valvula abriera a una
temperatura distinta de aquella especificada.

(2]

CNY

4]

(2]

(2]
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MONTAJE/INSTALACION

W BOMBA DE AGUA
N#  ANILLOTORICO

@D
TERMOSTATO =  ANILLOTORICO

CUBIERTA DE LA

BOMBA DE AGUA
PASADORES DE GUIA
< ,
ye® ANILLOTORICO
No aplique aceite Instale un nuevo anillo térico [1] en la ranura del
para motor en el termostato [2]. 2]
anillo térico. Instale el termostato en la cubierta de la bomba de

agua y apriete los pernos [3].

No aplique aceite Instale un nuevo anillo térico [1] en la ranura del
para motor en el conjunto de la bomba de agua [2].
anillo trico. Instale los pasadores de guia [3] en la cubierta de la

bomba de agua/termostato.

Instale la cubierta de la bomba de agua/termostato [4]
en la bomba de agua.
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No aplique aceite
para motor en el
anillo térico.

Asegurese de que
las manguerasy las
abrazaderas estan
instaladas en la
direccion correcta
(pagina 1-15).

Provisionalmente instale | perno de la cubierta de la
bomba de agua [1], pero no los apriete ahora.

Aplique junta liquida (Three bond 5211C 0 1215 0
SHIN-ETSU-SILICONE KE45T o LOCTITE 5060S o
5020 o equivalente) en la culada y superficie de
contacto de la juncién de la bomba de agua, segun
sefalado.

Instale un nuevo anillo térico [1] en la ranura de la
bomba de agua.

Aplique pasta de disulfuro de molibdeno en la
superficie de contacto del eje de la bomba de agua con
el arbol de levas.

Instale el conjunto bomba de agua/termostato [2] en la
culata, mientras alinea el pasador en el eje de la bomba
de agua con la ranura en el arbol de levas.

Instale y apriete los pernos de montaje de la bomba de
agua [1], enseguida apriete el perno de la cubierta de la
bomba de agua [2].

Conecte las mangueras de agua [1] a la bomba de
agua y el termostato.

Instale la cubierta bajo (pagina 2-8).

Afada y sangre el sistema de enfriamiento

(pagina 8-5).

Después de la instalacion, asegurese de que no haya
fugas del liquido de enfriamiento.
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CULATA/VALVULAS

UBICACION DE LOS COMPONENTES

27 N.m (2,7 kgf.m)
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INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

» Esta seccién cubre el servicio en la culata, valvulas, balancin, arbol de levas y actuador del tensor de la cadena de distribucion.

» Al desmontar, marque y guarde los componentes desmontados para asegurarse de que estos sean reinstalados en sus lugares
originales.

» Limpie todos los componentes desmontados con solvente para limpieza y séquelos soplandolos con aire comprimido antes de la
inspeccion.

» El aceite de lubricacion del arbol de levas y balancin es alimentado a través de los conductos de aceite en la culata. Limpie los
conductos de aceite antes de montar la culata.

» Tenga cuidado para no daiar las superficies de contacto al quitar la cubierta de la culata y la culata. No golpee demasiado la
cubierta de la culata y la culata durante su retirada.

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES LIMITE DE SERVICIO
Compresion del cilindro 1.098 kPa a 850 rpm —
Alabeo de la culata — 0,05 mm
D.E. del eje del balancin ADM/ESC 9,960 — 9,972 mm —
, ADM 33,6157 — 33,8557 mm —
Arbol de levas | Altura del I6bulo de leva
ESC 33,393 — 33,633 mm —
ADM 0,10 £ 0,02 mm —
Holgura de la valvula
ESC 0,24 £ 0,02 mm —
ADM 4,975 - 4,990 mm 4,90 mm
D.E. del vastago de la valvula
ESC 4,955 - 4,970 mm 4,90 mm
Valvula, guia |D.l. de la guia de la valvula ADM/ESC 5,000 - 5,012 mm 5,03 mm
devalvula I Hoigura entre el vastago y la guia | ADM 0,010-0,037 mm 0,08 mm
de la valvula ESC 0,030 — 0,057 mm 0,10 mm
Sallgnte de la guia de valvula ADM/ESC 10,55 — 10,85 mm .
encima de la culata
Anchura del asiento de la valvula | ADM/ESC 0,90 — 1,10 mm 1,5 mm
Largo libre del resorte de valvula ADM/ESC 35,21 mm 33,45 mm
VALORES DE PAR DE APRIETE
P DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno limitador del arbol de levas 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)

Aplique aceite para motor en las

Perno limitador del eje del balancin 2 5mm 5 N.m (0,50 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento

Aplique aceite para motor en las

Perno de buje de la rueda de la excéntrica 2 5mm 8 N.m (0,80 kgf.m) | J<re y en la superficie de asiento
Tornillo de accionamiento del tensor de la cadena de distribucién 1 6 mm 4 N.m (0,40 kgf.m)

Perno del soporte de la bomba de agua 2 6 mm 10 N.m (1,00 kgf.m)

Tuerca de la culata 4 8 mm 27 N.m (2,80 kgf.m) | APlique aceite para motor en las

roscas y en la superficie de asiento.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

» Los problemas en la parte superior del motor generalmente afectan el desempefio del motor. Estos se pueden diagnosticar a
través de una prueba de compresion o a través del rastreo de ruidos en la parte superior con un estetoscopio de varilla acustica.

+ Si el desempefio fuera deficiente a bajas velocidades, verifique si hay humo blanco en la manguera del respiradero de la carcasa
del motor. Si la manguera se presenta ennegrecida de humo, verifique con respecto a agarrotamiento del anillo del pistén
(pagina 10-7).

Compresion demasiado baja, arranque dificil o desempefio deficiente a baja velocidad.
» Valvulas:
— Ajuste incorrecto de la valvula
— Valvula quemada o alabeada
— Sincronizacién incorrecta de la valvula
— Resorte de la valvula roto
— Asiento de valvula irregular
— Valvula atascada abierta
— Resorte de la valvula enflaquecido
+ Culata:
— Junta de la culata dafiada o con fugas
— Culata agrietada o alabeada
— Bujia de encendido floja
+ Cilindro desgastado (pagina 10-5).
+ Pistén o anillos del pistdon desgastados (pagina 10-7).

Compresion demasiado alta, recalentamiento o detonacion
* Formacion excesiva de carbon en la cabeza del piston o en la camara de combustiéon

Humo excesivo

+ Vastago de la valvula o guia de valvula desgastados
* Retén del vastago dafiado

« Cilindro desgastado (pagina 10-5).

+ Pistén o anillos del pistdon desgastados (pagina 10-7).

Ruido excesivo

+ Ajuste incorrecto de la valvula

» Valvula engripada o resorte de la valvula roto

+ Asiento de vélvula excesivamente desgastado

+ Arbol de levas dafiado o desgastado

+ Cadena de distribucion dafiada o desgastada

+ Dientes de la rueda de la excéntrica desgastados

» Balancin y/o eje desgastado

+ Tensor de la cadena de distribucién dafiado o desgastado
+ Cilindro desgastado (pagina 10-5).

+ Pistén o anillos del pistdon desgastados (pagina 10-7).

Ralenti irregular
+ Compresion baja del cilindro
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CULATA/VALVULAS

PRUEBA DE COMPRESION DEL CILINDRO

Para evitar que la
bateria sea
descargada, no
accione el motor de
arranque por un
periodo, méas
grande que 7
segundos.

Caliente el motor a la temperatura de funcionamiento
normal.

Detenga el motor y quite la capa de la bujia de
encendido y la bujia de encendido (pagina 3-7).
Instale un mandémetro [1] en el orificio de la bujia de
encendido.

Abra totalmente el acelerador y accione el motor
utilizando el motor de arranque hasta que la lectura del
manometro pare de aumentar.

La lectura maxima generalmente se alcanza dentro de
4 — 7 segundos.

PRESION DE COMPRESION: 1.098 kPa a 850 rpm

Si la compresién estuviese alta, eso indica que
depdsitos de carbon se han acumulado en la camara

de combustion y/o corona del pistén.

Si la compresion estuviese baja, aflada 3 — 5 cc de aceite
de motor limpio al cilindro a través del orificio de la bujia
de encendido; vuelva a inspeccionar la compresion.

Si la compresién aumentara al compararla con el valor
anterior, inspeccione el cilindro, pistén y los anillos del
piston.

» Fugas en la junta de la culata

* Anillo del piston desgastado

 Cilindro y piston desgastados

Si el valor de compresion fuese el mismo leido
anteriormente, verifique la valvula en cuanto a fugas.

CUBIERTA DE LA CULATA

REMOCION

Remueva la cubierta del cuerpo central (pagina 2-8).
Desconecte la manguera de respiradero [1] de la
carcasa del motor, de la cubierta de la culata.
Remueva los pernos [2], cubierta de la culada [3] y
sellador de goma [4].

INSTALACION

Asegurese de que el sellador de goma de la cubierta de
la culata [1] esta en buenas condiciones y lo sustituya
si fuese necesario.

Instale un sellador de goma en la ranura de la cubierta
de la culata [2].
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CLICK125

Aplique junta liquida (Three bond 5211C 0 1215 o
SHIN-ETSU-SILICONE KE45T o LOCTITE 5060S o
5020 o equivalente) en la culada y superficie de
contacto del sellador de goma, segun sefialado.

Instale la cubierta de la culata [1] en la culata.
Instale los pernos [2] y los apriete firmemente.

Conecte la manguera [3] del respiradero de la carcasa
del motor.

Instale la cubierta del cuerpo central (pagina 2-8).

ARBOL DE LEVAS

REMOCION
NOTA:

Los servicios en el arbol de levas se pueden efectuar
con el motor instalado en el chasis.

Drene el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).

Drene el aceite de motor (pagina 3-10).

Remueva lo siguiente:

 Cubierta del cuerpo (pagina 2-9)

» Cuerpo del acelerador/tubo de admision
(pagina 6-10)

» Tapa de la culata (pagina 9-5)

» Bomba de agua (pagina 8-8)

Remueva la cubierta del radiador y los pernos/

arandelas de montaje del radiador (pagina 8-7).

Mueva el radiador [1] de modo que el ventilador de
enfriamiento [2] es visible.

Gire el cigliefal en sentido horario, girando el ventilador

de enfriamiento despacio y alinee el recorte [3] del

ventilador de enfriamiento con la marca de referencia [4]

en la carcasa del motor.

Cercidrese de que el piston esté en PMS (Punto Muerto

Superior) en la fase de compresion.

(3]




CLICK125

CULATA/VALVULAS

Cologue un pafio
de taller en la
apertura de la
carcasa del motor
para evitar que lo
perno de la rueda
de la excéntrica
caiga dentro de la
carcasa del motor.

Asegurese de que las lineas de referencia [1] en la
rueda de las excéntrica estén al ras con la superficie
superior de la culata y que la marca "KWN" [2] en la
rueda de la excéntrica estan vueltas hacia arriba (PMS
en la fase de compresion).

Si la marca "KWN" en la rueda de la excéntrica no esta
vueltas hacia arriba, gire el ciguefial lentamente una
vuelta completa y vuelva a alinear la marca "T" con la
marca de referencia en la base del radiador.

Remueva el tornillo del tensor [1] y el anillo térico [2].

Instale una herramienta especial en el cuerpo del
tensor y gire la herramienta en sentido horario hasta
que deje de girar.

Sujete el actuador del tensor empujando la herramienta
mientras alinea las lenguetas de la herramienta con la
ranuras del actuador del tensor.

HERRAMIENTA:

Limitador del tensor [3]: 070MG-0010100

Remueva los pernos [1], rueda de la excéntrica [2] del
arbol de levas y la cadena de distribucién [3] de la
rueda de la excéntrica.

Enganche un pedazo de alambre en la cadena de

distribucién para evitar que la misma caiga dentro de la
carcasa del motor.

Remueva los pernos limitadores de lo eje del balancin
[1].

Presione los ejes del balancin [2] por el lado opuesto
de la culata y remueva los brazos oscilantes [3].
Remueva el perno/arandela del limitador del arbol de
levas [4].
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Gire en 180° el arbol de levas, de modo que la lengueta
[1] de la brida del arbol de levas [2] esta mirando hacia
atras, enseguida, remueva el arbol de levas de la
culata.

INSPECCION
SISTEMA DEL DESCOMPRESOR

Gire el descompresor [1] con su dedo.

Asegurese de que el descompresor funciona sin
problemas y que el contrapeso regresa en la posicion
correcta.

Si el descompresor esta defectuoso, substituya el arbol
de levas como un conjunto.

ARBOL DE LEVAS

Gire la pista externa de cada cojinete [1] del arbol de
levas con su dedo. El cojinete debera girar suave y
silenciosamente.

Inspeccione también si el anillo interno del cojinete se
encaja firmemente en el arbol de levas.

Sustituya el conjunto del arbol de levas si el cojinete no
retornara suave y silenciosamente, o si quedara
encajado holgadamente en el arbol de levas.

Inspeccione el I6bulo de leva [1] cuanto a desgaste
excesivo o dafios.

Mida la altura de cada uno de los levas de distribucion.
ESTANDAR:

ADM: 33,6157 — 33,8557 mm
ESC: 33,393 - 33,633 mm

(1]

|._
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BALANCIN/EJE
Inspeccione los ejes del balancin [1] y los balancines
[2] en cuanto a desgaste o dafios.

Verifique los cojinetes de agujas[3] con respecto a
desgaste o dafios.

Gire los rodillos del balancin [4] con los dedos.
Los rodillos deben girar suavemente y sin ruidos.
Mida el D.E. de cada eje de balancin.

ESTANDAR: ADM/ESC: 9,960 — 9,972 mm

Provisionalmente instale el eje del balancin [1] para el
balancin [2].

Inspeccione los cojinetes de agujas del balancin con
respecto a holgura excesiva y eje del balancin en
cuanto a movimiento suave.

INSTALACION

Aplique aceite de motor en los cojinetes del arbol de
levas [1].

Aplique solucion de aceite de molibdeno para los
I6bulos de leva [2], area de la excéntrica del
descompresor [3] y superficie giratoria.

Instale el arbol de levas con la lengiieta de la brida [1]
mirando hacia atras.

(2]

[4]
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Gire en 180° el arbol de levas, de modo que la lengueta
[1] de la brida del arbol de levas mire hacia arriba como
se muestra.

Instale y apriete el perno limitador [2] del arbol de levas
al par especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Aplique aceite para motor en la superficie de rodadura
de los balancines [1].

Aplique aceite para motor en las superficies deslizantes
del cojinete de agujas [2].

Aplique solucion de aceite de molibdeno a las
superficies deslizantes de los ejes del balancin [3].

Balancines de admision y escape poseen marcas de
identificacion, "I" [1] para el balancin de admision y "E"
[2] para el balancin de escape.

(2]
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Coloque un pafio
de taller en la
apertura de la
carcasa del motor
para evitar que lo
perno de la rueda
de la excéntrica
caiga dentro de la
carcasa del motor.

Instale los balancines de admision [1] y escape [2] para
la culata.

Inserte los ejes del balancin [3] en la culada utilizando
un destornillador mientras alinea los orificios del perno
del eje con los orificios del perno de la culata.

Aplique aceite para motor en las roscas de los pernos
limitadores [4] de lo eje del balancin y a las superficies
de asentamiento.

Instale y apriete los tornillos de acuerdo con el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 5 N.m (0,5 kgf.m)

Gire el cigliefial en sentido horario, girando el
ventilador de enfriamiento [1] despacio y alinee el
recorte [2] del ventilador de enfriamiento con la marca
de referencia [3] en la carcasa del motor.

Aplique aceite para motor a la superficie completa y
dientes de la rueda de la excéntrica [2].

Instale la cadena de levas en la rueda de la excéntrica.

Instale la rueda de la excéntrica para el arbol de levas
de modo que las lineas de referencia [3] en la rueda de
la excéntrica quede a ras la culata y la marca "KWN" [4]
mire hacia arriba, como se muestra (PMS en la fase de
compresion).

Aplique aceite para motor en la superficie de
asentamiento y rosca de los pernos de buje de la rueda
de la excéntrica [5].

Instale y apriete los pernos con el par de apriete
especificado en la secuencia de los numeros [6] de la
rueda de la excéntrica.

PAR DE APRIETE: 8 N.m (0,8 kgf.m)

(2]
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Remueva el limitador del tensor [1].

Lubrique el nuevo anillo térico [2] con aceite de motor y
lo instale en la ranura del actuador del tensor de la
cadena de distribucion.

Instale y apriete lo tornillo del tensor [3] de acuerdo con
el par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 4 N.m (0,4 kgf.m)

Instale los siguientes componentes:
* Bomba de agua (pagina 8-10)
» Tapa de la culata (pagina 9-5)
» Cuerpo del acelerador/tubo de admision
(pagina 6-10)
» Cubierta del cuerpo (pagina 2-9)
ARada y sangre el liquido de enfriamiento (pagina 8-5).
Llene el aceite de motor (pagina 3-10).
Inspeccione la holgura de la valvula (pagina 3-8).

CULATA

NOTA:

Efectue el procedimiento de inicializacion del ECM si la
culata/valvulas/guias de valvula/asientos de valvula se
reemplaza o reacondicionadas (pagina 4-23).

REMOCION

Remueva lo siguiente:

» Motor. (pagina 13-4)

« Arbol de levas (pagina 9-6).

« Silenciador (pagina 2-12)

» Cuerpo del acelerador/tubo de admision
(pagina 6-10)

» Bujia de encendido (pagina 3-7)

» Sensor O,. (pagina 4-28)

» Sensor ECT (pagina 4-26)

Remueva los pernos [1] y la guia del cable [2] de la
culata.

Remueva los pernos de la culata [1].

Afloje las tuercas [2] de la culata en una secuencia
entrecruzada en 2 o 3 etapas.

Remueva las tuercas y arandelas [3].
Remueva la culata [4].

(4]

[21/13]
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No vuelva a usar la
junta antigua.

Para evitar pérdida
de tensién, no
comprima los
resortes de véalvula
mas que lo
necesario para
remover las
chavetas.

Marque todas las
piezas durante el
desmontaje de
manera que éstos
se puedan instalar
nuevamente en sus
lugares originales.

Remueva la junta [1] y los pasadores de guia [2].
Remueva la guia de la cadena de distribucion [3].

DESMONTAJE

Remueva los pernos [1] y el soporte de la bomba de
agua [2].

Remueva las chavetas de valvula [1], utilizando la
herramienta especial.

HERRAMIENTAS:

Compresor del resorte de

valvula [2]: 07757-0010000
Accesorio del compresor del resorte
de valvula [3]: 07959-KM30101

Remueva el compresor de resorte de valvula y
remueva lo que sigue:

» Retenes del resorte de la valvula [1]
» Resortes de valvula [2]

» Asientos del resorte de la valvula [3]
Valvulas [4]

Retenes del vastago de valvula [5]
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Evite dafar la
superficie de
contacto del cilindro
y las superficies del

asiento de valvulas.

Remueva los depdsitos de carbon de la camara de
combustion [1] y limpie la superficie de la junta de la
culata.

INSPECCION
CULATA

Inspeccione el orificio de la bujia de encendido y las
areas de la valvula en cuanto a grietas.

Inspeccione la culata con respecto a alabeo, utilizando
una regla de acero y un calibrador de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

RESORTE DE VALVULA
Mida el largo libre de los resortes de valvula.
LIMITES DE SERVICIO: ADM/ESC: 33,45 mm

Reemplace los resortes si estuviesen mas cortos que el
limite de servicio.

VALVULA/GUIA DE VALVULA
Verifique si la valvula se mueve suavemente en la guia.

Inspeccione cada valvula con respecto a dobladuras,
guema, rayas o desgaste anormal.

Mida el D.E. de cada vastago de valvula y lo anote.
LIMITES DE SERVICIO: ADM/ESC: 4,90 mm
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Al insertar,
removerla o
ensancharla,
siempre gire el
escariador en el
sentido horario;
jamas en el sentido
contra horario.

Inspeccione y
rectifique los
asientos de valvula
siempre que la guia
de valvula fuese
sustituida

(pagina 9-16).

Antes de medir la guia, escarie la guia de valvula para
remover los depositos de carbonilla.

Inserte el escariador [1] por el lado de la camara de
combustion de la culata y siempre gire el escariador en
sentido horario.

HERRAMIENTA:
Escariador de guias de valvulas,
5,0 mm: 07984-MA60001

Mida el D.l. de cada guia de valvula y lo anote.
LIMITES DE SERVICIO: ADM/ESC: 5,03 mm

Sustraiga el diametro exterior del vastago de valvula
del diametro interior correspondiente de cada guia para
obtener la holgura entre el vastago y la guia.

LIMITES DE SERVICIO:
ADM: 0,08 mm
ESC: 0,10 mm

En caso de que la holgura entre el vastago y la guia
excediera el limite de servicio, determine si una nueva
guia con las dimensiones estandares ajustaria la
holgura de acuerdo con la tolerancia.

En caso positivo, reemplace las guias, segun necesario
y ensanche para encajarla (pagina 9-16).

En caso de que la holgura entre el vastago y la guia
excediera lo limite de servicio con la nueva guia, aun
sustituya la valvula.

GUIA DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

Inspeccione la superficie deslizante de la guia de la
cadena de distribucion [1] con respecto a desgaste
excesivo o a dafos.

(1]
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SUSTITUCION DE LA GUIA DE
VALVULA

Desmonte la culata (pagina 9-13).

Enfrie guias de valvula nuevas en un congelador por
aproximadamente 1hora.

NOTA:

» Asegurese de utilizar guantes aislantes y gruesos
para evitar quemaduras al manipular la culata
caliente.

» El uso de un soplete para calentar la culata podria
causar deformacioén en la misma.

* Inserte nuevas guias [1] desde el lado del arbol de
levas mientras la culata aun esté calentada.

Caliente la culata a una temperatura de 130 — 140°C,
utilizando una plancha u horno caliente. No caliente la
culata a una temperatura arriba de 150°C. Utilice
bastones indicadores de temperatura, disponibles en
tiendas de suministro de soldaduras, para asegurarse
de que esté calentado a la temperatura adecuada.
Apoye la culata y quite las guias de valvula de la culata
desde el lado de la camara de combustion.

HERRAMIENTA:

Impulsor de la guia de valvula,

5,0 mm [2]: 07942-MA60000
Retire las guias de valvulas nuevas [1] del congelador.
Inserte las nuevas guias de valvula en la culata hasta la
altura especificada de la culata.

HERRAMIENTA:
Instalador de ajuste de guia de
valvula [2]: 07743-0020000

SALIENTE DE LA GUIA DE VALVULA:
ADM/ESC: 10,55 — 10,85 mm

Deje que la culata se enfrie a la temperatura ambiente.

Escarie nuevas guias de valvula después de la
instalacion.

NOTA:

» Tenga cuidado para no inclinar el escariador [1] en la
guia al utilizarlo.

« Utilice aceite lubricante para corte en el escariador
durante esta operacion.

Inserte el escariador por el lado de la camara de
combustion de la culata y siempre gire el escariador en
sentido horario.

HERRAMIENTA:
Escariador de guias de valvulas,
5,0 mm: 07984-MA60001

Limpie muy bien la culata para quitar residuos de metal

después de escariar el asiento de valvula (pagina 9-17).

(2]

—_—

10,55 - 10,85 mm
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Las vélvulas no se
pueden rectificar. Si
la superficie de la
vélvula estuviera
guemada o
demasiado
desgastada o si el
contacto con el
asiento es irregular,
sustituya la valvula.

INSPECCION/RECTIFICADO DEL
ASIENTO DE VALVULA

INSPECCION

Desmonte la culata (pagina 9-13).

Limpie muy bien las valvulas de admisién y escape
para retirar residuos de carbon.

Aplique una leve capa de Azul de Prusia a los asientos
de valvula.

Golpee la valvula contra el asiento de valvulas varias
veces, utilizando una herramienta de pulido manual, sin
girar la valvula para efectuar un padroén claro.

Quite la valvula e inspeccione el haz del asiento de
valvula.
El contacto del asiento de valvula debera estar dentro
del ancho especificado e incluso en toda su
circunferencia.
ESTANDAR:
LIMITE DE SERVICIO:
Si el ancho del asiento de valvula no esta dentro de lo
especificado, rectifique el asiento de valvula.
Inspeccione la superficie del asiento de valvula con
respecto a:
» Superficie dafiada:

— Sustituya la valvula y rectifique el asiento de

valvula.

* Ancho del asiento irregular.

0,90 — 1,10 mm
1,5 mm

— Vastago de la valvula doblado o plegado; Sustituya

la valvula y rectifique el asiento de la valvula.
+ Area de contacto demasiado baja o demasiado alta:
— Rectifique el asiento de valvula.

ANCHO DEL ASIENTO
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RECTIFICACO

NOTA:

» Siga las instrucciones de operacion del fabricante del
rectificador.

» Sea cuidadoso para no rectificar el asiento mas que “
lo necesario. N 45°

Si el area de contacto estuviese excesivamente alta en ¥
la valvula, se debe bajar el asiento, utilizandose una ~_60°
Y

fresa interna de 32°. ;
En caso de que el area de contacto fuese demasiado ki 32°
baja en la valvula, se debe aumentar el asiento, ¥ r

utilizandose una fresa de corte interno de 60°.

Efectue el acabado del asiento de acuerdo con las
especificaciones, utilizando una fresa de acabado 45°.

Al sustituir la guia Utilice una fresa de asientos de valvula de 45°, remueva
de valvula con una cualquier vestigio de aspereza o irregularidades del
fresa de 45°, asiento.

rectifique el asiento.
HERRAMIENTAS:

Fresa de asientos, 27,5 mm

(45° ADM): 07780-0010200
Fresa de asientos, 24 mm

(45° ESC): 07780-0010600
Soporte de la fresa, 5,0 mm: 07781-0010400

Utilice una fresa plana de 32°, remueva de la parte
superior ¥4 del material del asiento de valvula existente.

HERRAMIENTAS:

Fresa plana, 27 mm (32° ADM): 07780-0013300
Fresa plana, 22 mm (32° ESC): 07780-0012601
Soporte de la fresa, 5,0 mm: 07781-0010400

Utilice una fresa de corte interno de 60°, remueva de la
parte inferior %4 del material del asiento de valvula
existente.

HERRAMIENTAS:
Fresa de corte interno, 26 mm

(60° ADM): 07780-0014500
Fresa de corte interno, 22 mm

(60° ESC): 07780-0014202
Soporte de la fresa, 5,0 mm: 07781-0010400

Utilizando una fresa de asientos de valvulas de 45°,
corte el asiento de acuerdo con el ancho apropiado.

ANCHO DEL ASIENTO DE VALVULA: 0,90 — 1,10 mm
Asegurese de retirar toda la corrosion e irregularidades.

NOTA:

» Una presion de pulido excesiva puede deformar o
danar el asiento de valvulas.

» Cambie frecuentemente el angulo de la herramienta
de pulido [1] para evitar el desgaste irregular del
asiento de valvulas.

» No permita que la pasta de pulir contamine las guias.

Después de rectificar el asiento de valvulas, aplique
una pasta abrasiva en la superficie de la valvula y
efectue el pulido con una leve presion.

Después del pulido, quite todos los residuos del
componente abrasivo de la culata y de la valvula 'y
vuelva a inspeccionar el contacto del asiento.

Monte la culata (pagina 9-19).
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MONTAJE

——7E PERNO LIMITADOR DEL EJE DEL BALANCIN
BALANCIN DE ADMISION 5N.m (0,5 kgf.m)
"7@ BALANCIN
DE ESCAPE S CHAVETAS

@ ®\ RETEN DEL RESORTE
@ @éﬁ §\
_ >
9, <

RESORTE DE VALVULA
——;E » Q‘;ﬁ s ?ﬁ <
SELLADOR DEL g . . L SOPORTE DE LA BOMBA DE AGUA
VASTAGO DE VALVULA

EJE DEL BALANCIN

ASIENTO DEL RESORTE DE ESCAPE

PERNO LIMITADOR DEL ARBOL DE LEVAS

@ GUIA DE VALVULA 10 N.m (1,0 kgf.m)

E VALVULA DE ESCAPE

ARBOL DE LEVAS

E : Area del cojinete

: Lobulos de leva 'y

) 5 |
PERNOS DEL SOPORTEDELA  VALVULADE : E drea del descompresor

BOMBA DE AGUA ADMISION ) ,
10 Num (1,0 kaf.m) EJE DEL BALANCIN DE ADMISION

Utilizando aire comprimido, sople el pasaje de aceite en
la culata.

Aplique aceite para motor en la superficie interna de los
nuevos retenes del vastago de valvula [1].

Instale los asientos del resorte de valvula [2] y los
retenes del vastago de vélvula nuevos.

Aplique solucién de aceite de molibdeno en la
superficie de deslizamiento del vastago de valvula y
extremo del vastago.

Inserte las vélvulas [3] en las guias de valvula mientras _
las gira despacio para evitar dafos a los retenes del L~

vastago de valvula. "7E ,@ﬁ

Instale lo resorte de valvula [1] con el lado de la espira
mas estrecha vuelto hacia la camara de combustion. (1]

{I— Para la camara
de combustién
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CULATA/VALVULAS

CLICK125

Para evitar pérdida
de tension, no
comprimalo resorte
de valvula mas que
lo necesario para
instalar las
chavetas.

Apoye la culata
arriba de la
superficie de la
bancada para evitar
dafios a la valvula.

Instale el retén del resorte de valvula [1].

Instale las chavetas de valvula [2], utilizando la
herramienta especial.

HERRAMIENTAS:

Compresor del resorte de

valvula [3]: 07757-0010000
Accesorio del compresor del resorte de

valvula [4]: 07959-KM30101

Coloque una herramienta adecuada [1] en el vastago
de valvula [2].

Utilizando un martillo, golpee ligeramente la
herramienta para asentar las chavetas [3] firmemente.

Aplique junta liquida (Three Bond 1207B o0 1215 o
LOCTITE 5060S o 5020 o equivalente) en la superficie
de contacto de la culata y soporte de la bomba de agua
[1], segun sefalado.

Instale el soporte de la bomba de agua mientras alinea

sus respectivos pasadores con los orificios de la culata.

Instale y apriete los pernos del soporte [1] de la bomba
de agua, segun el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Después de apretar los pernos, limpie el exceso de
junta liquida del area de conexion de la bomba de agua
y superficie de contacto del sellador de goma de la
cubierta de la culata.

(4]

[1)12]

(3]

(2]

Alinear

18-23 mm

| A

Limpie el exceso
de junta liquida.
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CULATA/VALVULAS

No vuelva a usar la
junta antigua.

INSTALACION

Instale la guia de la cadena de distribucion [1] mientras
alinea sus respectivos pasadores con las ranuras en el
cilindro, e el respectivo extremo con la ranura en la
carcasa derecha del motor.

Limpie el cilindro y superficie de contacto de la culata.

Instale los pasadores de guia (1) y la junta nueva (2) en
el cilindro.

Pase la cadena de distribucion [1] a través de la culata
[2] e instale la culata en el cilindro.

Aplique aceite de motor en la superficie de
asentamiento y roscas de las tuercas de la culata [3],
en toda la superficie de las arandelas [4] y roscas
superior del espéarrago del cilindro [5].

Instale las tuercas y arandelas de la culata, y los
apriete en secuencia cruzada de acuerdo con el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 27 N.m (2,8 kgf.m)

Instale y apriete los pernos [6] de la culata.

Instale la guia del cable [1] y apriete los pernos [2].
Instale los siguientes componentes:
» Sensor ECT (pagina 4-26)
» Sensor O, (pagina 4-28)
» Bujia de encendido (pagina 3-7)
» Cuerpo del acelerador/tubo de admision
(pagina 6-10)
« Silenciador (pagina 2-12)
+ Arbol de levas (pagina 9-6).
* Motor. (pagina 13-7)
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ACTUADOR DEL TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

REMOCION

Remueva el cuerpo del acelerador/tubo de admisién
(pagina 6-10).
Remueva el tornillo del tensor [1] y el anillo térico [2].

Instale una herramienta especial en el cuerpo del
tensor y gire la herramienta en sentido horario hasta
que deje de girar.

Sujete el actuador del tensor presionando la
herramienta mientras alinea las lengletas de la
herramienta con las ranuras del actuador del tensor.

HERRAMIENTA:
Limitador del tensor [3]: 070MG-0010100

Remueva los pernos [4] y el actuador del tensor de la
cadena de distribucion.
Remueva la junta [5] del accionador del tensor.

INSPECCION

Remueva el actuador del tensor de la cadena de
distribucion [1] (pagina 9-22).

Inspeccione el funcionamiento del actuador del tensor
de la cadena de distribucion:

* No se debe insertar el eje del tensor [2] en el cuerpo
al empujarlo.

» Al girarlo en sentido horario con el limitador del
tensor [3], se debe presionar el eje del accionador en
el cuerpo. El eje sale del cuerpo tan pronto el
limitador del tensor fuese liberado.

INSTALACION

Instale el limitador del tensor y gire el eje del tensor en
sentido horario, con eso se retraiga el tensor
totalmente.

Instale una nueva junta [1], actuador del tensor de la
cadena de distribucién [2] y apriete los pernos [3].

Remueva el limitador del tensor [4].

Aplique aceite para motor al nuevo anillo térico [1].

Instale el nuevo anillo térico en el actuador del tensor
de la cadena de distribucion.

Instale y apriete lo tornillo del tensor [2] de acuerdo con
el par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 4 N.m (0,4 kgf.m)

Instale el cuerpo del acelerador/tubo de admision
(pagina 6-10).
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CLICK125

CILINDRO/PISTON

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

» Esta seccion comprende el mantenimiento del cilindro y piston. Estos servicios se pueden efectuar con el motor instalado en el

chasis.

» Tenga cuidado para no dafiar las superficies de contacto al quitar el cilindro. No golpee el cilindro con fuerza excesiva al

desmontarlo.
» Tenga cuidado para no dafar la pared del cilindro y el pistén.

» Limpie todos los componentes desmontados con solvente para limpieza y séquelos soplandolos con aire comprimido antes de la

inspeccion.
« Al remover el pistdn, limpie los depdsitos de carbdn y residuos en la parte superior del cilindro.

ESPECIFICACIONES

iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
D.L 52,400 — 52,410 mm 52,50 mm
Gilindro Ovalado — 0,05 mm
Conicidad — 0,05 mm
Alabeo — 0,05 mm
D.E. del piston 52,370 — 52,390 mm 52,35 mm
Punto de medicion del D.E. del piston 6,5 mm de la parte inferior de la falda —
D.l. del alojamiento del pasador del piston 13,002 — 13,008 mm 13,04 mm
Piston, aros D.E. del pasador del pistén 12,994 — 13,000 mm 12,96 mm
de piston, Holgura entre el pistdn y el pasador del piston 0,002 -0,014 mm 0,02 mm
pgsgdor del Holgura entre el anillo y la Superior 0,015 -0,055 mm 0,08 mm
piston canaleta Secundario 0,015 — 0,055 mm 0,08 mm
. Superior 0,10 - 0,25 mm 0,45 mm
g)?trr):rr:cflsoge??)igzn Secundario 0,25 - 0,45 mm 0,65 mm
Aceite (ranura lateral) 0,20 - 0,70 mm —
Holgura entre el pistén y el cilindro 0,01 - 0,04 mm 0,09 mm
D.l. del pie de biela 13,010 — 13,028 mm 13,05 mm
Holgura entre la biela y el pasador del piston 0,010 - 0,034 mm 0,05 mm
VALOR DE PAR DE APRIETE
: DIAMETRODE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Esparrago del cilindro 4 8 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Consulte la pagina 10-5

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Compresion demasiado baja, arranque dificil o desempeio deficiente a baja velocidad.

* Anillos del piston desgastados, engripados o rotos
« Cilindro y piston desgastados o dafiados

* Biela doblada

» Problema en la culata/valvula (pagina 9-14)

Compresion demasiado alta, recalentamiento o detonacién
» Formacion excesiva de carbdn en la cabeza del piston o en la camara de combustién (pagina 9-12)

Humo excesivo

« Cilindro, piston y anillos del piston desgastados
« Instalacién incorrecta de los anillos del piston

» Pistén o pared del cilindro rayado o con marcas
» Problema en la culata/valvula (pagina 9-14)

Ruido anormal

» Pasador del pasador del pistén u orificio del pasador del piston desgastado
* Pie de biela desgastado
+ Cilindro, piston o anillos del pistén desgastados

Aros de piston engripado/desgastado, dafos a lo cojinete
» Galeria de aceite o pantalla de filtro de aceite (pagina 3-11).
* Fuga interna de aceite

» No usar aceite de motor recomendado
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CILINDRO/PISTON

CLICK125

CILINDRO

Enganche un
pedazo de alambre
en la cadena de
distribucion [2] para
evitar que la misma
caiga dentro de la
carcasa del motor.
Tenga cuidado para
no dafar la
superficie de
contacto.

No vuelva a usar la
junta antigua.

NOTA:

Efectue el procedimiento de inicializacién del ECM si el
cilindro se reemplaza o reacondicionado (pagina 4-23).

REMOCION

Remueva lo siguiente:

— Culata (pagina 9-12)

— Actuador del tensor de la cadena de distribucion
(pagina 9-22)

Desconecte el conector del sensor O2 1P (Negro) [1].

Remueva los pernos [2] y el soporte de la bobina de
encendido [3].

Remueva el cilindro [1].

Remueva la junta [1] y los pasadores de guia [2].
Limpie cualquier vestigio de material de la
empaquetadura en la superficie de contacto del cilindro
de la carcasa del motor.
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CILINDRO/PISTON

Instale los
esparragos con los
lados del D.E [3]
del extremo
roscado mas
grande vueltos
hacia la carcasa del
motor.

INSPECCION

Inspeccione el cilindro con respecto a alabeo,
utilizando una regla de acero y un calibrador de
espesores hacia el sentido sefialado.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

Inspeccione el alojamiento del cilindro con respecto a
desgaste o dafos.

Mida el diametro interno del cilindro en los ejes Xy Y
en tres puntos.

Utilice la lectura maxima para determinar el desgaste
del cilindro.

LIMITE DE SERVICIO: 52,50 mm

Calcule la conicidad y el ovalado en tres puntos en los
ejes Xy Y. Utilice la lectura maxima para determinar
ambos valores.

LIMITES DE SERVICIO: Conicidad: 0,05 mm
Ovalado: 0,05 mm

En caso de que el limite de servicio fuese excedido, se
debe rectificar el cilindro e instalar un piston/aros de
piston de sobremedida.

Estan disponibles los siguientes pistones/aros de pistén

de sobremedida:

0,25 mm

0,50 mm

0,75 mm

1,00 mm
La holgura entre el pistén y el cilindro para el piston de
sobremedida debe ser: 0,01 — 0,04 mm

SUSTITUCION DEL ESPARRAGO

Enrosque dos tuercas en el esparrago y apriételas
juntas, utilice una llave para soltar el esparrago girando
una de las tuercas.

Instale los nuevos esparragos A [1] en la carcasa
derecha del motor.

Instale los nuevos esparragos B [2] en la carcasa
izquierda del motor.

Apriete los esparragos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 9 N.m (0,9 kgf.m)

Después de la instalacion del esparrago del cilindro,
verifique si la distancia entre la punta del esparrago y la
superficie de la carcasa del motor esta dentro de lo
especificado.

LARGO ESPECIFICADO:
ESPARRAGO A: 179,0 — 180,0 mm
ESPARRAGO B: 179,0 — 180,0 mm

‘\-\. "\. 1
i — —
s b SUPIlERIOR e | X
L — |
1 INTERMEDIO {: \-‘-j
e W
| =]
[T=" INFERIOR ;-—'—i
‘ e T |
&
1]
[3]
179,0 — 180,0 mm /
— T
\ *I:\‘ '. /_“,}:n‘_:.ff‘:a i
Yl \‘-._::I frd! gt -.‘f\'*{‘
11 N ! | -
II': I —fq-p{ = \?'LI
\ S - ]
| 2 = — r_."_;,.-" r%l"'
i — 4 III.I
= d';)_ AR
o S | £ -
AN AN
I|I‘I". I' -\-.--l:"-q
L. '@_.d- A | | ey
[2] i A f

179,0 — 180,0 mm
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No vuelva a usar la
junta antigua.

Enganche un
pedazo de alambre
en la cadena de
distribucién para
evitar que la misma
caiga dentro de la
carcasa del motor.

INSTALACION

Instale los pasadores de guia (1) y la junta nueva (2).

Aplique aceite de motor a la superficie interna del
cilindro [1] y superficie de deslizamiento del piston.
Aplique aceite de motor en toda la superficie de los
aros de pistén [2].

Encamine la cadena de levas [3] a través del cilindro.

Instale el cilindro sobre el piston mientras comprime los
anillos del pistén con su dedo.

Instale el soporte de la bobina de encendido [1] y

apriete los pernos [2].

Instale los siguientes componentes:

» Bobina de encendido. (pagina 5-6)

» Culata (pagina 9-21)

» Actuador del tensor de la cadena de distribucion
(pagina 9-22)
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PISTON

Sea cuidadoso para
no dejar que las
grapas del pasador
del piston caigan
dentro de la
abertura de la
carcasa del motor.

Jamas utilice una
escobilla de
alambre. Dicha
escobilla va a daiar
las ranuras.

NOTA:

Efectue el procedimiento de inicializacién del ECM si el
piston/anillos del pistdn fuesen sustituidos o
reacondicionados (pagina 4-23).

REMOCION

Remueva el cilindro (pagina 10-4).

Quite las grapas del pasador del piston (1) con unos
alicates.

Presione el pasador del pistdn [2] del piston [3] y la
biela, y remueva el piston.

Separe cada anillo del piston [1] y lo remueva,
levantando en un punto opuesto al hueco.

Limpie los depdsitos de carbon de las ranuras del anillo
con un anillo que sera desechado.

INSPECCION

Inspeccione los anillos del pistén en cuanto a
desplazamiento, girando los anillos. Los anillos deben
moverse en las ranuras sin enganchar.

Presione el anillo hasta que la superficie externa del
anillo del pistén esté casi alineada con el pistdn; mida
la holgura de la ranura al anillo.

LIMITES DE SERVICIO:
Superior/Secundario: 0,08 mm

. [1)12]
e~ L '
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Inserte cada anillo del pistén en la parte inferior del
cilindro completamente asentado, utilizando el piston.

Mida la holgura del extremo del anillo.

LIMITES DE SERVICIO: Superior: 0,45 mm
Secundario: 0,65 mm

Inspeccione la superficie externa del piston con
respecto a arafiazos o dafos.

Mida el orificio del pasador del piston. Utilice la lectura
maxima para determinar el diametro interno.

LIMITE DE SERVICIO: 13,04 mm

Mida el D.E del pasador del piston en las areas
deslizantes del pistén y de la biela.

LIMITE DE SERVICIO: 12,96 mm

Calcule la holgura entre el pistdn y el pasador del
piston.

LIMITE DE SERVICIO: 0,02 mm

Mida el diametro externo del pistén en un punto lejos
6,5 mm de la parte inferior y 90° del orificio del pasador
del piston.

LIMITE DE SERVICIO: 52,35 mm

Calcule la holgura entre el cilindro y el pistén (Diametro
interno del cilindro: pagina 10-5).

LIMITE DE SERVICIO: 0,09 mm
Mida el diametro interno del pie de la biela.
LIMITE DE SERVICIO: 13,05 mm

Calcule la holgura entre la biela y el pasador del piston.

LiIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

10-8




CLICK125

CILINDRO/PISTON

INSTALACION

Aplique aceite de motor a los anillos y ranuras del
anillo.

Instale cuidadosamente los anillos del piston en las
ranuras del anillo del pistén con las marcas [2] vueltas
hacia arriba.

NOTA:

* No confunda los anillos superior [3] y el secundario
[4].

« Para instalar el anillo de aceite instale primero el
espaciador [5] y, enseguida, instale las ranuras
laterales [6].

Ponga las extremidades de los anillos del pistén lejos
120° entre ellas.

Posicione las extremidades de la ranura lateral, segun
sefalado.

Aplique aceite del motor a la superficie interna del pie
de biela [1].

Aplique aceite de motor a la superficie externa del
pasador del piston [1] y orificio del pasador del pistén
[2].

Instale el pistén con la marca “IN” [3] vuelta hacia el
lado de admision.

Instale el pasador del piston.

(2]
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Sea cuidadoso para Instale nuevas grapas de pasador [1].

no dejar que las

grapas del pasador NOTA:

del pistén caigan » Asegurese de que los retenedores del perno del
dentro de la piston estén firmemente asentados.

abertura de la + No alinee la separacion de los extremos de la grapa

carcasa del motor. del pasador del piston con el recorte del pistén [2].

Instale el cilindro (pagina 10-6).
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE CLICK125

UBICACION DE LOS COMPONENTES

59 N.m (6,0 kg.m)

49 N.m (5,0 kgf.m)
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

» Esta seccién comprende el mantenimiento del pedal de arranque, polea de mando, polea mandada y embrague.
» Estos servicios se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis.

 Evite la contaminacion por grasa y aceite de la correa de mando y de las haces de la polea de mando y mandada para evitar el
deslizamiento de la correa.

» No aplique grasa a los rodillos del contrapeso.

» Para la inspeccion de la correa de mando (pagina 3-12).

» En cuanto a la inspeccion del forro de la zapata del embrague (pagina 3-18).

ESPECIFICACIONES
ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Ancho de la correa de transmision 22,0 mm 21,0 mm
. D.l. del buje 23,989 — 24,052 mm 24,08 mm
zgﬁseHUWMd D.E. del resalte 23,960 — 23,974 mm 23,93 mm
D.E. del rodillo de contrapeso 19,92 — 20,08 mm 19,5 mm
Espesor del revestimiento — 2,0 mm
Embrague
D.l. de la campana del embrague 125,0 — 125,2 mm 125,5 mm
Largo libre del resorte de la frente 103,1 mm —
Polea mandada D.E. del resalte del haz de mando 33,965 — 33,985 mm 33,94 mm
D.l. del haz de mando movil 34,000 — 34,025 mm 34,06 mm

VALORES DE PAR DE APRIETE

: DIAMETRO DE

ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de la placa de la cubierta izquierda de la carcasa del 4mm 3,2 N.m (0.3 kgf.m)
motor
Tuerca del haz de la polea de mando 14 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) Aplique aceite para mqtor en I?S

roscas y en la superficie de asiento.

Tuerca de la embrague/polea mandada 28 mm 54 N.m (5,5 kgf.m)
Tuerca de la carcasa externa del embrague 12 mm 49 N.m (5,0 kgf.m)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

El motor arranca pero la motocicleta no se mueve
» Correa de transmisiéon desgastada

* Plato de rampa dafada

» Zapata del embrague dafiada o desgastada

» Resorte del haz mandado roto

El motor apaga o la motocicleta vibra

* Resorte de la zapata del embrague roto

Desempeiio flaco en alta rotacion o falta de potencia
» Correa de transmision desgastada
» Resorte del haz mandado flaco

Rodillos del contrapeso desgastados

» Haces de la polea contaminadas
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE CLICK125

TAPA IZQUIERDA DE LA CARCASA DEL MOTOR
REMOCION

Remueva los pernos [1], abrazadera del cable del freno
trasero [2] y la cubierta de la carcasa izquierda del
motor [3].

Remueva los pasadores de guia [1] y la junta [2] de la
carcasa izquierda del motor.

DESMONTAJE

Remueva el perno [1] y el pedal de arranque [2].

(2]

Remueva los pernos [1] y el conducto de la tapa de la
carcasa izquierda del motor [2].
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Levante las lengletas de traba [1] de la placa de la tapa
de la carcasa izquierda del motor [2] y remueva los [2]
tornillos [3].

Remueva la placa de la tapa de la carcasa izquierda
del motor.

Remueva el engranaje mandado del pedal de arranque
[1] mientras gira el eje del pedal de arranque.

Remueva la arandela de empuje [2]

Remueva el sellador de aceite [1] de |a tapa derecha de
la carcasa del motor.

Remueva el anillo elastico [2] y la arandela [3] del eje
del pedal de arranque.

Desabroche el resorte de retorno [1] del pasador [2],
ubicado en la cubierta de la carcasa del motor.

Remueva el eje del pedal de arranque [3] y el resorte
de retorno.
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE CLICK125

Remueva el buje del eje [1] y el separador [2].

INSPECCION

Inspeccione los siguientes componentes:

» Eje del pedal del embrague [1] con respecto a
desgastes o a dafos.

« Dientes del engranaje del eje del pedal del embrague
en cuanto a desgaste o dafos.

» Resorte de retorno [2] si esta flaco o dafiado.
» Buje [3] con respecto a desgaste o dafios.

Inspeccione los siguientes componentes:

« Engranaje mandado [1] con respecto a desgastes o
dafios.

» Resorte de friccion [2] si esta flaco o dafiado.

» Dientes del trinquete del motor de arranque [3] con
respecto a desgastes o a dafios.

Inspeccione los mufiones [1] de la cubierta de la
carcasa del motor en cuanto a desgaste o dafios.
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

SUSTITUCION/INSPECCION DEL
COJINETE

INSPECCION

Gire la pista interna del cojinete con el dedo.

El cojinete debera girar suave y silenciosamente.
Verifique también si la pista externa de los cojinetes esta
bien fijada en la carcasa izquierda del motor.
Sustituya el cojinete si el anillo interno no girara
suavemente y sin ruidos o si el anillo externo no
encajara firmemente en la cubierta de la carcasa
izquierda del motor.

SUSTITUCION

Remueva el retén [1] de la ranura de la tapa izquierda
de la carcasa del motor.

Remueva el cojinete del eje de mando [1]/buje [2],
utilizando herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:
Cabezal extractor de cojinetes,

10 mm [3]: 07936-GE00200
Eje extractor de cojinetes,

10 mm [4]: 07936-GE00100
Contrapeso extractor [5]: 07741-0010201

« Si el cojinete quedara en la cubierta de la carcasa
izquierda del motor, lo remueva, utilizando las
siguientes herramientas:

HERRAMIENTAS:
Cabezal extractor de cojinetes,

15 mm [6]: 07936-KC10200
Eje extractor de cojinetes,

15 mm [7]: 07936-KC10100
Contrapeso extractor: 07741-0010201
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE CLICK125

Aplique aceite para motor a la cavidad del cojinete. " ; .
Inserte un nuevo cojinete/buje del eje de mando en la = . | L (1]
cubierta de la carcasa izquierda del motor hasta que : _—
esté completamente asentado, utilizando herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador [1]: 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm [2]: 07746-0010100
Piloto, 10 mm [3]: 07746-0040100

Instale el retén con Instale el retén [1] de la ranura de la tapa izquierda de
el borde la carcasa del motor.

achaflanado vuelto

hacia el cojinete.

MONTAJE

PLACA DE LA CUBIERTA 7 33,2 N.m (0,3 kgf.m)

ENGRANAJE MANDADO EJE DEL PEDAL DE ARRANQUE

e RESORTE DE RETORNO

LARIN TAPA IZQUIERDA DE LA
CARCASA DEL MOTOR

RESORTE DE FRICCION

ARANDELA DE EMPUJE

ANILLO ELASTICO

GUARDAPOLVO ey @

e

ARANDELA

CONDUCTO DE LATAPA IZQUIERDA |,
DE LA CARCASA DEL MOTOR & PEDAL DE ARRANQUE

& PERNO
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Mantenga sujetado
el eje del pedal de
arranque hasta que
el anillo elastico
esté instalado en la
secuencia correcta
para evitar que el
resorte caiga de la
guia.

Instale el buje [1] y el separador [2] en la tapa izquierda
de la carcasa del motor.

Aplique 0,1 — 0,3 g de pasta de disulfuro de molibdeno
al eje del pedal del embrague.

Enganche el extremo corto del resorte de retorno [1] a
la ranura del eje del pedal de arranque.

Instale el eje del pedal del arranque [2] y el resorte de
retorno en la cubierta de la carcasa del motor mientras
ajusta el resorte de retorno a lo largo de la guia en la
cubierta de la carcasa del motor.

Mantenga el eje del pedal de arranque en la posicion
correcta.

Instale la arandela [1] en el eje del pedal de arranque y
ajuste el anillo elastico [2] en la ranura del eje del pedal
de arranque.

Gancho
el

_.l"l'llﬁHMH
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Abroche el extremo largo del resorte de retorno [1] en
el pasador [2], ubicado en la cubierta de la carcasa del
motor.

Aplique grasa a los bordes de un nuevo guardapolvo.

Instale el guardapolvo [1] hasta que esté a ras de la
cubierta de la carcasa izquierda del motor.

Instale la arandela [1] de empuje en la cubierta de la
carcasa del motor.

Aplique 0,2 — 0,3 g de pasta de disulfuro de molibdeno
a la superficie deslizante del eje del engranaje
mandado [2].

Aplique pasta de disulfuro de molibdeno a la superficie
deslizante del resorte de friccion [3].

Presione el pedal de arranque y lo sujete.

Instale el engranaje mandado mientras alinea el
enganche del resorte de friccion con la ranura en la
cubierta de la carcasa del motor, y vuelva el eje del
pedal de arranque para acoplar los dientes del
engranaje mandado y los dientes del engranaje del eje,
antes del punto de soldadura [4].

Instale la placa de la cubierta de la carcasa izquierda
del motor [1] y apriete los pernos [2] segun el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 3,2 N.m (0,3 kgf.m)

Doble las lenguetas de traba [3] de la placa de la
cubierta contra las cabezas del tornillo.

(23]




CLICK125 PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Instale el conducto de la cubierta de la carcasa
izquierda del motor [1] y apriete los pernos [2].

(2]

Instale el pedal de arranque [1] paralelo en cuanto a la
marca "HONDA". (2]

Instale y apriete el perno [2].

S .
T B Vel B i

Paralelo |
E

INSTALACION

Limpie la superficie de contacto de la junta.

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del buje del
cojinete [1], en la cubierta de la carcasa izquierda del
motor.

Instale los pasadores de guia (2).
Instale una nueva junta de la cubierta [3].

Instale la cubierta de la carcasa izquierda del motor [1],
abrazadera del cable del freno trasero [2] y apriete los
pernos [3].
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

CLICK125

CORREA DE TRANSMISION

No aplique grasa a
la estrias del eje de
mando desde la
parte interna del
haz mandado.

SUSTITUCION

NOTA:

Los servicios en la correa de mando se pueden
efectuar con el motor instalado en el chasis.

Remueva lo siguiente:

» Haz de la polea de mando (pagina 11-12)

* Cubo del embrague (pagina 11-15)

Mueva el conjunto del embrague/polea mandada [1] del
eje de mando [2].

Remueva la correa de mando [3] sustituyala por otra
nueva.

Instale el conjunto del embrague/polea mandada en el
eje de mando.

Instale los siguientes componentes:
* Cubo del embrague (pagina 11-15)
* Haz de la polea de mando (pagina 11-12)

POLEA DE ACCIONAMIENTO

REMOCION
NOTA:

Los servicios en la polea de mando se pueden efectuar
con el motor instalado en el chasis.

Remueva la tapa izquierda de la carcasa del motor
(pagina 11-4).

Sujete el haz de la polea de mando [1] con la
herramienta especial, y afloje la tuerca [2] del haz de la
polea de mando.

HERRAMIENTA:

Soporte de la central del embrague

[3]: 07725-0030000
Remueva lo siguiente:

» Tuerca

» Separador [4]

* Placa [5] del trinquete del motor de arranque.

* Haz de la polea de mando

Libere la correa de transmision [6] del resalte de la
polea mando.

Remueva el conjunto del haz de mando movil [1]
mientas sujeta la parte posterior del haz (placa de
rampa [2]) y el resalte del haz de mando [3].

=TT
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Limpie cualquier
vestigio de aceite y
grasa de los rodillos
de contrapeso y
haz de mando
movil [5].

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva lo siguiente:

» Resalte del haz de mando [1]
» Plato de rampa [2]

» Piezas de deslizamiento [3]

» Rodillos de contrapeso [4]

El montaje se efectua en el orden inverso al del
desmontaje.

3] /@

INSPECCION
HAZ DE LA POLEA DE MANDO

Verifique el haz de la polea de mando [1] con respecto
a arafiazos, rayas o a dafios.

RODILLO DE CONTRAPESO

Inspeccione cada rodillo en cuanto a desgaste
anormal.

Mida el diametro externo del rodillo del contrapeso.
LIMITE DE SERVICIO: 19,5 mm

(1]
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

CLICK125

RESALTE DEL HAZ DE MANDO

Verifique el resalte del haz de mando con respecto a
desgastes o a dafos.

Mida el diametro externo del resalte del haz de mando.
LIMITE DE SERVICIO: 23,93 mm

HAZ DE MANDO MOVIL

Verifique el haz de mando movil con respecto a
arafiazos, rayas o a dafos.

Mida el diametro interno del haz de mando.
LIMITE DE SERVICIO: 24,08 mm

INSTALACION

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del haz de
mando y de la correa de transmision.

Instale el conjunto del haz de mando movil [1] en el
ciguefial mientas sujeta la placa de rampa [2] y el
resalte del haz de mando [3].
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Tenga cuidado para
no dafiar la estria.

EMBRAGUE/POLEA MANDADA

Utilice la
herramienta
especial al aflojar la
contratuerca. Sila
rueda trasera o el
freno trasero
fuesen sujetados,
eso va a dafiar el
sistema de
reduccion final.

Instale la correa de transmisién [1] en el resalte del haz
de mando [2].

Instale el haz de la polea de mando [3], mientras alinea
las respectivas estrias con las estrias del cigliefial.
Asegurese de que el haz de la polea de mando esté
completamente asentado en el resalte del haz de
mando.

Aplique aceite para motor a las roscas del cigliienal
izquierdo [4].

Aplique aceite para motor a las roscas y superficies de
asentamiento de la tuerca del haz de la polea de
mando [5]; enseguida la instale con la placa del
trinquete del motor de arranque [6] y separador [7].
Sujete el el haz de la polea de mando con una
herramienta especial y apriete la tuerca al par de
apriete especificado.

HERRAMIENTA:
Soporte de la central del embrague Completamente asentado
[8]: 07725-0030000 (Haz y resalte de la polea de mando) |

PAR DE APRIETE: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Instale la tapa izquierda de la carcasa del motor
(pagina 11-4).

REMOCION

NOTA:

Se puede efectuar servicios de mantenimiento en la —
embrague/polea mandada con el motor instalado en el » B (2]/[4]
chasis. .

Remueva la tapa izquierda de la carcasa del motor
(pagina 11-4).

Sujete la carcasa externa del embrague [1] con la
herramienta especial y remueva la tuerca [2].
HERRAMIENTA:

Soporte del volante del motor [3]: 07725-0040001

Remueva la arandela [4] y la carcasa exterior del
embrague.

Sujete el conjunto del embrague/polea mandada [1] y
comprima el resorte del haz de mando, girando el haz
mandado mévil en sentido horario hasta que se
detenga.

Remueva la correa de mando [2] del conjunto del
embrague/polea mandada mientras remueve el
conjunto del embrague/polea mandada del eje de
transmision.




PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

CLICK125

DESMONTAJE
EMBRAGUE/POLEA MANDADA

Ajuste el compresor del resorte del embrague [1] en el
embrague/polea mandada [2], alineando los resaltes
del compresor con los orificios en el embrague.

HERRAMIENTA:
Compresor del resorte de

embrague: 07LME-GZ40201

Sujete el embrague/polea mandada, girando el
compresor del resorte del embrague en sentido horario.

Sujete el compresor del resorte del embrague en una
morsa.

Remueva la tuerca de la embrague/polea mandada [1],
utilizando una herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Llave de cubo, 39 x 41 mm [2]: 07GMA-KS40100

Afloje el compresor de resorte del embrague
gradualmente y remueva lo que sigue:

» Conjunto del embrague [1]

» Asiento del resorte [2]

» Resorte del haz de mando [3]

» Conjunto de la polea mandada [4]

EMBRAGUE
Remueva las presillas en "E" [1] y la placa [2].

Alinear (RESALTES/
ORIFICIOS) [2]

[2] (1
Y2 3

(2] / (1]

(3]

(2]
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CLICK125 PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Desabroche y remueva los resortes de la zapata [1].

Quite las zapatas del embrague [2] de la placa de
mando.

Remueva las gomas del amortiguador [1] de la placa
de mando [2]. (2]

POLEA MANDADA

Remueva el separador del sellador [1].

Remueva los pasadores de guia [2] y los rodillos de
guia [3] del haz mandado [4].

Remueva el haz de mando mdvil [5] del haz mandado.

Remueva los anillos toricos [6] y los retenes de aceite
[7] del haz mandado movil.

[71
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

CLICK125

INSPECCION
NOTA:

Para la inspeccion de las zapatas del embrague
(pagina 3-18).

CUBO DEL EMBRAGUE

Inspeccione el cubo del embrague con respecto a
desgaste o dafos.

Mida el diametro interno de la campana del embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 125,5 mm

RESORTE DEL HAZ DE MANDO
Mida el largo libre del resorte del haz de mando.
ESTANDAR: 103,1 mm

HAZ DE MANDO

Verifiqgue el haz mandado con respecto a arafiazos,
rayas o danos.

Mida el diametro externo del resalte del haz de mando.
LIMITE DE SERVICIO: 33,94 mm
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

HAZ DE MANDO MOVIL

Verifique el haz mandado mavil con respecto a
arafiazos, rayas o a dafos.

Verifique las ranuras de la guia con respecto a
desgaste o dafios.

Mida el didmetro interno del haz de mando movil.

LiIMITE DE SERVICIO: 34,06 mm

SUSTITUCION DEL COJINETE DEL
HAZ DE MANDO

Remueva el cojinete de agujas del haz mandado [1],
utilizando herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Extractor de cojinetes, 20 mm [2]: 07936-3710600
Cabo del extractor [3]: 07936-3710100
Contrapeso extractor [4]: 07741-0010201

Remueva el anillo elastico [1] y retire el cojinete de bola
[2] del haz de mando.

Lubrique el nuevo cojinete de bolas [1], utilizando grasa
(NIPPON OIL P/U N6B o N6C o equivalente).

Instale el cojinete de bolas en el haz mandado de
manera recta hasta que esté completamente asentado
con el lado sellado vuelto hacia abajo, utilizando las
herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2]: 07749-0010000
Piloto, 28 mm [3]: 07746-0041100

[21/13]

e

| 1] -

[ 1
N/
Completamente

asentado
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE CLICK125

Instale el anillo elastico [1] en la ranura del haz
mandado firmemente.

Aplique 7,3 — 8,3 g de grasa (Shell ALVANIA R3 o
IDEMITSU AUTOREX B o NIPPON OIL POWERNOC
WB3 o equivalente) a la superficie interna del haz
mandado, segun sefialado.

Aplique grasa (Shell RETINEX LX2 o NIPPON OIL P/U
N6B o equivalente) al nuevo cojinete de agujas [1].

Encaje el cojinete de agujas con el lado sellado vuelto
hacia arriba.

Presione el cojinete de agujas en el haz mandado
hasta que esté a ras de la superficie del haz mandado,
segun sefalado.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 28 x 30 mm [3]: 07946-1870100
Piloto, 20 mm [4]: 07746-0040500
MONTAJE

HAZ DE MANDO

g
=

E \:' RETENES DE ACEITE

E wmp®  ANILLOS TORICOS

RODILLOS DE LA GUIA

T — PERNOS GUIA

SEPARADOR DEL SELLADOR

RESORTE DEL HAZ DE MANDO

HAZ DE MANDO MOVIL

ASIENTO DEL RESORTE
L) : PLATO
\ PRESILLAS EN E"
PLATO DE MANDO ZAPATAS DE EMBRAGUE @

TUERCA DE LA EMBRAGUE/ ~

POLEA MANDADA

54 N.m (5,5 kgf:m) "‘\

RESORTES
GOMAS DEL AMORTIGUADOR
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

POLEA MANDADA

Aplique aceite para motor a los bordes del nuevo retén
de aceite [1] y los instale en el haz mandado movil.
Aplique aceite de motor a los nuevos anillos téricos [2]
y los instale en las ranuras del haz mandado.

(2] ”7&

T

'—75@ (1

[3V/14]

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del haz de la
polea [1].

Instale el haz mandado mavil [2] en el haz mandado.
Instale los rodillos de guia [3] y los pasadores de guia
[4].

Aplique 1,7 — 2,2 g de grasa (Shell ALVANIA R3 o
IDEMITSU AUTOREX B o NIPPON OIL POWERNOC
WB3 o equivalente) a cada ranura de guia.

(2]

Instale el separador de sellado [1] en la polea
mandada.

EMBRAGUE

Instale las gomas del amortiguador [1] en lo plato de
mando [2]. [2]
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PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

CLICK125

Instale las zapatas del embrague [1] en los resaltes de
la placa de mando [2].

Gire las zapatas del embrague de manera que las
gomas del amortiguador [3] estén colocadas en las
ranuras de las zapatas del embrague.

Abroche los extremos del resorte de la zapata [1] en los
orificios de la zapata del embrague con los extremos
largos [2] vueltos hacia los orificios centrales y los
extremos cortos [3] vueltos hacia cerca de los orificios
de la zapata, segun sefalado.

Instale las grapas E Instale la placa [1] y las nuevas grapas E [2].
con el lado abierto

vuelto hacia afuera,

segun sefalado.

EMBRAGUE/POLEA MANDADA
Monte lo siguiente:

» Conjunto de la polea mandada [1]
* Resorte del haz de mando [2]

« Asiento del resorte [3]

» Conjunto del embrague [4]

(3]

(2]

(3]
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CLICK125

PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE

Tenga cuidado para
no dafiar las roscas
del haz mandado.

Instale la tuerca
con el lado
achaflanado vuelto
hacia adentro.

No aplique grasa a
la estrias del eje de
mando desde la
parte interna del
haz mandado.

Ajuste el compresor del resorte del embrague [1] sobre
el conjunto del embrague/polea mandada, alineando
los resaltes del compresor con los orificios en el
embrague.

HERRAMIENTA:
Compresor del resorte de

embrague: 07LME-GZ40201

Comprima el resorte del haz mandado, mientras alinea
el recorte de las roscas del haz mandado con el orificio
de la placa de mando e instale la tuerca del embrague/
polea mandada.

Sujete el compresor [1] del resorte en una morsa.
Apriete la tuerca del embrague/polea mandada [2] al
par de apriete especificado, utilizando la llave de cubo
(3]

HERRAMIENTA:

Llave de cubo, 39 x 41 mm: 07GMA-KS40100

PAR DE APRIETE: 54 N.m (5,5 kgf.m)

Remueva el compresor de resorte del conjunto del
embrague/polea mandada.

INSTALACION

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del haz
movido y de la correa de mando [1].

Sujete el conjunto del embrague/polea mandada y
comprima el resorte del haz de mando, girando el haz
mandado movil [2] en sentido horario hasta que se
detenga.

Coloque la correa de mando en la ranura de la polea
mientras sujeta el haz mandado movil.

Instale el conjunto del embrague/polea mandada en el
eje de mando.

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa de la
carcasa externa del embrague [1].

Instale la carcasa externa del embrague, mientras
alinea las respectivas estrias con las estrias del eje de
mando.

Instale la arandela [2] y la tuerca de la carcasa externa
del embrague [3].

Sujete la carcasa externa del embrague con la
herramienta especial y apriete la tuerca de la carcasa
externa del embrague de acuerdo con el par de apriete
especificado.

HERRAMIENTA:

Soporte del volante del motor [4]: 07725-0040001

PAR DE APRIETE: 49 N.m (5,0 kgf.m)

Instale la tapa izquierda de la carcasa del motor
(pagina 11-4).

Alinear
(RECORTE / PLACA)

Alinear (RESALTES/
ORIFICIOS)
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12. CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

UBICACION DE LOS COMPONENTES

INFORMACIONES DE SERVICIO

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SEPARACION DE LA CARCASA DEL

CONJUNTO DE LA CARCASA DEL MOTOR .12-8
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CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES
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CLICK125 CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

» Esta seccion cubre la separacion de la carcasa del motor al efectuar servicios en el cigliefal.

» Los siguientes componentes deben quitarse antes de separar la carcasa del motor.
— Motor (pagina 13-4)
— Culata (pagina 9-12)
— Cilindro (pagina 10-4)
— Piston (pagina 10-7)
— Polea de accionamiento (pagina 11-12)
— Embrague/polea mandada (pagina 11-15)
— Volante motor/estator/sensor CKP (pagina 18-14)

» Ademas de las piezas relacionadas arriba, remueva las siguientes piezas cuando fuese necesario sustituir la izquierda de la
carcasa del motor.
— Reduccion final (pagina 14-3)

» Ademas de las piezas relacionadas arriba, remueva las siguientes piezas cuando fuese necesario sustituir la derecha de la
carcasa del motor.
— Bomba de aceite (pagina 7-4)

» Sea cuidadoso para no dafiar las superficies de contacto de la carcasa del motor al separar y montar las mitades de la carcasa del
motor.

» Limpie todos los componentes desmontados con solvente para limpieza y séquelos soplandolos con aire comprimido antes de la
inspeccion.

» Al instalar el ciguefial, asegurese de utilizar las herramientas especiales; ponga las herramientas especiales contra la pista interna
del cojinete y presione el cigiefial en el cojinete hasta que esté completamente asentado.

ESPECIFICACIONES
ITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Holgura lateral de la biela 0,170 — 0,35 mm 0,55 mm
Ciguenal Holgura radial de la biela 0,004 — 0,016 mm 0,05 mm
Alabeo — 0,170 mm

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Ruido anormal

» Cojinete del cigiefal desgastado

» Caojinete de la cabeza de la biela desgastada
+ Pie de la biela dafiado (pagina 10-7)
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CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL CLICK125
SEPARACION DE LA CARCASA DEL MOTOR

Remitase a informaciones de servicio (pagina 12-3) en
cuanto a las piezas que se deben remover antes de
separar la carcasa del motor.

Remueva el perno [1] y el soporte [2].
Remueva el perno [3] y el cable a tierra [4].

Remueva el guardafangos interno trasero [5] de la
carcasa del motor.

Desenganche el resorte de retorno del caballete central
[11.
Remueva la chaveta [2] y la arandela [3].

Extraiga el eje del pivote [4] y remueva el caballete
central [5].

i
0 ( 5 M

Remueva el perno [1] y la placa de ajuste [2].

Remueva el pivote [3] y la corredera del tensor de la
cadena de distribucién [4].

Remueva el resorte [5] y el émbolo [6] de la carcasa
derecha del motor.

Remueva la cadena de levas [7] del cigtenal.

Remueva los pernos de la carcasa del motor [1] de la
carcasa derecha del motor.
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CLICK125

CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

Tenga cuidado para
no dafar la
superficie de
contacto de la
carcasa del motor.

Coloque la carcasa del motor con la carcasa izquierda
del motor [1] vuelta hacia abajo y separe las mitades
izquierda y derecha [2] de la carcasa del motor.

Remueva los pasadores de guia [1] de la carcasa
izquierda del motor.

Remueva el cigliefial [1] de la carcasa izquierda del
motor, utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Extractor de la carcasa [2]: 07SMC-0010001
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CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

CLICK125

Remueva el cojinete del cigiefal [1], utilizando
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes universal [2]: 07631-0010000

 Si el cojinete del cigliefial quedara en la carcasa del
motor, lo remueva desde el lado derecho.

Remueva el retén de aceite (1) de la carcasa izquierda
del motor.

INSPECCION DEL CIGUENAL

Remueva el cigliefial (pagina 12-4).

Gire la pista externa del cojinete derecho del cigliefial
[1] con sus dedos. El cojinete debera girar suave y
silenciosamente. Inspeccione también si el anillo
interno del cojinete se encaja firmemente en el cigiienal
derecho.

Sustituya cigtiefial como un conjunto si el cojinete no
girara suave y silenciosamente, o si quedara encajado
holgadamente en el ciglefial derecho.

(]

« Si el cojinete izquierdo del ciguefal
quedara en la carcasadel motor:




CLICK125

CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

Si los dientes de la
rueda dentada
estuviesen
desgastados o
danados,
inspeccione la
cadena de levas,
tensor y rueda de la
excéntrica.

Inspeccione los dientes del engranaje de mando de la
bomba de aceite [1] y de la rueda dentada [2] en cuanto
a desgaste o dafos.

Mida la holgura lateral de la cabeza de la biela,
utilizando un calibrador de espesores [1].

LiIMITE DE SERVICIO: 0,55 mm

Coloque el cigiiefial sobre bloques en V y mida la
holgura radial de la cabeza de la biela.

LiIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

Coloque el cigiiefial sobre bloques en V y mida la
excentricidad, utilizando un calibrador de cuadrante.
La excentricidad corriente es la mitad de la lectura total
del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

(1]
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CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

CLICK125

CONJUNTO DE LA CARCASA DEL MOTOR

Tenga cuidado para
no dadar la
superficie de
contacto de la
carcasa del motor.

INSPECCION EL CURSOR DEL
TENSOR DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION

Verifique la corredera del tensor de la cadena de

distribucion [1] con respecto a desgastes excesivos 0 a
danos.

Reemplace, si fuese necesario.

Si la corredera del tensor de la cadena de distribucion
estuviese desgastada o dafiada, aun inspeccione la
condicion de la guia de la cadena de distribucién
(pagina 9-15).

Limpie la parte interna y la superficie de contacto [1] de
las mitades de la carcasa del motor.

Inspeccione en cuanto a grietas u otros dafos.

Remueva cualquier vestigio de aspereza o de
irregularidades, utilizado piedra al aceite.

Aplique aceite de motor a la cavidad del nuevo cojinete.

Cojinete izquierdo del cigliefal [1] en la carcasa
izquierda del motor de manera recta hasta que estén
completamente asentados, utilizando la herramienta
especial.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 72 x 75 mm [3]: 07746-0010600
Piloto, 35 mm [4]: 07746-0040800

Aplique como minimo 2 cc de aceite para motor al
cojinete izquierdo del ciguiefal.

(1

(2]
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CLICK125 CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

Instale el ciglenal en el cojinete izquierdo del cigliefal,
como sigue: [2] By
Instale el adaptador del eje del conjunto [1] en el " Z =
ciguefial izquierdo. '
Ponga en posicion el separador A del conjunto [2] en la
pista interna del cojinete izquierdo del cigiuehal y
coloque el separador B del conjunto [3] en el separador
A del conjunto.

Instale el eje del conjunto (4) en el separador B del
conjunto y atornillar en el adaptador del eje del conjunto
mientras alinea la parte central del separador B del
conjunto con el eje del conjunto.

NOTA:

Al presionar el cigiefal en el cojinete, sea cuidadoso
para no dafar la biela [5].

Inserte el cigliefial en el cojinete hasta que esté
completamente asentado mientras pone en posicion la
biela en la abertura del manguito del cilindro, ubicada
en la carcasa izquierda del motor.

HERRAMIENTAS:

Adaptador del eje del conjunto: 07WMF-KFF0200
Eje del conjunto: 07965-VM00200
Separador del conjunto A: 07965-VM00100
Separador del conjunto B: 07931-KF00100

Aplique aceite del motor al borde de un nuevo retén de

aceite [1]. (3] 7E ,@ﬁ [1]
No inserte el retén Instale el retén de aceite en la carcasa izquierda del """"--.\\, NF
de aceite motor hasta que la profundidad desde la superficie Ty
excesivamente. izquierda de la carcasa del motor sea de 0,4 — 1,0 mm, rK’i
usando herramientas especiales. |
HERRAMIENTAS:
Instalador, 40 mm [2]: 07746-0030100 ﬁi
Dispositivo impulsor, 35 mm [3]: 07HMD-MR70100 :I’:F:
0,4 -1,0 mm

Aplique compuesto sellador (Three bond 1207B 01215
o LOCTITE 5060S o 5020 o equivalente) a la superficie
de contacto de la carcasa derecha del motor.
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CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL CLICK125

Inyecte una cantidad minima de 3 cc de aceite para
motor al cojinete de la cabeza de la biela [1].
Apligue como minimo 2 cc de aceite para motor al
cojinete derecho del ciguenal [2].

Instale los pasadores de guia [3] en la carcasa
izquierda del motor.

Monte las mitades izquierda [1] y derecha [2] de la
carcasa del motor.

Instale los pernos de la carcasa del motor [1] y los
apriete en secuencia entrecruzada en 2 o 3 etapas.

Aplique aceite para motor a la superficie de
deslizamiento del émbolo [1] e instale el émbolo y el
resorte [2] en la carcasa derecha del motor.
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CLICK125

CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

Aplique aceite para motor a los dientes de la rueda
dentada de sincronizacion [1] y a la superficie completa
de la cadena de levas [2].

Instale la cadena de levas en la rueda dentada.

Instale la corredera del tensor de la cadena de levas
[3], pivote [4] y placa de ajuste [5].
Instale y apriete el perno [6].

Aplique una fina capa de grasa a la superficie del eje
del pivote del caballete central [1].

Instale el caballete central [2] e inserte el eje del pivote
mientras alinea el respectivo orificio con el resalte de la
carcasa del motor.

Instale la arandela [3] y una nueva chaveta [4].

Instale el guardafangos interno trasero [1] en la carcasa
del motor.

Instale el cable a tierra [2] y apriete el perno [3].

Instale el soporte [4] y apriete el perno [5].

Remitase a las informaciones de servicio (pagina 12-3)
en cuanto a la instalacion de las piezas que han sido

removidas para efectuar los servicios en la carcasa del
motor.
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13. REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

UBICACION DE LOS COMPONENTES ...... 13-2  ARTICULACION DEL SUSPENSOR DEL
INFORMACIONES DE SERVICIO................ 13-3

REMOCION DEL MOTOR.......cccocveeeveeereenenns 13-4
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REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

59 N.m (6,0 kgf.m) e

69 N.m (7,0 kgf.m)
2 3 - ._l‘-:,- 1"\-.'
& \ | ‘ lJ
49 N.m (5,0 kgf.m) ‘y i
e ; 3
SN 5
' pre:
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CLICK125 REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

» Apoye el chasis, utilizando una grua para facilitar la remocién del perno de montaje del motor.

» Al desmontar/montar el motor, cubra el chasis alrededor del motor con cinta adhesiva para protegerlo durante la manipulacion del
motor.

 Los servicios en los siguientes componentes se deben efectuar con el motor retirado.
— Carcasa del motor/ciglienal
* Los servicios en los siguientes componentes se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis.
— Polea de accionamiento/polea mandada/embrague
— Reduccion final
— Alternador/motor de arranque
— Culata/valvulas
— Cilindro/pistén
— Bomba de agua
— Cuerpo del acelerador/tubo de admision
— Bomba de aceite

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES

Peso en seco del motor 30,6 kg
CapaC|.dad.deI liquido Radiador y motor 0,51 litro
de enfriamiento

. ' Al drenar 0,8 litro
Capacidad de aceite Después desarmar 0,9 litro
del motor

Después de la retirada del filtro de aceite 0,9 litro

VALORES DE PAR DE APRIETE

. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuer.ca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del 1 10 mm 69 N.m (7,0 kgf.m) | Tuerca-U
chasis)
Tuerca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del 1 10 mm 49 N.m (5,0 kgf.m) | Tuerca-U
motor)
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
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REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

CLICK125

REMOCION DEL MOTOR

Tenga cuidado para
no dafiar las roscas
del cable del
acelerador.

Coloque la motocicleta sobre el caballete central.
Remueva lo siguiente:

» Cubierta interna delantera (pagina 2-7)

« Silenciador (pagina 2-12)

Remueva la conexion rapida desde el lado de la bomba
de combustible (pagina 6-4).

Remueva la tuerca de ajuste [1] del freno trasero.

Retire el cable del freno [2] del pasador de la junta [3] y
soporte del cable [4].

Remueva el resorte de retorno [5] y el pasador de la
junta del brazo del freno [6].

Remueva el perno [7] y la abrazadera del cable [8].

Afloje la contratuerca [1] del cable del acelerador.
Suelte el cable del acelerador [2] del soporte del cable
(31

Desconecte el cable del acelerador del tambor del
acelerador [4].

Remueva el perno [1] y el cable a tierra [2].

Apriete la manguera del sifén [1] con una abrazadera
de manguera [2].

Remueva la manguera del sifén del radiador [3].
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CLICK125 REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

Remueva el perno de la abrazadera de la manguera de
combustible [1] y la abrazadera de la manguera de (1]
combustible [2] del chasis.

Desenchufe el conector [1] 3P (Marron) del estator.

Desconecte los conectores 3P [2] y 10P [3] (Negro) del
cableado secundario del motor.

Suelte el cableado secundario del sensor [4] de la
abrazadera [5].

(3]
(2]

Suelte el cable del estator [1] y el cableado secundario [
del motor [2] de la abrazadera [3]. [
Libere los resaltes de la cinta de cable [4] del soporte
[5].

Suelte el cable del sensor CKP [6] de la abrazadera [7].
Desconecte el conector 6P del sensor CKP (Negro) [8].

Remueva el perno de montaje superior del
amortiguador trasero [1] y las arandelas [2].




REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR CLICK125

Apoye el chasis en posicion vertical.
Sujete la rueda delantera.

Remueva la tuerca [1] y el perno de unién del
suspensor del motor [2].

Tire el motor ligeramente hacia atras para liberarlo del
chasis y remueva el motor, teniendo cuidado para no
dafar el guardafangos trasero.

(2]

ARTICULACION DEL SUSPENSOR DEL MOTOR
REMOCION

Remueva el motor (pagina 13-4).

Remueva la tuerca de union del suspensor del motor
[1] de y el perno [2].

Remueva la unién del suspensor del motor [3] del
chasis.

(3] [(1V/12]

INSPECCION

Inspeccione los bujes de la union del suspensor [1] y
los topes de goma [2] en cuanto a desgaste o dafios. (1]

(2]

Verifique los cojines del motor [1] con respecto a
desgastes o a dafos.
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CLICK125 REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

INSTALACION

Instale la unién del suspensor del motor [1] en el
chasis.

NOTA:
Alinee del limitador de goma y el orificio del chasis.

Instale el perno de unién del suspensor del motor [1]
desde el lado izquierdo del chasis.

Instale y apriete la tuerca de unién del suspensor del
motor [2] de acuerdo con el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 69 N.m (7,0 kgf.m)
Instale el motor (pagina 13-7).

(2]

INSTALACION DEL MOTOR

Coloque el motor alineado con el chasis y empuje el
motor hacia adelante de manera que los orificios del
perno queden alineados.

Instale el perno de union del suspensor del motor [1]
desde el lado izquierdo de la motocicleta.

Instale y apriete la tuerca [2] de acuerdo con el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 49 N.m (5,0 kgf.m)

Ajuste el amortiguador [1] de manera que los orificios
del perno estén alineados.

Para facilitar la Instale y apriete el tornillo de montaje superior del
instalacion del amortiguador [2] y las arandelas [3] al par de apriete
perno de montaje especificado.

del amortiguador

trasero, levante PAR DE APRIETE: 59 N.m (6,0 kgf.m)

ligeramente la

rueda trasera.
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REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR CLICK125

Conecte el conector [1] 6P (Negro) del sensor CKP.
Instale el cable del sensor CKP [2] en la abrazadera [3].
Instale los resaltes de la abrazadera del cable [4] en el
soporte [5].

Instale el cable del estator [6] y el cableado secundario
del motor [7] en la abrazadera [8].

Conecte los conectores 3P [1] y 10P [2] (Negro) del
cableado secundario del motor.

Instale el cableado secundario del motor [3] en la
abrazadera [4].

Conecte el conector [5] 3P (Marrén) del estator.

Instale la abrazadera de la manguera de combustible
[1] en el chasis y apriete lo perno [2].

Instale la manguera del sifén [1] en el radiador [2].

Remueva la abrazadera de manguera [3] de la
manguera del sifén.
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CLICK125

REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

Tenga cuidado para
no dafiar las roscas
del cable del
acelerador.

Instale el cable a tierra [1] y apriete el perno [2].

Conecte el cable del acelerador [1] en el tambor del
acelerador [2] y ajuste el cabo de acelerador en el
soporte del cable [3].

Ajuste el cable del freno [1] a través del soporte del
cable (2).
Instale la abrazadera del cable [3] y apriete el perno [4].

Instale el resorte de retorno [5] entre el orificio ubicado
en la mitad izquierda de la carcasa del motor y el
pasador ubicado en el brazo del freno [6].

Instale el pasador de la junta [7] en el brazo del freno.

Conecte el cable del freno en el pasador de la junta e
instale la tuerca de ajuste [8].

El montaje de los componentes retirados se efectia en
el orden inverso al del desmontaje.

Instale la conexidn rapida en el lado de la bomba de
combustible (pagina 6-5).

Estabilice la presidon de combustible (pagina 6-5).
Ajuste el juego libre de la palanca del freno trasero
(pagina 3-15).

Ajuste el juego de la empufiadura del acelerador.
(pagina 3-5)
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14. REDUCCION FINAL

UBICACION DE LOS COMPONENTES
INFORMACIONES DE SERVICIO

DIAGNOSTICO DE AVERIAS .....cccoveeeeennen.
SEPARAC!C')N DE LA CARCASA DE LA
REDUCCION FINAL

INSPECCION DE LA REDUCCION FINAL ..14-4

SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA
REDUCCION FINAL ...cccovrererererererererererenerenes 14-6

MONTAJE DE LA CARCASA DE LA
REDUCCION FINAL .....coerrrrrerererrarsrerenens 14-10
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REDUCCION FINAL CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

23 N.m (2,3 kgf.m)

23 N.m (2,3 kgf.m)
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CLICK125

REDUCCION FINAL

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

* Los servicios en la reduccion final se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis.

« Al instalar el eje de transmision, asegurese de utilizar las herra
pista interna del cojinete y presione el eje de transmision en el

ESPECIFICACIONES

mientas especiales; ponga las herramientas especiales contra la
cojinete hasta que esté completamente asentado.

iTEM

ESPECIFICACIONES

. ) o Al drenar
Capacidad de aceite de la reduccion final

0,12 litro

Después desarmar

0,14 litro

Aceite de la reduccion final recomendado

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite para motor
equivalente

Clasificacion API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como conservacion de energia en
la etiqueta redonda de servicio API)

Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 estandar: MB

VALORES DE PAR DE APRIETE

. DIAMETRO DE

ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de la caja de reduccion final 6 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de la caja de reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

El motor arranca pero la motocicleta no se mueve

* Reduccion final dafiada

* Reduccion final engripada

» Polea de accionamiento defectuosa (pagina 11-12)

» Embrague/polea mandada defectuosas (pagina 11-15)

Ruido anormal

» Engranajes desgastados, engripados o picados
» Caojinete de la reduccién final dafiado o desgastado

Fuga de aceite
 Nivel de aceite muy alto

+ Sello de aceite desgastado o dafiado
» Carcasa del motor y/o carcasa de la reduccion final agrietadas
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REDUCCION FINAL

CLICK125

SEPARACION DE LA CARCASA DE LA REDUCCION FINAL

NOTA:

Los servicios en la reduccion final se pueden efectuar
con el motor instalado en el chasis.

Drene el aceite de la reduccién final (pagina 3-13)
Remueva lo siguiente:

* Embrague/polea mandada (pagina 11-15)

* Rueda trasera (pagina 16-4)

» Zapatas de freno traseras (pagina 17-5)

» Protector del sensor VS (pagina 19-8)

Remueva los pernos de la carcasa de la reduccién final
[1], perno de drenaje [2], arandela de sellado [3] y
carcasa de la reduccion final [4].

Libere el cable del freno trasero [5] de la caja.

Remueva los pasadores de guia (1) y la junta (2).
Remueva lo siguiente:

» Engranaje contrario [3]

* Eje intermedio [4]

» Eje del engranaje final [5]

INSPECCION DE LA REDUCCION FINAL

COJINETE
CARCASA IZQUIERDA DEL MOTOR

Verifiqgue cada cojinete con respecto a desgaste o
dafos.

Gire la pista interna de los cojinetes del eje intermedio
[1]1y el eje del engranaje final [2] con su dedo. El
cojinete debera girar suave y silenciosamente.
Verifique también si la pista externa de los cojinetes
esta bien fijada en la carcasa del motor.

Sustituya los cojinetes en caso de que no girasen
suavemente y sin ruidos, o si ellos quedasen encajados
flojos en la carcasa del motor.

Gire el eje de transmision con su mano. El cojinete [3]
debera girar suave y silenciosamente. Aun inspeccione
si la pista externa del cojinete queda firmemente
encajada en la carcasa del motor y si la pista interna
del cojinete se queda encajada firmemente en el eje de
transmision.

Sustituya el cojinete si no girara suavemente, sin ruidos
0 si no estuviese firmemente encajado en el arbol de
levas e eje de transmision.

(4]

(21/13]

(3]

(2]

(]
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CLICK125

REDUCCION FINAL

CARCASA DE LA REDUCCION FINAL

Inspeccione los cojinetes de la caja de reduccion final
[1]y el sellador de aceite del eje del engranaje final [2]
en cuanto a desgaste o dafios.

Gire cada pista interna del cojinete con su dedo.
El cojinete debera girar suavemente y sin friccion.

Inspeccione si no hay holgura entre la pista externay la
caja de reduccion final.

ENGRANAJE/EJE
EJE IMPULSOR

Verifique el eje de transmision [1] con respecto a
dobladura, desgaste o dafios.

ENGRANAJE CONTRATIO/EJE INTERMEDIO/EJE
DEL ENGRANAJE FINAL

Inspeccione el eje intermedio [1], engranaje contrario
[2] y eje del engranaje final [3] en cuanto a desgaste o
dafos.

(2]
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REDUCCION FINAL CLICK125
SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA REDUCCION FINAL

COJINETE DEL EJE
EJE IMPULSOR IMPULSOR (6204) CARCASA IZQUIERDA COJINETE DEL EJE

DEL MOTOR IMPULSOR (6202)
COJINETE DEL EJE DEL

ENGRANAJE FINAL (6302) RETEN DE ACEITE

34x52x7 1,0-T,4mm

0,2-0,8mm
—_—

COJINETE DEL EJE
IMPULSOR (6002 UU) COJINETE DEL EJE

INTERMEDIO (6201)

COJINETE DEL EJE
DEL ENGRANAJE
FINAL (6205 UU)

BUJET10x15x9

4

TAPA IZQUIERDA DE
LA CARCASA DEL MOTOR
RETEN DE ACEITE

20x32x6

COJINETE DEL EJE
INTERMEDIO (6301)

CARCASA DE LA
REDUCCION FINAL

CARCASA IZQUIERDA DEL MOTOR

Tengacuidadopara  Separe la carcasa de la reduccion final (pagina 14-4).

no dafiar la Remueva los cojinetes del eje intermedio [1] y del eje (21
superficie de ) del engranaje final [2], utilizando herramientas
contacto de la caja especiales
de reduccion final. )
HERRAMIENTAS:
Cojinete del eje intermedio: (5]
Cabezal extractor de cojinetes,
12 mm [3]: 07936-1660110
Eje extractor de cojinetes,
12 mm [4]: 07936-1660120 [4]
Contrapeso extractor [5]: 07741-0010201
Cojinete del eje del engranaje final:
Cabezal extractor de cojinetes,
15 mm: 07936-KC10200
Eje del extractor de cojinetes,
15 mm: 07936-KC10100
Contrapeso extractor: 07741-0010201

Aplique aceite para motor a la cavidad de cada cojinete

[1].

Coloque los Inserte cada uno de los nuevos cojinetes en la carcasa
cojinetes con los izquierda del motor a ras hasta que estén

lados marcados completamente asentados, utilizando herramientas
vueltos hacia especiales.

arriba.

HERRAMIENTAS:
Cojinete del eje intermedio:

Instalador [2]: 07749-0010000

Accesorio, 37 x 40 mm [3]: 07746-0010200

Piloto, 12 mm [4]: 07746-0040200
Cojinete del eje del engranaje final:

Instalador: 07749-0010000

Accesorio, 42 x 47 mm: 07746-0010300

Piloto, 15 mm: 07746-0040300

Monte la carcasa de la reduccion final (pagina 14-10).
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CLICK125

REDUCCION FINAL

Coloque el cojinete
con el lado
marcado vuelto
hacia arriba.

EJE IMPULSOR

Separe la carcasa de la reduccién final (pagina 14-4).

Remueva el eje de transmision [1], utilizando la
herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Extractor de la carcasa [2]: 07SMC-0010001

« Si el cojinete del eje de transmision [3] quedar en la
carcasa izquierda del motor, lo remueva desde el
lado izquierdo.

« Si el cojinete [4] quedara en el eje de transmision [5],
remueva el cojinete, utilizando una prensa hidraulica.

Remueva el retén de aceite (1) del eje selector de
marchas.

Aplique aceite de motor a la cavidad del nuevo cojinete.

Inserte el cojinete del eje de transmisién [1] en la
carcasa izquierda del motor de manera recta hasta que
esté completamente asentado, utilizando herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Instalador [2]:

Accesorio, 42 x 47 mm [3]:
Piloto, 20 mm [4]:

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500

) 1
|Si el cojinete quedara en la | Si el cojinete quedara en el
carcasa izquierda del motor: | eje de transmission:
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REDUCCION FINAL

CLICK125

No inserte el retén
de aceite
excesivamente.

Instale el eje de transmision en el cojinete [1].

Ponga en posicion el separador del conjunto [2] en la
pista interna del cojinete del eje de transmision y
presione el eje de transmision [3] en el cojinete hasta
que esté completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Eje del conjunto [4]: 07965-1660200
Collarin del conjunto: 07965-GM00100
Fijacion del collarin del conjunto

[5]: 07965-GM00200

Aplique aceite del motor al borde del nuevo retén de
aceite del eje de transmision [1].

Instale el retén de aceite del eje de transmision de
manera que la profundidad desde la superficie
izquierda de la carcasa del motor sea de 0,2 — 0,8 mm,
usando herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Eje del conjunto [2]: 07965-1660200
Collarin del conjunto [3]: 07965-GM00100
Fijacion del collarin del conjunto

[4]: 07965-GM00200

Monte la carcasa de la reduccion final (pagina 14-10).

(3]

[4]
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CLICK125 REDUCCION FINAL
CARCASA DE LA REDUCCION FINAL
Separe la carcasa de la reduccion final (pagina 14-4).
Remueva el cojinete del eje intermedio [1] y el cojinete
del eje de transmision [2], utilizando herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Cojinete del eje intermedio:
Cabezal extractor de cojinetes,
12 mm: 07936-1660110
Eje del extractor de cojinetes,
12 mm: 07936-1660120
Contrapeso extractor [3]: 07741-0010201
Cojinete del eje impulsor:
Cabezal extractor de cojinetes,
15 mm [4]: 07936-KC10200
Eje extractor de cojinetes,
15 mm [5]: 07936-KC10100
Contrapeso extractor: 07741-0010201
Remueva el retén de aceite del eje del engranaje final
[6]y el cojinete [7].
Aplique aceite para motor al eje contrario [1] y a la
cavidad del cojinete del eje de transmision [2].
Cologue los Inserte un nuevo cojinete del eje contrario y el cojinete

cojinetes con los
lados marcados
vueltos hacia
arriba.

Coloque el cojinete
con el lado
marcado vuelto
hacia arriba.

No inserte el retén
de aceite
excesivamente.

del eje de transmisién en la caja de reduccion final de
manera recta hasta que estén completamente
asentados, utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Cojinete del eje intermedio:
Instalador [3]:

Accesorio, 32 x 35 mm:
Piloto, 12 mm:

Cojinete del eje impulsor:
Instalador: 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm [4]: 07746-0010100
Piloto, 15 mm [5]: 07746-0040300

Aplique aceite para motor a la cavidad del nuevo
cojinete del eje del engranaje final [1].

Inserte el cojinete del eje del engranaje final en la
carcasa de reduccion final de manera recta hasta que
esté completamente asentado, utilizando herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Instalador [2]:
Accesorio, 51,5 mm [3]:
Piloto, 25 mm [4]:

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040200

07749-0010000
07946-3290000
07746-0040600

Aplique aceite del motor al borde de un nuevo retén de
aceite del eje del engranaje final [1].

Instale el retén de aceite con el lado plano vuelto hacia
el lado de la rueda trasera de manera que la
profundidad desde la superficie de la caja de reduccién
final sea de 1,0 — 1,4 mm, utilizando las herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Instalador [2]:
Accesorio, 51,5 mm [3]:

07749-0010000
07946-3290000

Monte la carcasa de la reduccion final (pagina 14-10).




REDUCCION FINAL

CLICK125

MONTAJE DE LA CARCASA DE LA REDUCCION FINAL

Aplique aceite para motor a cada diente del engranaje y
al area de deslizamiento de cada cojinete del eje.

Instale el eje del engranaje final [1].

Instale el eje intermedio [2] en el engranaje contrario [3]
mientras alinea las estrias del eje intermedio con las
estrias del engranaje contrario; los instale en la carcasa
izquierda del motor.

Instale los pasadores de guia (4) y la junta nueva (5).

Coloque el cable del freno trasero [1] en la posicién
correcta.

Instale la caja de reduccion final [2], los pernos de la
caja [3], perno de drenaje [4] y una nueva arandela de
sellado [5].

Apriete los pernos de la caja de reduccion final y el
perno de drenaje en secuencia cruzada al par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf.m)

Instale los siguientes componentes:

» Protector del sensor VS (pagina 19-8)

» Zapatas de freno traseras (pagina 17-5)

* Rueda trasera (pagina 16-4)

« Embrague/polea mandada (pagina 11-15)

Llene la carcasa de la reduccion final con el aceite
recomendado (pagina 3-13).

[41/5] -@
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

59 N.m (6,0 kgf.m) /

4,5 N.m (0,5 kgf.m)

59 N.m (6,0 kgf.m)
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CLICK125 RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

A PRECAUCION

La inhalacion frecuente de polvo de pastilla de freno, independientemente de la composiciéon del material puede ser peligrosa
para su salud.

» Evite aspirar las particulas de polvo.

» Nunca utilice una manguera de aire o0 una escobilla para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora de polvo a vacio
OSHA aprobada.

» Esta seccién comprende la rueda delantera, horquilla, manubrio y columna de direccion.
» Al reparar la rueda delantera, horquilla o columna de direccion, apoye la motocicleta, utilizando un gato u otro soporte.

« Discos o pastillas de freno contaminados reducen la capacidad de frenado. Deseche las pastillas de freno contaminadas y limpie el
disco contaminado con agente desengrasante de freno de alta calidad.

» Después de instalar la rueda delantera, verifique el funcionamiento del freno aplicando la palanca del freno.
» Para servicios en el sistema de freno (pagina 17-3).

ESPECIFICACIONES
iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del _—
neumatico — Para el indicador
Presion del Solamente conductor 200 kPa (2,00 kgf/lcm?, 29 psi) —
neumatico frio Conductor y pasajero 200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi) —
Excentricidad del eje — 0,2 mm
Excentricidad de la Radial — 2,0 mm
llanta de la rueda Axial — 2.0 mm
Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 0,0+ 1,0 mm —

Largo libre del resorte 292,5 mm —

Excentricidad del cilindro — 0,2 mm
Horquilla Fluido recomendado Fluido de horquilla —

Nivel del fluido 79 mm —

Capacidad de fluido 62+ 1,0 cm’® —

VALORES DE PAR DE APRIETE

iTEM CANT. DICAVI:ZZ(O:EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Rayo (BST/BBT) 36 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
Perno de buje del disco de freno delantero 4 8 mm 42 N.m (4,3 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo
Tuerca del eje delantero 1 12 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Perno Allen de la horquilla de la suspension 2 8 mm 20 N.m (2,0 kgf.m) | Aplique traba quimica en las roscas
Perno de fijacion del puente inferior 4 10 mm 64 N.m (6,5 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo
Tuerca del mango del manubrio 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo del pivote de la palanca del freno trasero (BST) 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca del freno trasero (BST) 1 5 mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
Rosca superior de la columna de direccion 1 26 mm — Consulte la pagina 15-23
Contratuerca de la columna de direccion 1 26 mm 74 N.m (7,5 kgf.m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

CLICK125

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Direccion dura

» Neumatico con presion demasiado baja

* Neumatico defectuoso

» Contratuerca de la columna de la direccion excesivamente apretada
» Cojinete de la columna de la direccion defectuoso

+ Pista del cojinete de la columna de la direcciéon dafada

» Columna de direccion doblada

La motocicleta se desvia hacia un lado o no se mantiene en linea recta
 Eje delantero alabeado

* Rueda instalada incorrectamente

» Cojinetes de la rueda delantera desgastados o dafiados

* Horquilla alabeado

* Bujes de la montaje del motor desgastados o dafiados

* Chasis torcido

» Cojinete de la columna de la direccion defectuoso

Rueda delantera bamboleando

* Fijadores del eje delantero flojos

+ Llanta torcida

» Cojinetes de la rueda delantera desgastados o dafiados
» Rayos flojos o distorsionados (BST/BBT)

La rueda delantera gira con dificultad

* Arrastro del freno delantero

* Eje delantero alabeado

» Cojinetes de la rueda delantera defectuosos

Suspension demasiado blanda

» Neumatico con presidon demasiado baja

* Fluido para horquilla deteriorado

» Densidad del fluido de la horquilla incorrecta
+ Nivel insuficiente de fluido en la horquilla

» Resorte de la horquilla debilitado

Suspensién dura

* Neumatico con presion demasiado alta

* Fluido excesivo en la horquilla

» Densidad del fluido de la horquilla incorrecta
» Tubos de la horquilla alabeados

» Conducto del fluido de la horquilla obstruido

Suspension ruidosa

* Tubos de la horquilla alabeados

+ Nivel insuficiente de fluido en la horquilla
+ Fijadores de la horquilla flojos
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CLICK125 RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

RUEDA DELANTERA
REMOCION

Afloje la tuerca [1] del eje delantero.

Apoye la motocicleta firmemente, utilizando un gato u
otro soporte y levante la rueda delantera desde el

suelo.
Remueva la tuerca del eje delantero.
No accione la Remueva el eje delantero y quite la rueda delantera.
palanca del freno
después de
remover la rueda
delantera.
Remueva los separadores laterales [1] de los cubos de
la rueda.
INSPECCION
Remueva la rueda delantera (pagina 15-5).
EJE
Coloque el eje sobre bloques en V y mida la
excentricidad, utilizando un calibrador de cuadrante.
LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm
La excentricidad corriente es la mitad de la lectura total
del indicador.
COJINETE DE RUEDA
Gire la pista interna de cada cojinete con su dedo, el
cojinete debe girar de manera suave y silenciosa.
Verifiqgue también si la pista externa de los cojinetes esta
bien fijada en el cubo.
Sustituya los Remueva y deseche los cojinetes en caso de que las
cojinetes a pares. pistas no giren suavemente y sin ruidos o en caso de

que no estén firmemente fijados en el cubo.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

LLANTA DE LA RUEDA

Inspeccione la excentricidad de la llanta de la rueda,
colocando la rueda en un caballete giratorio.

Gire la rueda con la mano y efectue la lectura,
utilizando un indicador de cuadrante.

LIMITES DE SERVICIO: Axial: 2,0 mm
Radial: 2,0 mm

COMPENSADOR DE LA RUEDA
NOTA:

Para un equilibrio ideal, la marca de equilibrio del
neumatico [1] (punto de masa leve: una marca de tinta

[2]

en la pared lateral) debe estar localizada cerca del
vastago de la vélvula [2] con 50 mm. Vuelva a instalar
el neumatico, si fuese necesario.
Observe las marcas de sentido de giro en el neumatico, — — ;

: = __d_-fﬂ"ﬁ_. .

.,-/"-ff
X}f
(1

S—
y después de la instalacién del neumatico, siempre \\R

encaje el neumatico de manera que las marcas queden ik —
vueltas hacia la misma direccién. B

——

AJUSTE DEL CENTRO DE LA RUEDA
(BST/BBT)

Remueva la rueda delantera (pagina 15-5).
Coloque la llanta sobre una bancada.

Ajuste la posicién del cubo de manera que la distancia s
desde la superficie de la extremidad derecha del centro -
del cubo hasta el lado de la llanta esté dentro de 0,0 + i F I
1,0 mm, como se muestra en la figura. | ) =y

Apriete los rayos en 2 o 3 etapas progresivas. 114N = W,
HERRAMIENTA: = — { &
Llave para rayos, 5,8 x 6,1 mm: 07701-0020300 I

PAR DE APRIETE: 3,7 N.m (0,4 kgf.m) 0,0+ 1,0 mm
Inspeccione la excentricidad de la llanta (pagina 15-6). PUNTO DE BASE
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CLICK125 RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESMONTAJE/MONTAJE

El montaje se efectua en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:
Remitase a PUNTOS DE LUBRICACION Y DE SELLADO (pagina 1-13).

BCT:

@ _ S COLLARIN CENTRAL

GUARDAPOLVO
—~@,
D == @

COJINETE DE LA RUEDA
DERECHA (6201U)

& =

COJINETE DE LA RUEDA IZQUIERDA (6201U)

PERNOS ALLEN @ﬁ
42 N.m (4,3 kgf.m) e

DISCO DE FRENO

BST/BBT:

@ 'ﬁl COLLARIN CENTRAL

GUARDAPOLVO
(@
& == '

COJINETE DE LA RUEDA DERECHA (6201U)

._ﬁm&@

COJINETE DE LA RUEDA IZQUIERDA (6201U)

<>
GUARDAPOLVO 'ﬁ' bl

PERNOS ALLEN @ﬁ
42 N.m (4,3 kgf.m) LT

DISCO DE FRENO
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Jamas instale los
cojinetes antiguos.
Después que los
cojinetes hayan
sido removidos, se
debe sustituirlo por
nuevos.

SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA RUEDA
Instale el cabezal extractor de cojinetes [1] dentro del
cojinete [2].

Desde el lado opuesto, instale el eje extractor de
cojinete [3] y saque el cojinete del cubo de la rueda.
Quite el collarin central y saque el otro cojinete.
HERRAMIENTAS:

Cabezal extractor de cojinetes,

12 mm: 07746-0050300
Eje extractor de cojinetes: 07746-0050100

Lubrique todas las cavidades del cojinete con grasa.

Inserte un nuevo cojinete izquierdo [1] a ras con su lado
sellado vuelto hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm [3]: 07746-0010100
Piloto, 12 mm [4]: 07746-0040200

Instale el separador central [1].

Inserte un nuevo cojinete derecho [2] directamente con
el lado marcado vuelto hacia arriba.

HERRAMIENTAS:

Instalador: 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm: 07746-0010100
Piloto, 12 mm: 07746-0040200

(1]

(3]

(3]

(1

(3]

(2]




CLICK125

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSTALACION

Remueva los separadores laterales [1] de los cubos de
la rueda.

Instale la rueda delantera entre las patillas de la
horquilla de manera que el disco de freno sea puesto
entre las pastillas de freno; tenga cuidado para no
danar las pastillas de freno.

Aplique una pelicula delgada de grasa al eje delantero
[1]y lo instale desde el lado izquierdo.

Instale la tuerca de ajuste [2] y la apriete, segun el par
de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Inspeccione el funcionamiento del freno delantero.

HORQUILLA

Apoye la pinza del
freno delantero de
manera que dicha
pieza no quede
colgada desde la

manguera de freno.

No tuerza la

manguera de freno.

REMOCION

Remueva la rueda delantera (pagina 15-5).
Remueva el perno [1] y la abrazadera [2] de la
manguera del freno.

Remueva los pernos [3] y la pinza del freno delantero
[4] de |a patilla de la horquilla izquierda.

(3]

Remueva el perno de fijacion [1] de la horquilla
superior.

Afloje el perno de fijacion [2] de la horquilla inferior y
remueva la horquilla desde la columna de direccion.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

DESMONTAJE
No apriete Sujete la carcasa inferior en una morsa entre mordazas
excesivamente la blandas o con parios de taller. (1]
morsa. Afloje el perno de buje [1] de la horquilla, pero atin no lo

remueva.

Para evitar pérdida Con cuidado presione la tapa de la horquilla [1],
de tension, no utilizando una prensa hidraulica y remueva el anillo
comprimaelresorte  |imitador [2] desde el tubo de la horquilla [3].
gﬁ;ﬁohﬁgggzrgas Remueva la tapa de la horquilla y el resorte [4] de la
' horquilla del tubo de la horquilla.
Remueva el anillo térico [5] de la tapa de la horquilla.
Afada el fluido de la horquilla; bombee el tubo de la
horquilla varias veces.

Remueva el guardapolvo [1].

(1]

Remueva el anillo limitador del retén de aceite [1].

\\I | (]

15-10



CLICK125

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Remueva el perno buje [1] y la arandela de sellado [2].

NOTA:

Si el piston de la horquilla girara con el tornillo Allen,
provisionalmente instale el resorte de la horquilla y tapa
de la horquilla.

Remueva el piston de la horquilla [1] y el resorte de
rechazo [2] del tubo de la horquilla [3].

Tire hacia afuera el tubo [1] de la horquilla desde la
carcasa inferior [2].

Remueva el retén de aceite [1] utilizando la
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Extractor del retén de aceite [2]: 07748-0010001
o equivalente

(]

(2]

(3]

(2] (1]

(2]

S
/ .
o, o
_ A
J'/K?_\- il
P rd Y 4 e
L o P
f?/ / i
& \_/ 4 // //
//' /'/
'y
// ’
N
1]
2]
1
L
L ey )
N

15-11



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

Remueva el anillo térico [1] de la carcasa inferior [2].

(] (2]

INSPECCION

RESORTE DE LA HORQUILLA

Mida el largo libre del resorte de la horquilla.
ESTANDAR: 292,5 mm

MAALAAKAALLLC AR YWY Y Y
4—
TUBO DE LA HORQUILLA/PISTON/CARCASA
INFERIOR
Inspeccione el tubo de la horquilla [1], carcasa inferior
[2] y piston de la horquilla [3] en cuanto a marcas de (2]
arafazos y desgastes excesivos o anormales. Py
(T

Verifique el anillo del pistén [4] de la horquilla con —
respecto a desgaste o darios. W \ _-N\““
Inspeccione el resorte de amortiguacion [5] con -

respecto a fatiga o dafos.

Reemplace los componentes si fuese necesario. i o

Ponga el tubo de la horquilla sobre bloques en V' y mida
la excentricidad.

La excentricidad corriente es la mitad de la lectura total
del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm
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CLICK125

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

3 GUARDAPOLVO
i

BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA/ANILLO DE
APOYO

Inspeccione visualmente el buje de guia [1] en la
carcasa inferior [2].

Sustituya la carcasa inferior como un conjunto si
hubiera rayas o arafiazos excesivos, o si la pelicula de
teflon estuviese desgastado a tal punto de que la
superficie de cobre estuviese visible en mas que 3/4 de
la superficie completa.

Inspeccione el anillo de apoyo [3]; lo substituya si
estuviese distorsionado en los puntos sefialados por
las flechas de la figura.

MONTAJE

TUBO DE LA HORQUILLA

ANILLO LIMITADOR

Jf
TRABA

ARANDELA DE SELLADO
DEL PERNO ALLEN
20 N.m (2,0 kgf.m)

Cercidrese de que
el anillo del piston
[4] de la horquilla
quede firmemente
asentado en la
ranura.

'@5 RET%

ANILLO DE APOYO

CARCASA INFERIOR /

/ /
oy

ARANDELA

DE SELLADO 4
e

Antes del montaje, lave todas las piezas con disolvente
de alto punto de inflamacién o non inflamable y
enseguida las seque.

Instale el resorte de amortiguacion [1] y el piston de la
horquilla [2] en el tubo de la horquilla [3].

[2] [3]

1] PUNTOS DE INSPECCION

ANILLO DEL PISTON DE LA HORQUILLA

ANILLO LIMITADOR
)

&‘K
TAPA DE LA

HORQUILLA

RESORTE DE LA HORQUILLA

PISTON DE LA HORQUILLA

RESORTE DE AMORTIGUACION

b (o 14
- --}h\;’ 3
T

(] (2]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

CLICK125

No apriete
excesivamente la
morsa.

Instale el tubo de la horquilla [1] en la carcasa inferior

2].

Limpie las roscas del perno Allen [1] y aplique traba
quimica a las roscas del perno Allen de la horquilla.

Instale el perno Allen con una nueva arandela de
sellado [2] en el piston de la horquilla.

Provisionalmente instale el resorte de la horquilla y el
tornillo de la horquilla.

Sujete la carcasa inferior en una morsa entre mordazas
blandas o con pafios de taller.

Apriete el perno Allen de la horquilla [1] al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 20 N.m (2,0 kgf.m)

Instale el anillo de apoyo [1] sobre el tubo de la
horquilla [2] y lo asiente sobre la carcasa inferior [3].

(2]

(3]

(1]

(2]
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CLICK125 RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplique fluido para horquilla en el reborde del sello de

aceite nuevo [1]. [2] @
Instale unretén de  |nserte el retén de aceite en la carcasa inferior, o
aceite con el lado utilizando herramientas especiales hasta que esté A By [1]
marcado vuelto

completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Cuerpo del impulsor retén de la

horquilla [2]: 07747-0010100
Accesorio del impulsor del retén de

la horquilla, 27,2 mm [3]: 07747-0010300

hacia arriba.

(3]

Instale el anillo limitador del retén de aceite [1] en la
ranura del anillo limitador en la carcasa inferior. 1]

Aplique fluido para horquilla a los bordes de los nuevos
guardapolvos.

No golpee Instale el guardapolvo [1] hasta que esté

. _
excesivamente el completamente asentado. e 4 g
borde del LT

guardapolvo. f

Coloque la cantidad especificada de fluido para
horquilla recomendado en el tubo de la horquilla.
CAPACIDAD DEL FLUIDO PARA HORQUILLA: ) f
62+1,0cm? T
Bombee el tubo de la horquilla varias veces para

eliminar el aire dentro de la parte inferior del tubo de la 79 mm
horquilla.

Aseglrese de que Comprima totalmente el tubo de la horquilla y mida el

el ”"I’el de aceite nivel de fluido desde la parte superior del tubo de la
sea lo mismo en horquilla.

ambas horquillas.
NIVEL DE FLUIDO PARA HORQUILLA: 79 mm
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

Tire del tubo de la horquilla hacia arriba e instale el
resorte [1] de la horquilla con el lado cénico vuelto

hacia abajo.

Para evitar pérdida de tensidon, no comprima el resorte
de la horquilla mas que lo necesario.

Aplique fluido para horquilla a un anillo térico nuevo [2]
y lo instale en la ranura de la tapa de la horquilla [3].

}

HACIA

ABAJO
Extienda la Con cuidado presione la tapa de la horquilla [1], .
horquillay sujete el utilizando una prensa hidraulica e instale el anillo [2] 1]
tubo de la horquilla  |imitador [2] en la ranura del tubo de la horquilla [3].

e instale la tapa de
la horquilla en el
tubo de la horquilla.

L 1

Inspeccione si la tapa de la horquilla [1] esta
completamente asentada contra el anillo limitador [2]. (1]

INSTALACION

Instale la horquilla en la columna de direccion y alinee
la ranura en el tubo de la horquilla con el orificio del
perno de fijacién superior de la horquilla en la columna.
Instale el perno de fijacion de la horquilla superior [1].
Apriete los pernos de fijacion del puente inferior
superior e inferior [2], segun el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 64 N.m (6,5 kgf.m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instale la pinza del freno delantero [1] y los nuevos
pernos [2] y enseguida los apriete al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 30 N.m (3,1 kgf.m)

Coloque la abrazadera de la manguera de freno [3] en
la patilla de la horquilla y apriete lo perno [4].
Instale la rueda delantera (pagina 15-9).

MANUBRIO

Mantenga el
cilindro maestro de
freno en la posicién
vertical para evitar
que el aire sea
infiltrado en el
sistema.

No tuerza la

manguera de freno.

REMOCION

Remueva lo siguiente:
» Cubierta interna delantera (pagina 2-7)
* Cubierta del manubrio trasero (pagina 2-5)

Remueva los pernos [1], soporte [2] y el cilindro
maestro del freno [3].

Remueva el tornillo [1] y el contrapeso del manubrio [2]
de cada extremo del manubrio.

Remueva el tornillo [1] y el alojamiento superior del
acelerador [2].

Desconecte el cable del acelerador [3] del tubo del
acelerador y remueva el alojamiento inferior del
acelerador [4].

Remueva el tubo del acelerador [5] del manubrio.

Remueva la goma de la empufadura [6], la sustituya, si
fuese necesario.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

CLICK125

BCT/BBT:

BST:

Encamine los
cables, cableado y
la manguera
adecuadamente
(pagina 1-15).

El separador
delantero es més
alto que el
separador trasero.

Remueva el perno [1], soporte [2] y el soporte de la
palanca del freno [3].

Remueva la goma de la empunadura [4], la sustituya, si
fuese necesario.

Remueva el tornillo del pivote [1] de la palanca del
freno trasero y la tuerca [2] del soporte del manubrio.

Libere el cable del freno trasero [3] del soporte de la
palanca del freno trasero y lo desconecte de la palanca
del freno trasero [4].

Remueva el interruptor de la luz de freno trasero [5] del
soporte de la palanca del freno trasero.

Remueva la goma de la empunfadura [6], la sustituya, si
fuese necesario.

Libere los cables, el cable y la manguera de la
abrazadera del mango del manubrio [1].

Remueva la tuerca del mango [1] del manubrio, perno
[2], separador delantero [3], separador trasero [4] y
mango del manubrio de la columna de direccion.

INSTALACION

Instale el mango del manubrio en la columna de
direcciéon mientras alinea los orificios del perno.

Instale el separador delantero, separador trasero,
perno y tuerca.

Apriete la tuerca, segun el par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 59 N.m (6,0 kgf.m)

[3]

(1]

2] ﬁg\ [3] 4]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Deje el adhesivo
secando durante 1
hora antes de
usarlo.

BCT/BBT:

BCT/BBT:

BST:

Limpie la superficie interna de la empunadura del
manubrio [1] y la superficie externa del manubrio y tubo
del acelerador.

Apligue CEMEDINE 540 o equivalente a la superficie
interna de las empunaduras y a la superficie limpia del
manubrio izquierdo y tubo del acelerador.

Espere de 3 — 5 minutos e instale la empufiadura.
Gire la empufiadura para obtener una aplicacion
uniforme del adhesivo.

(]

Alinee el resalte del soporte de la palanca del freno
trasero [1] con el orificio del manubrio [2] e instale el
soporte de la palanca del freno trasero.

Enganche el soporte [1] en la lengueta del soporte de la
palanca de freno trasero [2] mientras sujeta el soporte
de la palanca del freno.

Instale y apriete el perno del soporte de la palanca del
freno [3].

Instale el interruptor de la luz de freno trasero [1] en el
soporte de la palanca del freno trasero.

Conecte el cable del freno trasero [2] en la palanca del
freno trasero [3].

Ajuste la palanca del freno trasero en la posicion
correcta.

Aplique grasa a la superficie deslizante del tornillo del
pivote de la palanca del freno [4].

Instale y apriete el tornillo y la tuerca del pivote [5] de
acuerdo con el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del pivote de la palanca del
freno trasero: 1 N.m (0,1 kgf.m)

(3]

Tuerca del pivote de la palanca del
freno trasero: 4,5 N.m (0,5 kgf.m)
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CLICK125

Instale el tubo del acelerador.

Aplique 0,1 — 0,2 g de grasa al area deslizante del
cable del acelerador [1] y al extremo del cable.

Instale el alojamiento inferior del acelerador, alineando
el orificio ubicado en el manubrio con el pasador
localizador del alojamiento del acelerador.

Instale el alojamiento superior [1], alineando la ranura
del alojamiento superior y la lengueta del alojamiento
inferior [2].

Instale el perno [3] y lo apriete firmemente.

Instale el contrapeso del manubrio [1] en cada uno de
los extremos del manubrio y apriete un nuevo tornillo
[2] firmemente.

Coloque el cilindro maestro [1] en el manubrio.

Instale el soporte del cilindro maestro [2], con la marca
“UP” [3] vuelta hacia arriba y los pernos [4].

Alinee el extremo del cilindro maestro con la marca de
punzén en el manubrio y apriete primeramente el perno
superior; enseguida el perno inferior.

Instale los siguientes componentes:
» Cubierta del manubrio trasero (pagina 2-5)
» Cubierta interna delantera (pagina 2-7)

Alinear

B— [1]
1

(2]

> &

[1] Alinear [2]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

COLUMNA DE DIRECCION

Tenga cuidado para
no dejar caer la
columna de
direccion.

Tenga cuidado para
no dejar caer la
columna de
direccién y las
bolas de acero
superiores.

REMOCION

Remueva lo siguiente:

» Horquilla (pagina 15-9)

* Manubrio (pagina 15-17).

Remueva el perno [1] y la abrazadera de la manguera
del freno [2].

Sujete la rosca superior, utilizando una llave de
pasador [1] y afloje la contratuerca de la columna de
direccion [2], utilizando una llave de cubo [3]

HERRAMIENTAS:
Llave de cubo: 07916-KM10000
Llave del pasador: 07702-0020001

Remueva la tuerca de traba de la columna de
direccion.

Sujete la columna de direccion y afloje la rosca superior
[1], utilizando una llave de cubo [2].

HERRAMIENTA:
Tubo de la columna de direccion: 07916-3710101

Remueva la rosca superior mientras sujeta la columna
de direccion.

NOTA:

Siempre sustituya las bolas de acero [1] y las pistas
€como un juego.

Remueva la pista interna del cojinete superior [2] y las
bolas de acero superiores mientras sujeta la columna
de direccion [3].

(2]

(1]

(3]

(3]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

Tenga cuidado para Remueva la columna de direccién [1] y las bolas de

no dejar caer la acero inferiores [2]. [1]
columna de
direccion y las NOTA:
bolas de acero Siempre sustituya las bolas de acero y las pistas como - =
inferiores. un juego. 2 1
Y
=l £
o Y

Remueva la pista externa del cojinete superior [1],

utilizando la herramienta a continuacion. 2] 1] \
HERRAMIENTA: =,
Eje del extractor de pista de b !'
esferas [2]: 07GMD-KS40100 f

Remueva la pista externa del cojinete inferior [1],
utilizando las siguientes herramientas. (3]

HERRAMIENTAS:
Extractor de pista de esferas,

34,5 mm [2]: 07948-4630100
Eje del extractor de pista de y
esferas [3]: 07GMD-KS40100

Remueva el guardapolvo [1] de la pista interna del

cojinete inferior de la columna de direccion [2]. [3] [1] \ e— 12
Quite la pista interna del cojinete inferior con un cincel o =
una herramienta equivalente, teniendo cuidado para no fo
danar la columna de direccion [3]. E_J
e
f
Iy
[/
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INSTALACION
NOTA:
Siempre sustituya las bolas de acero y las pistas como un juego.

p—— ROSCA SUPERIOR CONTRATUERCA
\ M 74N.m (7,5 kgf.m)

Grasa con agente de extrema presion
(recomendada: EXCELITE EP2 fabricada

?“w.r_

por KYODO YUSHI, Japon. o Shell :

ALVANIA EP2 o similar) = — @
PISTA INTERNA SUPERIOR

COJINETE SUPERIOR [23]

o &

PERNO PISTA EXTERNA SUPERIOR

/r'
<> = f' ,f,- &
. S
PISTA EXTERNA INFERIOR
Gy ﬁﬁ] GUARDAPOLVO

(N =S g
9 COJINETE INFERIOR [29]
COLUMNA DE
DIRECCION §
& =
ABRAZADERA DE PISTA INTERNA INFERIOR
LA MANGUERA DEL FRENO .
DELANTERO
Instale una nueva pista interna del cojinete inferior [1],
utilizando la herramienta siguiente y una prensa (1

hidraulica.

HERRAMIENTA:
Accesorio del impulsor del retén de
la horquilla, 35,2 mm [2]: 07746-0030400 — —4

(2]

Aplique 3 g de grasa con agente de extrema presion
(recomendado: EXCELITE EP2 fabricada por KYODO
YUSHI, Japoén o Shell ALVANIA EP2 o equivalente) al
borde del nuevo guardapolvo [1] y enseguida lo instale
en la pista interna del cojinete inferior.

15-23



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

Instale una nueva pista externa del cojinete superior [1]

en el tubo de la columna de direccién, utilizando las (2]
herramientas especiales.
HERRAMIENTAS:
Instalador [2]: 07749-0010000
Dispositivo impulsor del (3]
cojinete [3]: 07946-3710701
Instale una nueva pista externa del cojinete inferior [1]
en el tubo de la columna de direccion, utilizando las @ (11
herramientas especiales. e
HERRAMIENTAS: -/ % %
Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm [3]: 07746-0010400
—_— |' |-..
[2] [3]

Aplique 3 g de grasa con agente de extrema presion

(recomendado: EXCELITE EP2 fabricada por KYODO | qwi¥ (1] \

YUSHI, Japdn. o Shell ALVANIA EP2 o similar) paralas | “as®

pistas del cojinete inferior. i

Sujete nuevas bolas de acero (29 bolas) [1] en la pista P

externa del cojinete inferior. \
Tengacuidadopara  |nserte la columna de direccion [2] en el tubo del tubo

”Oldelar fjaer la de la columna de direccion, teniendo cuidado para no
columna ge dejar caer las bolas de acero.

direccion y las
bolas de acero
inferiores.
(2]

Aplique 3 g de grasa con agente de extrema presion

(recomendado: EXCELITE EP2 fabricada por KYODO S5 2]
YUSHI, Japén. o Shell ALVANIA EP2 o similar) para las @ \Q,_ﬂ

pistas del cojinete superior. :"_- 'h;
Instale nuevas bolas de acero (23 bolas) [1] en la pista ﬁﬂ'-"?-
externa del cojinete superior. . r_:%
Tengacuidadopara  |nstale una nueva pista interna del cojinete superior [2] e ﬁ
. 1 | )
no dejar caer la en la columna de direccion. @ ] ==
columna de I.'xl |
direccién y las i -
bolas de acero = {-..
superiores. {:‘:E,___‘___rl
| R
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instale la rosca superior [1].

Sujete la columna de direccion y apriete la rosca
superior de la columna de direccion al par de apriete
inicial, utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Tubo de columna de direccién [2]: 07916-3710101

PAR DE APRIETE: 25 N.m (2,5 kgf.m)

Gire la columna de direccion de tope a tope, varias
veces para asentar lo cojinete.

Afloje completamente la rosca superior.

Apriete la rosca superior [1] completamente con las
manos mientras sujeta la columna de direccion;
enseguida gire la rosca superior en sentido contra
horario cerca de 45°.

Sujete la rosca superior, utilizando una llave de
pasador [1] y apriete la contratuerca de la columna de
direccién [2], al par de apriete especificado.

HERRAMIENTAS:
Llave de cubo [3]: 07916-KM10000
Llave del pasador: 07702-0020001

PAR DE APRIETE: 74 N.m (7,5 kgf.m)

Asegurese de que la columna de direccién se mueve
suavemente sin juego o atascamiento.

(2]

(1]

(2]

[1] (3]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION CLICK125

Instale la abrazadera de la manguera del freno [1] y
apriete el perno [2]. (1]
Instale los siguientes componentes:
* Manubrio (pagina 15-17)

» Horquilla (pagina 15-9)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

K
| ¢,
%
f_ .
%

118 N.m (12,0 kgf.m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

A ADVERTENCIA

La inhalacion frecuente de polvo de la zapata del freno, independiente de la composicion del material, podria ser peligrosa a la

salud.
 Evite aspirar las particulas de polvo.

» Nunca utilice una manguera de aire o una escobilla para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora de polvo a vacio

OSHA aprobada.

» Use pernos y tuercas de recambio genuinos Honda en todos los pivotes de la suspension y en los puntos de montaje.

» Para servicios en el sistema de freno (pagina 17-3).

ESPECIFICACIONES

iTEM

ESTANDAR

LIMITE DE SERVICIO

Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del

Para el indicador

neumatico
Presion del Solamente conductor 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi) —
neumatico frio Conductor y pasajero 225 kPa (2,25 kgf/cmz, 33 psi) —
Excentricidad de la | Radial — 2,0 mm
llanta de la rueda Axial — 2,0 mm
Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 3,5+1,0 mm —
VALORES DE PAR DE APRIETE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Rayo (BST/BBT) 36 BC 3,2 mm 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
Tuerca-U
Tuerca del eje trasero 1 16 mm 118 N.m (12,0 kgf.m) | Aplique aceite de motor en las roscas
y en la superficie de asentamiento.
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
Perno de montaje inferior del amortiguador 1 8 mm 26 N.m (2,7 kgf.m)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

La rueda trasera bambolea

» Llanta torcida

* Neumatico defectuoso

» Rayos flojos o distorsionados (BST/BBT)

» Tuerca del eje y/o perno/tuerca de montaje del motor no apretada correctamente
» Eje del engranaje final y/o cojinetes del brazo oscilante flojos o desgastados

» Neumatico con presion demasiado baja
Suspension demasiado blanda

» Resorte del amortiguador trasero debilitado
» Fuga de aceite del amortiguador

» Neumatico con presion demasiado baja
Suspension demasiado dura

» Vastago del amortiguador alabeado

* Neumatico con presion demasiado alta
Suspension trasera ruidosa

* Fijadores de montaje flojos

» Amortiguador defectuoso

» Bujes de la suspension trasera flacos
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION CLICK125

RUEDA TRASERA/BRAZO OSCILANTE
REMOCION

Remueva el silenciador (pagina 2-12).
Apoye la motocicleta sobre el caballete central.
Remueva la tuerca [1] del eje.

Remueva los pernos de montaje del brazo oscilante [2],
arandelas [3] y brazo oscilante [4].

Remueva los pernos Allen [1].

Tenga cuidado para  Tire ligeramente hacia arriba el guardafangos interno

no dafiar el trasero [2] y remueva la rueda trasera.
guardafangos

interno trasero. INSTALACION

Tenga cuidado para  Tire ligeramente hacia arriba el guardafangos interno

no dafar el trasero e instale la rueda trasera en el eje final,

guardafangos alineando las estrias.

gstfr?ggtrasem ylas Coloque el guardafangos interno trasero en la posicion
en la que estaba.

Instale y apriete los pernos de buje.

Aplique 0,03 — 0,04 g de grasa a la ranura de grasa del
eje final [1].

Aplique grasa al area de encaje del cojinete en el eje
final.

Instale el brazo oscilante [1] en el eje final.

Instale los pernos de montaje del brazo oscilante [2] y
arandelas [3]; enseguida, los apriete.

Aplique aceite para motor a las roscas y a la superficie
de asentamiento de la tuerca [4] del eje trasero.

Instale la tuerca del eje trasero y la apriete, segun el
par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 118 N.m (12,0 kgf.m)

Instale el silenciador (pagina 2-12).
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CLICK125 RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INSPECCION DE LA RUEDA

Verifique la excentricidad de la llanta de la rueda,
utilizando un indicador de cuadrante.

LIMITES DE SERVICIO: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

AJUSTE DEL CENTRO DE LA RUEDA
(BST/BBT)

Remueva la rueda trasera (pagina 16-4).

Coloque la llanta sobre una bancada.

Coloque el cubo en el centro de la llanta, y empiece

colocando los nuevos rayos. 3,56+1,0mm
Ajuste la posicion del cubo de manera que la distancia i '
entre la superficie del extremo izquierdo del cubo y la f T i | g
parte lateral de la llanta sea de 3.5 + 1,0 mm, segun =T [ &
sefialado. HL. T ﬂé&,
HERRAMIENTA: AN L= TN
Llave para rayos, 5,8 x 6,1 mm:  07701-0020300 P — -

PAR DE APRIETE: 3,7 N.m (0,4 kgf.m)
Inspeccione la excentricidad de la llanta (pagina 16-5).

INSPECCION/SUSTITUCION DEL
COJINETE DEL BRAZO OSCILANTE
Remueva el brazo oscilante (pagina 16-4).

Remueva los separadores laterales [1] y los
guardapolvos [2] del brazo oscilante [3].

Gire la pista interna de cada cojinete [4] con el dedo.
El cojinete debera girar suave y silenciosamente.

Verifiqgue también si la pista externa de los cojinetes
esta bien fijada en el brazo oscilante.

Sustituya el cojinete si la pista interna no girara
suavemente y sin ruidos o si la pista externa no
encajara firmemente

Remueva el anillo elastico (1).
Remueva el cojinete [2] del brazo oscilante.

16-5



RUEDA TRASERA/SUSPENSION

CLICK125

Inserte un nuevo cojinete [1] directamente con el lado
marcado vuelto hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTA:

Instalador [2]: 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm [3]: 07746-0010300
Piloto, 17 mm [4]: 07746-0040400

Instale el retén [1] en la ranura del brazo oscilante
firmemente con el lado achaflanado vuelto hacia el
cojinete.

Aplique grasa a los bordes de un nuevo guardapolvo
(2]

Instale cada uno de los guardapolvos hasta que
queden a ras del brazo oscilante.

Instale el brazo oscilante (pagina 16-4).

AMORTIGUADOR TRASERO

Para evitar dafios a
las roscas del
perno de montaje
del amortiguador
trasero, levante
ligeramente la
rueda trasera.

REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del cuerpo (pagina 2-9).
Remueva lo siguiente:

» Perno de montaje inferior [1]

» Perno de montaje superior [2]

» Arandela [3]

* Amortiguador trasero [4]

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

PAR DE APRIETE:
Perno de montaje superior del amortiguador:
59 N.m (6,0 kgf.m)
Perno de montaje inferior del amortiguador:
26 N.m (2,7 kgf.m)

INSPECCION

Inspeccione la unidad del amortiguador [1] con
respecto a fugas u otros dafos.

Verifique el buje del amortiguador [2] con respecto a
desgastes o a dafos.

Sustituya el conjunto del amortiguador [3], si fuese
necesario.

(2]

(2] ~

g

2y13] L4
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CLICK125 RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Inspeccione el buje de montaje del amortiguador [1] en
cuanto a desgaste o dafos.

16-7



NOTAS




17. SISTEMA DE FRENO

UBICACION DE LOS COMPONENTES ......17-2  PASTILLA/DISCO DE FRENO ................... 17-10
INFORMACIONES DE SERVICIO................ 17-3  CILINDRO MAESTRO DEL FRENO .......... 17-11
DIAGNOSTICO DE AVERIAS ........ooreeenen. 17-4 ECUALIZADOR DEL FRENO COMBINADO
(=103 11=1=1 0 YO 17-14
TAMBOR DEL FRENO TRASERO .............. 17-5
CALIPER DEL FRENO .......neeereeeereereeenne. 17-18

17-1



SISTEMA DE FRENO CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

BST:

34 N.m (3,5 kgf.m)

30 N.m (3,1 kgf.m)

BCT/BBT:
34 N.m (3,5 kgf.m)

34 N.m (3,5 kgf.m) 30 N.m (3,1 kgf.m)

TAMBOR DEL FRENO TRASERO
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CLICK125 SISTEMA DE FRENO

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

A ADVERTENCIA

La inhalacién frecuente de polvo de la pastilla y de la zapata de freno, independientemente de la composicién del material, podria
ser peligrosa a la salud.

» Evite aspirar las particulas de polvo.

» Nunca utilice una manguera de aire o una escobilla para limpiar conjuntos de freno. Utilice una aspiradora de polvo a vacio
OSHA aprobada.

Si el fluido de freno fuese derramado, la lente y la superficie pintada del tablero de instrumentos seran severamente dafiadas. Es aln
perjudicial a algunas piezas de goma.

» Tenga cuidado siempre que remueva la tapa del depdsito; asegurese primero de que el depdsito del cilindro maestro esté en la
posicion horizontal.

« Discos o pastillas de freno contaminados reducen la capacidad de frenado. Deseche las pastillas de freno contaminadas y limpie el
disco contaminado con agente desengrasante de freno de alta calidad.

« Verifique el sistema de freno, aplicando la palanca de freno después de efectuar la sangria de aire.

» Jamas permita que contaminantes (suciedad, agua, etc.) entren al deposito abierto.

+ Si el sistema hidraulico fue abierto, o si el freno parece esponjoso, se debe efectuar la sangria del sistema.

» Al reparar el sistema, siempre utilice fluido de freno limpio DOT 3 o DOT 4, quitado de un recipiente sellado. No mezcle tipos
diferentes de fluido pues ellos podrian ser incompatibles.

» Siempre inspeccione el funcionamiento del freno antes de utilizar la motocicleta.

ESPECIFICACIONES
iITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Fluido de freno especificado DOT 30 DOT 4 —
Espesor del disco de freno 3,3-3,7mm 3,0 mm
Alabeo del disco de freno — 0,30 mm

Freno delantero D.l. del cilindro maestro 11,000 — 11,043 mm 11,055 mm
D.E. del piston maestro 10,957 — 10,984 mm 10,945 mm
D.l. del cilindro de la pinza 33,96 — 34,01 mm 34,02 mm
D.E. del pistén de la pinza 33,878 — 33,928 mm 33,87 mm

Ereno trasero Juego libre de la palanca del freno trasero 10 —20 mm —
Diametro interno del tambor de freno trasero 130,0 mm 131,0 mm

VALORES DE PAR DE APRIETE

. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del brazo de freno trasero 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo
Valvula de sangria de la pinza del freno 1 8 mm 5,4 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo de la tapa del depésito del cilindro maestro de freno 2 4 mm 1,5 N.m (0,2 kgf.m)
Pasador de la pastilla de freno 1 10 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
Perno del pivote de la palanca de freno delantero (BST) 1 6 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca de freno delantero (BCT/BBT) 1 6 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca de freno delantero 1 6 mm 6 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo del interruptor de la luz de freno delantera 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo de aceite de la manguera del freno 2 10 mm 34 N.m (3,5 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca de freno trasero (BCT/BBT) 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca de freno trasero (BCT/BBT) 1 5 mm 4,5 N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo del pivote de la varilla del ecualizador (BCT/BBT) 1 5mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Perno del pivote de la varilla del ecualizador (BCT/BBT) 1 5mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
;I;c;;n;lrlg Ej;é?n%ué)_lre)rta de la abrazadera de la palanca de freno 2 5 mm 43 N.m (0,4 kgf.m)
'gzr?rilsoetsrztzzﬁ)l (déaclj_/cBué)Jre)rta de la abrazadera de la palanca 1 5mm 43N.m (0.4 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo
Pasador del soporte de la pinza del freno 1 8 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
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SISTEMA DE FRENO CLICK125
DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Desempeiio deficiente del freno trasero

» Ajuste incorrecto de la palanca del freno trasero

» Zapatas del freno contaminados

« Zapatas del freno desgastadas

» Excéntrica del freno desgastada

» Tambor del freno desgastado

» Brazo del freno instalado incorrectamente

» Endentaduras del brazo del freno acopladas incorrectamente
Palanca de freno blanda o esponjosa

* Presencia de aire en el sistema hidraulico

* Fuga en el sistema hidraulico

+ Pastilla/disco de freno contaminados

» Retenes del piston de pinza desgastado

» Tazas del pistdn del cilindro maestro desgastadas
+ Pastilla/disco de freno desgastado

+ Caliper del freno contaminado

+ Cilindro maestro contaminado

 Caliper del freno deslizando inadecuadamente

+ Bajo nivel de fluido de freno

» Pasaje del fluido obstruido

+ Disco de freno alabeado/deformado

* Piston del caliper trabado/desgastado

+ Piston del cilindro maestro trabado/desgastado

« Palanca del freno alabeado

Palanca del freno duro

 Sistema de freno obstruido/restringido

+ Piston del caliper trabado/desgastado

+ Caliper del freno deslizando inadecuadamente

» Retén del piston de pinza desgastado

 Pistén del cilindro maestro trabado/desgastado

+ Palanca del freno alabeado

El freno arrastra

+ Pastilla/disco de freno contaminados

* Rueda desalineada

+ Pastillas/disco de freno irregularmente desgastados
+ Disco de freno alabeado/deformado

+ Caliper del freno deslizando inadecuadamente

» Pasaje de fluido obstruido/restricto

* Piston del caliper trabado

» Cable de conexion ajustado incorrectamente (BCT/BBT)
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CLICK125

SISTEMA DE FRENO

TAMBOR DEL FRENO TRASERO

Marque todas las
piezas durante el
desmontaje de
manera que éstos
se puedan instalar
nuevamente en sus
lugares originales.

INSPECCION

Remueva la rueda trasera (pagina 16-4).
Mida el diametro interior del tambor de freno trasero.

LIMITE DE SERVICIO: 131,0 mm

DESMONTAJE

Remueva la rueda trasera. (pagina 16-4)

Remueva la tuerca de ajuste [1] y el cable del freno [2]
del pasador de la junta [3].

Remueva el pasador de junta y el resorte de retorno [4].

Expanda las zapatas del freno [1] y remueva las
zapatas del freno/resortes de la zapata [2] del panel del
freno.

Remueva el perno [1] del brazo del freno.

Tire hacia afuera ligeramente la excéntrica del freno [2]
y remueva el brazo del freno [3]; enseguida remueva el
brazo del freno.

(2]

(1]
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SISTEMA DE FRENO CLICK125

Remueva ambos guardapolvos [1].

| r oy L
ﬂ_%do izquierdo: Lado derecho:
g i ]

Remueva el manguito [1], utilizando las herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Eje extractor de cojinetes,

15 mm [2]: 07936-KC10100
Cabezal extractor de cojinetes,
14 mm [3]: 07WMC-KFG0100
Contrapeso extractor [4]: 07741-0010201
MONTAJE

GUARDAPOLVO ] [/

@.-ﬁ'm

GUARDAPOLVO

RESORTE DE RETORNO

BRAZO DEL FRENO

g

et
PERNO DEL BRAZO DE
FRENO TRASERO

10 N.m (1,0 kgf.m)

MANGUITO

@

TUERCA DE AJUSTE =

PASADOR DE UNION

RESORTES DE LA ZAPATA
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CLICK125

SISTEMA DE FRENO

Instale un nuevo manguito [1] de manera que la
profundidad desde la superficie de la carcasa de
reduccion final sea de 4,3 — 4,9 mm, usando
herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:
Instalador [2]: 07749-0010000
Piloto, 20 mm [3]: 07746-0040500

Aplicar 0,05 — 0,07 g de grasa a la cavidad del
manguito.

Aplique grasa a ambos bordes del nuevo guardapolvo.
Instale el guardapolvo izquierdo [1] en la carcasa de
reduccion final hasta que esté completamente
asentado.

Instale un nuevo guardapolvo [2] de manera que la
profundidad desde la superficie de la carcasa de
reduccion final sea de 0,5 — 1,1 mm.

NOTA:

Instale los guardapolvos en el sentido correcto, segun
sefialado.

Aplique 0,04 — 0,06 g de grasa al area de contacto de
las zapatas de freno de la excéntrica del freno [1]
Instale la excéntrica del freno y brazo del freno [2],
alineando los dientes anchos de la excéntrica del freno
con la ranura del brazo del freno.

Instale un nuevo perno del brazo del freno [1] y lo
apriete al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

4,3-4,9 mm

- -

(] (2]

e I e
0,5-1,1mm
r
Alinear

——

g
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Siempre sustituya
las zapatas del
freno como un
juego.

Cuando las zapatas
de freno no fuesen
sustituidas, instale
en el sentido
original.

Aplique 0,04 — 0,06 g de grasa a la superficie de
deslizamiento del pasador de anclaje [1].

Instale las zapatas del freno [2] y los resortes [3] en el
sentido sefalado.

Limpie el exceso de grasa del excéntrico de freno [4] y
el pasador de anclaje.

Instale el resorte de retorno [1] y el pasador de la junta
(2]

Instale el cable del freno [3] en pasador de la junta.
Instale la tuerca de ajuste [4].

Instale la rueda trasera (pagina 16-4).

Ajuste el juego libre de la palanca del freno trasero
(pagina 3-15).

CAMBIO DEL FLUIDO DE FRENO/SANGRIA DE AIRE

DRENAJE DEL FLUIDO DE FRENO

NOTA:

» No mezcle tipos diferentes de fluido, ya que éstos
podrian no ser compatibles.

* No deje que materiales extrafios contaminen el
sistema durante el abastecimiento de depdsito.

AVISO

El fluido derramado podria dafiar piezas pintadas, de
plastico o de goma. Siempre que fuese a reparar el
sistema, recubra dichas piezas con un trapo.

Antes de remover la tapa del depésito [1], gire el
manubrio de manera que el depdsito quede paralelo en
cuanto al suelo.

Remueva los tornillos [2], tapa del depdsito, placa del
diafragma [3] y diafragma [4].

Conecte la manguera de sangria [1] en la valvula de
sangria de la pinza [2].

Afloje la valvula de purga y bombee la palanca del
freno. Solamente pare de bombear la palanca del freno
cuando no haya mas flujo de fluido por la valvula de
purga.

(1]

(3]

[4]




CLICK125

SISTEMA DE FRENO

No mezcle tipos
diferentes de fluido.
Ellos son
incompatibles.

Si hay penetracion
de aire en el
sistema a través de
la rosca de la
véalvula de purga,
séllelas con cinta
de teflon.
Inspeccione el nivel
de fluido
frecuentemente
mientras estuviese
efectuando la
sangria del freno
para evitar la
entrada del aire que
se esta bombeando
al sistema.

Inspeccione el nivel
de fluido
frecuentemente
mientras estuviese
efectuando la
sangria del freno
para evitar la
entrada del aire que
se esta bombeando
al sistema.

No suelte la
palanca de freno
hasta que la valvula
de sangria haya
sido cerrada.

LLENADO DE FLUIDO/PURGA DE AIRE
DEL FRENO

Afada al depdsito del cilindro maestro fluido de freno
DOT 3 o0 DOT 4 quitado de un recipiente sellado hasta
alcanzar la linea de nivel superior [1].

NOTA:

Inspeccione el nivel de fluido frecuentemente mientras
estuviese efectuando la sangria del freno para evitar la
entrada del aire que se esta bombeando al sistema.

Conecte un purgador de freno disponible
comercialmente a la valvula de sangria [1].
Bombee el sangrador de freno y afloje la valvula de
sangria.

Efectie el procedimiento de sangria hasta que el
sistema esté completamente limpio/sangrado.

Cierre la valvula de sangria y accione la palanca de
freno.

Si pareciera esponjo, vuelva a sangrar el sistema.
Después de sangrar completamente el sistema, apriete
la valvula de sangria al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N.m (0,6 kgf.m)

« En caso de que no se disponga de un sangrador de
freno, efectle el siguiente procedimiento:

Bombee la presion del sistema con la palanca de freno
hasta que sea sentida alguna resistencia en la palanca.

Conecte la manguera de sangria [1] en la valvula de

sangria [2] y sangre el sistema como sigue:

1. Presione completamente la palanca del freno y
afloje la valvula de sangria 1/2 de giro. Espere
algunos segundos y cierre la valvula de purga.

2. Libere la palanca del freno despacio y aguarde
algunos segundos después que alcance el final de
su recorrido.

3. Repita las etapas 1y 2 hasta que no mas existan
burbujas de aire en la manguera de sangria.

Después de sangrar completamente el sistema, apriete

la valvula de sangria al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N.m (0,6 kgf.m)
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SISTEMA DE FRENO

CLICK125

No mezcle tipos
diferentes de fluido.
Ellos son
incompatibles.

Abastezca el depdsito con fluido de freno DOT 3 0 DOT
4, de un recipiente sellado, hasta alcanzar de nivel
superior [1].

Instale el diafragma [1], placa del diafragma [2], tapa
del depdsito [3] y apriete los tornillos [4] segun el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 1,5 N.m (0,2 kgf.m)

PASTILLA/DISCO DE FRENO

Inspeccione el nivel
de fluido de freno
en el depésito,
pues esta
operacion hace el
nivel subir.

Siempre sustituya
las pastillas de
freno a pares para
certificarse de una
presién uniforme
del disco.

REEMPLAZO DE LA PASTILLA DEL
FRENO

Presione los pistones de la pinza completamente,
presionando el cuerpo de la pinza hacia adentro para
permitir la instalacién de las nuevas pastillas de freno.

Remueva el pasador de la pastilla [1] de la pinza del
freno.

Remueva el anillo térico [2] del pasador de la pastilla.
Remueva las pastillas del freno [3] de la pinza del
freno.

Instale las nuevas pastillas del freno [1] de manera que
queden ajustadas en el soporte de la pinza del freno y
pasador del soporte [2].

(3]

(2]
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CLICK125

SISTEMA DE FRENO

Después de
sustituir la pastilla
del freno, verifique
el funcionamiento
del freno aplicando
la palanca del
freno.

Aplique grasa a base de silicona al nuevo anillo térico
[1]1y lo instale en el pasador de la pastilla [2].

Instale el pasador de la pastilla, presionando las
pastillas del freno en direccion al resorte de la pastilla
para alinear los orificios del pasador, ubicados en las
pastillas con el orificio de la pastilla.

Apriete el pasador de las pastillas con el par
especificado.

PAR DE APRIETE: 18 N.m (1,8 kgf.m)

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO

Inspeccione visualmente el disco de freno con respecto
a dafos o grietas.

Mida el espesor del disco de freno en varios puntos.
LIMITE DE SERVICIO: 3,0 mm

Inspeccione el disco del freno en cuanto a alabeo.
LIMITE DE SERVICIO: 0,30 mm

Si el alabeo excediera el limite de servicio, inspeccione
los cojinetes de la rueda en cuanto a holgura excesiva.

Para la sustitucion del disco de freno (pagina 15-5).

CILINDRO MAESTRO DEL FRENO

Al remover el perno
de aceite de la
manguera del freno,
selle el extremo de
la manguera para
evitar
contaminacion.
Sujete la manguera
para evitar que haya
fugas de fluido.

REMOCION

BST:

Drene el fluido de freno del sistema hidraulico de la
linea de freno delantero (pagina 17-8).

Remueva la cubierta del manubrio trasero (pagina 2-5).
Desconecte los conectores del interruptor de la luz de
freno delantera [1].

Remueva el perno de aceite de la manguera del freno
[2], las arandelas de sellado [3] y el ojal de la manguera
del freno [4].

Remueva los pernos del soporte del cilindro maestro
[5], soporte [6] y el cilindro maestro [7].
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BCT/BBT:
Drene el fluido del freno (pagina 17-8).
Remueva la cubierta del manubrio trasero (pagina 2-5). _ NN

Afloje la tuerca de ajuste del freno trasero [1] hasta que
la holgura del cable del freno se vuelva al maximo.

Afloje la contratuerca [1] y gire el ajustador [2] hasta
que la holgura del cable de conexién [3] se vuelva al
maximo.

Comprima el resorte de retorno [4] y desconecte la
punta del cable de conexién de la junta del golpeador
[3]-

Remueva el resorte de retorno.

Remueva el cable de conexion.

Remueva el cilindro maestro (pagina 17-11).

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva el cilindro maestro del freno (pagina 17-11).
Desmonte y monte el cilindro maestro delantero como
se muestra en la ilustracion.

NOTA:

Remitase a PUNTOS DE LUBRICACION Y DE
SELLADO (pagina 1-13).

BST:
ANILLO ELASTICO PERNO DEL PIVOTE
ARANDELA INm O] kgfm)  ~®OM  pROTECTOR DEL
TAZAS DEL PISTON CILINDRO MAESTRO
/@ RESORTE
_ (o PROTECTOR

PISTON MAESTRO E

<
INTERRUPTOR DE

PALANCA DEL FRENO LA LUZ DEL FRENO

TUERCA DEL PIVOTE
6 N.m (0,6 kgf.m) TORNILLO
1 N.m (0,1 kgf.m)




CLICK125 SISTEMA DE FRENO

BCT/BBT:

ANILLO ELASTICO

ARANDELA
'/TAZAS DEL PISTON E ¥
/C@ 4 CESORTE E TORNILLO DEL PIVOTE
(s PROTECTOR / 1N.m (0,1 kgf.m)

E PISTON MAESTRO
-

PROTECTOR DEL
CILINDRO MAESTRO

RESORTE DE RETORNO
PALANCA DEL FRENO
P INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO
GOLPEADOR %:
RESORTE
TUERCA DEL PIVOTE TORNILLO
6 N.m (0,6 kgf.m) 1 N.m (0,1 kgf.m)
INSPECCION

Verifique las cubetas del piston con respecto a
deterioro, desgaste o dafos.

Inspeccione la superficie interna del cilindro principal y
la superficie externa del piston en cuanto a arafiazos o
danos.

Mida el diametro interno del cilindro maestro.
LIMITE DE SERVICIO: 11,055 mm

Verifique las cubetas del piston con respecto a
desgaste, deterioro o dafos.

LiIMITE DE SERVICIO: 10,945 mm

INSTALACION
BST:

Instale el cilindro maestro [1] y el soporte [2] con la
marca “UP” [3] vuelta hacia arriba. [1] Alinear [2]
Alinee el extremo del cilindro maestro con la marca de
punzoén en el manubrio y apriete primeramente el perno
superior [4]; enseguida el perno inferior [5].

Conecte la manguera de freno [6] con el tornillo de
aceite [7] y las nuevas arandelas de sellado [8]. [7]
Coloque la junta de la manguera del freno en el
limitador del cilindro maestro; enseguida apriete el
perno de aceite al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 34 N.m (3,5 kgf.m)
Conecte los conectores [9] del interruptor de la luz de [6]
freno.

El montaje de los componentes retirados se efectia en
el orden inverso al del desmontaje.

Llene con fluido de freno y efectie la purga de aire del
sistema hidraulico de la linea del freno delantero
(pagina 17-8).
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SISTEMA DE FRENO CLICK125

BCT/BBT:

Instale el cilindro maestro (pagina 17-13).

Instale el cable de conexion [1] en el cilindro maestro.
Gire el ajustador (2) completamente.

Coloque el resorte de retorno [3] en el cable de
conexion.

Comprima el resorte de retorno y conecte la punta del
cable de conexion en la junta del golpeador [4].

El montaje de los componentes retirados se efectua en
el orden inverso al del desmontaje.

Llene el sistema hidraulico del freno y ejecute su purga
(pagina 17-8).
Ajuste el sistema de freno CBS (pagina 3-16).

[4]

ECUALIZADOR DEL FRENO COMBINADO (BCT/BBT)
REMOCION

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5).

Desconecte el cable de conexién (pagina 17-12).
Remueva el tornillo especial [1] de la cubierta del
soporte y la goma de ajuste [2].

Remueva los tornillos de la cubierta del soporte [3].

Remueva la cubierta del soporte [4] mientras sujeta a la
palanca de traba [5].

Tenga cuidado al Remueva la palanca de traba del freno trasero [1] y el
remover la palanca  resorte de retorno [2].

de traba. El resorte

de retorno podria

saltar.

Sujete el soporte de la palanca del freno [1] y remueva
el tornillo [2], soporte [3] y el soporte de la palanca del
freno.

17-14



CLICK125 SISTEMA DE FRENO

Remueva el tornillo del pivote [1] de la varilla del
ecualizador y la tuerca del pivote [2].

Remueva la tuerca del pivote de la palanca de freno [3],
perno pivote [4] y la palanca de freno [5].

Remueva la goma de la cofia [1] del soporte de la
palanca del freno trasero y ecualizador.

Desconecte el cable de conexion [2] y el cable del freno
trasero [3] del ecualizador.

Remueva el interruptor de la luz de freno trasera [4].

INSTALACION

'ﬁ* TORNILLO DEL PIVOTE DE LA PERNO
PALANCA DEL FRENO

1N.m (0,1 kgfm) SOPORTE

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

SUPORTE DE LA PALANCA DEL FRENO

CABLE DEL FRENO

ECUALIZADOR

— T

TORNILLO DEL PIVOTE DE LA

o - VARILLA DEL ECUALIZADOR
>% ~_ 1N.m (0,1 kgfm)

CABLE DE CONEXION

TUERCAS DEL PIVOTE

4,5N.m (0,5 kgf.m)
GOMA DE LA COFIA

PALANCA DEL FRENO

GOMA DE AJUSTE P Aavd RESORTE DE RETORNO
PALANCA DETRABA
CUBIERTA DEL SOPORTE
TORNILLO ESPECIAL TORNILLOS
43 N.m (04 kgf.m) 4,3N.m (0,4 kgf:m)
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SISTEMA DE FRENO CLICK125

Instale el interruptor de la luz del freno trasero mientras
alinea la respectiva lenglieta con la ranura ubicada en
el soporte de la palanca del freno trasero.

Conecte los conectores [1] del cable del interruptor de
la luz de freno.

Alinear

Aplique grasa a la superficie deslizante del ecualizador
(11

Instale la goma de la cofia [2] sobre el ecualizador.
Conecte el cable del freno trasero [3] en el ecualizador
con la marca "F" [4] del ecualizador vuelta hacia arriba
y ajuste el cable del freno trasero en el soporte de la
palanca del freno trasero.

Conecte el cable de conexion [5] en el ecualizador y
coloque el cable de conexién en el soporte de la
palanca del freno trasero.

Instale la goma de las cofias del ecualizador en el
soporte de la palanca del freno trasero.

Coloque la palanca del freno trasero [1] en el soporte
de la palanca del freno trasero y ecualizador.

Aplique grasa a la superficie deslizante del tornillo del
pivote de la palanca del freno trasero [2].

Instale y apriete el tornillo pivote, segun el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 1 N.m (0,1 kgf.m)

Aplique grasa a la superficie deslizante del tornillo del
pivote de la varilla del ecualizador.

Instale y apriete el tornillo pivote, segun el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 1 N.m (0,1 kgf.m)

Instale y apriete la tuerca del pivote de la palanca del
freno [4] de acuerdo con el par de apriete especificado
mientras sujeta el tornillo del pivote.

PAR DE APRIETE: 4,5 N.m (0,5 kgf.m)

Instale y apriete la tuerca del pivote del ecualizador [5]
al par de apriete especificado mientras sujeta el tornillo
del pivote.

PAR DE APRIETE: 4,5 N.m (0,5 kgf.m)

Alinee el resalte del soporte de la palanca del freno
trasero con el orificio del manubrio e instale el soporte
de la palanca del freno trasero.

Instale el soporte [1] en el manubrio, alineando la
ranura del soporte y la lengtieta del soporte de la
palanca.

Alinear
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SISTEMA DE FRENO

Instale y apriete el perno del soporte [1].

Coloque el resorte de retorno [1] en la palanca de traba
del freno trasero [2].

Instale la palanca de traba del freno trasero en el
soporte de la palanca del freno trasero y asegurese de
que el resorte de retorno esté ajustado en la posicion
sefalada.

Ajuste la cubierta del soporte [1] en el soporte de la
palanca del freno trasero mientras sujeta la palanca de
traba del freno trasero [2].

Apriete los tornillos de la cubierta del soporte [3] al par
de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 4,3 N.m (0,4 kgf.m)

Instale la goma de ajuste [1] en la palanca de traba del
freno trasero y apriete el tornillo especial de la cubierta
del soporte [2] al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 4,3 N.m (0,4 kgf.m)

Conecte el cable de conexion (pagina 17-14).
Instale la cubierta del manubrio delantera (pagina 2-5).
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SISTEMA DE FRENO CLICK125

CALIPER DEL FRENO
REMOCION/INSTALACION

Evite derramar Drene el fluido del freno (pagina 17-8).

fluido sobre las Remueva las pastillas del freno (pagina 17-10).
piezas pintadas, R lo siquiente:

plasticas o de emueva lo siguiente:

goma. » Perno de aceite [1]

Siempre que fuese  « Arandelas de sellado [2]

areparar el * Perno de montaje [3]

sistema, recubra )

dichas piezas con * Pinza de freno [4]

un trapo. Instale la pinza del freno delantero en la patilla de la

horquilla izquierda.

Instale nuevos pernos de montaje y los apriete al par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 30 N.m (3,1 kgf.m)

Conecte la manguera de freno en la pinza del freno con
el perno banjo y las nuevas arandelas de sellado.

Apriete el perno de Apriete el perno banjo, segun el par de apriete
aceite mientras especificado.

empuja la junta del .
ojal de la manguera PAR DE APRIETE: 34 N.m (3,5 kgf.m)

de freno contra el Instale las pastillas del freno (pagina 17-10).
limitador. Afada fluido de freno y sangre el sistema hidraulico
(pagina 17-8).
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DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva el soporte de la pinza y el resorte de la pastilla
del cuerpo de la pinza.

Remueva las cofias del pasador del cuerpo de la pinza.
Ponga un trapo sobre el piston.

No utilice alta Ponga el cuerpo de la pinza y el piston vueltos hacia
presion de aire ni abajo y aplique chorros cortos de presion de aire a la
tampoco acerquela  gnirad de fluido para remover los pistones.
bogquilla a la
entrada.
Tengacuidado para  Presione los guardapolvos y los retenes del pistén y los
no dafiar la levante hacia fuera.
superficie de El montaje se efectlia en el orden inverso al del
deslizamiento del .

o desmontaje.
piston.

NOTA:

Remitase a PUNTOS DE LUBRICACION Y DE
SELLADO (pagina 1-13).

SOPORTE DE LA PINZA

PROTECTOR

Instale el piston
con la marca“IN" vuelta
hacia el lado de admision.

PASADOR DEL SOPORTE DE L
A PINZA DEL FRENO
18 N.m (1,8 kgf.m)

VALVULA DE SANGRIA
5,4 N.m (0,6 kgf.m)

RESORTE DE LA
PASTILLA

CUERPO DEL CALIPER
PISTON DEL CALIPER

INSPECCION

Verifique el cilindro de la pinza con respecto a rayas,
aranazos o dafios.

Mida el diametro interno del cilindro de la pinza.
LIMITE DE SERVICIO: 34,02 mm

Verifique el pistén de la pinza con respecto a rayas,
aranazos o dafios.

Mida el diametro externo del piston de la pinza.
LIMITE DE SERVICIO: 33,87 mm
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO CLICK125
UBICACION DE LOS COMPONENTES

10 N.m (1,0 kgf.m)

10 N.m (1,0 kgf.m)

69 N.m (7,0 kgf.m)

8,5 N.m (0,9 kgf.m)
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CLICK125 BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
UBICACION DEL SISTEMA

RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE/CARGA

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CAJA DE FUSIBLES

ESTATOR

RELE PRINCIPAL

"

ECM (Médulo '+
de Control e
Electrénico)

SENSOR CKP INTERRUPTOR DEL SOPORTE LATERAL

BATERIA
| __»© R
R P — FUSIBLE PRINCIPAL (25 A)
| Cr R/BI R/Bl == O | R/W T R/W =0T~ R ~#
— — BI/W —a— BI/W BIW =11 G
RIY @ _ e | INTERRUPTOR DE LA LUZ | INTERRUPTOR
RELE DEL MOTOR R/BI RELE PRINCIPAL DEL FRENO DELANTERO R/W DELMOTOR —L—
DE ARRANQUE/CARGA BI/W [ = - £ 48 —
-\~ BIR 40~ o- ’— Bl ~¢- BI -0 O GIY 4= GIY -0~ o
Y BI/W FUSIBLE SECUNDARIO (10 A) up_____.-"'c Bl .-_- G/Y . SECUNDARIO
L 5 ] o o | Jaow /G
INTERRUPTOR
o ENCENDio RV LUZ DEL FRENG TRASERO R/Br
R
ECM
o T 1 1 e T
CONECTOR6P  WI/R W/BI l Br/BI | CONECTOR 3P
(NEGRO) | GW' (VeRDE) G
| W/BU | BUG | BuY GBI
| | | |
—
RIW SENSOR CKP I ' 'I r i . G
SR i | wi | erel | [ ELeron |
1 W/Bu G Bu/Y G/W L ATERAL .

RIY / %““\R/Bu 1 G /&_ 2\ G e &
, = | % ) BATERIA
L, )| B | N/

) ' Bl: Negro W: Blanco

= _/ ! == Y: Amarillo Br: Marréon
ALTERNADOR/MOTOR DE ~ G:Verde P:Rosa
ARRANQUE S— R: Rojo Bu: Azul
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO CLICK125

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

A ADVERTENCIA

+ La bateria produce gases explosivos; mantenga chispas, llamas y cigarrillos alejados. Al efectuar la carga, asegurese de que
haya una ventilacion adecuada.

» La bateria contiene acido sulfurico (electrolito). En contacto con la piel o con los ojos puede causar graves quemaduras. Utilice
ropas protectoras y una proteccion para el rostro.

— Si el electrolito entrara en contacto con la piel, lavesela con bastante agua.

— Si el electrolito entrara en contacto con los ojos, laveselos con bastante agua durante, por lo menos, 15 minutos y busque
ayuda médica inmediatamente.

« El electrolito es venenoso.
— En caso de haberlo inhalado, beba bastante agua o leche y busque ayuda médica inmediatamente.

« Desconecte siempre el interruptor de encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.
« Algunos componentes eléctricos pueden dafiarse si los bornes o los conectores se enchufan o se desenchufan mientras el
interruptor de encendido esta conectado y hay flujo de corriente.

» Siempre desconecte el interruptor de encendido antes de efectuar un servicio en el alternador/motor de arranque. El alternador/
motor de arranque podria bruscamente arrancar mientras el encendido fuese conectado, causando heridas graves.

+ La motocicleta esté equipada con alternador/motor de arranque. El alternador/motor de arranque tiene las funciones de alternador
y motor de arranque.

* El regulador/rectificador esta incorporado en el ECM.

» Los servicios de reparacion del volante del motor, alternador y sensor CKP se pueden efectuar con el motor instalado en el chasis
(pagina 18-14).

+ Para un almacenamiento prolongado, remueva la bateria, carguela totalmente y guardela en un lugar seco y frio. Para una vida de
servicio prolongada, cargue la bateria almacenada cada 2 semanas.

+ Para la permanencia de la bateria en una motocicleta almacenada, desconecte el cable negativo de la bateria desde el terminal de la misma.

» Se debe sustituir da bateria libre de mantenimiento (MF) cuando dicha bateria alcance el final de su vida util.

» La bateria se puede dafar si se le somete a carga excesiva o insuficiente o si se le deja descargada por un largo periodo. Estas
mismas condiciones contribuyen para la disminucion de la “vida util” de la bateria. Incluso en condiciones de servicio normal, el
desempefio de la bateria disminuira después de 2 — 3 afios.

» Latension de la bateria se puede recuperar después de recargar la bateria, pero en servicio pesado, la tension de la bateria podra
disminuir rapidamente y cesar eventualmente. Por esta razén, el sistema de carga se considera la causa del problema. Problemas
de sobrecarga generalmente resultan de problemas en la propia bateria que pueden aparecer como siendo sintomas de
sobrecarga. Si una de las celdas de la bateria disminuye y la tension de la bateria no aumenta, el ECM suministrara exceso de
tension a la bateria. Bajo estas condiciones, el nivel del electrolito disminuira rapidamente.

» Antes de efectuar el diagndstico de averias en el sistema de carga, verifique con respecto a la utilizacién y al mantenimiento
adecuado de la bateria. Verifique si la bateria esta constantemente en servicio pesado, como, por ejemplo, manteniendo
ENCENDIDAS los faros y luces traseras durante largos periodos sin conducir la motocicleta.

» La bateria se descargara cuando la motocicleta no se utilice. Por esta razén, cargue la bateria cada 2 semanas para evitar que
ocurra sulfatacion.

« Al inspeccionar el sistema de carga, siempre siga los pasos descritos en la tabla de diagndstico de averias (pagina 18-6).

« Para cargar la bateria, no exceda la corriente ni el tiempo de carga especificados en la bateria. El uso de corriente excesiva o
tiempo de carga podria dafar la bateria.

CARGA DE LA BATERIA

+ CONECTE/DESCONECTE la alimentacién en el cargador y no en el borne de la bateria.

» Para cargar la bateria, no exceda la corriente ni el tiempo de carga especificados en la bateria. Una corriente o un tiempo de carga
excesivos podran dafiar la bateria.

» Aplique la carga rapida solamente en casos de emergencia; prefiera siempre la carga lenta.

PRUEBA DE LA BATERIA

Consulte las instrucciones en el Manual de Operacién del probador de baterias recomendado para obtener detalles sobre la prueba de la bateria.

El probador de baterias recomendado coloca una “carga” en la bateria de manera que se pueda medir su condicion real bajo carga.

Probador de bateria recomendado: BM-210 o BATTERY MATE o equivalente.

» Una bateria flaca podria no ser capaz de accionar el alternador/motor de arranque suficientemente rapido o suministrar una
corriente de encendido adecuada.

+ Al inspeccionar el sistema del motor de arranque, siempre siga los pasos descritos en diagndstico de averias (pagina 18-7).

« Sila corriente fuese mantenida fluyendo a través del alternador/motor de arranque, girarlo mientras el motor no esté accionado, el
alternador/motor de arranque podria ser dafiado.

* Remitase a las informaciones sobre los siguientes componentes.
— Interruptor de encendido (pagina 19-13)
— Interruptor de la luz de freno (pagina 19-15).
— Interruptor del motor de arranque (pagina 19-14)
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CLICK125 BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES
Tipo YTZ6V
Capacidad 12V -5Ah
Fuga de corriente Maximo de 0,1 mA
Bateria » Totalmente cargada 13,0-13,2V
Tension
Necesita carga Inferiora 12,4 V
Normal 0,5A/5-10h
Corriente de carga —
Rapida 25A/1h
Alternador Capacidad 0,1456 kW/5.000 rpm

VALORES DE PAR DE APRIETE

iTEM CANT. DIS:":LZ%RE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo Allen de montaje del estator 3 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno especial de montaje del sensor CKP 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Tuerca del volante de motor 1 12 mm 69 N.m (7,0 kgf.m)
Perno de montaje del ventilador de enfriamiento 3 6 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

CLICK125

DIAGNOSTICO DE AVERIAS
SISTEMA DE CARGA

Bateria Dainada o Débil

1.

Prueba de la Bateria

Inspeccione la condicién de la bateria (pagina 18-9).

¢La bateria esta en buen estado?

Si - VAYA AL PASO 2.

NO - Bateria defectuosa

Prueba de Fuga de Corriente

Verifique la fuga de corriente de la bateria (pagina 18-10).
¢La fuga de corriente es inferior a 0,1 mA?

Si - VAYA AL PASO 3.

NO - VAYA AL PASO 4.

Prueba de Fuga de Corriente Sin Regulador/rectificador incorporado en el ECM
Desconecte el conector 3P (Negro) y 5P (Natural) del ECM (pagina 4-20).
Vuelva a inspeccionar la fuga de corriente de la bateria (pagina 18-10).
¢La fuga de corriente es inferior a 0,1 mA?
Si - ECM defectuoso
NO — « Cableado en cortocircuito
* Interruptor de encendido defectuoso

Inspeccion de la Tensiéon de Carga

Mida y anote la tension de la bateria (pagina 18-9).

Mida la tensién de carga (pagina 18-10).

Compare las mediciones con los resultados del calculo a continuacion.
ESTANDAR: VB Medida < VC Medida < 15,5 V

* BV = Battery Voltage (Tension de la Bateria)

¢ CV = Charging Voltage (Tension de Carga)

¢La tension de carga medida esta de acuerdo con la tensién estandar?
Si - Bateria defectuosa

NO — VAYA AL PASO 5.

Inspeccién de la Linea de la Bobina del Estator
Inspeccione la linea de la bobina del estator (pagina 18-18).

CONEXION: Rojo/amarillo — Rojo/blanco
Rojo/amarillo — Rojo/azul
Rojo/blanco — Rojo/azul

¢La resistencia esta dentro de 0,05 - 0,2 Q (a 20°C)?
Si - VAYA AL PASO 6.

NO - Sustituya el estator por otro reconocidamente en buenas condiciones y vuelva a inspeccionarlo

(pagina 18-14).
Inspeccion de la Operacion del Relé del Motor de Arranque/Carga
Inspeccione la operacion del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-13).
¢Se oye el chasquido?
Si - VAYA AL PASO 8.
NO - VAYA AL PASO 7.
Inspeccion de la Continuidad del Relé del Motor
de Arranque/Carga
Inspeccione la continuidad del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-13).
¢Hay continuidad?
Si - VAYA AL PASO 8.
NO — Relé del motor de arranque/carga defectuoso
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CLICK125 BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

8.

Inspeccion de la Linea de Carga del Relé del Motor de Arranque/Carga
Inspeccione la linea de carga del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-11).

CONEXION: Rojo/amarillo (+) y Tierra (-)

¢Hay tension de la bateria?

Si - Sustituya el ECM por otro reconocidamente en buenas condiciones y vuelva a inspeccionarlo
(pagina 4-20).

NO - « Contactos flojos o mal contacto del borne correspondiente.
* Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la bateria y el relé del motor de arranque/carga.
» Circuito interrumpido en el cable Rojo/amarillo entre el relé del motor de arranque/carga y el ECM.

MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

El motor de arranque no gira

1.

Inspeccion Estandar

Inspeccione los siguientes componentes:

— Fusible quemado

— Relé principal (pagina 19-16)

— Condicién de la bateria (pagina 18-9)

¢Los items arriba estan en buenas condiciones?

Si - VAYA AL PASO 2.

NO — Sustituya o repare la(s) pieza(s) con falla.

Inspeccion del Sistema PGM-FI

Verifique el parpadeo de la MIL.

¢La MIL parpadea?

Si — Inspeccione el sistema PGM-FI (pagina 4-7).

NO (La MIL no enciende) — Inspeccione la linea de alimentacion/tierra del PGM-FI (pagina 4-16).
NO (MIIL queda encendida por algunos segundos y enseguida apaga) — PASE A LA ETAPA 3.

Inspeccion de la Operacion del Relé del Motor de Arranque/Carga
Inspeccione la operacion del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-13).
¢Se oye el chasquido?
Si - VAYA AL PASO 5.
NO — VAYA AL PASO 4.
Inspeccion de la Continuidad del Relé del Motor de Arranque/Carga
Inspeccione la continuidad del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-13).
¢Hay continuidad?
Si - VAYA AL PASO 5.
NO - Relé del motor de arranque/carga defectuoso
Inspeccion de la Linea de la Bobina del Estator
Inspeccione la linea de la bobina del estator (pagina 18-18).
CONEXION: Rojo/amarillo — Rojo/blanco
Rojo/amarillo — Rojo/azul
Rojo/blanco — Rojo/azul
¢La resistencia esta dentro de 0,05 - 0,2 Q (a 20°C)?
Si - VAYA AL PASO 6.

NO — Sustituya el estator por otro reconocidamente en buenas condiciones y vuelva a inspeccionarlo
(pagina 18-14).
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6.

Inspeccion de la Linea del Sensor CKP
Inspeccione la linea del sensor CKP (pagina 18-19).
CONEXION: Blanco/rojo — Blanco/rojo
Blanco/azul — Blanco/azul
Blanco/negro — Blanco/negro
Azul/amarillo — Azul/amarillo
Marrén/negro — Marrén/negro
Azul/verde — Azul/verde
¢Hay continuidad?
Si — VAYAALPASO?7.
NO - Circuito interrumpido en el arnés de cables entre el ECM y el conector del sensor CKP
Inspeccién de la Linea del Interruptor de la Luz de Freno Delantera/Traseral/Interruptor del Motor de
Arranque
Inspeccione el interruptor de la luz del freno delantera/trasera/linea del interruptor del motor de arranque.
CONEXION: Amarillo/verde (+) y Tierra (-)
¢Hay tension de la bateria?
Si - VAYA AL PASO 8.
NO - « Conector flojo o mal contacto.
* Circuito interrumpido en el cable Negro/rojo entre la caja de fusibles y el interruptor de encendido.
» Circuito interrumpido en el cable Rojo/negro entre el relé principal y la caja de fusibles.
* Circuito interrumpido en el cable Rojo/blanco entre la caja de fusibles y el relé principal.
» Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la bateria y la caja de fusibles.

« Circuito interrumpido en el cable Negro entre el interruptor de encendido y el interruptor de la luz
del freno delantera/trasera.

« Circuito interrumpido en el cable Verde/amarillo entre el interruptor de la luz del freno delantera/
trasera y el interruptor del motor de arranque.

« Circuito interrumpido en el cable Amarillo/verde interruptor del motor de arranque y el ECM.
* Interruptor del motor de arranque defectuoso (pagina 19-14).

* Interruptor de la luz del freno delanteral/trasera defectuoso (pagina 19-15).

* Interruptor de encendido defectuoso (pagina 19-13).

Inspeccion de la Linea del Interruptor del Relé del Motor de Arranque/Carga
Inspeccione la linea del interruptor del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-12).
CONEXION: Rojo/amarillo (+) y Tierra (-)
¢Hay tensioén de la bateria?
Si - VAYA AL PASO 9.
NO - « Contactos flojos 0 mal contacto del borne correspondiente
« Circuito interrumpido en el cable Rojo/amarillo entre el relé del motor de arranque/carga y el ECM.
« Circuito interrumpido en el cable Rojo/negro entre el relé principal y el relé del motor de arranque/
carga
» Circuito interrumpido en el cable Rojo/blanco entre la caja de fusibles y el relé principal
* Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la bateria y la caja de fusibles

Inspeccion de la Linea de la Bobina del Relé del Motor de Arranque/Carga

Inspeccione la linea de la bobina del relé del motor de arranque/carga (pagina 18-12).

CONEXION: Amarillo — Negro/blanco

¢Hay continuidad?

Si - Inspeccione el interruptor del soporte lateral (pagina 19-17)

NO - « Conector flojo o mal contacto
« Circuito interrumpido en el cable Negro/blanco entre el ECM y el relé del motor de arranque/carga
* Circuito interrumpido en el cable Amarillo entre el relé del motor de arranque/carga y el ECM

El motor de arranque gira lentamente

« Baja tension de la bateria.

» Cable del borne de la bateria mal conectado.

» Cable a tierra de la bateria mal conectado.

« El cigtefial gire lentamente debido a problemas en el motor.

El relé del motor de arranque/carga hace un chasquido, pero el motor no gira
» El cigiiefial no gira a causa de problemas en el motor.
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BATERIA

REMOCION/INSTALACION

NOTA:

Antes de remover la bateria, siempre desconecte el
interruptor de encendido.

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Remueva los pernos [1] y la cinta de la bateria [2].
Remueva el perno [3] y desconecte el cable negativo ()
[4].
Remueva el perno [5] y desconecte el cable positivo (+)
[6].
Remueva la bateria [7].

Primeramente Instale la bateria en el orden inverso de remocion.

conecte el terminal

positivo (+);

enseguida el

terminal negativo ().

INSPECCION DE LA TENSION

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Desconecte el interruptor de encendido y mida la
tension de la bateria utilizando un multimetro digital
comercialmente disponible.

TENSION (a 20°C):
Totalmente cargada: 13,0 - 13,2V
Necesita carga: Inferior a 12,4 V

NOTA:

Al medir la tension de la bateria después de la carga, lo
detenga por, como minimo, 30 minutos; de lo contrario,
no se podran lograr los resultados precisos pues la
tension de la bateria fluctda luego enseguida de la
carga.

Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).

PRUEBA DE LA BATERIA

Consulte las instrucciones que sean apropiadas al
dispositivo de prueba de la bateria que esté disponible.

HERRAMIENTA:

Probador de la bateria: BM-210,
BATTERY MATE
o equivalente.
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INSPECCION DEL SISTEMA DE CARGA

NOTA:

Antes de realizar la inspeccion del sistema, inspeccione
lo que sigue:

* Inspeccién del estator (pagina 18-18)

* Relé del motor de arranque/carga (pagina 18-12)

PRUEBA DE FUGA DE CORRIENTE

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).

Desconecte el interruptor de encendido y desconecte el [2] \ — [4]
cable negativo (—) de la bateria [1]. |
Conecte la sonda (+) [2] del amperimetro al cable E] N
negativo (-) [3] y la sonda (-) [4] del amperimetro al =
terminal (~) [5] de la bateria. 5]
Inspeccione si hay fuga de corriente.
NOTA: & O O
* Al medir la corriente utilizando un probador, ajustelo =) ®
a su mayor escala y enseguida ajuste la escala a un

nivel adecuado. Un flujo de corriente mas elevado
que el de la escala seleccionada puede quemar el
fusible en el probador. \ ]

» Mientras mide la corriente, no conecte el interruptor [
de encendido. Un aumento repentino de corriente
podria quemar el fusible en el probador.

FUGA DE CORRIENTE ESPECIFICADA:
Maximo de 0,1 mA

Si la fuga de corriente excediera al valor especificado es
probable que haya un cortocircuito en el cableado.
Ubique el cortocircuito desenchufando, una por una, las
conexiones y midiendo la corriente.

INSPECCION DE LA TENSION DE
CARGA

NOTA:

» Asegurese de que la bateria [1] esté en buen estado
antes de efectuar esta prueba (pagina 18-9).

* No desconecte la bateria o cualquier cable en el
sistema de carga sin desconectar primero el
interruptor de encendido. No observar esta
precaucién puede dafar el probador o los
componentes eléctricos.

Caliente el motor a la temperatura de funcionamiento

normal.
Pare el motor.
Para evitar un Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
cortocircuito, Conecte el multimetro segun sefialado.
asegurese de Conecte un tacémetro. [1]
cuales son IO$ Con el faro ajustado en luz alta, vuelva a arrancar el
cables o terminales ’
negativos o motor.
positivos. Mida la tension en el multimetro cuando el motor esté
funcionando a 5.000 min™! (rpm).
ESTANDAR:

VB Medida < VC Medida < 15,5V

» BV = Battery Voltage (Tensién de la Bateria)
(pagina 18-9)

¢ CV = Charging Voltage (Tension de Carga)
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INSPECCION DE LA LINEA DE CARGA
Desconecte el conector 5P (Natural) [1] del ECM
(pagina 4-20).

Conecte el interruptor de encendido. (1]
Mida la tensién entre el conector 5P (Natural) del ECM
del lado del cableado vy tierra.

CONEXI()N: Rojo/amarillo (+) y Tierra (-) Rojo/Amarillo

ESTANDAR: Tension de la bateria :

+ Sihubiera tension de la bateria, la linea de carga esta normal. Sy

+ Si no hubiera tension, inspeccione los siguientes items: e IR
— Contactos flojos 0 mal contacto del borne correspondiente. '\v/'

— Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la T
bateria y el relé del motor de arranque/carga. |—

— Circuito interrumpido en el cable Rojo/amarillo
entre el relé del motor de arranque/carga y el ECM.

INSPECCION DEL SISTEMA DEL MOTOR DE ARRANQUE

NOTA:

Antes de realizar la inspeccion del sistema, inspeccione
lo que sigue:

» Relé principal (pagina 19-16)

» Relé del motor de arranque/carga (pagina 18-12)

* Inspeccioén del estator (pagina 18-18)

* Inspeccion de la linea del sensor CKP (pagina 18-19)

INSPECCION DE LA LINEA DEL
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
DELANTERA/TRASERA Y DEL
INTERRUPTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20). |
Remueva el relé principal (pagina 19-16).
Conecte en puente las terminales del cable Rojo/negro y Rojo/ ® | ® H
blanco, utilizando un cable de puente [2], segun sefialado. Rojo/
Conecte el interruptor de encendido.

Comprima completamente la palanca del freno trasero
y presione el interruptor del motor de arranque. negro
Mida la tension entre el conector 33P (Negro) del ECM
del lado del cableado y tierra.

HERRAMIENTA:

Rﬁ/ blanco

Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110
CONEXION: Amarillo/verde (+) y Tierra (-) [2]
ESTANDAR: Tension de la bateria
» Si hubiera tension de la bateria, la linea del [1]
interruptor esta normal. \ ( — )\
+ Si no hubiera tension, inspeccione los siguientes items: T T Tel | T

— Conector flojo o mal contacto. / |
— Circuito interrumpido en el cable Negro/rojo entre H
la caja de fusibles y el interruptor de encendido. —
— Circuito interrumpido en el cable Rojo/negro entre Amarillo/verde
el relé principal y la caja de fusibles.
— Circuito interrumpido en el cable Rojo/blanco entre v>
la caja de fusibles y el relé principal.
— Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la
bateria y la caja de fusibles.
— Circuito interrumpido en el cable Negro entre el —
interruptor de encendido y el interruptor de la luz

N

Y
vy

f’i'.

del freno delantera/trasera.

— Circuito interrumpido en el cable Verde/amarillo
entre el interruptor de la luz del freno delantera/
trasera y el interruptor del motor de arranque.

— Circuito interrumpido en el cable Amarillo/verde
interruptor del motor de arranque y el ECM.

— Interruptor del motor de arranque defectuoso
(pagina 19-14).

— Interruptor de la luz del freno delantera/trasera
defectuoso (pagina 19-15).

— Interruptor de encendido defectuoso (pagina 19-13).
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INSPECCION DE LA LiNEA DEL
INTERRUPTOR

Conecte el interruptor de encendido.

Comprima completamente la palanca del freno trasero
y presione el interruptor del motor de arranque. (1]
Mida la tension entre el conector 5P (Natural) del ECM
del lado del cableado y tierra. =

CONEXION: Rojo/amarillo (+) y Tierra (-) Rojo/amarillo

ESTANDAR: Tension de la bateria +

+ Si hubiera tension de la bateria, la linea del sy
interruptor del relé esta normal. ! v /

» Si no hubiera tensién, inspeccione los siguientes - g
items: =

— Contactos flojos 0 mal contacto del borne =
correspondiente

— Circuito interrumpido en el cable Rojo/amarillo
entre el relé del motor de arranque/carga y el ECM.

— Circuito interrumpido en el cable Rojo/negro entre el
relé principal y el relé del motor de arranque/carga

— Circuito interrumpido en el cable Rojo/blanco entre
la caja de fusibles y el relé principal

— Circuito interrumpido en el cable Rojo entre la
bateria y la caja de fusibles

INSPECCION DE LA LINEA DE LA
BOBINA

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).
Inspeccione en cuanto a continuidad entre los [1]
terminales del conector 33P (Negro) del ECM del lado
del cable.
HERRAMIENTA: _[ — _] —
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 ’
CONEXION: Amarillo — Negro/blanco r ) ]
ESTANDAR: Continuidad — T—
. . - . . i Amarillo Negro/blanco

« Si hubiera continuidad, la linea de la bobina del relé

esta normal.
» Si no hubiera continuidad, inspeccione los siguientes

items:

— Conector flojo o mal contacto

— Circuito interrumpido en el cable Negro/blanco
entre el ECM y el relé del motor de arranque/carga

— Circuito interrumpido en el cable Amarillo entre el
relé del motor de arranque/carga y el ECM

RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE/CARGA
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Remueva el DLC [1] de la tapa del relé del motor de
arranque/carga [2].

Remueva la tapa del relé del motor de arranque/carga
de lo soporte [3] y el relé el relé del motor de arranque/
carga [4].

Desconecte el relé del motor de arranque/carga del
conector 5P (Negro) [5].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

INSPECCION DE OPERACIOIN

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Conecte el interruptor de encendido.
Retraiga el soporte lateral.

Comprima completamente la palanca del freno trasero
y presione el interruptor del motor de arranque.

El sistema esta normal si hubiera un estallido en el relé
del motor de arranque/carga [1].

» Sioyera un ruido de estallido en el relé, pero el motor
de arranque no gira, inspeccione los siguientes
items:

— Linea del interruptor (pagina 18-12)

— Estator (pagina 18-18)

— Linea del sensor CKP (pagina 18-19)

— Linea de alimentacién/tierra del ECM (pagina 4-21)

» Si no oyera un ruido de estallido en el relé,
inspeccione los siguientes items:

— Linea del interruptor de la luz del freno delantera y
del interruptor del motor de arranque (pagina 18-11)

— Continuidad del interruptor del relé del motor de
arranque/carga (pagina 18-13)

— Linea de la bobina (pagina 18-12)

— Linea del interruptor del soporte lateral
(pagina 19-18)

INSPECCION DE CONTINUIDAD

LINEA DEL MOTOR DE ARRANQUE

Remueva el relé del motor de arranque/carga

(pagina 18-12).

Conecte el onmimetro en los siguientes terminales del
conector del relé.

CONEXION: A-C

Conecte la bateria de 12 V en los siguientes terminales
del conector del relé.

CONEXION: D-E
ESTANDAR: Continuidad

Debe existir continuidad cuando la tensién de la bateria
esta conectada y no debe haber continuidad cuando la
tension de la bateria esta desconectada.

Si las inspecciones descritas arriba estuviesen
anormales, sustituya el relé del motor de arranque/
carga.
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LINEA DE CARGA

Remueva el relé del motor de arranque/carga

(pagina 18-12).

Conecte el ohmimetro en los siguientes terminales del
conector del relé.

CONEXION: A-B

Conecte la bateria de 12 V en los siguientes terminales
del conector del relé.

CONEXION: D-E
ESTANDAR: Sin continuidad

No debe haber continuidad cuando la tensién de la
bateria esta conectada y debe haber continuidad
solamente cuando se desconecta la tensién de la
bateria.

Si las inspecciones descritas arriba estuviesen
anormales, sustituya el relé del motor de arranque/
carga.

(1]

VOLANTE MOTOR/ESTATOR/SENSOR CKP

REMOCION

Remueva lo siguiente:

» Cubierta interna delantera (pagina 2-7)

» Radiador (pagina 8-7)

Desconecte el conector 6P (Negro) [1] del sensor CKP
y el conector 3P (Marron) [2] del estator.

Suelte el cable del estator [3] y el cable del sensor CKP
[4] de las abrazaderas [5].

Suelte el resalte de la banda [6] del cable del estator
del chasis.

[2]
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Suelte el estator y el resalte de la banda [1] del cable BB
del sensor CKP del soporte [2]. jr

Remueva los pernos [1] y el ventilador de enfriamiento
[2].

Sujete el volante motor [1] con la herramienta especial
y remueva la tuerca [2] y la arandela [3] del volante
motor.

HERRAMIENTA:

Soporte universal [4]: 07725-0030000
Remueva el volante motor, utilizando la herramienta
especial.

HERRAMIENTA:
Extractor del volante motor [5]: 07733-0010000

Remueva los pernos [1] y la placa del soporte del cable
[2].

Libere las gomas [3] desde la ranura derecha de la
carcasa del motor.

No se olvide de Remueva los pernos de buje de montaje [4], perno
remover el perno especial de montaje [5] del sensor CKP y el estator/
especial. sensor CKP [6] de la base del estator.
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Tenga cuidado para
no dafiar la chaveta
y ranura.

Remueva la chaveta media luna [1].

INSTALACION
Instale la chaveta media luna en la ranura de la chaveta
del ciguenal.

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del area
coénica del ciguefal.

Coloque el sensor del estator/sensor CKP [1] en la
base del estator. (1]
Instale y apriete los pernos Allen de montaje del estator
[2] y el perno especial de montaje del sensor CKP [3] al
par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Encamine el cable correctamente y coloque las gomas
del cable [4] en las ranuras derechas de la carcasa del
motor.

Coloque la placa del soporte del cable [5], segun
sefialado y apriete los pernos de la placa del soporte [6]

Limpie cualquier vestigio de aceite y grasa del area
conica del volante del motor [1].

Instale el volante del motor en la carcasa del motor,
alineando la ranura en el volante del motor con la
chaveta medialuna.

Instale la arandela [1] y la tuerca [2] del volante motor.
Sujete el volante del motor [3] con la herramienta
especial y apriete la tuerca del volante motor, al par de
apriete especificado.

HERRAMIENTA:

Soporte universal [4]: 07725-0030000

PAR DE APRIETE: 69 N.m (7,0 kgf.m)
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Instale el ventilador de enfriamiento [1] mientras alinea
el respectivo resalte con el orificio en el volante del

motor.

Instale los pernos de montaje [1] del ventilador de
enfriamiento y apriételos al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 8,5 N.m (0,9 kgf.m)

Encamine los Instale el estator y el resalte de la banda [1] del cable
cables del sensor CKP del soporte [2].

adecuadamente
(pagina 1-15).
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Encamine los Instale el resalte de la banda [1] del cable del
cables alternador del chasis.
adecuadamente Instale el cable del estator [2] y el cable del sensor CKP

(pagina 1-15). [3] de las abrazaderas [4].

Conecte el conector 6P (Negro) [5] del sensor CKP y el
conector 3P (Marron) [6] del estator.

Instale los siguientes componentes:
» Radiador (pagina 8-7)
» Cubierta interna delantera (pagina 2-7)

INSPECCION
ESTATOR

Desconecte el conector 3P (Negro) [1] del ECM
(pagina 4-20).
Mida la resistencia en el conector 3P (Negro) del ECM
del lado del cable.
CONEXION: Rojo/amarillo — Rojo/blanco
Rojo/amarillo — Rojo/azul
Rojo/blanco — Rojo/azul
ESTANDAR: 0,05 -0,2 Q (a 20°C)
« Si hubiera un valor estandar, el estator esta normal.
« Si el valor es anormal en cualquier conexion,
inspeccione los siguientes items:
— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente.

— Circuito interrumpido en el cableado entre el ECM
y el estator.
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LINEA DEL SENSOR CKP
Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).
Desconecte el conector 6P (Negro) [2] del sensor CKP
(pagina 18-14).
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el conector
33P del ECM vy los terminales del conector 6P (Negro)
del CKP, del lado del cable.
HERRAMIENTA:
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110
CONEXION: Blanco/rojo — Blanco/rojo
Blanco/azul - Blanco/azul
Blanco/negro — Blanco/negro
Azul/amarillo — Azul/amarillo
Marrén/negro — Marrén/negro
Azul/verde — Azul/verde
ESTANDAR: Continuidad
 Si hubiera continuidad, las lineas del sensor CKP
esta normal.
» Sino hubiera continuidad, inspeccione los siguientes
items:
— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente
— Circuito interrumpido en el cableado entre el ECM
y el conector del sensor CKP

Azul/
verde

Blanco/azul |

L leele
Blanco
negro

(1]

Marroén/
negro

Azul/
amarillo
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CLICK125 LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

» Verifique el estado de la bateria antes de efectuar cualquier inspeccién que necesite tension correcta de la bateria.

« Utilice un elemento de calentamiento eléctrico para calentar el liquido de enfriamiento al inspeccionar el sensor de ECT. Mantenga
materiales inflamables lejos de elementos eléctricos de calentamiento. Use ropas protectoras, guantes de proteccién y anteojos de
seguridad.

» Las pruebas de continuidad se pueden ejecutar con los interruptores instalados en la motocicleta.
» Encamine correctamente los cables eléctricos y cables después de reparaciones en cada componente (pagina 1-15).
» Consulte el sensor ECT para la inspeccion de los sistemas de PGM-FI (pagina 4-26).

ESPECIFICACIONES
iTEM ESPECIFICACIONES
Faro 12V —-25/25 W x 2
Luz trasera 12V-5W
Luz de freno 12V-10Wx2
Luz de la matricula 12V-5W
Intermitente 12V-10Wx4
Lamparas Luz de los instrumentos LED
MIL LED
Indicador de faro alto LED
Indicador del intermitente derecho LED
Indicador del intermitente izquierdo LED
Indicad.or dg advertencia de temperatura del liquido LED
de enfriamiento
Fusible principal 25A
Fusibles - .
Fusible secundario 10A x5
Resistencia del sensor de nivel de combustible (a | Total 6-10Q
20°C) Vacio 90 - 100 Q
VALORES DE PAR DE APRIETE
iTEM CANT. DICL“:E;%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de las lentes de la luz de matricula 2 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca de montaje de la unidad de la luz de matricula 2 5mm 4,3 N.m (0,4 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo de montaje del tablero de instrumentos 3 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo del tablero de instrumentos 7 3 mm 0,54 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de montaje del sensor VS 1 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Perno de buje del protector del sensor VS 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo
Tornillo de montaje de la cubierta del cable 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de buje del obturador de la llave 1 5 mm 5,1 N.m (0,5 kgf.m)
Tornillo de montaje del interruptor de encendido 2 6 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

CLICK125

FARO

Instale el
guardapolvo con la
marca “TOP” [4]
vuelta hacia arriba.

SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Remueva la cubierta superior delantera (pagina 2-4).
Extraiga el guardapolvo [1].

Empuje levemente el enchufe de la lampara del faro [2]
y la gire en sentido anti-horario.

Remueva la lampara [3] de la unidad del faro y
sustituyala por otra nueva.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

INSPECCION DEL FARO

Desconecte el conector 5P (Natural) [1] del ECM
(pagina 4-20).

Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension entre el conector 5P (Natural) del ECM
del lado del cableado y tierra.

CON!EXI(')N: Verde/naranja (+) y Tierra (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria

< Si hubiera tension de la bateria, la linea del faro esta
normal

+ Sino hubiera tension, inspeccione los siguientes items:

— Fusible secundario de 10 A quemado (LUZ
TRASERA, LUZ DE MATRICULA)

— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente

— Circuito interrumpido en el cable Verde/naranja
entre el faro y el ECM

— Circuito interrumpido en el cable Azul o Blanco
entre el faro y el interruptor del manubrio izquierdo

— Circuito interrumpido en el cable Marrén entre el
interruptor del manubrio izquierdo y el fusible
secundario de 10 A (LUZ TRASERA, LUZ DE
MATRICULA)

— Interruptor del manubrio izquierdo defectuoso
(Inspeccione el interruptor del manubrio izquierdo:
pagina 19-14)

LUZ INTERMITENTE DELANTERA

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Gire el enchufe [1] de la bombilla de la luz del
intermitente delantera en sentido anti-horario y extraiga
de la unidad de la luz.

Sustituya la bombilla [2] de la luz de la intermitente
delantera por una nueva.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

/ !
Verde/naranja _ —

L

2] iy
g

(1]
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CLICK125 LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ TRASERA
SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Remueva la cubierta de la base de la luz de la
matricula (pagina 2-9).

Gire el enchufe [1] de la bombilla de la luz trasera en
sentido anti-horario y extraiga de la unidad de la luz.
Sustituya la bombilla [2] de la luz trasera por una
nueva.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

LUZ DE FRENO TRASERA
SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Remueva la cubierta de la base de la luz de la
matricula (pagina 2-9).

Gire el enchufe [1] de la bombilla de la luz de freno en
sentido anti-horario y extraiga de la unidad de la luz.
Sustituya la bombilla [2] de la luz de freno por una
nueva.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

LUZ INTERMITENTE TRASERA
SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Remueva la cubierta de la base de la luz de la
matricula (pagina 2-9).

Gire el enchufe [1] de la bombilla de la luz del
intermitente trasera en sentido anti-horario y extraiga
de la unidad de la luz.

Sustituya la bombilla [2] de la luz de la intermitente
trasera por una nueva.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

(]
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES CLICK125

LUZ DE MATRICULA
SUSTITUCION DE LA LAMPARA

Tenga cuidado para Remueva los tornillos [1].

no dafiar las lentes.  Remueva las lentes [2] de la luz de matricula hacia _ 3] @
atras. : e
Remueva la bombilla [3] de la luz de matricula y = = _
sustituyala por otra nueva. 1 \ 2]
Inspeccione si la empaquetadura [4] esta instalada y en : .
buen estado; sustitiyalas por otras nuevas si fuera ; : =
necesario. A Ll
La instalacion se hace en el orden inverso al de la e g
remocion. L— N ’
PAR DE APRIETE: S %V\?
Tornillo de las lentes de la luz de
matricula: 1 N.m (0,1 kgf.m) (4] (1]

REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta de la base de la luz de matricula
(pagina 2-9).
Remueva las tuercas [1] y la unidad de la luz de
matricula [2].

Encamine el La instalacion se hace en el orden inverso al de la

cableado eléctrico remocion.
apropiadamente

(pagina 1-15). PAR DE APRIETI?: _
Tuerca de montaje de la unidad de la luz de
matricula: 4,3 N.m (0,4 kgf.m)

TABLERO DE INSTRUMENTOS
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5).

Desenchufe el conector 16P [1] del tablero de
instrumentos.

19-6



CLICK125

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Remueva la cubierta del manubrio trasero (pagina 2-5).

Remueva los tornillos [1] y el tablero de instrumentos
[2] de la cubierta trasera del manubrio [3].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de montaje del tablero de
instrumentos: 1,1 N.m (0,1 kgf.m)

DESMONTAJE/MONTAJE

Remueva los tornillos [1] y las lentes de los
instrumentos [2].

Remueva la empaquetadura de los instrumentos [3].

Remueva los tornillos [1] y el tablero de instrumentos
[2] del alojamiento inferior [3].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

NOTA:
Asegurese de que la empaquetadura de los

instrumentos esta en buenas condiciones y lo sustituya
si fuese necesario.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del tablero de
instrumentos: 0,54 N.m (0,1 kgf.m)

(1]

[3]
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INSPECCION
LINEA DE ALIMENTACION/TIERRA

Desconecte el conector 16P [1] del tablero de
instrumentos (pagina 19-6).

Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension entre el conector 16P del tablero de
instrumentos del lado del cableado.

CONEXION: Negro (+) — Verde/negro (-)
ESTANDAR: Tensién de la bateria

« Si hubiera tension de la bateria, la linea de
alimentacion/tierra del tablero de instrumentos esta
normal.

 Si no hubiera tension, inspeccione los siguientes
items:

— Fusible secundario de 10 A quemado
(VELOCIMETRO INTERMITENTE, BOCINA)

— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente

— Circuito interrumpido en el cable Negro entre el
fusible secundario de 10 A (VELOCIMETRO
INTERMITENTE, BOCINA) y el tablero de
instrumentos

— Circuito interrumpido en el cable Verde/negro entre
el tablero de instrumentos y el tierra

LINEA RESERVA

Desconecte el conector 16P [1] del tablero de
instrumentos (pagina 19-6).

Mida la tension entre el conector 16P del tablero de
instrumentos del lado del cableado y el tierra.

CONEXION: Verde claro/negro (+) and Tierra (-)
ESTANDAR: Tensi6n de la bateria

« Si hubiera tension de la bateria siempre, la linea
reserva esta normal.
« Si no hubiera tension, inspeccione los siguientes
items:
— Fusible secundario de 10 A quemado (RESERVA)
— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente
— Circuito interrumpido en el cable Verde claro/negro
entre el fusible secundario de 10 A (RESERVA) y el
tablero de instrumentos

SENSOR VS

REMOCION

Remueva la carcasa del filtro de aire (pagina 6-9).
Remueva los dos pernos de buje [1] del protector del
sensor VS [2].

Remueva el protector del sensor mientras libera las
gomas [3] del protector desde el resalte [4] de la
carcasa izquierda del motor.

Libere el resalte [5] de la banda del cable del protector
del sensor.

(]

. e
Verde/negro | Negro
7o N

P %+

(1] \
' I | Verde claro/negro

._. = 4-;'

i
V)

o S

1

(2] [4] (3]

5] (]
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Desconecte el conector [1] 3P (Negro) del sensor VS.
Remueva el perno [2] y el sensor VS [3].
Remueva el anillo térico [4] del sensor VS.

INSTALACION

Lubrique el nuevo anillo térico con aceite de motor y lo
instale en la ranura del sensor VS.

Instale el sensor VS y apriete lo perno de acuerdo con
el par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Conecte el conector 3P (Negro) del sensor VS.

Ajuste el resalte [1] de la banda del cable para el
protector del sensor [2].

Instale el protector del sensor alineando las gomas [3]
del protector y el resalte [4] de la carcasa izquierda del
motor.

Instale pernos buje [5] nuevos para el protector del
sensor VS y apriételos al par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Instale la carcasa del filtro de aire (pagina 6-9).

INSPECCION
LA AGUJA DEL VELOCIMETRO NO SE MUEVE

NOTA:

Antes de realizar el diagnéstico de averias, verifique
que el MIL no parpadea.

Desconecte el conector 3P (Negro) [1] del sensor VS
(pagina 19-8).

Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension entre el conector 3P (Negro) del sensor
VS del lado del cableado.

CONEXION: Negro (+) — Verde/negro (-)
ESTANDAR: Tensién de la bateria

« Si hubiera tension de la bateria, la linea de
alimentacion/tierra esta normal
» Si no hubiera tensién, inspeccione los siguientes
items:
— Contactos flojos o mal contacto del borne
correspondiente

— Circuito interrumpido en el cable Negro entre la caja

de fusibles y el sensor VS

— Circuito interrumpido en el cable Verde/negro entre

el ECM Yy el sensor VS

4 / 3]

>y

o

(1]

Negﬂ' ' Tﬁ'de/negro
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CLICK125

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector 16P [1] del tablero de
instrumentos (pagina 19-6).

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el conector
16P del tablero de instrumentos y el conector 3P
(Negro) [2] del sensor VS del lado del cableado.

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el conector
3P (Negro) del sensor VS del lado del cableado y la
tierra.

CONEXION: Rosalverde — Rosalverde
ESTANDAR: Continuidad

CONEXION: Rosalverde — Tierra
ESTANDAR: Sin continuidad

» Si las inspecciones descritas arriba estuviesen
anormales, inspeccione en cuanto a circuito
interrumpido o cortocircuito en el cable Rosa/verde.

+ Silas inspecciones descritas arriba estuviesen
normales, sustituya el tablero de instrumentos por un
nuevo y vuelva a inspeccionarlo (pagina 19-6).

(2]

(2]

(1

Rosal/verde

INDICADOR DE ADVERTENCIA DE TEMPERATURA DEL LiQUIDO DE
ENFRIAMIENTO

INSPECCION DEL SISTEMA
NOTA:

« Elindicador de advertencia de temperatura del liquido
de enfriamiento se enciende cuando la temperatura
del liquido de enfriamiento se hace mayor y menor
que la temperatura correcta.

» Antes de realizar la inspeccion del sistema, asegurese
de que los siguientes items son normales.

— FLUJO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
— Otros indicadores de medidores
— La MIL no parpadea (pagina 4-16)
Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el

indicador de advertencia de temperatura del liquido de
enfriamiento.

Cuando el motor esté frio, el indicador no debe
encender.

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).
Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el
indicador.
El indicador no debe encender.
» Si el indicador se enciende, inspeccione los puntos a
continuacion:
— Cortocircuito en el cable Verde/rojo entre el tablero
de instrumentos y el ECM.
— Tablero de instrumentos en cuanto a cortocircuito
interno
« Si el indicador apagara con el conector desconectado,
inspeccione lo que sigue:
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CLICK125 LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Haga un cortocircuito en la terminal del conector 33P
(Negro) del ECM [1] del lado del cableado y efectuo

una puesta a tierra con el cable de puente. [1]

HERRAMIENTA:

Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Verde Claro/rojo — Tierra [ — |

Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el indicador.
El indicador debe encender. [ ]

« Si el indicador no enciende, inspeccione los puntos a L = ——r =
continuacion: Verde claro/rojo

— Circuito interrumpido en el cable Verde/rojo entre el
tablero de instrumentos y el ECM.

— Tablero de instrumentos en cuanto a circuito
interno interrumpido

+ Silas inspecciones descritas arriba estuviesen
normales, sustituya el ECM por otro reconocidamente
en buenas condiciones y vuelva a inspeccionar
(pagina 4-20).

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE/SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

INSPECCION DEL SISTEMA

CUANDO EL MEDIDOR DE COMBUSTIBLE
PARPADEARA RAPIDAMENTE

Antes de realizar la inspeccién del sistema,
inspeccione lo que sigue:

» Condicion de la bateria (pagina 18-9)

* Fusible quemado [1]
Desconecte el conector 5P (Natural) [1] de la bomba de
combustible (pagina 6-4).

Haga cortocircuito en los bornes del conector 5P
(Natural) de la bomba de combustible del lado del
cableado, utilizando un cable de puente.

CONEXION: Amarillo/blanco - Verde/negro g )
No deje las Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el Amarillo/blanco Verde/negro
Terminales medidor de combustible.
conectadas con el El medidor de combustible parpadea despacio si el

cable de puente por  circuito del sistema estuviese normal.
un largo periodo, En ese caso, inspeccione el sensor de nivel de

pues esova a combustible (pagina 19-12).
causar dafios al . . - . .
medidor de » Si el medidor parpadeara rapidamente, inspeccione
combustible. los pun.tos‘ a contnngamén: .
— Circuito interrumpido en el cable Amarillo/blanco entre
la bomba de combustible y el tablero de instrumentos
— Circuito interrumpido en el cable Verde/negro entre la
bomba de combustible y el tablero de instrumentos
+ Si el cable es normal, sustituya el tablero de
instrumentos por un nuevo y vuelva a inspeccionarlo
(pagina 19-6).

CUANDO EL MEDIDOR DE COMBUSTIBLE
PARPADEA DESPACIO

Desconecte el conector 5P (Natural) de la bomba de
combustible (pagina 6-4).

Conecte el interruptor de encendido e inspeccione el
medidor de combustible.

El medidor de combustible parpadea rapidamente si el
circuito del sistema estuviese normal.

En ese caso, inspeccione el sensor de nivel de

combustible (pagina 19-12).

» Si el medidor de combustible parpadeara despacio,
inspeccione el cable Amarillo/blanco entre la bomba
de combustible y el tablero de instrumentos en cuanto
a cortocircuito.

» Si el cable es normal, sustituya el tablero de
instrumentos por un nuevo y vuelva a inspeccionarlo
(pagina 19-6).
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INSPECCION DEL SENSOR DE NIVEL
DE COMBUSTIBLE
Remueva la bomba de combustible [1] (pagina 6-7).

Mida la resistencia entre las terminales del conector 5P
(Natural) de la bomba de combustible en las posiciones
superior (lleno) e inferior (vacio) del flotador.

CONEXION: A-B

(a 20°C)
POSICION DEL LLENO 6-10Q
FLOTADOR VACIO 90 —100 Q

Sustituya el sensor de nivel de combustible si estuviese
fuera de las especificaciones (pagina 19-12).

REMOCION/INSTALACION DEL
SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
Remueva la unidad de la bomba de combustible
(pagina 6-7).

Desconecte los conectores del cable Rojo [1] y Negro
[2] del sensor de nivel de combustible.

Libere los cables de las guias [3] de la unidad de la
bomba de combustible.

Remueva el sensor de nivel de combustible [1] de la
unidad de la bomba de combustible liberando el
gancho [2].

La instalacién se hace en el orden inverso al de la
remocion.

(3]

(2]
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
REMOCION

Remueva columna de direccién (pagina 15-21).

Desconecte el conector 4P (Natural) [1] del interruptor
de encendido.

Remueva el tornillo [2] y la cubierta del cable [3].
Desconecte el cable [4] del obturador de la llave [5].

Remueva los tornillos [1] y el interruptor de encendido
(2.

Remueva el perno de buje [3] y el obturador [4].

INSTALACION

Instale el obturador de la llave [1] mientras alinea las _
ranuras [2] del interruptor de encendido [3] con las (3] Alinear
lenglietas [4], ubicadas en el obturador de la llave.

Gire el interruptor de encendido, como sigue.
Instale y apriete lo perno de buje [5] al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 5,1 N.m (0,5 kgf.m)

Instale el interruptor de encendido [1], alineando el
resalte correspondiente con el orificio del chasis.
Instale y apriete los nuevos pernos [2] de acuerdo con
el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 9 N.m (0,9 kgf.m)
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Conecte el cable [1] en el obturador de la llave [2].
Instale la tapa del cable [3] y apriete el tornillo [4] segun
el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 1 N.m (0,1 kgf.m)

Conecte el conector 4P (Natural) [5] del interruptor de
encendido.

Instale la columna de direccion (pagina 15-21).

INSPECCION

Desconecte el conector 4P (Natural) del interruptor de
encendido (pagina 19-13).

Inspeccione en cuanto a continuidad entre las
terminales del conector del lado del interruptor en cada
posicion del interruptor.

Consulte el diagrama eléctrico en cuanto a la condicion
del interruptor y de los bornes.

* BST: (pagina 20-2)
+ BCT/BBT: (pagina 20-3)

INTERRUPTORES DEL MANUBRIO

INSPECCION DEL INTERRUPTOR DEL
MANUBRIO DERECHO

Remueva la cubierta del manubrio delantera

(pagina 2-5).

Desconecte el conector 3P (Negro) del manubrio
derecho [1].

Inspeccione en cuanto a continuidad entre las
terminales del conector del interruptor del manubrio en
cada posicion del interruptor.

Consulte el diagrama eléctrico en cuanto a la condicion
del interruptor y de los bornes.

* BST: (pagina 20-2)
» BCT/BBT: (pagina 20-3)

INSPECCION DEL INTERRUPTOR DEL
MANUBRIO IZQUIERDO

Remueva la cubierta del manubrio delantera

(pagina 2-5).

Desconecte los conectores 3P (Natural) [1], 3P (Negro)
[2] y 3P (Rojo) [3].

Inspeccione en cuanto a continuidad entre las

terminales del conector del interruptor de encendido en
cada posicion del interruptor.

Consulte el diagrama eléctrico en cuanto a la condicién
del interruptor y de los bornes.

» BST: (pagina 20-2)
» BCT/BBT: (pagina 20-3)
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INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO
DELANTERO

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5). Mostrado BCT/BBT:

Desconecte los conectores del cable del interruptor de
la luz de freno delantera [1] e inspeccione en cuanto a
continuidad del lado del interruptor.

Debe existir continuidad con la palanca de freno
delantero presionada y no debe existir continuidad
cuando la palanca de freno delantero esta liberada.

TRASERO

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5). |
Desconecte los conectores del cable del interruptor de ‘ -
la luz de freno trasera [1] e inspeccione en cuanto a -
continuidad en las terminales del conector del cable del
lado del interruptor.

CONEXION: Negro — Verde/amarillo

Debe existir continuidad con la palanca de freno trasero
presionada y no debe existir continuidad cuando la
palanca de freno trasero esta liberada.

BOCINA
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta interna delantera (pagina 2-7).
Desconecte los conectores de la bocina [1] de la bocina
[2].

Remueva el perno [3] y la bocina.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

NOTA:

Alinee el soporte de la bocina con el tope del soporte
del chasis.
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INSPECCION

Desconecte los conectores de la bocina de la bocina
(pagina 19-15).
Conecte la bateria de 12V en los bornes de la bocina.

La bocina esta normal, si sonara al conectarse la
bateria de 12 V en las terminales de la bocina.

RELE PRINCIPAL

REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta principal delantera (pagina 2-4).
Remueva el relé principal [1].

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

INSPECCION DE CONTINUIDAD

Desconecte el interruptor de encendido.

Remueva el relé principal [1] (pagina 19-16).
Conecte un ohmimetro en los bornes del conector del
relé principal.

Conecte una bateria de 12 V [2] a los bornes a
continuacién del conector del relé principal, como se
muestra en la figura.

Debe existir continuidad solamente cuando la bateria
de 12 V esté conectada.

Si no hubiese continuidad cuando la bateria esté
conectada, sustituya el relé principal.

(2]
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RELE DE LA LUZ INTERMITENTE
INSPECCION

Antes de realizar la inspeccion, inspeccione lo que
sigue:

» Condicion de la bateria

» Bombilla quemada o voltaje no especificado

* Fusible quemado

» Funcidn del interruptor del intermitente

» Conector flojo

» Funcionamiento de la bocina

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5).

Remueva el relé del intermitente [1] del tablero de
instrumentos [2].

Desconecte el conector 2P (Natural) [3] del relé del
intermitente del relé.

Haga cortocircuito en los bornes del conector 2P
(Natural) del relé del intermitente del lado del cableado,
utilizando un cable de puente.

CONEXION: Negro — Gris

Conecte el interruptor de encendido.

Verifique el intermitente de direccién, conectando el
interruptor.

« Sila luz encendiera, el relé del intermitente esta
defectuoso o hay una conexién deficiente del
conector.

¢ Sila luz no encendiera, el cableado esta roto.

INTERRUPTOR DEL SOPORTE LATERAL
REMOCION/INSTALACION

Remueva el panel del piso (pagina 2-11).
Desenchufe el conector 3P (Verde) [1] del interruptor
del soporte lateral.

Libere los resaltes [2] de la banda del cable del cable
del interruptor del soporte lateral.

(2]

Remueva el perno [1] y el interruptor [2] del soporte lateral. ]
Instale el interruptor del soporte lateral, mientras alinea @? (1 JN) Alineag
la ranura con el pasador de resorte. =
Instale y apriete un nuevo perno del interruptor del
soporte lateral.

Encamine el Sujete el cable del interruptor del soporte lateral con las
cableado eléctrico abrazaderas del chasis.
apropiadamente Enchufe el conector 3P (Verde) del interruptor del
(pagina 1-15). soporte lateral.

Instale el panel del piso (pagina 2-11).

NOTA:

» No vuelva a usar el interruptor del soporte lateral que

esta roto.

* Remueva el interruptor del soporte lateral antes de
volver a apretar la tuerca del pivote del soporte lateral.
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INSPECCION

Desconecte el interruptor de encendido.

Desconecte el conector (1) 33P (Negro) del ECM
(pagina 4-20).

Inspeccione en cuanto a la continuidad entre el
conector 33P (Negro) del ECM (lado del cableado) y el
tierra.

HERRAMIENTA:
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Verde/blanco — Tierra

Debe haber continuidad con el soporte lateral retraido y
no debe haber continuidad con el soporte lateral
aplicado.

Si no hubiera continuidad con el soporte lateral
retraido, el cableado esta roto o el interruptor del
soporte lateral esta defectuoso.

Continuidad (Soporte lateral retraido):

O = :'. / .
o Mo T

[ A

r;';'\

Sin continuidad (Soporte lateral aplicado):

Verde/blanco

©
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SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D CLICK125

Unas Palabras Acerca de la Seguridad

Informaciones de Servicio

La informacion de servicio y reparacion de este manual esta dirigida a técnicos profesionales cualificados.

Intentos de servicios o reparacion sin la formacion adecuada, herramientas y equipamientos le pueden causar lesiones a usted o a
otros. Puede también crear una condicion insegura y dafios al vehiculo.

Este manual describe los métodos y procedimientos adecuados para realizar el servicio, el mantenimiento y las reparaciones.
Algunos procedimientos necesitan el uso de herramientas especialmente disefiadas y de equipamientos determinados. Cualquier
persona que trate de usar una pieza de recambio, un procedimiento de servicio o una herramienta que no sea recomendada por
Honda, debe estar consciente de los riesgos que esto acarrea para su seguridad y para el funcionamiento seguro del vehiculo.

Si usted necesita sustituir una pieza, use piezas genuinas Honda con el nimero de pieza correcto o una pieza equivalente. Le
recomendamos encarecidamente no utilizar repuestos de calidad inferior.

Para la seguridad de su cliente

Servicio y mantenimiento adecuados son esenciales para la seguridad del cliente y para la confiabilidad del vehiculo. Cualquier error
o descuido durante el servicio del vehiculo puede resultar en un funcionamiento deficiente, en dafios al vehiculo o en lesiones a
terceros.

A ADVERTENCIA

Servicios o reparaciones incorrectas podrian llevar a
condiciones inseguras que podrian causar graves
lesiones al cliente 0 mismo su muerte.

Siga detenidamente los procedimientos y precauciones
de este manual, asi como los de otros manuales de
servicio.

Para su seguridad

Ya que este manual se destina al técnico profesional de servicio, nosotros no suministramos advertencias sobre las varias practicas
de seguridad del taller (por ej.: Piezas calientes — guantes de proteccion). Si usted no ha recibido entrenamiento sobre las practicas
de seguridad de taller o no se siente seguro sobre su conocimiento con relacién al servicio seguro, nosotros le recomendamos que
no intente efectuar los procedimientos descritos en este manual.

Algunas de las precauciones de seguridad de servicio en general mas importantes son dadas abajo. Sin embargo, no podemos
avisarle sobre todos los peligros posibles que puedan surgir en la ejecucion y en los procedimientos de servicio y reparacion. Sélo
usted puede decidir si efectia o no una determinada tarea.

A ADVERTENCIA

No seguir de forma adecuada las instrucciones y
precauciones puede ocasionarle serias lesiones o
incluso la muerte.

Siga cuidadosamente los procedimientos y las
precauciones de este manual.

Precauciones de Seguridad Importantes

Cerciorese de que tiene una comprension clara de todas las practicas basicas de seguridad del taller y que usted esté usando la ropa
adecuada y el equipamiento de seguridad. Al efectuar cualquier tarea de servicio, tenga un cuidado especial con lo siguiente:

» Lea todas las instrucciones antes de empezar y asegurese de tener las herramientas, las piezas de repuesto o de reparacion, y la
practica necesaria para efectuar las tareas en forma segura y completa.

» Proteja sus ojos utilizando anteojos de seguridad adecuados, anteojos o protectores para el rostro cada vez que usted martillee,
perfore, lije, haga palanca o al trabajar cerca de aire o liquidos presurizados, y de muelles o de otros componentes tarados con
carga. Si hubiera cualquier duda, coléquese anteojos de proteccion.

« Utilice otras ropas de proteccién cuando sea necesario, por ejemplo, guantes o zapatos de seguridad. El manejo de piezas
calientes o cortantes puede causar quemaduras o cortes. Antes de sujetar algo de lo que sospeche que pueda causarle algin
dafo, utilice unos guantes.

» Protéjase a si mismo y a los otros siempre que tenga el vehiculo levantado. Cada vez que levante el vehiculo, ya sea con una grua
0 un gato, cercidrese de que esté apoyado de forma segura. Utilice soportes de gato.
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Cercidérese de que el motor esté desconectado antes que usted empiece los procedimientos de servicio, a menos que la instruccién
diga lo contrario. Esto ayudara a eliminar muchos peligros en potencial:

» Envenenamiento por mondxido de carbono proveniente del escape del motor. Cerciérese de que haya una ventilacién adecuada
siempre que usted haga funcionar el motor.

» Quemaduras provenientes de piezas calientes o del liquido de enfriamiento. Deje que el motor y el sistema de escape se enfrien
antes de trabajar en esas regiones.

» Lesiones causadas por piezas en movimiento. Si las instrucciones le indican que ponga el motor en marcha, asegurese de
mantener alejadas las manos, dedos y ropas del mismo.

Los vapores de gasolina y los gases de hidrégeno provenientes de las baterias son explosivos. Para reducir la posibilidad de un
incendio o de una explosion, tenga cuidado al trabajar cerca de gasolina o de baterias.

+ Utilice sélo solvente ininflamable, no gasolina, para limpiar las piezas.
* Nunca drene o guarde gasolina en un recipiente abierto.
* Mantenga las chispas de cigarrillos y llamas lejos de la bateria y de todas las piezas relacionadas con el combustible.

INTRODUCCION

Este suplemento contiene informaciones para ANC125BCT-D.
Para obtener informacién de servicio no incluida en este suplemento, consulte el manual de taller basico ANC125BST/BCT/BBT-C
(N° 82KZREDO).

Su seguridad y la de los otros son muy importante. Para ayudarle a tomar decisiones precisas, nosotros hemos proporcionado
mensajes de seguridad y otras informaciones en este manual. Evidentemente resulta imposible prevenir todos los riesgos
asociados con los trabajos de servicio de este vehiculo, por lo que debera emplear el sentido comun.

Usted debe usar su buen sentido comun.
Usted encontrara informaciones de seguridad importantes de varias maneras incluyendo:
+ Etiquetas de seguridad — en el vehiculo

+ Instrucciones de Seguridad — precedidas por un simbolo de alerta de seguridad /\ y una de las tres palabras de aviso,
PELIGRO, ADVERTENCIA, o PRECAUCION.

Esas palabras simbolos significan:

A PELIGRO MUERTE o LESIONES GRAVES SEGURAS en caso de no seguir las instrucciones.

YA S (61 Usted PUEDE MORIR o LESIONARSE GRAVEMENTE en el caso de que no siga las instrucciones.

VNI T \Uei[e]'W POSIBILIDAD de LESIONES en caso de no seguir las instrucciones.
+ Instrucciones — Cémo efectuar el servicio de este vehiculo de forma correcta y segura.

Al leer este manual, usted encontrara informaciones precedidas por un simbolo [AVISO|. El propdsito de este mensaje es el de ayudar
a prevenir dafios en su vehiculo, en otros bienes o en el medio ambiente.

TODAS LAS INFORMACIONES, LAS ILUSTRACIONES, DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTA
PUBLICACION SE BASAN EN LA ULTIMA INFORMACION DEL PRODUCTO DISPONIBLE EN EL MOMENTO DE LA
APROBACION PARA IMPRESION. MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA EL DERECHO DE EFECTUAR
CAMBIOS, EN CUALQUIER MOMENTO, SIN AVISO Y SIN INCURRIR EN ABSOLUTAMENTE NINGUNA OBLIGACION. ESTA
PUBLICACION NO PUEDE SER REPRODUCIDA, TOTAL O PARCIALMENTE, SIN AUTORIZACION ESCRITA. ESTE MANUAL
SE DESTINA A PERSONAS QUE HAYAN ADQUIRIDO UN CONOCIMIENTO BASICO DE MANTENIMIENTO DE
MOTOCICLETAS HONDA.

© Honda Motor Co., Ltd.
Depto. de Servicios de Posventas, Sector de Publicaciones Técnicas
Fecha de Emisién: Junio, 2012
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NORMAS DE SERVICIO

1.

Use lubricantes y piezas Genuinas Honda o aquellos recomendados por Honda o sus equivalentes. Componentes que no
reunan las especificaciones de disefio Honda pueden causarle dafios a la motocicleta.

2. Utilice las herramientas especiales disefiadas para este producto para evitar dafios y un montaje incorrecto.
3. Utilice solamente herramientas del sistema métrico al efectuar servicios en la motocicleta. Pernos y tuercas métricos no son
intercambiables con los fijadores del sistema Inglés.
4. Instale juntas, anillos téricos, chavetas y placas de traba nuevos al montar nuevamente.
5. Al efectuar el apriete de pernos o tuercas, empiece primero con los de diametro mayor o por el perno interior. Enseguida apriete
diagonalmente al par especificado en pasos incrementales a menos que se especifique una secuencia determinada.
6. Limpie las piezas con disolvente limpio al desmontarlo. Antes de volver a montarlas, lubrique todas las superficies deslizantes.
7. Después de volver a montarlas, inspeccione si todas las piezas estan bien instaladas y funcionando.
8. Pase todos los cables eléctricos como se muestra en Pasaje de Cables y Cableados. (pagina 21-17)
9. No doble ni tuerza los cables de mando. Los cables de mando dafiados no funcionaran suavemente y pueden atascarse.
ABREVIATURA
A lo largo de este manual, se utilizan las abreviaturas a continuacion para identificar las respectivas piezas o sistemas.
Abreviatura Término Término completo
CBS Sistema de freno combinado
Sensor CKP Sensor de Posicién del Ciguefal
DLC Conector de enlace de datos
DTC Cddigo de Diagndstico de Falla
ECM Maodulo de control del motor
Sensor ECT Sensor de Temperatura del Liquido de Enfriamiento del Motor
MIL Luz testigo de fallo de funcionamiento
PGM-FI Inyeccién programada de combustible
Conector SCS Conector Corto de Inspeccion de Servicio
Sensor TP Sensor de Posicién del Acelerador
Sensor VS Sensor de Velocidad del Vehiculo
C&L Encendido & Traba

CODIGO DE DESTINACION

A lo largo de este manual, se utilizan los cddigos a continuacion para identificar cada tipo para cada region.

CODIGO DE DESTINACION

REGION

TH

Tailandia

IDENTIFICACION DEL MODELO
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NUMEROS DE SERIE

El nimero de serie del chasis [1] esta estampado en la trasera de del chasis
debajo del asiento.

El nimero de serie del motor (1) estd estampado en el lado inferior izquierdo
de la carcasa del motor.

El nimero de identificacion del cuerpo del acelerador [1] esta estampado en
el lado inferior del cuerpo del acelerador. [1]
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ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES

iTEM ESPECIFICACIONES
Largo total 1.918 mm
Ancho total 689 mm
Altura total 1.103 mm
DIMENSIONES Distancia enfre ejes 1.281 mm
Altura del asiento 765 mm
Altura del descansa pie 275 mm
Distancia minima del suelo 128 mm
Peso en vacio 112 kg
Tipo de chasis Tipo de bajos
Suspension delantera Horquilla telescopica
Carrera del eje delantero 81 mm
Suspension trasera Oscilacion de la unidad
Carrera del eje trasero 75 mm
Medida del neumatico delantero 80/90 — 14M/C 40P
Medida del neumatico trasero 90/90 — 14M/C 46P
CHASIS » Delantero vssngR(?ETEZ ISSICB:I)BER)
Modelo del neumatico
Trascra NR73T (IRC)
V338RA (VEE RUBBER)
Freno delantero Freno de disco hidraulico
Freno trasero Guia de avance mecanico
Angulo del caster 26°30°
Largo de avance 82,5 mm
Capacidad del tanque de combustible 5,5 litro
Diametro y carrera 52.4 x 57.9 mm
Cilindrada 124,8 cm?®
Relacion de compresion 11,0:1
Sistema de valvula 2 valvulas, impulsada por cadena sencilla, SOHC
Valvula de Abre a 1 mm levantamiento 5° APMS
admision Cierra |a 1 mm levantamiento 35° DPMI
MOTOR Valvula de Abre a 1 mm levantamiento 30° APMI
€scape Cierra a 1 mm levantamiento 0° DPMS
Sistema de lubricacién Forzado por bomba de aceite y carter humedo
Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Sistema de enfriamiento Liquido enfriado
Sistema de filtrado de aire Filtro de papel
Peso en seco del motor 30,6 kg
SISTEMA DE Tipo PGM-FI

DISTRIBUCION DE
COMBUSTIBLE

Diametro del acelerador

24 mm o equivalente

TRANSMISION

Sistema de embrague

Seco, embrague centrifugo automatica

Relacién de correa de transmision

2,6:1-0,82:1

Reduccién final

10,552 (53/17 x 44/13)

SISTEMA ELECTRICO

Sistema de encendido

Completamente transistorizado

Sistema de arranque

Pedal de arranque con motor de arranque eléctrico

Sistema de carga

Alternador de salida triple

Sistema de iluminacién

Bateria
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CLICK125 SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA PGM-FI
iTEM ESPECIFICACIONES

) ) (a40°C) 1,0-1,3kQ

Resistencia do sensor de ECT
(a 100°C) 0,1-0,2kQ

Resistencia del inyector (a 24°C) 11-13Q
Resistencia de la valvula solenoide de ralenti rapido (a 20°C) 24 -27Q

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

iTEM

ESPECIFICACIONES

Bujia de encendido

CPR7EA -9 (NGK)/U22EPR — 9 (DENSO)

Separacion de los electrodos de la bujia de encendido

0,8-0,9 mm

Tension de pico de la bobina de encendido

100 V minimo

Distribucion del encendido

12° APMS en ralenti

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ALIME

NTACION DE COMBUSTIBLE

iTEM

ESPECIFICACIONES

Numero de identificacion del cuerpo del acelerador GQY2A
Ralenti del motor 1.700 = 100 rpm
Juego libre de la empunadura del acelerador 2—-6mm
Presion de combustible en ralenti 294 kPa

Flujo de la bomba de combustible (a 12 V)

minimo de 98 cm?/10 segundos

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE LUBRICACION

iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
. ~|Aldrenar 0,8 litro —
Capacidad de aceite Al desarmar 0,9 litro —
del motor
Después de la retirada del filtro de aceite | 0,9 litro —

Aceite recomendado para motor

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda
0 aceite para motor equivalente

Clasificaciéon API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como
conservacion de energia en la etiqueta
redonda de servicio API)

Viscosidad: SAE 10W-30

JASO T 903 estandar: MB

D.l. del cuerpo de la bomba de aceite

23,150 — 23,180 mm

D.E. del rotor externo

22,970 — 23,000 mm

Rotor de la bomba de Holgura entre el cuerpo y el rotor externo

0,15-0,21 mm 0,35 mm

Holgura entre los rotores y la superficie
de la carcasa

aceite

0,040 — 0,130 mm 0,15 mm

Holgura entre los rotores interno y
externo

0,15 mm

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

iITEM ESPECIFICACIONES
Capacidad del liquido | Radiador y motor 0,51 litro
de enfriamiento Tanque de reserva 0,14 litro
Presioén de alivio de la tapa del radiador 108 — 137 kPa
Empieza a abrir 74 -78°C
Termostato Completamente abierto 100°C

Levantamiento de la valvula (a 100°C)

Minimo 8 mm

Liquido de enfriamiento recomendado

Honda PRE-MIX COOLANT
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SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

CLICK125

ESPECIFICACIONES DE LA CULATA/VALVULAS

iTEM

ESTANDAR

LiIMITE DE SERVICIO

Compresion del cilindro

1.098 kPa a 850 rpm

Alabeo de la culata — 0,05 mm
D.E. del eje del balancin ADM/ESC 9,960 — 9,972 mm —
] i ADM 33,6157 — 33,8557 mm —
Arbol de levas | Altura del I6bulo de leva
ESC 33,393 — 33,633 mm —
i ADM 0,170 £ 0,02 mm —
Holgura de la valvula
ESC 0,24 £ 0,02 mm —
. . ADM 4,975 - 4,990 mm 4,90 mm
D.E. del vastago de la valvula
ESC 4,955 - 4,970 mm 4,90 mm
Valvula, guia |D.l. de la guia de la valvula ADM/ESC 5,000 — 5,012 mm 5,03 mm
de valvula Holgura entre el vastago y la guia | ADM 0,010 - 0,037 mm 0,08 mm
de la valvula ESC 0,030 — 0,057 mm 0,10 mm
Sallgnte de la guia de valvula ADM/ESC 10,55 — 10,85 mm .
encima de la culata
Anchura del asiento de la valvula | ADM/ESC 0,90 - 1,10 mm 1,5 mm
Largo libre del resorte de valvula ADM/ESC 35,21 mm 33,45 mm
ESPECIFICACIONES DEL CILINDRO/PISTON
iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
D.I 52,400 — 52,410 mm 52,50 mm
. Ovalado — 0,05 mm
Cilindro —
Conicidad — 0,05 mm
Alabeo — 0,05 mm
D.E. del pistdn 52,370 — 52,390 mm 52,35 mm
Punto de medicion del D.E. del piston 6,5 mm de la parte inferior de la falda —
D.I. del alojamiento del pasador del piston 13,002 — 13,008 mm 13,04 mm
Piston, aros D.E. del pasador del pistén 12,994 — 13,000 mm 12,96 mm
de piston, Holgura entre el pistdn y el pasador del piston 0,002 -0,014 mm 0,02 mm
pasador del | Holgura entre el anillo | Superior 0,015 - 0,055 mm 0,08 mm
piston y la canaleta Secundario 0,015 — 0,055 mm 0,08 mm
B Superior 0,10 -0,25 mm 0,45 mm
Separacion de'los’ Secundario 0,25 -0,45 mm 0,65 mm
extremos del piston
Aceite (ranura lateral) 0,20 - 0,70 mm —
Holgura entre el pistdn y el cilindro 0,01 - 0,04 mm 0,09 mm
D.l. del pie de biela 13,010 — 13,028 mm 13,05 mm
Holgura entre la biela y el pasador del piston 0,010 — 0,034 mm 0,05 mm

ESPECIFICACIONES DEL PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMIENTO/POLEA

MANDADA/EMBRAGUE
iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Ancho de la correa de transmision 22,0 mm 21,0 mm
Frente de la D.l. del buje 23,989 — 24,052 mm 24,08 mm
unidad Diametro externo del resalte 23,960 — 23,974 mm 23,93 mm
movible Diametro externo del rodillo de contrapeso 19,92 — 20,08 mm 19,5 mm

Espesor del revestimiento — 2,0 mm
Embrague — .

Diametro interno de la campana del embrague 125,0 — 125,2 mm 125,5 mm

Largo libre del resorte de la frente 103,1 mm —
Zc:r?gada Diametro externo del resalte del haz de mando 33,965 — 33,985 mm 33,94 mm

Diametro interno del haz de mando movil 34,000 — 34,025 mm 34,06 mm
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CLICK125

SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

ESPECIFICACIONES DE LA CARCASA DEL MOTOR/CIGUENAL

iTEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Holgura lateral de la biela 0,170 — 0,35 mm 0,55 mm
Ciguenal Holgura radial de la biela 0,004 — 0,016 mm 0,05 mm
Alabeo — 0,170 mm

ESPECIFICACIONES DE LA REDUCCION FINAL

iTEM

ESPECIFICACIONES

Capacidad de aceite |Al drenar

0,12 litro

de la reduccion final | Al desarmar

0,14 litro

Aceite de la reduccién final recomendado

“Aceite para motor de 4 tiempos” Honda o aceite para motor
equivalente

Clasificaciéon API: SG o superior

(excepto aceites etiquetados como conservacion de energia en la
etiqueta redonda de servicio API)

Viscosidad: SAE 10W-30
JASO T 903 estandar: MB

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/ DIRECCION

iTEM

ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del
neumatico

— Para el indicador

Presion del Solamente conductor 200 kPa (29 psi) —
neumatico frio Conductor y pasajero 200 kPa (29 psi) —
Excentricidad del eje — 0,2 mm
Excentricidad de la | Radial — 2.0 mm
llanta de larueda [ Axial — 2,0 mm
Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 0,0 £ 1,0 mm —
Largo libre del resorte 292,5 mm —
Excentricidad del cilindro — 0,2 mm
Horquilla Fluido recomendado Fluido de horquilla —
Nivel del fluido 79 mm —
Capacidad de fluido 62 +1,0cm3 —
ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA TRASERA/SUSPENSION
iITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima del surcado de la banda de rodaje del neumatico — Para el indicador
Presion del Solamente conductor 225 kPa (33 psi) —
neumatico frio Conductor y pasajero 225 kPa (33 psi) —
Excentricidad de la | Radial — 2.0 mm
llanta de larueda | Axial — 2,0 mm
Distancia entre el cubo de la rueda y la llanta (BST/BBT) 3,5+1,0 mm —
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE FRENO
iITEM ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Fluido de freno especificado DOT 30 DOT 4 —
Espesor del disco de freno 3,3-3,7mm 3,0 mm
Alabeo del disco de freno — 0,30
Freno delantero | D.l. del cilindro maestro 11,000 — 11,043 mm 11,055 mm
D.E. del pistébn maestro 10,957 — 10,984 mm 10,945 mm
D.l. del cilindro de la pinza 33,96 — 34,01 mm 34,02 mm
D.E. del piston de la pinza 33,878 — 33,928 mm 33,87 mm
Freno trasero Juego libre de la palanca del freno trasero 10 —20 mm —
Diametro interno del tambor de freno trasero 130,0 mm 131,0 mm
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SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

CLICK125

ESPECIFICACIONES DE LA BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE

ELECTRICO
iTEM ESPECIFICACIONES
Tipo YTZ6V
Capacidad 12V -5 Ah
Fuga de corriente Maximo de 0,1 mA
Bateria . Totalmente cargada 13,0-13,2V
Tension
Necesita carga Inferiora 12,4 V
) Normal 0,5A/5-10h
Corriente de carga
Rapida 2,5A/1h

Alternador Capacidad

0,238 kW/5.000 rpm

ESPECIFICACIONES DE LAS LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

iTEM ESPECIFICACIONES
Faro 12V -25/25 W x 2
Luz trasera 12V-5W
Luz de freno 12V-10Wx2
Luz de la matricula 12V-5W
Intermitente 12V-10W x4
i Luz de los instrumentos LED
Lamparas
MIL LED
Indicador de faro alto LED
Indicador del intermitente derecho LED
Indicador del intermitente izquierdo LED
Indicador de advertencia de temperatura del
- o LED
liquido de enfriamiento
. Fusible principal 25 A
Fusibles - ;
Fusible secundario 10AXx5
Resistencia del sensor de nivel de Total 6-100Q
combustible (a 20°C) Vacio 90-100Q
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VALORES DE PAR DE APRIETE
VALORES DE PAR DE APRIETE ESTANDAR

SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

TIPO DE FIJADOR

PAR DE APRIETE

TIPO DE FIJADOR

PAR DE APRIETE

Tuerca y perno hexagonal, 5 mm

5,2 N.m (0,5 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 8 mm

22 N.m (2,2 kgf.m)

Tornillo, 5 mm

4,2 N.m (0,4 kgf.m)

Tuerca y tornillo embridado, 8 mm

27 N.m (2,8 kgf.m)

Perno hex. de 6 mm y tuerca
(Incluye perno embridado SH)

10 N.m (1,0 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 10 mm

34 N.m (3,5 kgf.m)

Tornillo, 6 mm

9,0 N.m (0,9 kgf.m)

Tuerca y tornillo embridado, 10 mm

39 N.m (4,0 kgf.m)

Perno embridado, 6 mm (Incluye

12 N.m (1,2 kgf.m)

Tuerca y perno hexagonal, 12 mm

54 N.m (5,5 kgf.m)

NSHF) y tuerca

VALORES DE PAR DE APRIETE DE MOTOR Y CHASIS

 Las especificaciones de par de apriete listadas abajo son para los elementos de fijacion especificados.
» Los demas se deben apretar de acuerdo con los valores de par de apriete estandar, relacionados arriba.

CHASIS/CARENADOS/SISTEMA DE ESCAPE

. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de montaje de la unidad de la luz del intermitente
delantero 6 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo de montaje de la unidad de luces combinadas traseras | 4 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Esparrago de la juncion del tubo de escape 2 7 mm 7,5 N.m (0,8 kgf.m) | Consulte la pagina 2-12
Tuerca de unién del tubo de escape 2 7 mm 26,5 N.m (2,7 kgf.m) (Eprggiunzntzo_ﬁziecuencia de aprieto
Tornillo de montaje del silenciador 3 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) ('i)';gi“nzntz‘ffzi‘ecue”da de aprieto
Perno protector del silenciador 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno del pivote del soporte lateral 1 10 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Contratuerca del pivote del soporte lateral 1 10 mm 29 N.m (3,0 kgf.m)
MANTENIMIENTO
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
Tornillo de la tapa del alojamiento del filtro de aire 7 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Bujia de encendido 1 10 mm 16 N.m (1,6 kgf.m)
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula 2 5mm 10 N.m (1,0 kgf.m) Qp;licc;useyaézsiltae gfgzggéoa:gls?gnto
Tornillo de drenaje de aceite del motor 1 12 mm 24 N.m (2,4 kgf.m)
Tapa del tamiz del filtro de aceite del mototr 1 30 mm 20 N.m (2,0 kgf.m)
Perno de inspeccién de aceite de la reduccién final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de aceite de la reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Contratuerca del cable de conexion del Ecualizador 1 8 mm 6,4 N.m (0,7 kgf.m)
SISTEMA PGM-FI
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Sensor ECT 1 10 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Sensor O, 1 12 mm 24,5 N.m (2,5 kgf.m)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca de la placa de ajuste de la bomba de combustible 4 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m) (%Jggﬁ]zné?sa) secuencia de aprieto
Tornillo de la abrazadera de la manguera de conexion de la
carcasa del filtro de aire 1 4mm 2,1 N.m (0,2 kgf.m)
Tornillo torx de la valvula solenoide de ralenti rapido 2 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Tornillo del soporte del cable del acelerador 1 5 mm 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Contratuerca del cable del acelerador 1 8 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
Perno de montaje de la junta del inyector 2 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
SISTEMA DE LUBRICACION
P DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de montaje de la bomba de aceite 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del drenaje del radiador 1 10 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
CULATA/VALVULAS
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno limitador del arbol de levas 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
. . . Aplique aceite para motor en las
Perno limitador del eje del balancin 2 5 mm 5 N.m (0,5 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
. S Aplique aceite para motor en las
Perno de buje de la rueda de la excéntrica 2 5 mm 8 N.m (0,8 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
Tornillo de accionamiento del tensor de la cadena de distribucion 1 6 mm 4 N.m (0,4 kgf.m)
Perno del soporte de la bomba de agua 2 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Aplique aceite para motor en las
Tuerca de la culata 4 8 mm 27 N.m (2,8 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
CILINDRO/PISTON
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Esparrago del cilindro 4 8 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Consulte la pagina 10-5
PEDAL DE ARRANQUE/POLEA DE ACCIONAMIENTO/POLEA MANDADA/EMBRAGUE
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de la placa de la cubierta izquierda de la carcasa del motor 5 4 mm 3,2 N.m (0,3 kgf.m)
Aplique aceite para motor en las
Tuerca del haz de la polea de mando 1 14 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) roscas y en la superficie de asiento.
Tuerca de la embrague/polea mandada 1 28 mm 54 N.m (5,5 kgf.m)
Tuerca de la carcasa externa del embrague 1 12 mm 49 N.m (5,0 kgf.m)
REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del chasis) 1 10 mm 69 N.m (7,0 kgf.m) | Tuerca-U
Tuerca de la articulacion del suspensor del motor (Lado del motor) 1 10 mm 49 N.m (5,0 kgf.m) | Tuerca-U
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
REDUCCION FINAL
. DIAMETRO DE
ITEM CANT. LA ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de la carcasa de la reduccién final 6 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
Perno de drenaje de aceite de la reduccion final 1 8 mm 23 N.m (2,3 kgf.m)
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SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

iTEM CANT. DICX"E;‘;%RE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno de buje del disco de freno delantero 4 8 mm 42 N.m (4,3 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo.
Tuerca del eje delantero 12 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Perno Allen de la horquilla de la suspension 2 8 mm 20 N.m (2,0 kgf.m) | Aplique traba quimica en las roscas.
Perno de fijacion del puente inferior 4 10 mm 64 N.m (6,5 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Perno ALOC; lo sustituya por un nuevo.
Tuerca del mango del manubrio 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m) | Tuerca-U
Rosca superior de la columna de direccion 1 26 mm — Consulte la pagina 15-23
Contratuerca de la columna de direccién 1 26 mm 74 N.m (7,5 kgf.m)
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
iTEM CANT. DIC:"EQ;?::E PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tuerca-U
Tuerca del eje trasero 1 16 mm 118 N.m (12,0 kgf.m) | Aplique aceite para motor en las
roscas y en la superficie de asiento.
Perno de montaje superior del amortiguador 1 10 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
Perno de montaje inferior del amortiguador 1 8 mm 26 N.m (2,7 kgf.m)
SISTEMA DE FRENO
iTEM CANT. DICX"E;‘;%RE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno del brazo de freno trasero 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Valvula de sangria de la pinza del freno 1 8 mm 5,4 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo de la tapa del depésito del cilindro maestro de freno 2 4 mm 1,5 N.m (0,2 kgf.m)
Pasador de la pastilla de freno 1 10 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca de freno delantero 1 6 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca de freno delantero 1 6 mm 6 N.m (0,6 kgf.m)
Tornillo del interruptor de la luz de freno delantera 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo de aceite de la manguera del freno 2 10 mm 34 N.m (3,5 kgf.m)
Tornillo del pivote de la palanca del freno trasero 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la palanca del freno trasero 1 5 mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo del pivote de la varilla del ecualizador 1 5 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca del pivote de la varilla del ecualizador 1 5 mm 4,5N.m (0,5 kgf.m) | Tuerca-U
;Il:c;rsn;IrIg de la cubierta de la abrazadera de la palanca de freno 2 5mm 43N.m (0.4 kgf.m)
er?riggoetsrz(:(;f)l de la cubierta de la abrazadera de la palanca 1 5 mm 43 N.m (0,4 kgf.m)
Perno de montaje del caliper de freno 2 8 mm 30 N.m (3,1 kgf.m) | Tornillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Pasador del soporte de la pinza del freno 1 8 mm 18 N.m (1,8 kgf.m)
BATERIA/SISTEMA DE CARGA/MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
iTEM CANT. DIC:"EQ;?::E PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo Allen de montaje del estator 3 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Perno especial de montaje del sensor CKP 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m)
Tuerca del volante de motor 1 12 mm 69 N.m (7,0 kgf.m)
Perno de montaje del ventilador de enfriamiento 3 6 mm 8,5 N.m (0,9 kgf.m)
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

iTEM CANT. DILAI'AVIELI;C();ADE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Tornillo de las lentes de la luz de matricula 2 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Tuerca de montaje de la unidad de la luz de matricula 2 5 mm 4,3 N.m (0,4 kgf.m) | Tuerca-U
Tornillo de montaje del tablero de instrumentos 3 5 mm 1,1 N.m (0,1 kgf.m)
Tornillo del tablero de instrumentos 7 3 mm 0,54 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de montaje del sensor VS 1 6 mm 12 N.m (1,2 kgf.m)
Perno de buje del protector del sensor VS 1 6 mm 10 N.m (1,0 kgf.m) | Tomillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
Tornillo de montaje de la cubierta del cable 1 4 mm 1 N.m (0,1 kgf.m)
Perno de buje del obturador de la llave 1 5 mm 5,1 N.m (0,5 kgf.m)
Tornillo de montaje del interruptor de encendido 2 6 mm 9 N.m (0,9 kgf.m) | Tomillo ALOC: lo sustituya por un nuevo.
OTROS
iTEM CANT. DIC:":B%%EE PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
Perno separador del radiador 4 7 mm 16,5 N.m (1,7 kgf.m)
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PUNTOS DE LUBRICACION Y SELLADO

MOTOR

MATERIAL

UBICACION

OBSERVACIONES

Junta liquida
(Three Bond 1207B 0 1215 o LOCTITE
5060S o 5020 o similar)

Superficie de contacto derecha de la carcasa del motor

Consulte la pagina 12-8

Superficie de contacto entre la culata y el soporte de la bomba de agua

Consulte la pagina 9-20

Junta liquida

(Three Bond 5211C 0 1215 o SHIN-
ETSU-SILICONE KE45T o LOCTITE
5060S o 5020 o similar)

Superficie de contacto entre la culata y el sellador de goma

Consulte la pagina 9-6

Superficie de contacto entre la culata y la junta de la bomba de agua

Consulte la pagina 8-11

Solucion de aceite de molibdeno

(una mezcla de 1/2 de aceite para motor
y 1/2 de grasa de disulfuro de
molibdeno)

Lébulo de la leva del arbol de levas

Area de la excéntrica del descompresor y superficie giratoria

Superficie de deslizamiento del eje del balancin

Superficie deslizante del vastago de valvula y extremo del vastago

Grasa para uso general

Borde del guardapolvo del eje de arranque

Superficie de contacto entre el eje de la bomba de agua y el arbol de levas

Superficie de deslizamiento del eje de arranque 0,1-0,3g
Pasta de disulfuro de molibdeno Superficie de deslizamiento del eje del engranaje mandado del pedal de arranque 02-03g
Superficie de deslizamiento del resorte de friccion del engranaje propulsor del pedal _
de arranque
Grasa Superficie interna del haz mandado 73-83g
(Shell ALVANIA R3 o IDEMITSU
AUTOREX B 0 NIPPON OIL POWERNOC | Ranura de la guia del haz mandado mévil 1,7-22g

WB3 o similar)

Grasa
(NIPPON OIL P/U N6B o N6C o similar)

Area de deslizamiento del cojinete de bolas del haz mandado

Grasa
(Shell RETINEX LX2 o NIPPON OIL P/U
N6B o similar)

Area de deslizamiento del cojinete de agujas del haz mandado

Aceite del motor
(Con aditivos a base de molibdeno)

Propulsor de la bomba de aceite y dientes del engranaje

Superficie completa del rotor interno y externo de la bomba de aceite

Superficie deslizante del eje de la bomba de aceite

Anillo de sellado del inyector

Superficie de rodadura del balancin

Superficie completa de la arandela de la culata

Roscas superior del esparrago del cilindro

Cojinete del arbol de levas

Dientes del engranaje de la distribucion

Superficie completa de la cadena de distribucion

Superficie interna del sellador del vastago de la valvula

Dientes de la rueda dentada de sincronizacion

Superficie interna del cilindro

Superficie de deslizamiento del piston y ranuras del anillo

Superficie interna del orificio del pasador del piston

Superficie completa del anillo del pistén

Superficie externa del pasador del pistén

Superficie interna de pie de la biela

Cojinete de la cabeza de la biela

Afada con, como minimo, 3 cc.

Roscas izquierdas del cigiiefal

Cojinetes del cigiiefial

Afada con, como minimo, 2 cc.

Superficie de deslizamiento del émbolo del cojinete del cigliefal

Area del cojinete del eje del engranaje de mando, engranaje secundario y
engranaje final

Dientes del engranaje de mando, secundario y final

Area de deslizamiento del cojinete de bolas y de agujas

Superficie completa de cada anillo térico

Cada superficie externa y borde del sellador de aceite

Desengrasar

Area conica del cigiiefial derecho

Haz de la polea de mando y mandada y correa de transmision
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CHASIS

MATERIAL UBICACION OBSERVACIONES

Grasa para uso general con presion Pista del cojinete de la direccion 3 gcada

extremada

(EXCELITE EP2 fabricada por KYODO o

YUSHI, Japon. o Shell ALVANIA EP2 o Borde del guardapolvo de la columna de direccion 3 g cada

similar)
Bordes del guardapolvo de la rueda delantera —
Cavidad del cojinete de la rueda delantera —
Bordes del guardapolvo del brazo oscilante —
Superficie del eje de la rueda delantera —
Ranura del eje de salida 0,03-0,04 g
Area de deslizamiento entre el eje final y el cojinete —
Area de contacto entre la excéntrica del freno trasero y las zapatas del freno 0,04 -0,06 g

Grasa para uso general Superficie de deslizamiento del pasador de anclaje del freno trasero 0,04 -0,06 g
Cavidad del manguito de la excéntrica del freno trasero 0,05-0,07g
Bordes del guardapolvo de lo freno trasera —
Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca del freno trasero —
Superficie de deslizamiento del ecualizador —
Area de contacto del trinquete del asiento Minimo de 1,59
Superficie del eje del pivote del caballete central —
Superficie de deslizamiento del pivote del soporte lateral —
Area de contacto entre la palanca del freno delantero y el pistén maestro 0,1 g cada
Cofia interna del pistén del cilindro maestro —
Area de deslizamiento del perno del pivote del balancin —

Grasa de silicona Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca del freno delantero 0,19

Area de deslizamiento del pasador de la pinza de freno

Minimo de 0,4 g

Superficie completa del anillo térico del pasador de la pastilla de la pinza de freno

Superficie completa del guardapolvo de la pinza del freno

Aceite del motor
(Con aditivos a base de molibdeno)

Anillo térico de la unidad de la bomba de combustible (entre la unidad de la bomba
de combustible y el tanque de combustible)

Maximo 1 g

Anillo térico de la unidad de la bomba de combustible y area de asentamiento del
tanque de combustible

Fluido de freno
(DOT 3 0 DOT 4)

Interior del cilindro maestro

Superficie de deslizamiento del pistén del cilindro maestro

Taza del piston del cilindro maestro

Superficie completa del sellador del pistén de la pinza del freno

Superficie completa del piston de la pinza del freno

Fluido de horquilla

Bordes del guardapolvo de la horquilla y retenes de aceite

Superficie completa del anillo térico del asiento del resorte de la horquilla

Adhesivo (CEMEDINE 540 o similar)

Goma interna de la empufiadura del manubrio

Superficie de contacto entre la manguera de conexion del filtro de aire y el
alojamiento
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ENCAMINAMIENTO DE CABLES Y CABLEADOS

LUZ INTERMITENTE DELANTERA
CABLEADO SECUNDARIO DEL FARO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL FARO

CABLEADO SECUNDARIO CABLEADO SECUNDARIO

DEL INTERRUPTOR DE LA DEL VELOCIMETRO CABLEADO SECUNDARIO

LUZ DEL FRENO DELANTERA

DEL VELOCIMETRO
MANGUERA DEL B

FRENO DELANTERO _—__
CABLE DE CONEXION e

CABLE DEL
FRENO TRASERO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DE FRENO TRASERA

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL
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CABLE DEL FRENO TRASEROn&

— CABLEADO DEL INTERRUPTOR
' DE LA LUZ DE FRENO TRASERA

CABLE DE CONEXION
MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL

N

CABLEADO SECUNDARIO
DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO DELANTERA

CABLE DEL FRENO TRASERO

-
"
S
r—r /\.__h__H
MANGUERA DEL T~
FRENO DELANTERO
CABLE DEL ACELERADOR X

- CABLEADO DEL INTERRUPTOR
CABLEADO SECUNDARIO / \| K DE LA LUZDE IfRENO TRASERA
DEL VELOCIMETRO ) CABLE DE CONEXION

CABLE DE TRABA
DEL ASIENTO

CABLEADO SECUNDARIO

CABLEADO PRINCIPAL
DEL VELOCIMETRO

CABLE DEL ~"DELANTERO MANGUERA DEL
ACELERADOR FRENO DELANTERO
CABLE DEL FRENO TRASERO
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CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL CABLE DEL ACELERADOR

FRENO TRASERO
j MANGUERA DEL

DELANTERO
&

Maximo CABLE DEL
mm FRENO TRASERO
MANGUERA DEL

CABLE DETRABA B DETRABA FRENO DELANTERO

DEL ASIENTO DEL ASIENTO CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
CABLE DEL FRENO
bLC \l 5 TRASERO
2\l %EtER?\%OR CABLEADO PRINCIPAL
., P ] CABLEADO SECUNDARIO

DEL MOTOR

“:"‘\“’E Maximo 10 mm
: Maximo 5 mm

CABLE DEL ACELERADOR
CABLE DEL FRENO TRASERO
CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR -+ %
DE ENCENDIDO

DELANTERO
& CABLEADO

PRINCIPAL
CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL VELOCIMETRO

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR
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CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

Y

\

—
Pl |

|
0
MANGUERA DE o 7R

- AN z
ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE £ D, \ofinie?
CABLEADO PRINCIPAL i [ i

%;Q\CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

— CABLE DE TRABA DEL ASIENTO

MANGUERA DEL SIFON

= ~_ MANGUERA DE DRENAJE DE
MANGUERA DE DRENAJE DEL 7/ 50 G~ LA BANDEJA DE COMBUSTIBLE
TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR W )
AP 3‘ AN
MANGUERA DEL RESPIRADERO a2 /4 / - CABLE DETRABA DEL ASIENTO
DE LA CARCASA DEL MOTOR Ry 5 /CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
ANST =y / ,MANGUERA DE DRENAJE DE LA
CABLE DEL ALTERNADOR U T T BANDEJA DE COMBUSTIBLE
A I P / |l| =7
3 iy~ WY b \ P
CABLEADO SECUNDARIO — L1/ BB L) 072>
DEL MOTOR = [ Méximo 7 mm

MANGUERA DE DRENAJE DE

CABLE DEL ACELERADOR NIBTT LA BANDEJA DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL INTERRUPTOR

DEL SOPORTE LATERAL
MANGUERA DE DRENAJE
DE LA BANDEJA DE
COMBUSTIBLE

CABLE DEL FRENO TRASERO

/7~ CUBIERTA BAJO MANGUERA DE DRENAJE DE LA BANDEJA DE COMBUSTIBLE
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CABLEADO PRINCIPAL

MANGUERA DE DRENAJE DEL
TANQUE DE RESERVA DEL
RADIADOR

CABLEADO PRINCIPAL

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

Maximo 12 mm

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL SOPORTE LATERAL

CABLEADO PRINCIPAL

0O
>
@
@
m
>
|w)
e}
o
Bl
=z
&)
=
=

CABLEADO PRINCIPAL

Maximo 5 mr.n il
CABLEADO PRINCIPAL CUBIERTAINFERIOR/\;'I

MANGUERA DE DRENAJE

DELTANQUE DERESERVA
DEL RADIADOR /'\

MANGUERA DE ~ CABLE DEL
DRENAJE DEL INTERRUPTOR DEL

TANQUE DE SOPORTE LATERAL
RESERVA DEL RADIADOR

CABLEADO
SECUNDARIO DEL
MOTOR

CABLEADO PRINCIPAL ' i

MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE DRENAJE
DEL TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR

MANGUERA DEL SIFON MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE DRENAJE DEL
TANQUE DE RESERVA DEL RADIADOR
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CABLE DE TRABA DEL ASIENTO \

CABLE DE TRABA DEL ASIENT!

Méximo 4 mm CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO DE LA LUZ
DE MATRICULA
CABLEADO DE LA LUCES
COMBINADAS TRASERAS

MANGUERA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

CABLE DE TRABA DEL ASIENTO
CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

MANGUERA DE DRENAJE DE

MANGUERA DEL RESPIRADERO

CABLE DEL FRENO TRASERO DE LA REDUCCION FINAL

CABLEADO DE LA BUJIA Hl
DE ENCENDIDO 3

Maximo 12 ﬁwm T,
REAR BRAKE CABLE /t

Presione el cable del acelerador firmemente en REDUCCION FINAL
la lenglieta de la manguera de conexion del filtro de aire. MANGUERA DEL RESPIRADERO

CABLEADO
SECUNDARIO DEL MOTOR

MANGUERA DEL SIFON

MANGUERA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

MANGUERA DEL
RESPIRADERO DE LA
CARCASA DEL MOTOR

CABLE DEL FRENO TRASERO

CABLE DEL SENSOR DE O2

CABLEADO DE LA BUJIA DE ENCENDIDO
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MANGUERA DEL
RESPIRADERO DE LA
REDUCCION FINAL

9 . \% \ CABLE DEL ACELERADOR
- \

MANGUERA DE ALIMENTACION

DE COMBUSTIBLE
| | = \ I o s
/' | I |'I . =
| h o
\ »

~ HACIA ARRIBA
iy

@ = 1ZQUIERDA

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR MANGUERA DEL RESPIRADERO
DE LA CARCASA DEL MOTOR
CABLES DEL ALTERNADOR
HACIA ARRIBA
MANGUERA DEL &
RESPIRADERO
- & DERECHO
MANGUERA DEL SIFON DELANTERO
&
@ = DERECHO
f
I I ) ||
|
HACIA ARRIBA U2\ \‘
o N T2 )]
\.\\) S a® i
= o
DERECHO <=~ @ = \ ] I*\-‘E/J
. ; .
| b AN
CABLEADO SECUNDARIO ' '
DEL MOTOR |
M |
| \ g
k\ @) @ ) ) = DELANTERO
HACIA ARRIBA — &) A
o - / _
N o
X DERECHO
D) = eLaNTERO CABLES DEL ALTERNADOR
|
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HACIA ARRIBA ¢

IZQUIERDA < —©'

HACIA ARRIBA —

MANGUERA DEL SIFON

CABLEADO SECUNDARIO
DEL MOTOR

7 TNy
.'( [ 8

Lo \ %,
\ n
\k'of“j R\
Yy y
4 &) Il. = 4

1ZQUIERDA <— ()

CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO DE LA BUJIA
‘ DELANTERO DE ENCENDIDO
CABLES DEL ALTERNADOR

—_—
%" CABLES DEL ALTERNADOR

CABLEADO
SECUNDARIO
DEL MOTOR

CABLES DEL ALTERNADOR
CABLEADO SECUNDARIO DEL MOTOR

CABLES DEL ALTERNADOR
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SISTEMA DE PARA DE RALENTI

PERFIL DEL SISTEMA

Este vehiculo esta equipado con un sistema de parada de ralenti, que interrumpe el motor tres segundos después que el vehiculo se
detiene cuando el motor esté completamente calentado y vuelva a arrancar el motor con la operacion del acelerador.

Este sistema se puede conectar/desconectar a través del interruptor de parada de ralenti [1]. El sistema se activa cuando el
interruptor esta en la posicion "PARADA DE RALENTI" y se conecta el indicador [2]. Cuando el vehiculo para y el sistema interrumpe
el funcionamiento del motor, el indicador empieza a parpadear para notificar el conductor que se puede volver a arrancar el motor a
cualquier momento.

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE PARADA DE RALENTI

+ CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO
— Interruptor de parada de ralenti [1] esta en la posicion "PARADA DE RALENTI".
— Temperatura del liquido de enfriamiento mas alta que 60°C ha sido detectada por el sensor ECT [2] (el calentamiento del motor esta completo).
— El Programa MAP aun esta compensado a través de la retroalimentacion del sensor de O, [3].

+ OPERACION DEL SISTEMA CUANDO EL VEHICULO EFECTUA UNA PARADA

— Después que el sensor VS [4] detectara que la velocidad del vehiculo ya alcanzé una velocidad mas rapida que 10 km/h, cuando el
sensor TP [5] detectara que el acelerador estd completamente cerrado y el sensor VS detectara 0 km/h, después de cerca de tres
segundos, el ECM [6] interrumpe la inyeccién de combustible para detener el motor, empezando la operacion de parada de ralenti.

NOTA:
Cuando todas las condiciones a continuacion fuesen alcanzadas, se llevara mas que tres segundos para que el motor se detenga.

— El vehiculo empieza a funcionar inmediatamente después del arranque del motor.
— El vehiculo para bruscamente a causa de un frenado abrupto (el neumatico trasero fue bloqueado).
— La rotacioén de ralenti del motor esta inadecuadamente ajustada.

+ OPERACION DEL SISTEMA CUANDO EL VEHICULO VUELVE A ARRANCAR

— Durante la operacion de parada de ralenti, el motor vuelve a arrancar y el vehiculo empieza a funcionar cuando el sensor TP
detecta la operacion del acelerador. Pero, si el interruptor del soporte lateral [7] detectara que el soporte lateral esta bajado
durante la operacion de parada de ralenti, el sistema va a ser deshabilitado para evitar que el vehiculo caiga. No es posible
volver a arrancar el motor con la operacién del acelerador.

-

(6]

[4]
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CUBIERTA DEL MANUBRIO TRASERA
REMOCION/INSTALACION

Remueva la cubierta del manubrio delantera
(pagina 2-5).

Remueva los tornillos [1] y la cubierta del manubrio
trasera [2].

Desconecte los siguientes conectores:

— Conector 2P (Natural) del relé de lo intermitente [1]
— Conector 16P del tablero de instrumentos [2]

— Conector del interruptor del motor de arranque [3]
— Conector del interruptor del conmutador [4]

— Conector del interruptor de la bocina [5]

— Conector del interruptor del intermitente [6]

— Conector del interruptor de parada del ralenti [7]

Encamine el La instalacion se hace en el orden inverso al de la
cableado eléctrico remocion.

apropiadamente

(pagina 21-17).

[71
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PLAN DE MANTENIMIENTO

Efectue la Inspeccién Antes del Uso en el Manual del Propietario a cada intervalo especificado en la Tabla de Mantenimiento.
I: Inspeccionar y Limpiar, Ajustar, Lubricar o Sustituir, si es necesario. C: Limpiar. R: Sustituir. A: Ajustar. L: Lubricar.

Los procedimientos que se describen a seguir exigen una base de conocimientos técnicos. Algunos procedimientos (sobre todo los
marcados con * y con **) exigen conocimientos y herramientas aun mas especificos. Dirijase a un distribuidor Honda para

efectuarlos.
FRECUENCIA
ITEMS LECTURA DEL ODOMETRO (Nota 1) INSPECCION| SUSTITUYA |REMITASE
NOTA |x1.000km| 1 |4 |8 |12|16 |20 |24 | ANUAL |REGULARMENTE, ALA

* |LINEA DE COMBUSTIBLE 0 T O O | pagina 3-4
**| FILTRO DE COMBUSTIBLE CADA 48.000 km, R pagina 3-4
* [FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 0 I T O O O O O I pagina 3-5
FILTRO DE AIRE NOTA 2 clclc|c|c|c pagina 3-6
RESPIRADERO DE LA CARCASA DEL MOTOR | NOTA 3 clclc|c|c|c C pagina 3-7
BUJIA DE ENCENDIDO I|R|I'|R|1[|R pagina 3-7
* |HOLGURA DE LA VALVULA I O O A pagina 3-8
ACEITE DEL MOTOR R R R R R pagina 3-10
TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR c C c pagina 3-11
* |ROTACION DE RALENTi DEL MOTOR T T I O O A | pagina 21-28
LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO DEL RADIADOR | NOTA 4 I I [ | 2 afios pagina 3-12
* | SISTEMA DE ENFRIAMIENTO I I [ | pagina 3-12
* | CORREA DE TRANSMISION I I R pagina 3-12
* | ACEITE DE LA REDUCCION FINAL NOTA 4 2 afios pagina 3-13
* |BATERIA T T I O O A | pagina 18-9
FLUIDO DE FRENO NOTA 4 0 T O O | 2 afios pagina 3-14
DESGASTE DE LAS ZAPATAS/PASTILLAS TR | pagina 3-14

DE FRENO
SISTEMA DE FRENO 0 T I T T O O O | pagina 3-15
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO 0 T O O I | pagina 3-17
HAZ DEL FARO 0 T O O | pagina 3-17
**| DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE EMBRAGUE I I [ pagina 3-18
SOPORTE LATERAL 0 T O O I | pagina 3-18
* |SUSPENSION 0 T O O O O | pagina 3-18
* |TUERCAS, PERNOS Y FIJADORES [ I I [ | pagina 3-19
** | RUEDAS/NEUMATICOS 0 T O O | pagina 3-19
**| COJINETES DE LA COLUMNA DE DIRECCION [ I [ | pagina 3-20

*k

Procedimientos que deberan ser efectuados por un distribuidor Honda autorizado, a menos que el propietario disponga de las
herramientas adecuadas e informaciones de servicio y sea un mecanico calificado.

Por razones de seguridad, les recomendamos que todos los servicios presentados en esta tabla se realicen en un distribuidor

Honda.

Recomendamos también que un distribuidor Honda efectie una prueba de rodaje después de cada servicio de mantenimiento
especificado en la tabla.
NOTAS:

Para lecturas superiores del odémetro, repita los intervalos especificados en la Tabla de Mantenimiento.
Efectue el servicio con mas frecuencia cuando utilice la motocicleta bajo condiciones demasiado polvorientas o con excesiva

1.
2.

humedad.

Efectue el servicio con mas frecuencia al conducir bajo lluvia o con altas aceleraciones.
La sustitucion necesita de habilidad mecanica.
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ROTACION DE RALENTI DEL MOTOR

AVISO

El incumplimiento de estas instrucciones puede
provocar el ralenti irregular o el motor apaga.

» Antes de inspeccionar la rotacién de ralenti del motor,

inspeccione los items a continuacioén:

— La MIL no parpadea

— Condicién de la bujia (pagina 3-7)

— Condicion del filtro de aire (pagina 3-6)

* Inspeccione y ajuste el ralenti del motor después de
que todos los otros items de mantenimiento del motor
hayan sido efectuados y estén dentro de las
especificaciones.

« Utilice un tacometro con graduaciones de 50 rpm o
menores que indicaran con precisiéon un cambio de
rotaciéon de 50 rpm.

« Sila rotacién de ralenti fuese excesivamente baja, el
sistema de parada de ralenti podria no funcionar.

Haga funcionar el motor y déjelo funcionando en ralenti

durante 20 minutos.

Verifique la rotacién de ralenti del motor.

ROTACION DE RALENTI DEL MOTOR:
1.700 £ 100 rpm

Si fuese necesario ajustar, abra el asiento y remueva la

tapa del orificio del tornillo de aire de ralenti [1].

Gire el tornillo de aire de ralenti [2] para obtener la

revolucion de ralenti del motor especificada.

NOTA:

» Se puede girar hasta 1/4 de giro por tentativa el
tornillo de aire de ralenti. Deje el motor en ralenti
durante 10 segundos 0 mas para confirmar la
velocidad de ralenti después del ajuste.

+ Si el ralenti todavia no esta de acuerdo con la
velocidad especificada, repita los pasos anteriores.

APERTURA ESTANDAR DEL TORNILLO DE AIRE
DE RALENTI:
2-3/8 giros hacia afuera desde la posicion
completamente asentada
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UBICACION DEL SISTEMA PGM-FI

TABLERO DE INSTRUMENTOS

INTERRUPTOR DEL
MOTOR DE ARRANQUE

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

)
/ RELE DEL MOTOR DE
/ ARRANQUE/CARGA

VALVULA SOLENOIDE
DE RALENTI RAPIDO

RELE PRINCIPAL

ECM (Médulo
de Control
Electrénico)

BOMBA DE

COMBUSTIBLE

DLC SENSORVS

SENSORTP
SENSOR O,

SENSOR ECT BOBINA DE ENCENDIDO

SENSOR CKP

UBICACION DEL CONECTOR PGM-FI

NOTA 1: Remueva el protector del sensor (pagina 19-8).

ans

CONECTOR 3P (Negro)
Te—— DEL SENSOR VS (NOTA 1)
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DIAGRAMA DEL SISTEMA PGM-FI

FUSIBLE (10A)

RW memO™\_Omm R/BT
FUSIBLE RELE
PRINCIPAL (25A) PRINCIPAL
F i G 00 p— BIW
R — J_' I
I 'J_I R - RBI
'J.I RW et O /5| ee——e /5| w—
S -Ko-— RIY -
© @ R —o
j FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE
Y ——T 0 —— ) b 10A 10A T0A
- BATERIA RELE DEL MOTOR
: DE ARRANQUE/
G w— C2 N(-)I IRELEDEARRANQUE A24 fd CARGA Bl BIR Br
BuY —— BuY A31 pce | LPM) Cl [t R —
f——— B1/BI —] b B1/B] =] A20 vouT | | C&L AT RIW I
— c —] L gue —— A23 P-GND I IVAL\/. SOLENOIDE  A25 fmmmmmm O/BI RW o
[ e
WR — WR A30 IHU £2
VALVULA SOLENOIDE >4
P— Wie A19 i DE RALENTI RAPIDO 9 EE
Ew
W/B| =t WiBI A29 IHW N £0
B-CUT A9 R/ BIW Bl
SENSOR CKP BATERIA A8 BIW I
© 2%
IBOMBA COMB. A2 [ Br1Y BIW
Bl R
Y0 A1 vce
@ ®) @m "2 P @ BOMBA DE COMBUSTIBLE
SENSORTP GIO IGN A1 ju—Y/Bu BIW
C M BOBINA DE ENCENDIDO
(Médulo de Control Electrénico) B
‘ BUJIA DE ENCENDIDO
P A21 w] [N J) S— = B
©n
SENSOR ECT
= GIO == G0 = A10 SG @ (12)@
INYECTOR
CL I =G et a—
SENSORO, L TABLER[Oﬁ)E INSTRUMENTOS
|VERIFIC. MOTOR A4 —W/Bu-% Bl
PG ——] A17 SP-SE
————— G/Bl — 2]
1S-IND A26 G5 b
(11) = Bl ﬂe\/w [3]
DLC
CONECTOR SCS ¢ BIw BIw
o ——] A27 K-LINE | | HiL c3 b— a0 TS e
—_— MOTOR DE W —t—
B A28 scs | |Faseu D3 RY A RANOE
INTERRUPTOR DEL
— G/Bl =——gp— GBI =] A18 LG CONMUTADOR
FASEV D2 == RW
G/Bl I O\C I BIG A6 ID-SW
| E—| - FARO
INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR FASEW ol fB
_ ¥ INTERRUPTOR
GBI —[ﬂ— G —E—G/W A16  SSTAND-SW DE LA LUZ DE
INTERRUPTOR DEL SOPORTE LATERAL FRENO DELANTERA
INTERRUPTOR DEL L J
MOTOR DE ARRANQUE GlY 8l
YIG wm— A5 ST-SW INTERRUPTOR [1]: MIL
DE LA LUZ DE :
FRENO TRASERA [2]:
[3]: INDICADOR DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO DE
ENFRIAMIENTO
( ) : Nimero parpadea de DTC/MIL
D3 D2 D1 Bl [ NEGRO | Br | MARRON
Y [AMARILLO | O | NARANJA
X} : Elmotor no arranca Bu | AZUL Lg | VERDE CLARQ
G | VERDE P | ROSA
R | ROJO Gr | GRIS
4:] : Bornes cortos para leer el(la) W_| BLANCO

DTC/MIL
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INDICE DE DTCs

MIL

Falla de Funcion Sintoma/Funcién de falla segura Remitase a
parpadea
Falla del sensor ECT
+ Mal contacto o contacto flojo del conector del Arranque dificil en baja temperatura L
7 , pagina 4-10
sensor ECT Valor de programa previo: 80°C
+ Falla del sensor ECT o del respectivo circuito
Falla del sensor TP
 Mal contacto o contacto flojo del conector del Aceleracion deficiente del motor -
8 o pagina 4-11
sensor TP Valor de programa previo: 0
» Falla del sensor TP o del respectivo circuito
Falla del sensor VS
- Mal contacto o contacto flojo del conector del El motor funciona normalmente -
11 . . .| pagina 21-32
sensor VS Desconexion del sistema de parada del ralenti
» Falla del sensor VS o del respectivo circuito
Falla del inyector
Mal contacto o contacto flojo del conector del El motor no arranca
12 inyector g Inyector, bomba de combustible y bobina de pagina 4-12
, . ) encendido desconectados
+ Falla del inyector o del circuito correspondiente
Falla del sensor O,
» Mal contacto o contacto flojo del conector del . L
21 sensor O, El motor funciona normalmente pagina 4-13
+ Falla del sensor O, o del respectivo circuito
33 Falla de EEPROM de ECM El motor para, dificil de arrancar, ralenti irregular | pagina 4-14
Falla del sensor CKP
52 » Mal contacto o contacto flojo del conector del El motor no arranca pagina 4-15

sensor CKP
 Falla del sensor CKP o del respectivo circuito
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS DE LA MIL

MIL 11 PARPADEA (SENSOR VS)

NOTA:

Antes de empezar la inspeccion, inspeccione en cuanto
a mal contacto o contacto flojo en el conector 3P
(Negro) del sensor VS y del conector 33P (Negro) del
ECM; enseguida vuelva a inspeccionar el parpadeo de
la MIL.

1. Inspeccion de la Tension de Entrada del Sensor
de VS

Desconecte el interruptor de encendido.
Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor VS.
Conecte el interruptor de encendido.

Mida la tension en el conector 3P (Negro) [1] del
sensor VS (lado del cable).

CONEXION: Negro (+) — Verde/negro (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria
¢Hay tensién estandar?
Si - VAYA AL PASO 2.
NO - « Circuito interrumpido en el cable Negro o
Negro/blanco
e Circuito interrumpido en el cable Verde/
negro

2. Inspeccion de la Linea de Seial del Sensor VS
Desconecte el conector del ECM 33P (Negro).

Inspeccione en cuanto a continuidad entre el
conector 33P (Negro) [1] del ECM y el conector 3P
(Negro) [2] del sensor de VS (lado del cable). = )
Inspeccione en cuanto a continuidad entre el (=TT T
conector 3P (Negro) del sensor VS (lado del cable) 1 J(d ° ]
y la tierra.

HERRAMIENTA: focalverd
Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110 osalverde @ Rosa/verde

CONEXION ESTANDAR

[2] [1]

Rosal/verde — Rosalverde Continuidad [

2]
Rosalverde — Tierra Sin continuidad
¢Las inspecciones arriba estan normales?
Si - VAYAAL PASO 3. A
L J

NO - « Circuito interrumpido en el cable Rosa/
verde

¢ Cortocircuito en el cable Rosa/verde

Rosal/verde

3. Inspeccién del Sensor VS

Sustituya el sensor VS por otro reconocidamente en
buenas condiciones (pagina 19-8).

Borre los datos de la memoria de autodiagnéstico
del ECM (pagina 4-8).

Arranque el motor y deje que se caliente.

Efectue la prueba de rodaje de la motocicleta y
vuelva a inspeccionar el parpadeo de la MIL.

¢La MIL parpadea 11 veces?

Si — Sustituya el ECM por otro reconocidamente en
buenas condiciones y vuelva a inspeccionarlo.

NO - Sensor VS original defectuoso
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AJUSTES EN ALTITUD

NOTA:

» Asegurese de que el cédigo de falla no ha sido
guardado en el ECM. Si guardado, el ECM no puede
entrar al modo de ajuste.

 El ajuste se producira un error si el motor se pone en
marcha durante el procedimiento.

Seleccione el MODO adecuado, que responda a la
situacion descrita a continuacion.

MODO 1: 0 — 2.000 m encima del nivel del mar
MODO 2: 2.000 — 2.500 m encima del nivel del mar
MODO 3: 2.500 — 3.500 m encima del nivel del mar
MODO 4: 3.500 m o mas encima del nivel del mar

Antes del ajuste de altitud, gire el interruptor de parada
de ralenti [1] a la posicion RALENTI.

MODO 1:

1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera
(pagina 2-4).

Remueva el DLC [1] del conector falso [2].

2. Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [3]: 070PZ-2Y30100

CONEXION: Marrén — Verde/negro

21-33



SUPLEMENTO DE ANC125BCT-D

CLICK125

3. Abra completamente la empunadura del
acelerador, la sujete.

Conecte el interruptor de encendido.

La MIL debe encender y enseguida debe empezar
a parpadear rapidamente.

Dentro de 5 segundos después que el parpadeo
rapido empiece, cierre la empunadura del
acelerador y la sujete por mas que 3 segundos.

NOTA:

» En caso de que la MIL no empiece a parpadear
rapidamente, desconecte el interruptor de
encendido e vuelva a intentar.

» Si no fuese posible volver a iniciar el
procedimiento, vuelva a inspeccionar si el cédigo
de falla no esta guardado en el ECM.

Si el cédigo de falla no estuviese guardado pero
aun no sea posible reiniciar el procedimiento,
sustituya el ECM por otro reconocidamente en
buenas condiciones e vuelva a intentar.

Cuando el MODO 1 fuese elegido con éxito, la MIL
va a repetir un parpadeo corto.

Si la secuencia exitosa fuese indicada, desconecte
el interruptor de encendido.

4. Desconecte la herramienta especial del DLC.

Instale el DLC en el conector falso.

5. Gire el tornillo de aire de ralenti a la apertura

especificada (pagina 21-28).

6. Inspeccione el ralenti (pagina 21-28).

Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).

MODO 2/3/4:

1. Desconecte el interruptor de encendido.
Remueva la cubierta principal delantera
(pagina 2-4).

Remueva el DLC [1] del conector falso [2].
Haga cortocircuito en el DLC utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [3]: 070PZ-ZY30100

CONEXION: Marrén — Verde/negro

Abray sujete Conecte

MIL ON (encendida) Parpadeo rapido

Vi< 3
1 3
ryt J_—LIUHI_IUUHUL

Dentro de 5 segundos
después que el parpadeo
rapido empiece, cierre y
sujete por mas que

3 segundos.

1NN = =
Patrén exitoso

(Un parpadeo corto se repite) Desconecte
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Abra completamente la empufiadura del
acelerador, la sujete.

Conecte el interruptor de encendido.

La MIL debe encender y enseguida debe empezar
a parpadear rapidamente.

Dentro de 5 segundos después que el parpadeo
corto sea iniciado, accione la empufiadura del
acelerador (cerrado por 0,5 segundo/abierto por
0,5 segundo), de acuerdo con las veces
especificadas, enseguida cierre y lo sujete por mas
que 3 segundos.

MODO 2: Accione 1 vez
MODO 3: Accione 2 veces
MODO 4: Accione 3 veces

NOTA:

* En caso de que la MIL no empiece a parpadear
rapidamente, desconecte el interruptor de
encendido e vuelva a intentar.

» Si no fuese posible volver a iniciar el
procedimiento, vuelva a inspeccionar si el cédigo
de falla no esta guardado en el ECM.

Si el codigo de falla no estuviese guardado pero
aun no sea posible reiniciar el procedimiento,
sustituya el ECM por otro reconocidamente en
buenas condiciones e vuelva a intentar.

La MIL va a repetir los parpadeos cortos de
acuerdo con la cantidad del MODO elegido.

Si la secuencia exitosa deseada fuese indicada,
desconecte el interruptor de encendido.

NOTA:

» Sila MIL empezara a parpadear despacio
durante esta etapa antes que la secuencia
exitosa fuese indicada, desconecte el interruptor
de encendido y vuelva a intentar.

» Si el numero de la MIL parpadeara y el nimero
del MODO deseado fuese diferente, desconecte
el encendido y vuelva a intentar.

Desconecte la herramienta especial del DLC.
Instale el DLC en el conector falso.

Gire el tornillo de aire de ralenti a la apertura
especificada (pagina 21-28).

Inspeccione el ralenti (pagina 21-28).

Instale la cubierta superior delantera (pagina 2-4).

Conecte

Abray sujete

e
\N2

MIL ON (encendida)
Parpadeo rapido

A
DA
’Y\

N 7
Dentro de 5 segundos
después que el parpadeo @
rdpido empiece, accione
(c.ierre 0,5 seg./abre 0,5 seg.), ’,-‘ 0,5 seg.
cierre y la sujete por mas
que 3 segundos. Yy 0,5 seg.

Cierrey
sujete

MODO 2: Accione 1 vez
MODO 3: Accione 2 veces
MODO 4: Accione 3 veces

MODO 2: | | |:>

A Desconecte
MODO 3: | | |
MODO 4: ‘ | | |

Patron exitoso
(Parpadeos cortos se repiten)
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UBICACION DEL SISTEMA (SISTEMA DE PARADA DE RALENTI)

RELE DEL MOTOR DE
DA o - oR 7\ ARRANQUE/CARGA

CAJA DE FUSIBLES

- s 3\
|

INTERRUPTOR

DE ENCENDIDO
ALTERNADOR/MOTOR
DE ARRANQUE

RELE PRINCIPAL

SENSORVS

SENSORTP

ECM (Médulo
de Control
Electrénico)

INTERRUPTOR DEL
SOPORTE LATERAL

SENSOR O,
BATERIA

DIAGRAMA DEL SISTEMA (SISTEMA DE PARA DE RALENTI)

FUSIBLE SECUNDARIO (10 A)

——————— Q" 0— R/BI -
R
@) FUSIBLE PRINCIPAL (25 A)
O— R/Bl - R/BI R/BI O OJRW. e— o~ R-e
RY
— (00— BI/'W BI/W G
FUSIBLE IDLING STOP 7000
RELE DEL MOTOR SECUNDARIO (10 A) INDICATOR RELEPRINCIPAL  R/W \
DE ARRANQUE/ —
CARGA La~o BIR L oo B @57 N
o/o BI/W — SECUNDARIO
(10A) R
INTERRUPTOR
Y BI/W R/W DE ENCENDIDO Gr/Bl R/Br
1 1 1 1 1
ECM (Médulo de Control Electrénico)
| | | | | | T T T T
G/BI P/G Y/Bu P/W BI/O R/Y R/Bu G/W BI/IG GI/BI G
BI/W INTERRUPTOR ‘
E Y/O G/O I%_I RIW DE PARADA
INTERRUPTOR DEL MOTOR é\
G/O BI DEL SOPORTE Q
LATERAL I
TN 0P G/BI
SENSOR 02 G GBI ¢ |O D
BATERIA
SENSORVS ~ SENSORTP SENSORECT Bl PIACIA
—— ALTERNADOR/ ABAJO 1
" MOTOR DE ARRANQUE —

Bl: Negro Br: Marrén
Y: Amarillo  P:Rosa
G:Verde Bu: Azul

R: Rojo O: Naranja
W:Blanco  Gr: Gris
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

El interruptor de parada de ralenti esta girado a
PARADA DE RALENTI, pero el sistema de parada de
ralenti no funciona.

1.

Inspeccién del Funcionamiento del Sistema de
Parada de Ralenti

Arranque el motor y deje que se caliente.
Inspeccione el ralenti del motor (pagina 21-28).

Efectué la prueba en ruta de la motocicleta a una
velocidad mas grande que 10 km/h.

Gire la empufadura del acelerador completamente
hacia la posicion cerrada.

Detenga la motocicleta y aguarde mas que tres
segundos con el soporte lateral retraido.

¢El motor se detiene?

Si - Falla intermitente

NO — VAYA AL PASO 2.

Inspeccion del Sistema PGM-FI

Verifique el parpadeo de la MIL.

¢La MIL parpadea?

Si - Inspeccione el sistema PGM-FI (pagina 21-31).

NO - VAYA AL PASO 3.

Inspeccién de la Linea del Interruptor de Parada
de Ralenti

Desconecte el conector del ECM 33P (Negro).
Gire el interruptor de parada de ralenti a la posicién
PARADA DE RALENTI e inspeccione en cuanto a
continuidad entre las terminales a continuacién del
conector 33P (Negro) [1] del ECM.

HERRAMIENTA:

Sonda de prueba: 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Negro/verde — Verde/negro

¢Hay continuidad?

Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a
inspeccionarlo.

NO - « Conector flojo o mal contacto.

e Circuito interrumpido en el cable Verde/
negro entre el ECM y el interruptor de
parada de ralenti.

 Circuito interrumpido en el cable Negro/
verde entre el ECM y el interruptor de
parada del ralenti.

e Interruptor de parada del ralenti
defectuoso (pagina 21-37)

INTERRUPTORES DEL MANUBRIO

INSPECCION DEL INTERRUPTOR DEL
MANUBRIO DERECHO

Remueva la cubierta del manubrio delantera

(pagina 2-5).

Desconecte el conector 3P (Negro) [1] del interruptor
del manubrio derecho y el conector 3P [2] del
interruptor de parada del ralenti.

Inspeccione en cuanto a continuidad entre las
terminales del conector del lado del interruptor en cada
posicién del interruptor.

Consulte el diagrama eléctrico en cuanto a la condicion
del interruptor y de los bornes (pagina 21-38).

(1]

Negro/verde

Verde/negro
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