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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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INFORMACIONES GENERALES C-100 BIzZ

SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este Manual indican procedimientos especificos de servicio. Las informaciones suplementarias
necesarias, referentes a estes simbolos, son suministradas especificamente en el texto, sin la utilizacion de los mismos.

@ Reemplace la(s) pieza(s) antes del montaje.

Use solucion de aceite y molibdeno (mezcla de aceite de motor con grasa de molibdeno, en la razén
de 1:1).

4
E Use el aceite de motor recomendado.

Use grasa de uso multiple (a base de jabon de litio, NLGI no. 2 o equivalente).

Use grasa a base de bisulfito de molibdeno (conteniendo mas de 3% de bisulfito de molibdeno, NGLI

Use pasta a base de bisulfito de molibdeno (conteniendo mas de 3% de bisulfito de molibdeno, NGLI
(o] no. 2 o equivalente).

—
,ﬁ no. 2 o equivalente)
— o

’ﬁ* Use grasa a base de silicona.

Apligue traba quimica. Use traba quimica con resistencia a torsion media.

JI Aplique junta liquida.

l“ Use Fluido para Amortiguador o Suspension.

Use la herramienta especial

l@ Use fluido para Freno, DOT 4.
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NORMAS DE SEGURIDAD

MONOXIDO DE CARBONO
Si hubiese la necesidad de conectar el motor para

efectuarse algun servicio, asegurese de que el sitio esté bien

ventilado. Jamas deje el motor funcionando en areas
cerradas.

A\ ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen monodxido de carbono
venenoso, que puede causar la pérdida de conciencia
y consecuencias fatales.

Accione el motor en areas abiertas o en un sitio cerrado, que

presente un sistema de descarga de escape.

GASOLINA

Trabaje en areas bien ventiladas. Mantenga cigarrillos,
llamas o chispas lejos de la area de trabajo o donde la
gasolina esté almacenada.

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es extremamente inflamable y explosiva
bajo ciertas condiciones. MANTENGALA LEJOS DEL
ALCANCE DE NINOS.

COMPONENTES CALIENTES

A\ ADVERTENCIA

As piezas del motor y del sistema de escape se
guedan sobrecalentadas y permanecen calientes por
cierto tiempo luego del funcionamiento del motor.
Use guantes de proteccion o espere hasta que el
motor o sistema de escape se queden frios antes de
manosear las piezas.

ACEITE DE MOTOR USADO

A\ ADVERTENCIA

El aceite del motor usado puede causar cancer de
piel caso permanezca en contacto con la misma por
largos periodos. Aunque eso no sea probable, a
menos que el aceite usado sea manoseado
diariamente, se recomenda lavar las manos con agua
y jabén luego del manoseo. MANTENGALO LEJOS
DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

RESIDUOS DEL FRENO

Jamés use mangueras de aire comprimido o cepillos para
limpiar los conjuntos de los frenos. Use un aspirador de
polvo o método alternativo que disminuya los males
causados por las fibras de amianto.

A\ ADVERTENCIA

El inhalar las fibras de amianto causan enfermedades
respiratorias y cancer.
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INFORMACIONES GENERALES C-100 BIzZ

A\ ADVERTENCIA

e La bateria suministra gases explosivos. Mantenga
chispas, llamas y cigarrillos lejos de la misma.
Asegurese de que el sitio esté bien ventilado durante la
carga de la bateria.

La bateria posee acido sulfurico (electrdlito). El

contacto con la piel u ojos puede causar quemaduras

serias. Use ropas de proteccién y mascara.

—n caso de contacto con la piel, lave la area afectada
con agua.

— En caso de contacto con los ojos, lavelos con agua
por lo minimo 15 minutos y busque auxilio médico
inmediatamente.

El electrdlito es venenoso.

— En caso de ingestion, beba bastante agua o leche,
seguido de leche de magnesia o aceite vegetal.
Busque auxilio médico. MANTENGALO LEJOS DE
LOS NINOS.

INFORMACIONES DE SERVICIO

1. Use piezas genuinas HONDA o piezas y lubricantes recomendados por la HONDA o sus equivalentes. Piezas que no
atiendan las especificaciones de diseio HONDA pueden dafar la motocicleta.

. Use las herramientas especiales designadas para este producto.

3. Use solamente herramientas métricas cuando efectue servicios en la motocicleta. Tornillos y tuercas métricas no se pueden
intercambiar con sujetadores de medida inglesa. El uso de herramientas y sujetadores incorrectos puede dafar la
motocicleta.

. Instale nuevas empaquetaduras, anillos selladores, pasador de aletas y trabas durante el montaje.

. Al apretar tornillos o tuercas en serie, empiece por los de diametro mas grande o por los tornillos interiores. Apriételos a la
torsién especificada en secuencia diagonal y cruzada en dos o tres etapas, a menos que una secuencia distinta sea
especificada.

. Limpie las piezas con disolvente limpio luego del desarmado. Lubrique las superficies corredizas antes del montaje.

. Luego del montaje, compruebe todas las piezas en relacion a la instalacion y funcionamiento adecuados.

8. Efectue la pasaje de todos los alambres segun mostrado en las paginas 1-15 a 1-19, “Pasaje de Cables y Alambrados”.

[G2IFSN \S]

~N O
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C-100 BIzZ INFORMACIONES GENERALES

IDENTIFICACION DEL MODELO

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El numero de serie del chasis esta grabado en el costado El numero de serie del motor esta grabado en el costado
derecho del chasis. izquierdo inferior del motor.

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL CARBURADOR

El numero de identificacion del carburador esta grabado en
el costado derecho del cuerpo del carburador.




INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

ESPECIFICACIONES TECNICAS

GERAL
DIMENSIONES Item Especificaciones
Largo total 1.892 mm
Ancho total 665 mm
Altura total 1.063 mm
Altura minima del suelo 135 mm
Distancia entre ejes 1.255 mm
Altura del asiento 755 mm
Peso seco 90 kg
CHASIS Tipo Monobloco
Suspension delantera, recorrido Horquilla telescépica, 89 mm
Suspension trasera, recorrido Brazo oscilante, 80 mm
Freno delantero Zapata de expancion interna
Freno trasero Zapata de expancion interna
Dimensiones del neumatico delantero 60/100-17 33L
Marca del neumatico delantero PIRELLI
Presion del neumatico delantero
Solamente conductor | 175 kPa (1,75 kg/cm?, 25 psi)
Conductor y pasajero| 175 kPa (1,75 kg/cm?, 25 psi)
Dimensiones del neumatico trasero 80/100-14M/C 49L
Marca del neumatico trasero PIRELLI
Presion del neumatico trasero
Solamente conductor | 200 kPa (2,00 kg/cm?, 29 psi)
Conductor y pasajero| 280 kPa (2,80 kg/cm?, 41 psi)
Capacidad del tanque de combustible 4 litros
Caster 26°30°
Trail 69 mm
MOTOR Tipo 4 tiempos, enfriado a aire, a gasolina
Disposicion del cilindro Inclinado 80° en relacion a la posicion vertical
Diametro y carrera 50,0 x 49,5 mm
Cilindrada 97,1 cm?
Relacion de compresion 8,8:1
Mando de valvulas OHC
Capacidad de aceite 0,7 litros (En el drenaje)
0,9 litros (En el desarmado)
Sistema de lubricacion Forzada por bomba de aceite y salpicon
Sistema de filtro de aire Filtro de malla
Bomba de aceite Trocoidal
Sistema de resfriamiento Forzada
Compresion del cilindro 1324 kPa (13,5 kg/cm?, 192 psi)
Valvula de admision Abre 2° APMS
Cierra 25° DPMI
Valvula de escape Abre 35° APMI
Cierra 0° DPMS
Peso seco del motor 20,7 kg
CARBURADOR Tipo Vélvula de piston
Numero de identificacion PB5BA
Diametro del venturi 15 mm
Surtidor principal # 92
Surtidor de ralentf # 40 x # 40
Abertura inicial del tornillo de mezcla 1-3/4 vueltas
Nivel del flotador 10,7 mm
Revoluciones del ralenti 1400 = 100 (rpm)




C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

Item Especificaciones
TRANSMISION Embrague Centrifuga automatica y multidisco en bafio de aceite
Transmision 4 velocidad constantemente engranadas
Reduccion primaria 4.058 (69/17)
Reducéo final 2.333 (35/15)
Relacion de transmision 12 2.833 (34/12)
28 1.705 (29/17)
3 1.238 (26/21)
42 0,958 (23/24)
Secuencia de cambio de marchas Sistema rotativo efectuado por el pie izquierdo N-1-2-3-4-N
SISTEMA Sistema de encendido CDI (encendido por descarga capacitiva)
ELECTRICO Sistema de Carga Alternador monofasico
Regulador/ Rectificador Monofasico, Rectificacion media ola

SISTEMA DE LUBRICACION
ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor Correcto Limite de Uso
Capacidad de En el drenaje 0,7 litro -
aceite del motor En el desarmado 0,9 litro -

Aceite recomendado

MOBIL SUPERMOTO 4T
Clasificacion de servicio API; SF

Viscosidad: SAE 20W-50

Rotores de la bomba

de aceite

carcasa de la bomba

Folga entre rotores externo e interno | — 0,20

Juego entre rotores exterior

e interior 0,10-0,15 0,20
| .

Juego entre el rotor exterior y 0.02 - 0,07 0.15

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESPECIFICACIONES

Punto Especificacion
CARBURADOR | Numero de identificacion PB5BB (LA1) PB5BC (LA2)
Surtidor principal # 88 (LA1) # 82 (LA2)
Surtidor de ralenti #40 x # 40
Diametro del venturi 16 mm
Nivel del flotador 10,7 mm
Posicion de traba de la aguja 32 ranura
Abertura inicial del tornillo de mezcla 1-3/4 giros
Ralenti 1.400 + 100 rpm
Juego de la manopla del acelerador 2-6 mm




INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

CULATA/VALVULAS
ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor correcto Limite de uso
Compresion del cilindro 1,324 + 196 kPa (13,5 +
2,0 kg/cm?, 192 + 28 psi) | —
Holgura de las valvulas Adm./Esc. 0,05 + 0,02 —
Arbol de levas Altura de los resaltes Adm. 26,503 — 26,623 26,26
Esc. 26,318 — 26,438 26,00
Deformacioén de la culata — 0,05
Balancines D. 10,000 - 10,015 10,10
D.E. deloeje 9,972 - 9,987 9,91
Valvulas, guia de Diametro exterior del Admision 4975 - 4,990 492
la valvula vastago de la valvula Escape 4,955 - 4,970 4,92
Diametro interior de la guia | Adm./Esc. 5,000 - 5,012 5,03
Juego entre el vastago de | | Adm. 0,010 - 0,037 0,08
a valvula y guia Escape 0,030 - 0,057 0,10
Resortes de las véalvulas | Largo libre Interior 32,41 30,9
Exterior 35,25 34,0
Ancho del asiento de vélvula 1,0 1,6

CILINDRO/PISTON Unidad: mm
ESPECIFICACIONES
Punto Valor correcto Limite de uso
Cilindro Diametro interior 50,005 - 50,015 50,05
Ovalizacion — 0,05
Conicidad — 0,10
Deformacion en la parte superior del cilindro | — 0,10
Piston, perno del piston | Diametro exterior de la falda del piston 49,980 — 49,995 49,90
y anillos Diametro interior del agujero del perno
del piston 13,002 — 13,008 13,055
Diametro exterior del perno del piston 12,994 - 13,000 12,98
Juego entre el piston y perno 0,002-0,014 0,02
Juego entre el cilindro y piston 0,010-0,035 0,10
Diametro interior del alojamiento del perno
del pistoén 13,016 — 13,034 13,10
Juego entre la biela y perno del piston 0,016 - 0,040 —
Juego entre el anilloy 12 e 22 anillo
ranura a canaleta 0,015 -0,045 0,08
Juego entre las extremidades | 1°e 2° anillo
de los anillos del piston 0,10-0.25 0,50
Anillo de aceite 0.20 - 0,70 110
(ranura lateral)




C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor Correcto Limite de Uso
Embrague del Espesor de los discos 2,92 -3,08 2,6
cambio Deformacion de los separadores — 0,20
Largo libre de los resortes 36,5 34,6
DE de la guia de la carcaza 20,959 - 20,980 20,91
DIl de la carcaza 21,020 - 21,041 21,09
Embrague centrifugo Espesor de la zapata del contra peso 1,5 1,0
DI del tambor del embrague 104,0 - 104,2 104,3
DI del tambor de embrague unidireccional 42,00 -42,02 42,04
DE del rodillo del embrague unidireccional 5,00 4,97
DI del engranaje de mando primario 19,030 - 19,058 19,11
([I)EEn Cé?le?wrgs)rgng?erginrxg:wado primaria) 18,967 - 18,980 18,92

ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

arbol de levas

Tensor de la cadena del

Punto Patron Limite de Uso
Diametro externo de la varilla del tensor 11,985-12,000 11,94
Largo libre del muelle del tensor 111,3 100

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Patron Limite de Uso
Arbol de manivela Holgura lateral 0,10-0,35 0,6
Holgura radial 0-0,012 0,05
Alabeo — 0,02
Transmision Dl de los engranajes | M2 17,032 — 17,059 17,10
M4 17,016 — 17,043 17,10
C1 23,020 — 23,053 23,10
C3 20,020 - 20,053 20,10
DE en el buje CH 22,979 — 23,000 22,93
Dl en el buje C1 20,000 - 20,021 20,08
Juego entre el bujey | CH1 0,020 - 0,074 —
engranaje
DE del arbol primario | M2, M4 16,966 — 16,984 16,95
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INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA (CONTINUACION)

Unidad: mm

Item Valor Correcto Limite de Uso
Transmissao DE del arbol C1,C3 19,959 - 19,980 19,94
secundario
Juego entre el arbol M2 0,048 - 0,093 —
y engranaje M4 0,032 -0,077 —
C3 0,040 - 0,094 —
Juego entre el buje C1 0,020 - 0,062 —
y arbol
Horquilla selectora Diametro interno 34,075 - 34,100 34,14
Espesor de los dientes de la horquilla selectora | 4,86 — 4,94 4,60
Diametro externo del tambor selector 33,950 - 33,975 33,93

RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor Correcto Limite de Uso
Profundidad minima de las franjas en las bandas de rodamiento — 1,5
Presion de los Solamente conductor 175kPa (1,75kgf/cm?, 25psi) | —
neumaticos frios Conductor y pasajero 175kPa (1,75kgf/cm?, 25psi) | —
Deformacion del eje — 0,20
Excentricidad de Radial — 2,0
la llanta Longitudinal — 2,0
Frenos Juego de la palanca del freno delantero 10-20 -
Diametro interior del tambor del freno 130 131
Espesor del forro del freno 4.0 2,0
Amortiguador Largo libre del resorte del amortiguador 3249 318,4
Deformacion del cilindro interior del amortiguador | — 0,20
Nivel del fluido del amortiguador 100 mm —
Capacidad del fluido del amortiguador 60,5 cm?® —

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor Correcto Limite de Uso

Profundidad minima de las franjas en las bandas de rodamiento — 2,0
Presion de los Solamente conductor 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)| —
neumaticos frios Conductor y pasajero 280 kPa (2,80 kgf/cm?, 41psi)| —
Deformacion del eje trasero — 0,20
Excentricidad de Radial — 2,0
la llanta Longitudinal — 2,0
Freno Juego del pedal del freno 20-30 —

Diametro interior del tambor del freno 110,0 111,0

Espesor del forro del freno 4.0 2,0




C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

BATERIAS/SISTEMA DE CARGA
ESPECIFICACIONES

Punto Especificaciones
Baterfa Capacidad 12V -2,5Ah
Fuga de la bateria 0,1 mA max
Densidad especifica a 20° C | Carga total 1.270-1.290

Necesitando Abajo de 1,260
carga
Corriente de carga 0,25 A max
Alternador Capacidad 78,7 W/5.000 (rpm)
Resistencia de la bobina (20° C) | Bobina de carga| 0,1 -0,8Q
Bobina de 0,1-0,6Q
iluminacion
Regulador/ Voltaje reguladas Bobina de carga| 14,0- 15,0 V 5.000 (rpm)
rectificador Bobina de 12,6 — 13,6 V 5.000 (rpm)

iluminacion

SISTEMA DE ENCENDIDO
ESPECIFICACIONES

Punto Especificaciones
Bujia de Convencional CBHSA
encendido Luz de los eléctrodos 0,6 - 0,7 mm
Pico de voltaje de la bobina de encendido 100 V minimo
Pico de voltaje de la bobina de excitacion 100 V minimo
Pico de voltaje del generador de pulsos del encendido 0,7 V. minimo

Punto de encendido Marca “F”

15° APMS a 1.400 rpm

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES
ESPECIFICACIONES

Punto Especificaciones

Bombillas Faro (alto/bajo) 12V-30W

Luz de cola/Luz del freno 12V -5W/21W

Sefalizadores delanteros 12V-10Wx2

Senalizadores traseros 12V-10Wx2

Luz de los instrumentos 12V-34W

Luz indicadora de faro alto 12V-34W

Luz indicadora de punto neutro 12V-34W

Luz indicadora de los sefalizadores 12V-384Wx2
Fusible 10A




C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

VALORES DE LA TENSION DE APRIETE

ESTANDAR
Tipo de Fijador Tension de Tipo de Fijador Tension de
Apriete N.m (kg.m) Apriete N.m (kg.m)
Tornillo y tuerca 5 mm 5(0,5) Tornillo 5 mm 4(0,4)
Tornillo y tuerca 6 mm 10 (1,0) Tornillo 6 mm 9(0,9)
Tornillo y tuerca 8 mm 22 (2,2) Tornillo brida 6 mm
(cabeza menor, 8 mm) 10 (1,0)
(cabeza mayor, 8 mm) 12 (1,2)
Tornillo y tuerca 10 mm 35(3,5) Tornillo brida 6 mm (cabeza 10 mm) | 12 (1,2)
y tuerca
Tornillo y tuerca 12 mm 55 (5,5) Tornillo brida y tuerca 8 mm 27 (2,7)
Tornillo brida y tuerca 10 mm 40 (4,0)

¢ | as especificaciones de tension de apriete estandar relacionadas anteriormente son utilizadas para fijadores importantes.
e Otros fijadores deben ser apretados con los valores de tension de apriete relacionados a continuacion. (Si alguna especificacion
no estuviera relacionada, deben seguirse los valores de tension de apriete estandar que estan indicados a continuacion).

NOTAS: 1. Aplicar aceite en las roscas y en las superficies de contacto.
2. Tuerca U.
3. Aplicar sellador quimico en las roscas.
4. Tuerca ciega.

MOTOR

[tem Cant. | Diametro de la | Apriete Observaciones
Rosca (mm) N.m (kg. m

Mantenimiento:
Tapa del orificio de la valvula 2 30 12 (1,2) Nota 1
Bujia de encendido 1 10 12 (1,2)
Tuerca de seguridad de ajuste de la valvula 2 5 9(0,9)
Tapoén de drenaje 1 12 25(2,5)
Tuerca de seguridad de ajuste del embrague 1 8 12 (1,2)
Sistema de Lubricacion:
Tornillo de fijacién de la bomba de aceite 3 6 8(0,8)
Tornillo de fijacién de la placa de la bomba de aceite 3 5 5(0,5)
Sistema de Combustible:
Vaso del filtro de combustible 1 24 0,4 (0,04)
Retirada/Instalacion del Motor:
Tornillo del pifién de transmisién 2 6 12 (1,2)
Culata/Valvulas:
Tuerca ciega de la tapa de la culata 4 7 14 (1,4)
Tornillo 6 mm de la tapa lateral de la culata 1 6 10 (1,0)
Tornillo del engranaje del arbol de levas 2 5 9(0,9)
Cilindro/Piston:
Tornillo de la guia de la cadena del arbol de levas 1 8 10 (1,0)
Embrague/Sistema de cambio de velocidades:
Tornillo del pedal de la partida 1 6 16 (1,6)
Tornillo del brazo limite del tambor selector 1 6 10 (1,0)
Tornillo pasador del muelle de retorno del cambio 1 8 29 (2,9)
Tornillo de la tapa del rotor del filtro de aceite 3 5 4(0,4)
Tornillo brida de la placa de embrague 4 6 12 (1,2)
Tornillo de la placa de cambios 1 6 17 (1,7)
Tuerca de seguridad del embrague del cambio 1 14 42 (4,2)
Tuerca de seguridad del embrague centrlfugo 1 14 42 (4,2)
Alternador/Tensor de la cadena del arbol de levas:
Tornillo de sello del tensor de la cadena del arbol de levas 1 14 23(2,3)
Tornillo de articulacion del tensor de la cadena del arbol de levas | 1 8 16 (1,6)
Tuerca del estator 1 10 41 (4,1)
Arbol de manivela/Transmision/Pedal de partida:
Tornillo del tambor selector 1 6 12 (1,2)
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

CHASSI

Item Cant. Diametro de la| Tension de Observaciones
Rosca (mm) | Apriete N.m (kg. m)

Retirada/Instalacién del motor:
Tuerca de fijacion superior del motor 1 8 34 (3,4)
Tuerca de fijacion inferior del motor 1 8 29 (2,9)
Rueda delantera/Freno/Suspension/Direccion:
Tuerca del eje delantero 1 12 49 (4,9) Nota 2
Rayos 36 BC 2,6 3,0(0,3)
Tornillo de articulacion de la palanca del freno 1 5 5(0,5)
Tuerca del brazo del freno delantero 1 6 10 (1,0)
Tornillo del amortiguador 2 20 23(2,3) Nota 3
Tornillo Allen del amortiguador 2 8 20 (2,0)
Tornillo de la mesa inferior 4 10 54 (5,4)
Tornillo del manubrio 1 10 59 (5,9) Nota 2
Tornillo de fijacion del manubrio 3 8 25(2,5)
Tuerca de seguridad de la columna de direccion 1 26 74 (7,4) (pag. 12-21)
Tuerca de ajuste del cojinete de la columna de direccion | 1 26 3(0,3)
Rueda trasera/Freno/Suspension:
Tuerca del eje trasero 1 12 49 (4,9) Nota 2
Rayos 36 BC 2,9 4,0 (0,4)
Tuerca de la corona de transmision 4 8 27 (2,7) Nota 2
Esparrago de la corona de transmision 4 8 20 (2,0) Nota 3
Tuerca del brazo del freno 1 6 10 (1,0) Nota 2
Tuerca de fijacion superior del amortiguador trasero 1 10 25(2,5)
Tuerca de fijacion inferior del amortiguador trasero 1 10 25(2,5) Nota 4
Tuerca de articulacion del brazo oscilante 1 10 39(3,9)
Tornillo de la guia de la cadena de transmision 1 6 5(0,5)
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INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

HERRAMIENTAS

Descripcion Cddigo de la herramienta | Nota Cap. Ref.
Medidor del nivel de la boya 07401-001000 5

Llave de rayo B, 4,5 x 5,1 07701-0020200 3,12,13
Llave de ajuste de la valvula 07908-KE90000 3

Llave para la tuerca de seguridad, 20 x 24 mm 07716-0020100 9
Empufiadura para llave de boca 07716-0020500 9

Fijador del engranaje 07724-0010100 9
Soporte universal 07725-0030000 9,10
Soporte del estator 07725-0040000 10
Extractor del cojinete, 32 x 35 mm 07746-0010100 11
Extractor del cojinete, 37 x 40 mm 07746-0010200 11,12,13
Extractor del cojinete, 35 mm 07746-0030400 12

Guia, 12 mm 07746-0040200 11,12,13
Guia, 17 mm 07746-0040400 11,13
Eje del extractor del cojinete 07746-0050100 12,13
Culata del extractor del cojinete, 12 mm 07746-0050300 12,13
Guia del instalador del retén de aceite 07747-0010100 12
Instalador del retén de aceite 07747-0010300 12

Cabo del instalador del cojinete 07749-0010000 11,12, 13
Compresor del muelle de la véalvula 07757-0010000 7

Fresa de asiento, 24 mm (45° ADM) 07780-0010600 7

Fresa de asiento, 20,5 mm (45° ESC) 07780-0011000 7

Fresa plana, 24 mm (32° ADM) 07780-0012500 7

Fresa plana, 22 mm (32° ESC) 07780-0012600 7

Fresa interna, 26 mm (60° ADM/ESC) 07780-0014500 7
Soporte de la fresa, 5,0 mm 07781-0010400 7

Llave zécalo de la columna de direccion 07916-3710101 12

Llave para tuerca de seguridad 07916-KM10000 12
Extractor del volante 07933-GE00000 10
Instalador del guia de la valvula, 5,0 mm 07942-MAB0000 7
Extractor del cojinete, 28 x 30 mm 07946-1870100 11
Instalador del cojinete 07946-6920100 12
Instalador de retén de aceite 07947-SB00200 12

Gufa de la columna de direccion 07953-KA50000 12
Adaptador del compresor del muelle de la valvula 07959-KM30101 7
Ensanchador de las guias de la véalvula, 5,0 mm 07984-MAB0001 7
Adaptador de la extremidad de voltaje 07HGJ-0020100 15

Llave para tuerca de seguridad, 18 mm 07HMA-GN80100 9
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

PUNTOS DE LUBRICACION Y SELLADO

MOTOR

Ubicacion

Material

Nota

Paredes del cilindro

Roscas de la tapa del orificio de ajuste de la valvula
Cojinete de aguja del cuello de biela

Superficie interna de la cabeza de la biela

Superficie interna del alojamiento del pasador del piston
Superficie externa del pasador del pistén

Superficie de ranura de los anillos del piston

Superficie deslizante del vastago de vavula

Resalte del arbol de levas

Cadena del arbol de levas

Superficie interna del guia de la cadena del arbol de leva
Superficies internas y de contacto del brazo oscilante
Superficie interna del vastago de empuje del tensor de la
cadena del arbol de levas

Rotores de la bomba de aceite

Guia externa del embrague del cambio

Discos del embrague del cambio

Superficies de las zapatas del embrague centrifugo
Articulacion del contra peso del embrague centrifugo
Area de contacto del rodillo del embrague unidireccional
Dientes del engranaje motor primario

Superficie deslizante del tambor del embrague centrifugo
Area de rotacion del rodillo de la palanca del cambio
Dientes del engranaje movido primario

Superficie deslizante del embrague del cambio
Superficie deslizante y de rotacion del eje primario
Dientes de los engranajes primarios

Superficie deslizante y de rotacion del eje secundario
Superficie de rotacion de todo el engranaje de transmision
Dientes de todos los engranajes de transmision y ranuras
de las horquillas selectoras

Superficies deslizantes y externas del tambor selector
Superficies deslizantes y de rotacion del eje del pedal de partida
Borde de todos los retenes de aceite

Todos los cojinetes de esferas y de agujas

Todos los anillos de sellado

Aceite de motor

(Ver pag. 10-5)
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INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

CHASIS

Ubicacion

Material

Nota

Superficie deslizante del cojinete de la columna de direccion
Cojinete de esferas y superficie deslizante del pedal de
partida

Cubeta y cojinetes de esferas de la columna de direccion
Bordes del retén de polvo de la rueda delantera

Superficies deslizantes del excéntrico del freno delantero
Area de contacto del excéntrico de la zapata del freno delantero
Area de contacto del pasador de amarre de la zapata del
freno delantero

Borde del sello de polvo del panel del freno delantero
Superficie interna y dientes del engranaje del velocimetro
Eje y pifion del velocimetro

Lado interno del cable del velocimetro

Superficie deslizante de la articulacion de la palanca del freno
Superficie deslizante de la carcaza y de la empufiadura del
acelerador

Borde del sello de polvo de la corona de transmision
Superficies deslizantes del excéntrico del freno trasero

Area de contacto del excéntrico de la zapata del freno trasero
Area de contacto del pasador de amarre de la zapata del
freno trasero

Superficie deslizante de la articulacion del pedal del freno
Superficie deslizante del bloqueo de la columna de direccion

Grasa multiple uso

Roscas del tornillo Allen de la suspension
Roscas del espéarrago de la corona de transmision

Bloqueo quimico

Sello de polvo de los frenos delanteros y traseros

Aceite de motor

Borde del retén de aceite del amortiguador
Borde del sello de polvo del amortiguador

Fluido del amortiguador

Lado interno del cable del acelerador

Solucién a base de molibdeno

Superficie interna de la tapa del cable del acelerador

Grasa a base de silicona

Superficie interna de la empufiadura izquierda

Semedine # 540 o equivalente
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C-100 BIzZ INFORMACIONES GENERALES

PASAJE DE LOS CABLES, CONDUCTOS Y CABLEADOS.

CONMUTADOR INTERRUPTOR DE
DEL FARO CABLEADO DE LOS INSTRUMENTOS ILUMINACION

INTERRUPTOR

INTERRUPTOR DE DE LA BOCINA

LOS SENALADORES
CABLE DEL

CABLE DEL VELOCIMETRO 7‘ T ACELERADOR
f ‘

CONECTORES DEL INTERRUPTOR

DEL FRENO DELANTERO
CONECTORES DE LOS

SENALADORES DERECHOS

CABLE DEL FRENO
DELANTERO

NN

VELOCIMETRO

CONECTORES DE
LOS SENALADORES
IZQUIERDOS

CONECTOR DEL FARO

CABLE DEL
ACELERADOR
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INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

FUSIBLE DE

CABLE DEL
ACELERADOR

BATERIA

CABLE NEGATIVO
(-) DE LA BATERIA

CABLE DEL
ACELERADOR

INTERRUPTOR DE IGNICION

RELE DE LOS SENALADORES

REGULADOR/RECTIFICADOR

SR AT

SOPORTE DELFUSIBLE " .~

7
7\ ™\
(=

UNIDAD C.D.I

RESERVA (10 A)

CABLE POSITIVO
(+) DE LA BATERIA

CABLE DEL FRENO DELANTERO

CABLE DEL VELOCIMETRO

CONECTOR 6P DEL
INTERRUPTOR DE IGNICION

CONECTOR 9P DEL
CABLEADO DE LOS
INSTRUMENTOS

CABLEADO PRINCIPAL
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INFORMACIONES GENERALES

C-100 BIz

CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO DE LOS INSTRUMENTOS

CABLE DEL FRENO DELANTERO

CONECTOR 6P DEL
INTERRUPTOR DE IGNICION

CABLE DEL VELOCIMETRO

CABLE DEL VELOCIMETRO

CONDUCTO DE RESPIRACION

DEL CARBURADOR

CABLE DEL ACELERADOR

CABLE DEL FRENO
DELANTERO

CABLEADO
PRINCIPAL

CABLEADO DEL INTERRUPTOR DEL PUNTO MUERTO

CABLEADO DEL ALTERNADOR

GENERADOR DE PULSOS DEL ENCENDIDO

1-17



INFORMACIONES GENERALES C-100 BIzZ

CONECTORES DEL
ALTERNADOR

CABLEADO PRINCIPAL

CONDUCTO DE Lo~
RESPIRACION - S
DEL t

CARBURADOR

CONDUCTO DE COMBUSTIBLE

CONDUCTO DE DRENAJE
DEL CARBURADOR

CONDUCTO DE

RESPIRACION

DE LA BATERIA CABLE DEL

ACELERADOR CONDUCTO DE

CABLEADO PRINCIPAL RESPIRACION DEL
CARBURADOR

CONDUCTO DE
RESPIRACION DEL MOTOR

CABLEADO DEL
INTERRUPTOR DEL
FRENO TRASERO

CONDUCTO DE
RESPIRACION
CABLE A TIERRA DE LA BATERIA

CABLE DE LA BUJIA

CONDUCTO DE
CONDUCTO DE RESPIRACION

RESPIRACION DE DEL MOTOR
LA BATERIA
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C-100 BIzZ INFORMACIONES GENERALES

CABLE DE LA LUZ DE
LA LINTERNA TRASERA CABLEADO PRINCIPAL

CONECTOR 6P DE LA LUZ DE
LA LINTERNA TRASERA

CINTA BLANCA
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
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AGREGADOS DEL CHASIS/
C-100 BiZ * SISTEMA DE ESCAPE

INFORMACIONES DE SERVICIO 2-1 TAPA DEL CHASIS 2-3
DIAGNOSTICO DE FALLAS 2-1 GUARDAFANGOS TRASERO 2-4
TAPA DELANTERA 2-2 TAPA DELANTERA DEL MANUBRIO 2-4
PROTECTOR DE PIERNAS 2-2 TAPA TRASERA DEL MANUBRIO 2-5
ASIENTO 2-2 ESCAPE 2-6
COMPARTIMENTO DE CARGA 2-3

INFORMACIONES DE SERVICIO
INSTRUCCIONES GENERALES

» La gasolina es extremamente inflamable y explosiva bajo ciertas condiciones. MANTENGALA LEJOS DE NINOS.

 Serias quemaduras pueden causarse si el sistema de escape se enfria antes de laremocion o reparos de los
componentes.

» Trabaje en areas bien ventiladas. La presencia de cigarrillos, llamas o chispas en el sitio de trabajo o donde la
gasolina es almacenada puede causar incendio o explosion.

e Este capitulo describe la remocion e instalacion de los agregados del chasis, tanque de combustible y sistema de escape.

e Reemplace siempre las empaquetaduras del tubo de escape luego de la remocion del tubo del motor.

¢ Al instalar el sistema de escape, instale parcialmente todos los sujetadores del tubo de escape. Apriete primero las
abrazaderas y a continuacion los sujetadores de montaje. Si los sujetadores de montaje fuesen apretados primero, el tubo
de escape podra quedar incorrectamente instalado.

¢ | uego de la instalacion, compruebe siempre si hay fugas en el sistema de escape.

VALORES DE TORSION
Tuerca de la articulacion del brazo oscilante 39 N.m (3,9 kg.m)

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Ruido excesivo
e Sistema de escape dafado.
e Fuga de los gases de escape.

Bajo rendimiento

e Sistema de escape deformado.
e Fuga de los gases de escape.
e Silencioso obstruido.




AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE C-100 BIzZ

NOTAS
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AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE C-100 BIzZ

TAPA DELANTERA

Retirar los seis tornillos brida y la tapa delantera.
El procedimiento de instalacion es inverso al de la retirada.

TORNILLOS BRIDA

TAPA DELANTERA

GOMAS DE
FIJACION TORNILLOS

PROTECTOR DE PIERNAS
PROTECTOR

Retirar la tapa delantera (Figura abajo). DE PIERNAS

Retirar los siguientes componentes:

— Cuatro tornillos, bujes especiales y gomas de
fijacion.

— Dos tornillos, arandelas, gomas de fijacion y
distanciadores.

Soltar las cuatro lengletas de la tapa del chasis y
tapa central deslizando el lado trasero del protector
de piernas hacia adelante.

Tirar el protector de piernas hacia la parte delantera
del chasis mientras abre la parte superior. L
La instalacion es un procedimiento contrario al de la
retirada.

GOMAS DE
FIJACION

TORNILLOS ARANDELAS

ASIENTO

Abrir el asiento.
Retirar las dos tuercas y el asiento.

La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada.

ASIENTO

TUERCAS
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C-100 BIzZ AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE

COMPARTIMENTO DE CARGA

I_evlantar el a_S|ento._ TORNILLOS
Retirar los seis tornillos y arandelas. g

Retirar el compartimento de carga. ©“\ ARANDELAS

La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada.

TAPA DEL CHASIS COMPARTIMENTO

Remover el compartimento de carga (Ver a continuacion).

Retirar los siguientes componentes:
— Dos tornillos Phillips
— Tornillo de fijacion

Soltar y retirar las ocho lengUetas de la tapa central del chasis

TORNILLO, TAPA

Retirar los siguientes componentes: DE FIJACION DELANTERA

— Cuatro presillas de fijacion

— Dos tornillos de fijacion

Soltar cuidadosamente las dos lengletas de la parte trasera
superior de la tapa derecha del chasis. Cuidado para no
quebrar las lengletas durante la separacion de la tapa derecha
e izquierda.

Soltar las gufas de la tapa del chasis de las gomas y retirar la
tapa del chasis.

Desacoplar el cable de la traba del asiento (Solamente la tapa
izquierda del chasis).

TORNILLOS
La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada. DE FIJACION

NOTA

» Debera asegurarse que las lengiietas estén
correctamente alineadas con las ranuras antes de apretar
e instalar los fijadores. CABLE TRABA

« Alinear cuidadosamente los orificios para evitar dafios en DEL ASIENTO
las presillas de fijacion durante la instalacion.

PRESILLA DE
FIJACION

LENGl'jETAS

TAPA DEL CHASIS

Q§
) / ) RANURAS
TORNILLO DE FIJACION GUIAS
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AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE C-100 BIzZ

GUARDAFANGOS TRASERO

Retirar los tornillos de fijaciéon del estanque, sin desacoplar el
tubo de combustible, separarlo hasta que sea posible la retirada
del guardafangos trasero.

Retirar los siguientes componentes:

— Dos tornillos

— Tubo de combustible y cables de la luz de las guias del
guardafangos trasero.

Soltar los soportes del guardafangos de las guias del tubo del
chasis.

Retirar el guardafangos trasero del chasis.

La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada

SOPORTES

NOTA TORNILLOS

Efectuar el paso de los cables y de los tubos de una
manera adecuada (pag. 1-15).

GUARDAFANGO
S TRASERO

TUBO DE COMBUSTIBLE

CABLES
PRINCIPALES

LENGUETAS

ESPEJOS
LATERALES

TAPA DELANTERA
DEL MANUBRIO

TAPA DELANTERA DEL MANUBRIO

Retirar los siguientes componentes:
— Espejos laterales
— Cuatro tornillos arandelas

Soltar cuidadosamente las dos lengUetas de la tapa trasera del
manubrio.
Desacoplar los enchufes de los intermitentes y del faro.

PARAFUSO-ARRUELA

La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada.
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C-100 BIzZ AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE

TAPA TRASERA DEL MANUBRIO

Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Retirar los siguientes componentes:
— Dos tornillos de fijacion del manubrio (menor).
— Dos tornillos de fijacion de los instrumentos (mayor).

Retirar la tapa trasera del manubrio del retén ubicado en el
manubrio, tomando cuidado para no quebrar la tapa o perder la
goma de fijacion.

Retirar los cables principales de las guias del manubrio
ubicados en la carcaza de los instrumentos y desacoplar los
enchufes del interruptor del manubrio.

Retirar el cable del acelerador segun los procedimientos
siguientes, caso haya necesidad de substitucion de la tapa del
manubrio:

Desacoplar el cable del acelerador del tubo de la empufadura
del acelerador (pag. 12-16).

Soltar la tuerca de seguridad del cable del acelerador (pag. 3-5)
y retirar el soporte inferior del cable, a continuacioén soltar el
cable del acelerador a través del orificio guia ubicado en la tapa
trasera del manubrio.

TAPA TRASERA

La instalacion es un procedimiento contrario al de la retirada.

NOTA

Efectuar el paso de los cables y de los tubos de una manera
adecuada (pag. 1-15).

CONECTORES

CABLE DEL ACELERADOR

TORNILLOS DE FIJACION
(MENOR)

TORNILLOS DE FIJACION
(MAYOR)

- GOMAS DE




AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE

C-100 BIz

ESCAPE
RETIRADA

Retirar los siguientes componentes:

— Tuercas de unién del tubo de escape.

— Tornillo de fijacion.

— Tuerca de articulacion del brazo oscilante.

Soltar el tornillo de articulacion del brazo oscilante y remover el
escape.

Retirar el distanciador (ubicado entre el soporte del escape y el

brazo oscilante).

INSTALACION

Instalar la empaquetadura nueva en el escape.

Instalar el distanciador en el tornillo de articulacion del brazo
oscilante.

Instalar el escape encajando la brida en los esparragos de la
culata y el soporte del escape en el tornillo de articulacion del
brazo oscilante.

Verificar si el tubo de escape esta colocado correctamente y
luego instalar las tuercas de union.

Instalar los tornillos de fijacion y la tuerca de articulacion del
brazo oscilante.

Apretar primero las tuercas de union del tubo de escape.
Apretar la tuerca de articulacion del brazo oscilante.
TENSION DE APRIETE: 39 N.m (3,9 Kg.m)

Apretar el tornillo de fijacion del escape.

Verificar si existen pérdidas en el escape después de la
instalacion.

TUERCA DE |
ARTICULACION DEL
BRAZO OSCILANTE

TUERCAS DE FIJACION

TORNILLO
DE UNION
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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C-100 BIZ

3.MANTENIMIENTO

INFORMACIONES DE SERVICIO
TABLA DE MANTENIMIENTO

TUBO DE COMBUSTIBLE

FILTRO DE TELA DE COMBUSTIBLE
AJUSTE DEL ACELERADOR
FILTRO DE AIRE

BUJIAS DE ENCENDIDO

HOLGURA DE LAS VALVULAS

VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE
DEL MOTOR

LIMPIEZA DEL ROTOR DEL FILTRO
CENTRIFUGO/FILTRO TELA

REGULACION DEL RALENTI

3-8

3-9
3-9

CADENA DE TRANSMISION
BATERIA

DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE LOS
FRENOS

SISTEMA DE FRENO

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
REGULACION DEL FARO

AJUSTE DEL EMBRAGUE
SUSPENSION

TUERCAS, TORNILLOS Y FIJADORES
RUEDAS/NEUMATICOS

COLUMNA DE DIRECCION

3-10
3-11

3-11
3-12
3-13
3-13
3-13
3-14
3-14
3-15
3-15

INFORMACIONES DE SERVICIO
INSTRUCCIONES GENERALES

al conectar el motor en éarea cerrada.

Si hubiese la necesidad de conectar el motor para efectuar alguin servicio, asegurese que el sitio sea bien
ventilado. Nunca deje el motor operando en areas cerradas. Los gases de escape poseen mondéxido de carbono
venenoso, que puede causar pérdida de concienciay consecuencias fatales. Providencie un sistema de descarga

ESPECIFICACIONES

Punto Especificacion
Juego de la manopla del acelerador 2-6 mm
Bujia de encendido CB6HSA (NGK)
Luz del eléctrodo de la bujia de encendido 0,6 ~0,7mm
Luz de las valvulas Admisién/Escape 0,05 + 0,02 mm

Aceite del motor recomendado

MOBIL SUPERMOTO 4T
Clasificacion de Servicio: API SF
Viscosidad: SAE 20W 50

Capacidad de aceite del motor

En el drenaje

0,7 litro

En el desarmado

0,9 litros

Ralenti

1400 = 100 (rpm)
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

Iltem Especificaciones
Juego de la cadena de transmision 25-35 mm
Juego de la palanca del freno delantero 10-20 mm
Juego del pedal del freno 20-30 mm
Presion de los Solamente conductor Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?, 25 psi)
neumaticos frios Trasero 205 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)
Conductor y pasajero Delantero 175 kPa (1,75 kgf/cm?, 25 psi)
Trasero 280 kPa (2,80 kgf/cm?, 41 psi)
Dimensiones de los neumaticos Delantero 60/100-17 33L
Trasero 80/100-14M/C 49L

VALORES DE TORSION

Bujia de encendido

Tapa del orificio de la valvula

Tuerca de seguridad de ajuste de la valvula
Tapodn de drenaje

Vaso del filtro

Tuerca del eje trasero

Rayos delanteros

Rayos traseros

HERRAMIENTAS

Ajustador de valvula
Llave de rayo B, 4,5 x 5,1 mm

12 N.m (1,2 kg.m)
12 N.m (1,2 kg.m)
9 N.m (0,9 Kg.m)
25 N.m (2,5 kg.m)
0,4 N.m (0,04 kg.m)
49 N.m (4,9 kg.m)
3 N.m (0,3 kg.m)
4 N.m (0,4 kg.m)

07908-KE90000
07701-0020200
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C-100 BIz

MANTENIMIENTO

TABLA DE MANTENIMIENTO

Punto Operaciones Periodo Periodo
1.000km | 3.000km | 6.000 km | cadakm

Aceite del motor Cambiar (obs. 1) I [ ] EE | 1500
Malla del filtro de aceite Limpiar ] I N | 500
Filtro centrifugo de aceite Limpiar I | 6.000
Filtro de aire Limpiar (obs. 2) L I N | ;000
Buijia de encendido Limpiar, ajustar o cambiar [ ] HE | 3000
Luz de las valvulas Comprobar y ajustar ] I HE | 3000
Carburador Ajustar [ ] N | 3000

Limpiar EE | 6.000
Funcionamiento del cebador Comprobar y ajustar I . B | 3000
Funcionamiento del acelerador Comprobar y ajustar L I EE | 3000
Tanque y tuberias Comprobar I [ 6.000
Filtro de combustible Limpiar I [ N | 6.000
Embrague Comprobar y ajustar [ ] [ ] H | 6.000
Foco del faro Ajustar [ [ ] EE | 3.000
Cable del freno delantero Comprobar, ajustar y lubricar . [ ] N | 3000
Freno trasero Comprobar y ajustar [ ] [ ] H 3000
Forro del freno Comprobar lo espesor [ [ B | 3000
Interruptor de la luz del freno Ajustar [ [ B | 3000
Neumaticos Comprobar y calibrar [ ] [ ] HEEN | 1.000
Llantas y rayos de las ruedas Comprobar y ajustar [ ] [ ] HE | 3000
Cadena de transmision Comprobar, ajustar y lubricar [ I B | 1.000
Suspension delantera y trasera Comprobar I [ HE | 6.000
Fluido del amortiguador delantero Cambiar ] I B | 0000
Baterfa (nivel del electrolito) Comprobar y llenar hasta el nivel| NN I E | 1000
Interruptores/instrumentos Comprobar el funcionamiento ] . N | 3000
Sistema de iluminacién/sefalizacion Comprobar el funcionamiento [ ] I B | 3000
Cojinetes de la columna de direccion Comprobar, ajustar y lubricar ] 6.000
Tornillos, tuercas y sujeciones Comprobar y reapretar | [ N | 3000

NOTA: 1. Aceite del motor: compruebe diariamente el nivel de aceite y rellene hasta el nivel, si fuese necesario.
2. En condiciones muy polvorientas o de humedad, limpiar el filtro con mas frecuencia.
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

TUBO DE COMBUSTIBLE

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Verificar si los tubos de combustible estan deteriorados,
damnificados o presentan pérdidas.

Substituir el tubo de combustible si fuera necesario.

FILTRO DE TELA DE COMBUSTIBLE

La gasolina es sumamente inflamable y explosiva en
determinadas condiciones. MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Cerrar la llave de combustible (posicion OFF).
Retirar el vaso del filtro, el anillo de sellado y la tela del filtro.

Lavar el vaso y la tela del filtro con un disolvente no inflamable.

Reinstalar manualmente el vaso del filtro, garantizandose de que
el anillo de sellado esté en su posicion correcta.
Apretarlo enseguida con la tensién de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 0,4 N.m (0,04 Kg.m)

Abrir la llave y verificar si hay pérdidas de gasolina.
Instalar el protector de piernas (pag. 2-2).

AJUSTE DEL ACELERADOR

Verificar si la empufiadura del acelerador funciona suavemente
en posicion completamente cerrada hasta el momento de su
abertura total, bajo todas las posiciones del manubrio.
Verificar las condiciones del cable del acelerador, desde la
empufadura hasta el carburador.

Si el cable estuviera partido, torcido o colocado de forma
incorrecta, deberéa ser substituido o colocado en la posiciéon
correcta.

Verificar la tension del cable con el manubrio totalmente girado
para la izquierda y para la derecha.

Lubricar el cable del acelerador con aceite de buena calidad
para impedir un desgaste prematuro y corrosion.

Medir la holgura de la brida de la empufadura del acelerador.

HOLGURA DE LA EMPUNADURA DEL ACELERADOR: 2-6 mm

TUBO DE COMBUSTIBLE

FILTRO DE COMBUSTIBLE

ANILLO DE SELLADO

=g

VASO DEL FILTRO FILTRO DE TELA
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C-100 BIz

MANTENIMIENTO

AlLa holgura del acelerador puede ser obtenida a través de
ajustes del extremo superior del cable.

Retirar la carcaza del acelerador (pag. 12-16).

Soltar la tuerca de seguridad y girar el ajustador inferior hasta
obtener la holgura correcta.

Instalar la carcaza del acelerador en el manubrio (pag. 12-18) y
medir la holgura.

Después del ajuste apretar la tuerca de seguridad.

Verificar nuevamente el funcionamiento del acelerador en todas
las posiciones del manubrio.

Instalar las tapas del manubrio (pag. 2-5).

FILTRO DE AIRE

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Retirar los cuatro tornillos, el tubo de conexion y la tapa de la
carcaza del filtro de aire.

Inspeccionar y limpiar el elemento del filtro de aire de acuerdo
con la lista de mantenimiento (pag. 3-3).

Retirar el elemento del filtro de aire y la tela.

Lavar el elemento con disolvente no inflamable, dejandolo secar
bien.

A\ ADVERTENCIA

CARCAZA INFERIOR CABLE DEL ACELERADOR

TUERCA DE SEGURIDAD

ELEMENTO

No usar gasolina o disolventes inflamables para lavar el
elemento del filtro de aire, pues podrian causar incendios
o explosiones.

Empapar el elemento en aceite para transmision (SAE #90)
hasta saturarlo y retirar el exceso de aceite exprimiendo el
elemento.

Instalar las piezas retiradas en forma contraria al de la retirada.

LAVAR CON EXPRIMIR EL ACEITE PARA RETIRAR EL
DISOLVENTE EXCESO DE TRANSMISIO EXCESO DE
DISOLVENTE N SAE 90 ACEITE

Y DEJARLO

SECAR
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

BUJIAS DE ENCENDIDO

Desconectar el eliminador de la bujia de encendido.

Limpiar la region alrededor de la bujia de encendido con aire
comprimido.

Retirar la bujia de encendido con la llave apropiada.

Verificar si el aislador presenta sefiales de quebradura o si esta
damnificado.

Verificar los electrodos en relacion con al desgaste.

El electrodo central debe tener aristas vivas y el electrodo lateral
un espesor uniforme. Si el aislador estuviera partido o agrietado,
la bujia deberé ser cambiada.

Si los depdsitos de carbdn pueden ser retirados con chorro de

arena o escobilla de acero, la bujia podra ser usada nuevamente.

BUJIA RECOMENDADA: NGK C6HSA

Verificar la holgura de los electrodos con un calibrador de laminas
y ajustar, si fuera necesario, doblando el electrodo lateral.

Holgura de los electrodos: 0,6 - 0,7 mm

Verificar el anillo de sellado de la bujia y substituirlo si estuviera
damnificado.

Instalar la bujia manualmente hasta que el anillo de sellado se
apoye en el cilindro. Dar el apriete final con la llave para bujias.
TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 Kg.m)

Conectar el eliminador enseguida.

HOLGURA DE LAS VALVULAS

NOTA

Inspeccionar y ajustar la holgura de las valvulas teniendo el

motor frio (menos de 35° C).

Retirar los siguientes componentes:
— Protector de piernas (pag. 2-2).
— Tapa lateral izquierda (pag. 10-2).

Retirar las tapas de regulacion de las valvulas.

Girar el arbol de manivela en sentido antihorario y alinear la
marca “T” del rotor del alternador con la marca de referencia en
la carcaza.

El pistén debera estar en el punto muerto superior en la fase de
compresion.

Esta posicion puede ser determinada verificando si los
balancines estan sueltos. Si estuvieran fijos, es porque el piston
se esta moviendo de la fase de escape para el Punto Muerto
Superior. Girar el rotor una vuelta completa en sentido
antihorario.

ELIMINADOR DE RUIDOS /

ELECTRODO
| LATERAL

ELECTRODO CENTRAL

TAPAS DEL ORIFICIO DE AJUSTE

MARCAS DEL
AVANCE

e

MARCA “T”
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C-100 BIzZ

MANTENIMIENTO

Verificar la holgura de las valvulas de admisién y escape
introduciendo un calibrador de laminas entre el tornillo de ajuste
y el vastago de las valvulas.

HOLGURA DE LAS VALVULAS: Admisién: 0,05+ 0,02 mm
Escape: 0,05 + 0,02 mm

Para ajustar, soltar la tuerca de seguridad y girar el tornillo de
ajuste hasta que haya una pequefia presion sobre el calibrador
de ldminas.

ATENCION

Cuidado para no damnificar las roscas del orificio de
ajuste de valvula.

Fijar el tornillo de ajuste y apretar la tuerca de seguridad.

Herramienta especial:
Ajustador de valvulas 07908-KE90000

TENSION DE APRIETE: 9 N.m (0,9 kg.m).

Después de apretar la tuerca de seguridad, verificar
nuevamente la holgura de las véalvulas.

Aplicar aceite de motor en los nuevos anillos de sellado e
instalarlos en las ranuras de las tapas de regulacion de las
valvulas.

Instalar y apretar las tapas de los orificios de regulacion de
valvulas.

TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 Kg.m)
Instalar las siguientes piezas:

— Tapa lateral izquierda (pag. 10-7)
— Protector de piernas (pag. 2-2)

TORNILLO
DE AJUSTE

LLAVE DE
BOQUILLA

TUERCA DE
SEGURIDAD ~Z

TAPA

o ANILLO DE SELLADO
< 7@
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL
MOTOR

Dar partida al motor y dejarlo funcionar en ralenti durante 2 0 3
minutos.

Apoyar la motocicleta en el caballete central en un lugar plano.
Retirar el medidor del nivel de aceite, limpiarlo e introducirlo en
la boquilla de abastecimiento sin enroscarlo.

Retirar nuevamente el medidor y verificar el nivel del aceite.

El nivel del aceite debera estar entre las marcas de nivel inferior
y superior del medidor.

Si el nivel de aceite estuviera abajo o préximo de la marca de

nivel inferior del medidor, adicionar el aceite recomendado hasta

alcanzar la marca del nivel superior.

ACEITE DE MOTOR RECOMENDADO:
MOBIL SUPERMOTO 4T
Clasificacion de Servicio: API SF
Viscosidad: SAE 20wW50

Instalar nuevamente el medidor del nivel de aceite.

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

NOTA

MEDIDOR DEL MARCA
NIVEL DE ACEITE | SUPERIOR
i MARCA

INFERIOR

Cambiar el aceite con el motor caliente. Este procedimiento
garantizara un drenaje rapido y completo.

Colocar la motocicleta apoyada en el caballete central.

Retirar el medidor del nivel de aceite.

Colocar un recipiente adecuado bajo el motor para captar el
aceite drenado y enseguida retirar el tapdn de drenaje del
aceite.

Accionar el pedal de partida varias veces con el interruptor del
motor desconectado para drenar completamente el aceite.

Después del drenaje completo del aceite del motor, verificar el
estado de la arandela y del tapén de drenaje. Substituirlos por
nuevos en caso estén damnificados.

Instalar y apretar el tapén de drenaje.

TENSION DE APRIETE: 25 N.m (2,5 Kg.m)

Abastecer el motor con el volumen correcto del aceite
recomendado (Ver a continuacion).

Capacidad de aceite:
0,7 litros (para cambio)
0,9 litros (en el desmontaje el motor)

Instalar nuevamente el medidor del nivel de aceite.
Dar la partida al motor y dejarlo funcionar en ralenti durante 2 a
3 minutos. Parar el motor y esperar por 2 a 3 minutos.

Verificar nuevamente el nivel del aceite.
Garantizarse también de que no haya pérdidas de aceite.

[/_\ TAPON/ARANDELA DE DRENAJE
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C-100 BIzZ

MANTENIMIENTO

LIMPIEZA DEL ROTOR DEL FILTRO
CENTRIFUGO/FILTRO TELA

Efectuar la limpieza del filtro antes de abastecer el motor con aceite.
Retirar la tapa derecha del motor (pag. 9-3).

Retirar el filtro tela.

Limpiar completamente el filtro tela.

Verificar si el filtro tela esta damnificado o si la goma de sellado
no estd damnificada o deteriorada. Substituir el filtro de tela si
fuera necesario.

Retirar los tres tornillos y la tapa del rotor del filtro centrifugo.
Limpiar el interior de la tapa y del rotor del filtro centrifugo.

NOTA

No dejar que la suciedad del filtro entre en los orificios de paso
del aceite. No utilizar aire comprimido para limpiar los orificios.

Instalar el filtro de tela en la carcaza del motor.

Garantizarse de que la empaquetadura de la tapa del rotor esta
en buenas condiciones.

Instalar la tapa del rotor del filtro centrifugo y apretar los tornillos.

Instalar la tapa derecha del motor (pag. 9-15).

REGULACION DEL RALENTI

NOTA

« Verificar y ajustar el ralenti después de que todos los otros
items de mantenimiento del motor hayan sido ejecutados.

« El motor deberé estar caliente para que la regulacion del
ralenti sea correcta.

Conectar y calentar el motor. Colocar la transmision en neutro y
apoyar la motocicleta en el caballete central.
Ajustar la rotacion del ralenti mediante el tornillo de aceleracion.

ROTACION DE RALENTI: 1400 + 100 r.p.m.

TAPA DEL ROTOR Y EMPAQUETADURA

TORNILLOS FILTRO DE TELA

TORNILLO DE ACELERACION
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

CADENA DE TRANSMISION

INSPECCION/AJUSTE

A\ ADVERTENCIA

No efectuar ajustes e inspecciones en la cadena de
transmisién con el motor en funcionamiento.

Desconectar el motor, apoyar la motocicleta en el caballete
central y colocar la transmision en el neutro.

Verificar la holgura de la cadena de transmision en la parte
inferior entre la corona y el pifion.

HOLGURA DE LA CADENA DE TRANSMISION: 25 - 35 mm

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CADENA

Soltar la tuerca del eje trasero.

Girar las tuercas de ajuste el mismo numero de vueltas hasta
obtener la holgura correcta.

ATENCION

25-35 mm

Verificar si el eje trasero esté correctamente alineado.
Las marcas de referencia de los ajustadores deben estar
alineadas con las mismas marcas de la escala grabada
en los extremos del brazo oscilante.

ESCALA

b

9) h

TUERCA DE AJUSTE

Apretar la tuerca del eje trasero.

TENSION DE APRIETE: 49 N.m (4,9 Kg.m)

Apretar las tuercas de ajuste.
Verificar nuevamente la holgura de la cadena de transmision.

LIMPIEZA Y LUBRICACION DE LA CADENA

Si la cadena estuviera excesivamente sucia debera ser retirada
y limpiada antes de ser lubricada.

Retirar la traba y el eslabon principal de la cadena.

Retirar la cadena.

Lavar la cadena de transmision con disolvente.

Enjuagarla completamente y lubricarla con aceite para
transmision SAE 90.

Aplicar el lubricante de forma que penetre en todos los
eslabones de la cadena, rodillos pasadores y placas laterales.

INSPECCION DE LA CADENA, CORONA Y PINON
Verificar si la cadena de transmision, pifion y corona estan
damnificados o gastados. Una cadena de transmision con
rodillos damnificados o pasadores con excesiva holgura debera
ser substituida. Substituir el pifién y la corona si estuvieran
damnificados o0 excesivamente gastados.

NOTA

DISOLVENTE NO INFLAMABLE

LIMPIAR

Substituir siempre el conjunto cadena, corona y pifién, en caso
contrario la pieza substituida se desgastara rapidamente.

DESGASTADO
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C-100 BIz

MANTENIMIENTO

BATERIA

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Colocar en un lugar plano la motocicleta apoyada en el
caballete central.

Verificar el nivel del electrolito de la bateria.

Si el nivel estuviera bajo o préximo de la marca de nivel inferior,
retirar la baterfa (pag. 14-4).

Retirar las tapas de reabastecimiento y adicionar agua destilada

hasta alcanzar la marca de nivel superior.

NOTA

Adicionar solamente agua destilada. El uso de agua potable
disminuira la vida util de la bateria.

A\ ADVERTENCIA

 La bateria contiene &cido sulfurico (electrolito). El
contacto con la piel y los ojos provoca graves
guemaduras. Usar ropas y mascara de proteccion.

— En caso de contacto con la piel, lavar la region con
bastante agua.

— En caso de contacto con los ojos, lavarlos con bastante
agua, por lo menos durante 15 minutos y buscar ayuda
médica inmediatamente.

Instalar nuevamente las tapas de reabastecimiento y la bateria
(pag. 14-4).

DESGASTE DE LAS ZAPATAS DE LOS
FRENOS

Substituir las zapatas de freno si la flecha del indicador esta
alineada con la marca "A" de la brida cuando los frenos son
accionados.

MARCA DE
REFERENCIA

MARCA DE
REFERENCIA

AN
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

SISTEMA DE FRENO
HOLGURA DE LA MANILLA DEL FRENO DELANTERO

Verificar si el cable del freno esté torcido o presenta otros

dafios.

Lubricar el cable del freno con un lubricante de cables de buena
calidad si fuera necesario.

Verificar si el brazo del freno, muelle y fijadores estan en buenas
condiciones.

Verificar la holgura de la manilla del freno delantero en su

extremo.
HOLGURA: 10 - 20 mm

REGULACION DEL FRENO DELANTERO

Si fuera necesario, girar la tuerca de ajuste del freno delantero
en el sentido deseado.

NOTA

Garantizarse de que la ranura de la tuerca de ajuste esté
asentada sobre la articulacion del vastago del freno.

HOLGURA DEL PEDAL DEL FRENO TRASERO

Verificar si el pedal del freno y el vastago de accionamiento estan
con las conexiones sueltas, holguras excesivas u otros danos.
Verificar si el brazo del freno, muelle y fijadores estan en buenas
condiciones.

Verificar la holgura del extremo del pedal del freno trasero.

HOLGURA: 20 - 30 mm

La holgura del freno es la distancia que el pedal recorre hasta el
inicio de la frenada, medida en su extremo.

REGULACION DEL FRENO TRASERO

Si fuera necesario, girar la tuerca de ajuste del freno trasero en
el sentido deseado.

NOTA

TUERCA
DE AJUSTE

Garantizarse de que la hendidura de la tuerca de ajuste esté

asentada sobre la articulacion del vastago del freno.

Después del ajuste de la holgura del pedal del freno trasero,
verificar el funcionamiento del interruptor de la luz del freno y
ajustarlo, si fuera necesario.

TUERCA
DE AJUSTE

NG
s
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C-100 BIz

MANTENIMIENTO

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

NOTA

Efectuar el ajuste del interruptor de la luz del freno después
de regular la holgura del pedal del freno trasero.

El interruptor de la luz del freno trasero debe ser regulado de
forma que al desplazarse el pedal del freno aproximadamente
10 mm, la luz del freno se encienda.

Afirmar el cuerpo del interruptor y girar la tuerca de ajuste en el
sentido deseado para adelantar o retardar el punto en que la luz
se enciende.

NOTA

TUERCA DE AINTERRUPTOR
AJUSTE DE LA LUZ DEL

N2

&=

e Para ajustar el interruptor de la luz del freno girar solamente
la tuerca de ajuste y no el cuerpo del interruptor.

e El interruptor de la luz del freno delantero no puede ser
ajustado. Si el interruptor de la luz del freno o algun
componente del sistema no estan funcionando, substituir el
interruptor o el componente defectuoso del sistema.

REGULACION DEL FARO

El ajuste incorrecto del faro o iluminar de modo
inadecuado puede perjudicar la vision de los choferes o
motociclistas que transitan en sentido contrario,
comprometiendo la seguridad del piloto.

NOTA

Ajustar el faro conforme las leyes y reglamentos de cada
region.

Caso sea necesario el ajuste, soltar el tornillo de fijacion y
deslizar la parte inferior del faro para ajustar verticalmente el
foco del faro.

Apretar el tornillo de fijacion después del ajuste.

AJUSTE DEL EMBRAGUE

Parar el motor.

Aflojar la tuerca de seguridad y girar el tornillo de ajuste del
embrague en sentido antihorario una vuelta.

Girar lentamente el tornillo de ajuste en sentido horario hasta
sentir una resistencia.

A partir de este punto, girar el tornillo de ajuste en sentido
antihorario 1/8 de vuelta.

Fijar el tornillo de ajuste y apretar la tuerca de seguridad.

El embrague debe desenganchar cuando el extremo del pedal
del cambio es presionado 14 - 18 mm.
Después del ajuste, verificar el funcionamiento del embrague.

14-18 mm
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MANTENIMIENTO

C-100 BIz

SUSPENSION

No conducir la motocicleta con la suspension damnificada.
Componentes de la suspensidn sueltos, gastados o
damnificados afectan la estabilidad y el control de la
motocicleta. Reparar o substituir los componentes
defectuosos antes de dirigir la motocicleta. No conducir
la motocicleta con la suspension damnificada pues podra
aumentar el riesgo de accidentes y dafios personales.

SUSPENSION DELANTERA

Verificar la accion de los amortiguadores delanteros accionando
el freno delantero y forzando la suspension para arriba y para
abajo varias veces. La accion de los amortiguadores debe ser
progresiva y suave.

Verificar si existen sefiales de pérdidas, dafos o fijadores sueltos.
Substituir todos los componentes damnificados que no puedan
ser reparados.

Apretar todas las tuercas y tornillos de fijacion.

Verificar en el capitulo 12 los procedimientos de servicios de la
suspension delantera.

SUSPENSION TRASERA

Verificar la accion de los amortiguadores traseros forzando la
suspension hacia arriba y hacia abajo, varias veces. La accion
de los amortiguadores debe ser progresiva y suave.

Verificar si existen sefiales de pérdidas, dafios o fijadores
sueltos.

Substituir todos los componentes damnificados que no puedan
ser reparados.

Apretar todas las tuercas y tornillos de fijacion.

Apoyar la motocicleta en el caballete central.
Forzar la rueda lateralmente para verificar si existe holgura en
los bujes y cojinetes del brazo oscilante.

Verificar si el eje de articulacion estéa suelto.

Si hubiera holgura en el brazo oscilante, inspeccionar los bujes
en relacion a desgastes o dafos.

Verificar en el capitulo 13 los procedimientos de servicios de la
suspension trasera.

TUERCAS, TORNILLOS Y FIJADORES.

Verificar si todas las tuercas y tornillos de fijacion del chasis
estan apretados correctamente segun la tensiéon de apriete
especificada (pag. 1-15).

Verificar si todos los pasadores hendidos, presillas de
seguridad, presillas de mangueras y soportes de los cables
estan colocados correctamente vy fijados con firmeza.
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C-100 BIzZ

MANTENIMIENTO

RUEDAS / NEUMATICOS

Verificar si la rueda gira libremente y sin exceso de ruido.
Verificar los cojinetes de la rueda, caso hubiera sido encontrada
alguna irregularidad.

Verificar si hay cortes, clavos u objetos incrustados en los
neumaticos o desgaste excesivo.

NOTA

Verificar la presion con los neumaticos frios.

PRESION DE LOS NEUMATICOS

Presion de los Neumaticos FRIOS:
Solamente piloto: Delantero: 175 kPa (1,75 kg/cm2 25 psi)
Trasero: 225 kPa (2,25 kg/cm2 33 psi)
Piloto y pasajero: Delantero: 175 kPa (1,75 kg/cm2 25 psi)
Trasero: 280 kPa (2,80 kg/cm2 41 psi)

Verificar el desgaste de la banda de rodamiento en el centro de
los neumaticos delanteros y traseros.
Substituir los neumaticos cuando alcancen el limite de uso.

Profundidad minima de los surcos: Delantero: 1,5 mm
Trasero: 2,0 mm

Verificar si los aros y rayos presentan alabeo excesivo.

Apretar periddicamente si los rayos de las ruedas estan
desajustados, golpeandolos con un destornillador.

Apretar los rayos que emitan un sonido muy bajo o diferente de
los otros.

TENSION DE APRIETE:

RAYOS DELANTEROS: 3 N.m (0,3 Kg.m)
RAYOS TRASEROS: 4 N.m (0,4 Kg.m)
NOTA

Los niples de los rayos son fabricados con un metal blando.
Garantizarse de apretarlos con una llave de rayos de tamafio
adecuado. Después del apriete de los rayos verificar si los
aros presentan alabeo excesivo.

Herramienta especial:

Llave de rayo, 4,5x 5,1 mm 07701-0020200
COLUMNA DE DIRECCION
NOTA

Verificar si los cables y alambres no interfieren en el
movimiento del manubrio.

Suspender la rueda delantera del suelo colocando un gato o un
soporte adecuado bajo el motor. Verificar si el manubrio gira
libremente de un lado a otro.

Si el manubrio se mueve en forma irregular, traba o presenta
holgura vertical, ajustar los cojinetes de la columna de direccion
(capitulo 12).
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
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C-100 BIZ

4, SISTEMA DE LUBRICACION

LUBRICACION

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE

4-0

INFORMACIONES DE SERVICIO 4-1

DIAGNOSTICO DE FALLAS

BOMBA DE ACEITE

4-1
4-2

INFORMACIONES DE SERVICIO
INSTRUCCIONES GENERALES

¢ E| aceite del motor usado puede causar cancer de piel, caso permanezca en contacto con la misma por largos periodos.
Aunqgue eso no sea probable, a menos que el aceite usado sea manoseado diariamente, recomendamos lavar
completamente las manos con agua y jaboén luego del manoseo. MANTENGALO LEJOS DEL ALCANCE DE NINOS.

¢ | 0s procedimientos de servicio de este capitulo pueden efectuarse con el motor instalado en el chasis.

e Cuando quite e instale la bomba de aceite, tenga cuidado para no permitir la entrada de polvo o suciedad en el motor.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Item Padréo Limite de Uso
Capacidad de aceite| En el drenaje 0,71 -
del motor En el desarmado 091 -

Aceite recomendado

MOBIL SUPER MOTOR 4T
Clasificacion de servicio: API, SF
Viscosidad: SAE 20W-50

Rotores de la bomba
de aceite

Juego entre rotores exterior e interior | — 0,20
Juego entre el rotor exterior y 0,10-0,15 0,20
carcasa de la bomba

Juego entre rotores y haz de la 0,02 -0,07 0,15

carcasa de la bomba

VALORES DE TORSION

Tornillo de fijacion de la bomba de aceite
Tornillo de fijacion de la placa de la bomba de aceite

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Bajo nivel de aceite:

e Consumo normal de aceite

e Fugas de aceite

8 N.m (0,8 kg.m)
5N.m (0,5 kg.m)

¢ Anillos del piston desgastados o instalacion incorrecta de los mismos
e Guia de la valvula o sellador desgastados

No hay presién de aceite o presion muy baja

e Bomba de aceite desgastada o dafada

e Conductos de aceite obstruidos

e Engranaje motora de la bomba de aceite dafada
e Fugas interiores de aceite




SISTEMA DE LUBRICACION

C-100 BIz
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SISTEMA DE LUBRICACION

C-100 BIz

BOMBA DE ACEITE
RETIRADA

Retirar el embrague centrifugo (pag. 9-4).

Retirar la bomba de aceite soltando los tornillos de fijacion.

DESMONTAJE

Retirar la tapa de la bomba de aceite soltando los tres tornillos
de fijacion.

Retirar el eje y los rotores internos y externos de la carcaza de la
bomba de aceite.

INSPECCION

Instalar provisoriamente los rotores internos y externos y el eje
en la carcaza de la bomba de aceite.

Medir la holgura entre los rotores interno y externo.

Limite de uso: 0,20 mm

Medir la holgura entre el rotor externo y la carcaza de la bomba
de aceite.

Limite de uso: 0,20 mm

BOMBA DE ACEITE

TORNILLOS
TORNILLOS

TAPA DE LA BOMBA DE ACEITE
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C-100 BIZ SISTEMA DE LUBRICACION

Retirar el eje de la bomba de aceite.
Medir la holgura entre los rotores y la faz de la carcaza
utilizando una regla y un calibrador de laminas.

Limite de uso: 0,15 mm

MONTAJE
CARCAZA DE LA BOMBA DE ACEITE

<}
ROTOR EXTERNO

ROTOR INTERNO

EJE DE LA BOMBA DE ACEITE

TORNILLOS

TAPA DE LA BOMBA DE ACEITE

ROTOR INTERNO EJE DE LA BOMBA DE ACEITE
Instalar los rotores interno y externo en la carcaza de la bomba T
de aceite.
Introducir el eje alineando, las areas planas del eje y del rotor
interno.

ROTOR EXTERNO
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SISTEMA DE LUBRICACION

C-100 BIz

Instalar una empaquetadura nueva en la tapa.

Instalar la tapa en la carcaza de la bomba vy fijarla con tres
tornillos Phillips.

TENSION DE APRIETE: 5 N.m (0,5 Kg.m)

INSTALACION

Garantizarse de que el distanciador del eje esta en la posicion
correcta en la carcaza.

Instalar una empaquetadura nueva en la carcaza de la bomba
de aceite.

Instalar la bomba de aceite, alineando la ranura del eje del rotor
con el resalte del eje guia de la bomba de aceite.

Instalar y apretar los tres tornillos de fijacion de la bomba de
aceite con la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 8 N.m (0,8 Kg.m)

Instalar el embrague centrifugo (pag. 9-10).

S
@ EMPAQUETADURA

TORNILLOS

TAPA

RESALTE/RANURA
BOMBA DE ACEITE

TORNILLOS

44



C-100 BIzZ SISTEMA DE LUBRICACION

NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
SISTEMA DE PARTIDA

CHASIS

RUEDA DELANTERA/FRENO/ ;
SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

=

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

w

SISTEMA
ELECTRICO

BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

IS

SISTEMA DE ENCENDIDO

=
o1

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

16

DIAGRAMA ELECTRICO

=
\l

DIAGNOSTICO DE FALLAS

=
oo

APENDICE

=
(o

ol Bl .




¢-100 BIZ 5. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INFORMACIONES DE SERVICIO 5-1 MONTAJE DEL CARBURADOR 5-7
DIAGNOSTICO DE FALLAS 5-2 INSTALACION DEL CARBURADOR 5-8
CARCAZA DEL FILTRO DE AIRE 5-3 AJUSTE DEL TORNILLO DE MEZCLA 5-11
RETIRADA DEL CARBURADOR 5-3 TANQUE DE COMBUSTIBLE 5-12
DESMONTAJE DEL CARBURADOR 5-5

INFORMACIONES DE SERVICIO

INSTRUCCIONES GENERALES

» La gasolina es extremamente inflamable y explosiva bajo ciertas condiciones. Trabaje en areas bien ventiladas y
con el motor apagado. La presencia de cigarrillos, llamas o chispas en el sitio de trabajo o donde la gasolina es
almacenada pueda causar incendio o explosion.

* Si hubiese la necesidad de conectar el motor para efectuar algun servicio, asegurese que el sitio esté bien
ventilado. Nunca deje el motor operando en areas cerradas. Los gases de escape poseen monoxido de carbono
venenoso, que puede causar la pérdida de concienciay consecuencias fatales. Providencie un sistema de
descarga al conectar el motor en areas cerradas.

* No torza o pliegue el cable de mando. Un cable de mando dafiado no operara correctamente y puede quedar preso o
atascado.

e Al desarmar del sistema de combustible, observe las ubicaciones de los anillos selladores. Reemplacelos por nuevos
durante el armado.

e Antes del desarmado del carburador, deje un recipiente adecuado bajo el tubo de drenaje. A continuacion, afloje el tornillo y

drene el carburador.

® | uego de la remocion del carburador, ponga una toalla de papel o un trozo de cinta adhesiva en el multiple de admision del

motor para evitar la entrada de materiales extrafios en el motor.

NOTA
Si la motocicleta fuese quedar inactiva por mas de um mes, drene el combustible de la taza. El combustible remaneciente
en la taza puede causar obstruccién en los surtidores, resultando en arranque o operacion irregular del motor.
ESPECIFICACIONES
Punto Especificacion
CARBURADOR | Numero de identificacion PB5BB (LA1) PB5BC (LA2)
Surtidor principal # 88 (LA1) # 82 (LA2)
Surtidor de ralenti #40 x # 40
Diametro del venturi 16 mm
Nivel del flotador 10,7 mm
Posicion de traba de la aguja 32 ranura
Abertura inicial del tornillo de mezcla 1-3/4 giros
Ralenti 1.400 + 100 rpm
Juego de la manopla del acelerador 2-6 mm

HERRAMIENTA ESPECIAL

Medidor del nivel de la boya 07401-0010000
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C-100 BIz

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

C-100 BIz

DIAGNOSTICO DE FALLAS

El motor no arranca

e Pasa mucho combustible hacia el motor

— Filtro de aire obstruido

— Carburador anegado

e Entrada falsa de aire en el multiple de admision
e Combustible contaminado/deteriorado

e No hay combustible en el carburador

— Filtro de combustible obstruido

— Tubo de combustible obstruido

—Vélvula de combustible atascada

— Nivel incorrecto del flotador

— Respiradero del tanque de combustible obstruido

Mezcla pobre

e Surtidores obstruidos

e VValvula del flotador dafiada

¢ Nivel del flotador muy bajo

e Tubo de combustible obstruido

e Respiradero de combustible obstruido

e Entrada falsa de aire en el multiple de admision
e Valvula de aceleracion dafiada

Mezclarica

e Valvula del cebador en la posicion CERRADA
e VVéalvula del flotador dafiada

e Nivel del flotador muy alto

e Surtidores obstruidos

e Carburador anegado

Arranque dificil, opera irregularmente, ralenti irregular
e Tubo de combustible obstruido
e Encendido dafiado

e Mezcla de combustible muy rica/pobre (ajuste el tornillo de

mezcla)

e Combustible contaminado/deteriorado

e Entrada falsa de aire en el multiple de admision

e Ajuste incorrecto del ralenti

e Ajuste incorrecto del nivel del flotador

e Respiradero del tanque de combustible obstruido

Pistoneo durante el uso del frenomotor
® Mezcla pobre en el circuito de ralenti

Retorno de chispas o fallas durante la aceleracién
e Sistema de encendido dafado
e Mezcla de combustible muy pobre

Bajo rendimiento y consumo excesivo de combustible
e Sistema de combustible obstruido
¢ Sistema de encendido dafiado
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C-100 BIzZ SISTEMA DE COMBUSTIBLE

TORNILLOS TUBO DEL RESPIRADERO

CARCAZA DEL FILTRO DE AIRE R,

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Retirar el tornillo de fijacion de la abrazadera del tubo de
conexion del filtro de aire.

Retirar los tubos del respiradero de la carcaza del filtro de aire.
Retirar al mismo tiempo, los tornillos y la carcaza del filtro de
aire.

Instalar la carcaza del filtro de aire en el orden inverso al de la

retirada. "'_i “'-.

TORNILLO
TAPA DEL CARBURADOR

RETIRADA DEL CARBURADOR

PISTON DEL ACELERADOR

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es sumamente inflamable y explosiva bajo
ciertas condiciones. MANTENER FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS.

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Retirar la tapa del carburador.

Retirar el piston del acelerador de la carcaza del carburador.

MUELLE PISTON DEL ACELERADOR
Retirar el terminal del cable del acelerador de la ranura del
piston, comprimiendo el muelle.

CABLE DEL ACELERADOR
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

C-100 BIz

Retirar la presilla y la aguja del piston con la traba.

Verificar si el piston presenta ranuras o esta damnificado.
Verificar si la aguja presenta sefiales de desgaste excesivo.

CARBURADOR

A\ ADVERTENCIA

e La gasolina es sumamente inflamable y explosiva bajo
ciertas condiciones.

e Trabajar en areas ventiladas y con el motor parado. La
presencia de cigarrillos, Ilamas o chispas en el lugar de
trabajo o donde la gasolina es almacenada puede
causar un incendio o explosién.

Soltar la tapa del carburador vy retirar el piston (pag. 5-3).

Cerrar la llave de combustible (posicion OFF).

Soltar el tornillo de drenaje y drenar la cuba del carburador en
un recipiente apropiado.

Obstruir la punta del tubo de combustible utilizando una presilla
adecuada.

Soltar la presilla del conducto de aire.
Desacoplar el tubo de combustible, tubo del respiradero y tubos
de drenaje de la carcaza del carburador.

Soltar los tornillos de la abrazadera del tubo de conexiéon del
filtro de aire.

Retirar los tornillos de fijacion, el carburador y el colector de
admision.

COLECTOR DE ADMISION
Retirar el tubo de combustible de la presilla.

Retirar los tornillos de fijacion, presilla del tubo de combustible y
el colector de admision.

PRESILLA

TUBO DEL RESPIRADERO TUBO DE DRENAJE

TUBO DE COMBUSTIBLE
TORNILLOS

TORNILLO COLECTOR
TUBO DE ADMISION

J

TORNILLOS PRESILLA
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C-100 BIzZ

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE DEL CARBURADOR

Retirar los tornillos y la llave de combustible.
Retirar el tornillo y la tela del filtro de combustible.

Verificar si los orificios de pasaje estan obstruidos.

BOYA Y GICLE

Retirar los tornillos y la boya de la cuba.

Sacar el pasador de articulacion de la boya con un alicate y
retirar la boya.
Retirar la valvula de la boya de la cuba.

Verificar si la boya esta deteriorada o damnificada.

Inspeccionar si la vélvula de la boya y el asiento de la valvula
estan con ranuras, gastados o damnificados.

Verificar el funcionamiento de la vélvula de la boya.

Verificar si la superficie de sellado de la valvula de la cuba
donde hay contacto con el asiento de la vélvula esta gastada o
contaminada.

Substituir la valvula si la superficie estuviera gastada o
contaminada.

LLAVE DE COMBUSTIBLE TORNILLOS

CUBA DE LA BOYA

TORNILLOS
BOYA PASADOR DE ARTICULACION

VALVULA DE LA CUBA
VALVULA DE LA CUBA

ASIENTO DE LA VALVULA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

C-100 BIz

Retirar el giclé principal, pulverizador, valvula de la aguja, giclé
de ralenti, tornillo de la mezcla y el tornillo de aceleracién /
muelle.

ATENCION

Los giclés pueden ser facilmente rayados o damnificados.
Tomar cuidado pararetirarlos y durante su extraccion.

Girar y anotar el nimero de vueltas necesarias para que el
tornillo de mezcla se apoye en su asiento, lo que permitird su
instalacion en la posicion original.

Retirar el tornillo de mezcla y el muelle.

A\ ADVERTENCIA

El asiento del tornillo de mezcla puede ser damnificado
en caso de que el tornillo sea apretado contra el asiento.

Verificar si el tornillo de la mezcla y los giclés estan gastados o
damnificados.

Aplicar aire comprimido en todos los gicleés.

LIMPIEZA DEL CARBURADOR

ATENCION

Limpiar todos los pasajes del carburador solamente con
aire comprimido.

ATENCION

No limpiar nunca los giclés con alambres o hilos
metalicos. Esto puede ensanchar las aberturas de los
giclés, perjudicando la regulacién del carburador.

TORNILLO DE

J PULVERIZADOR/AGUJA/
ACELERACION

GICLE PRINCIPAL

GICLE DE RALENTI
TORNILLO DE LA MEZCLA

AGUJA PULVERIZADOR
TORNILLO DE
LA MEZCLA
~® ?
TORNILLO DE GICLE DE GICLE
ACELERACION RALENTI PRINCIPAL
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C-100 BIzZ

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PASADOR
RETEN PRESILLADE ~ DELABOYA  VALVULA
LA AGUJA DE LA BOYA
RS E/AGUJA
/DISTON DEL ACELERADOR
CABLE DEL ACELERADOR / TORNILLO DE
\ / ACELERACION
5 /
/
/// l /
/ > TORNILLO DE
y &~/ LAMEZCLA _—
/ gy CUBA DE LA BOYA
Q
MUELLE DEL PISTON |
DEL CARBURADOR &
AGUJA 7
——
PULVERIZADOR™ S TELADEL FILTRO
GICLE 8 \ comsusTieLE OO DE COMBUSTIBLE
PRINCIPAL ) S
GICLE DE =
RALENTI

TORNILLO DE DRENAJE

Instalar el tornillo de la mezcla y volver hasta su posicion
original, verificada durante la retirada.

Efectuar el ajuste, caso haya sido instalado un nuevo tornillo de
mezcla (pag. 5-11).

A\ ADVERTENCIA

El asiento del tornillo de mezcla puede ser damnificado
en caso el tornillo sea apretado contra el asiento.

Instalar los siguientes componentes:
— Tornillo de aceleracion / muelle

— Giclé de ralenti

— Vélvula de la aguja

— Pulverizador

— Giclé principal

A\ ADVERTENCIA

Los giclés pueden ser facilmente rayados o damnificados.
Tomar cuidado al retirarlos y durante su instalacion.

Instalar la boya, la valvula de la cuba en la carcaza del
carburador y enseguida, introducir el pasador de articulacion a
través de la carcaza y de la boya.

TORNILLO DE

LA MEZCLA AGUJA

PULVERIZADOR

b S
o

4
GICLE DE

Py it

TORNILLO DE ACELERACION GICLE PRINCIPAL
BOYA PASADOR DE ARTICULACION

VALVULA DE LA BOYA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

C-100 BIz

VERIFICACION DEL NIVEL DE LA BOYA

Medir el nivel de la boya inclinando el carburador de forma que el
vastago de la boya se apoye suavemente en la valvula de la cuba.
Medir la distancia entre el cuerpo del carburador y el extremo
inferior de la boya.

Nivel de la boya: 10,7 mm

Herramienta especial:
Medidor del nivel de la boya: 07401-0010000
Substituir la boya en el caso de que el nivel no esté de acuerdo
con la especificacion.

Instalar un nuevo anillo de sellado en la ranura de la cuba del
carburador e instalar la cuba del carburador en la carcaza del
carburador.

Instalar y apretar firmemente los tornillos de fijacion.

Instalar el filtro de tela y apretar firmemente el tornillo de fijacion.

Instalar el anillo de sellado nuevo y la llave de combustible en la
carcaza del carburador.
Instalar y apretar firmemente los tornillos de fijacion.

INSTALACION DEL CARBURADOR
COLECTOR DE ADMISION

Instalar el anillo de sellado nuevo en la ranura del colector de
admision e instalarlo en la culata.

Instalar la presilla del tubo de combustible y los tornillos de
fijacion.

Apretar firmemente los tornillos.

Encajar el tubo de combustible en la presilla.

MEDIDOR DEL NIVEL DE LA BOYA

S
@ ANILLO DE SELLADO

CUBA DE LA BOYA

LLAVE DE COMBUSTIBLE ANILLO DE SELLADO

@ ANILLO DE SELLADO

COLECTOR DE ADMISION
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C-100 BIzZ

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR

Instalar los nuevos anillos de sellado en las ranuras del colector
de admision y en la carcaza del carburador.

Instalar el carburador y colector en el tubo de admision.
Instalar y apretar firmemente los tornillos de fijacion.

Instalar el tubo de conexiéon del filtro de aire en la carcaza del
carburador.

Apretar firmemente el tornillo de la abrazadera del tubo de
conexion.

Conectar el tubo de combustible, tubo de drenaje y el tubo del
respiradero del carburador.
Retirar la presilla del tubo de la red de combustible.

Instalar el piston del carburador (Ver a continuacion).

PISTON DEL CARBURADOR
Instalar la traba en la ranura de la valvula de la aguja.

POSICION ESTANDAR DE LA TRABA: 32 ranura partiendo
del tope

§
@ ANILLO DE SELLADO

COLECTOR
TORNILLOS

TORNILLO
TUBO DEL RESPIRADERO

COLECTOR
TUBO DE DRENAJE

TUBO DE COMBUSTIBLE
TRABA DE LA AGUJA

o

t

AGUJA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE C-100 BIzZ

PISTON DEL CARBURADOR AGUJA

Instalar la valvula de la aguja en el piston del carburador,
fijlandola con la presilla.

PRESILLA
MUELLE
Instalar el muelle del piston del carburador en el cable del
acelerador.
&
W
CABLE
MUELLE PISTON DEL CARBURADOR
Introducir el terminal del cable del acelerador a través de la tapa
del carburador, comprimiendo el muelle. .
Instalar el terminal del cable del acelerador en el piston del
carburador. /

CABLE

PISTON DEL CARBURADOR RANURA

Instalar el piston del carburador alineando la ranura del piston
con el resalte del carburador.

RESALTE
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C-100 BIzZ

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Apretar firmemente la tapa del carburador.
Después de la instalacion del carburador efectuar los siguientes
ajustes:

— Holgura de la empufiadura del acelerador (pag. 3-4)
— Regulacion del ralenti (pag. 3-9)

AJUSTE DEL TORNILLO DE LA MEZCLA

NOTA

Si hubiera necesidad de dar partida al motor para efectuar
algun servicio, garantizarse de que el lugar sea ventilado.

No dejar nunca el motor en funcionamiento en areas
cerradas. Los gases del escape contienen monéxido de
carbono, gas venenoso que puede causar la pérdida del
conocimiento ocasionando graves consecuencias. Accionar el
motor en areas abiertas o en lugares cerrados que presenten
un sistema de evacuacion de los gases de escape.

NOTA

« El tornillo de mezcla es previamente ajustado de fabrica y no
necesita de ningln ajuste a menos que sea retirado o
substituido.

« El motor debe estar caliente para garantizar un ajuste perfecto.
Diez minutos en ralenti son suficientes para calentar el motor.

1. Girar el tornillo de mezcla en el sentido horario hasta apoyarse
suavemente en el asiento. Enseguida girar el tornillo en sentido
antihorario de acuerdo con lo especificado.

A\ ADVERTENCIA

Los asientos de los tornillos de mezcla pueden ser damnificados
en caso de que el tornillo sea apretado contra el asiento.

ABERTURA INICIAL: 1 3/4 de vuelta (sentido antihorario)

2. Dar partida y calentar el motor hasta alcanzar la temperatura
normal de funcionamiento.
3. Ajustar la rotacion de ralenti mediante el tornillo de aceleracion.

ROTACION DE RALENTI: 1.400 + 100 r.p.m.

4. Girar el tornillo de mezcla en el sentido horario o antihorario
hasta obtener la rotacién mas alta del motor.

5. Reajustar la rotacion de ralenti hasta obtener la rotacion
especificada mediante el tornillo de aceleracion.

6. Acelerar suavemente y verificar si la rotacion aumenta
suavemente. Repetir las etapas 4 y 5 si la rotacion no
aumenta de esta forma.

TAPA DEL CARBURADOR

TORNILLO DE ACELERACION

TORNILLO DE MEZCLA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

C-100 BIz

TANQUE DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es sumamente inflamable y explosiva bajo
ciertas condiciones. MANTENER FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS.

Retirar la luz trasera (pag. 16-4).

Drenar el tanque de combustible.

Retirar los tornillos del tanque de combustible y del apoyo
trasero.

Retirar el tanque de combustible y desacoplar el tubo de
combustible.

Instalar el tanque de combustible en forma contraria al de la
retirada.

NOTAS

TANQUE DE COMBUSTIBLE

TORNILLOS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
SISTEMA DE ESCAPE
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MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/TENSOR DE
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RETIRADA/INSTALACION
C-100 BIZ . DEL MOTOR

INFORMACIONES DE SERVICIO 6-1 INSTALACION DEL MOTOR 6-3
RETIRADA DEL MOTOR 6-2

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

e Apoye la motocicleta en la posicion vertical sobre una superficie plana.
* Un gato u otro soporte adecuado es necesario para apoyar el motor.
e | as siguientes piezas y componentes pueden repararse con el motor instalado en el chasis:

— Bomba de aceite Capitulo 4
— Culata/valvulas Capitulo 7
— Cilindro/Pistao Capitulo 8
— Embrague/Selector de marchas Capitulo 9

— Alternador/Tensor de la cadena del arbol de levas Capitulo 10

ESPECIFICACIONES

Peso seco del motor 20,7 kg

Quantidad de aceite del motor 0,9 litro en el desarmado
0,7 litros luego del drenaje

VALORES DE TORSION

Tornillo del pifidn de transmision 12 N.m (1,2 kg.m)
Tuerca de fijacion superior del motor 34 N.m (3,4 kg.m)
Tuerca de fijacion inferior del motor 29 N.m (2,9 kg.m)




RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

C-100 BIz

34 N.m (3,4 kg.m)

29 N.m (2,9 kg.m)

12 N.m (1,2 kg.m)
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RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

C-100 BIz

RETIRADA DEL MOTOR

Colocar la motocicleta en el caballete central.

Retirar los cuatro tornillos y el pedal de apoyo.
Drenar completamente el aceite del motor (pag. 3-8).
Retirar los siguientes componentes:

— Protector de piernas (pag. 2-2)

— Escape (pag. 2-6)
— lateral izquierda (pag. 10-2)

Retirar el eliminador de ruidos y el cable de la bujia de
encendido de la presilla.

Desacoplar los enchufes del alternador.

Retirar el tubo de drenaje del carburador de la presilla.
Retirar los tornillos de fijacion del colector de admision.

Retirar el anillo de sellado del colector de admision.

Soltar la tuerca del eje trasero.

Soltar las tuercas de seguridad y las tuercas de ajuste de la

cadena de transmision.

Empujar la rueda trasera hacia adelante y soltar la cadena de

transmision.

TORNILLOS

PEDAL DE APOYO
CONECTORES DEL ALTERNADOR PRESILLA

ELIMINADOR DE RUIDOS
COLECTOR DE ADMISION TORNILLOS

TUBO DE DRENAJE
TUERCA DEL EJE TUERCA DE SEGURIDAD

TUERCA DE AJUSTE
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C-100 BIz

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

Retirar los tornillos, placa de fijacion y el pifidn de transmision.

Desencajar el muelle de retorno del pedal del freno.
Soltar las tuercas de fijacion del motor.

Apoyar el motor utilizando un gato o un soporte ajustable.
Retirar las tuercas de fijacion, tornillos y el motor del chasis.

INSTALACION DEL MOTOR

NOTA

« Garantizarse de que los tornillos de fijacion del motor estén
colocados correctamente.

« Utilizar un gato o un soporte ajustable para colocar
correctamente el motor en el chasis.

Alinear cuidadosamente los orificios del chasis con los orificios
del motor e introducir los tornillos de fijacion del motor por el
lado izquierdo.

NOTA

El tornillo de fijacién inferior del motor debe ser instalado junto
con el gancho del muelle.

Instalar y apretar las tuercas de fijacion del motor con la tension
de apriete especificada:

TENSION DE APRIETE:

Tuerca de fijacion superior del motor: 34 N.m (3,4 Kg.m)
Tuerca de fijacion inferior del motor: 29 N.m (2,9 Kg.m)

Encajar el muelle de retorno del pedal del freno en el tornillo de
fijacion inferior.

PLACA DE FIJACION

PINON DE TRANSMISION

=}

TORNILLOS
TUERCAS/TORNILLOS DE FIJACION DEL MOTOR

MUELLE DE RETORNO

TUERCAS/TORNILLOS DE FIJACION
SUPERIOR DEL MOTOR

TUERCAS/TORNILLOS
DE FIJACION
INFERIOR DEL MOTOR

TUERCAS/TORNILLOS DE FIJACION
SUPERIOR DEL MOTOR

'-..
TUERCAS/TORNILLOS DE
k FIJACION INFERIOR DEL MOTOR

MUELLE DE RETORNO
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RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR C-100 BIzZ

PINON DE TRANSMISION PLACA DE FIJACION

Instalar el pifién de transmision y la cadena de transmision en el
eje secundario.

Instalar la placa de fijacion y apretar los tornillos de fijacion con
la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 Kg.m)

* L=l

TORNILLO
PRESILLA DEL
PARAFUSOS TUBO DE DRENAJE

Instalar el anillo de sellado nuevo en las ranuras del colector de
admision y enseguida apretar los tornillos de fijacion del colector
de admision.

Instalar el tubo de drenaje del carburador en la presilla.

(i |
ANILLO DE SELLADO @

ELIMINADOR
CONECTORES DEL ALTERNADOR DE RUIDOS

[]

Instalar el eliminador de ruidos en la bujia de encendido y
prender el cable en la presilla.

Acoplar los conectores del alternador.

Instalar o conectar los siguientes componentes:
— Tapa lateral izquierda (pag. 10-7)

— Tornillo y pedal del cambio (pag. 10-8)

— Escape (pag. 2-6)

— Protector de piernas (pag. 2-2)

Instalar el conjunto del pedal de apoyo y apretar los tornillos de
fijacion.

PRESILLA  CABLE DE LA BUJIA DE ENCENDIDO
TORNILLOS

Abastecer el motor con el aceite recomendado (pag. 3-8).

Después de la instalacion hacer las siguientes inspecciones y
ajustes:

— Nivel de aceite del motor (pag. 3-8)

— Holgura de la cadena de transmision (pag. 3-10)

— Holgura del pedal del freno (pag. 3-12)

PEDAL DE APOYO
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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INFORMACIONES GENERALES
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SISTEMA DE ESCAPE
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C-100 BIZ

/. CULATANVALVULAS

INFORMACIONES DE SERVICIO 7-1
DIAGNOSTICO DE FALLAS 7-2
COMPRESION DEL CILINDRO 7-3

RETIRADA DEL ARBOL DE LEVAS

CULATA

INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS 7-15

7-3
7-4

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

e Este capitulo describe los procedimientos de servicio de la culata, vélvulas y arbol de levas.
e Estes servicios pueden efectuarse con el motor instalado en el chasis.

e |dentifique todas las piezas desarmadas, de manera que sea posible instalarlas en sus posiciones originales.

e | impie todas las piezas desarmadas con disolvente limpio y séquelas con aire comprimido antes de la inspeccion.

e E| aceite de lubricacion del arbol de levas es llevado a la culata por medio de conductos. Asegurese de que los agujeros de

eses conductos no estén obstruidos.

e Tenga cuidado para no dafar las superficies de contacto cuando remover la tapa y la culata.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Punto Valor correcto Limite de uso
Compresion del cilindro 1,324 + 196 kPa (13,5 + 2,0 kg/cm?, —
192 + 28 psi)
Holgura de las vélvulas ADM/ESC 0,05 + 0,02 —
Arbol de levas Altura de los resaltes ADM 26,503 - 26,623 26,26
do excéntrico ESC 26,318 - 26,438 26,00
Deformacion de la culata — 0,05
Balancines D.l. 10,000 - 10,015 10,10
D.E. deloeje 9,972 -9,987 9,91
Vélvulas, Diametro exterior del Admision 4,975 -4,990 4,92
guia de la valvula vastago de la vélvula Fscape 4,955 4,970 492
Diametro interior de la gufa | ADM/ESC 5,000 - 5,012 5,03
Juego entre el vastago ADM 0,010-0,037 0,08
de la valvulay guia Fscape 0,030 - 0,057 0,10
Resortes de las Largo libre Interior 32,41 30,09
valvulas Exterior | 3525 34,0
Ancho del asiento de valvula 1,0 1,6
VALORES DE TORSION
Tapa del orificio de ajuste de valvula 12 N.m (1,2 kg.m) Aplicar aceite en las roscas y en el

Tuerca ciega de la tapa de la culata
Tornillo Bmm de la tapa lateral de la culata
Tornillo del engrenaje del arbol de levas

anillo de sellado
14 N.m (1,4 kg.m)
10 N.m (1,0 kg.m)
9 N.m (0,9 kg.m)
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CULATANALVULAS C-100 BIzZ

14 N.m (1,4 kg.m) 12 N.m (1,2 kg.m)
9 N.m (0,9 kg.m)




CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

HERRAMIENTAS ESPECIALES
Compresor de los muelles de las valvulas
Adaptador del compresor de los muelles
Instalador de la guia de la valvula 5,0 mm
Ensanchador de la guia de la valvula
Fresa de asiento,24mm (45°/ADM)

Fresa de asiento, 20,5mm (45°/ESC)
Fresa plana,24mm (32°/ADM)

Fresa plana, 22mm (32°/ESC)

Fresa interior, 26mm (60°/ADM/ESC)
Soporte de la fresa, 5,0 mm

DIAGNOSTICO DE FALLAS

07757-0010000
07959-KM30101
07942-MAG0000
07984-MAB0001
07780-0010600
07780-0011000
07780-0012500
07780-0012600
07780-0014500
07781-0010400

e Fallas en la parte superior del motor generalmente afectan su rendimiento. Eso puede diagnosticarse por medio de una
prueba de compresion o por la deteccion de ruidos del motor usandose un estetoscopio.

¢ Si el rendimiento fuese anormal en bajas revoluciones, compruebe si hay humaza blanca en el respiradero del motor. Si el
tubo presentar humaza, compruebe si los anillos del piston estan atascados (capitulo 8).

Compresién muy baja, arranque dificil o bajo rendimiento

en bajas revoluciones

e Valvulas

— Ajuste incorrecto de las valvulas

— Vélvulas quemadas o deformadas

— Sincronizacioén incorrecta de las valvulas
— Resorte de la valvula roto

— Resorte de la valvula débil

e Culata

— Fugas o empaquetadura de la culata dafada
— Culata deformada o trincada

— Bujia de encendido floja

e Cilindro o pistéon dafiados (capitulo 8)

Compresién muy alta, sobrecalentamiento o golpeteo
e Depdsito excesivo de carbdn en la culata o en la cabeza
del piston

Humaza excesiva

e Vastago de la valvula o guia dafiado
e Retenedor del vastago dafiado

e Cilindro o piston dafiado (capitulo 8)

Ruido excesivo

e | uz de la valvula incorrecta

e Valvula atascada o resorte de la valvula roto

e Arbol de levas desgastada o dafiada

¢ Balancin y/o eje desgastados o dafiados

¢ Dientes del engranaje de mando desgastados

e Cadena de mando floja o desgastada

e Tensor de la cadena de mando desgastado o dafiado
¢ Bujia de encendido floja

e Biela o0 arbol de manivela dafiados (capitulo 11)

Ralenti irregular
e Baja compresion del cilindro
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C-100 BIz

CULATA/VALVULAS

COMPRESION DEL CILINDRO

Si existiera la necesidad de dar partida al motor para efectuar algiin
servicio, deberd antes verificar si el lugar esta bien ventilado.

Nunca deberéa dejar el motor funcionando en areas cerradas. Los gases
del escape contienen monoxido de carbono, gas venenoso que puede
causar la pérdida del conocimiento ocasionando graves consecuencias.
Accionar el motor en areas abiertas 0 en lugares cerrados que
presenten un sistema de evacuacion de los gases de escape.

Calentar el motor hasta la temperatura normal de funcionamiento.
Apagar el motor y retirar la bujia de encendido.

Instalar el reloj medidor de compresion del cilindro.

Colocar el interruptor del motor en la posicion OFF.

Acelerar completamente y accionar el pedal de partida varias veces
hasta que el puntero del medidor se estabilice (pare de subir).

Compresion del cilindro: 1324 + 196 kPa (13,5 + 2,0 kg/cm?
192 + 28 psi)

Si la compresion estuviera alta, esto indica carbonizacion
excesiva en la camara de combustion o en la cabeza del piston.

Si la compresion estuviera baja, colocar 3 a 5 cm? de aceite de
motor limpio a través del orificio de la bujia de encendido y
verificar nuevamente el valor de la compresion.

Si la compresion aumenta en relacion al valor anterior, verificar
el cilindro, pistén y anillos del piston (capitulo 8).

Si la compresién no altera su valor, verificar si existen pérdidas
en la culata o en las valvulas.

RETIRADA DEL ARBOL DE LEVAS

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Retirar el eliminador de ruidos y la bujia de encendido.

Aflojar el tornillo 6 mm.

Golpear en la cabeza del tornillo y soltar la tapa izquierda de la
culata.

Retirar el tornillo 6 mm, arandela de sellado y la tapa izquierda
de la culata.

Retirar los dos tornillos y la tapa lateral derecha de la culata.

Retirar la tapa lateral izquierda del motor (pag. 10-2).
Retirar el tensor de la cadena del arbol de levas (pag. 10-4).

Alinear la marca de referencia “O” del engranaje del arbol de
levas con la marca de referencia de la tapa de la culata girando
el arbol de manivela en el sentido antihorario.

Garantizarse de que el piston esta en el Punto Neutro Superior
en la fase de compresion.

Los brazos oscilantes deben estar sueltos.

Si los brazos oscilantes estuvieran agarrados, girar el arbol de
manivela una vuelta y alinear nuevamente la referencia “O” del
engranaje del arbol de levas con la marca de referencia de la
tapa de la culata.

Retirar los tornillos, el engranaje del arbol de levas y el pasador
guia.

Afirmar la cadena del arbol de levas con un pedazo de alambre
para evitar su caida en el interior del cilindro.

— -~

MEDIDOR DE COMPRESION

TORNILLO 6 mm

MARCA DE TAPA IZQUIERDA DE LA CULATA

REFERENCIA

PASADOR GUIA

f :

MARCA “O”

-

TORNILLOS ENGRANAJE DEL ARBOL DE LEVAS
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CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

Retirar las tapas de regulacion de las valvulas.

Soltar completamente las tuercas de seguridad y los tornillos de
ajuste de las véalvulas para obtener la holgura maxima de ellas.
Retirar el arbol de levas de la culata.

INSPECCION

Girar los cojinetes con la mano para verificar si presentan
desgaste o dafios.

Los cojinetes deben girar suavemente y sin ruidos. Verificar si
hay holgura entre las cubetas internas de los cojinetes y el arbol
de levas.

Substituir el conjunto del arbol de levas si las cubetas de los
cojinetes no estan girando suavemente y sin ruidos o si existiera
holgura entre las cubetas internas de los cojinetes y el arbol de
levas.

Verificar si los resaltes del arbol de levas estan gastados o
damnificados.

Medir la altura de los resaltes del arbol de levas utilizando un
micrometro.

Limite de Uso: Admisiéon: 26,26 mm
Escape: 26,00 mm

RETIRADA

Retirar los siguientes componentes:
- Esoape (pag. 2-6)

— Arbol de levas (pag. 7-3)

Retirar los tornillos de fijacion del colector de admision.
Retirar el anillo de sellado del colector.

ARBOL DE LEVAS

TORNILLOS

COLECTOR DE ADMISION

7-4



C-100 BIzZ

CULATA/VALVULAS

Retirar los siguientes componentes:
— Tuercas ciegas

— Arandelas de sellado

— Arandela de cobre

— Tapa de la culata

— Empaquetadura de la culata

Retirar los tornillos de fijacién y la tapa de la culata.

Retirar los siguientes componentes:
— Buje 14,8 mm/anillo de sellado

- Buje 9,5 mm/forro de goma

— Pasadores guia

— Empaquetadura

DESMONTAJE

Instalar provisoriamente el tornillo 8 mm en el eje y retirar los
ejes del brazo oscilante y seguidamente los brazos oscilantes y
la placa limitadora del arbol de levas.

Comprima as molas das valvulas com o compressor das molas
das valvulas e retire as travas.

Herramienta especial:
Compresor de los muelles

de las vélvulas 07757-0010000

Adaptador del compresor

de los muelles 07959-KM30101
NOTA

No comprimir los muelles mas de lo necesario al retirar las
trabas, para evitar pérdida de la tension.

TORNILLO DE FIJACION

ARANDELAS DE
'SELLADO/TUERCAS
CIEGAS

ARANDELA DE COBRE CULATA

PASADORES GUIA EMPAQUETADURA
i

EMPAQUETADURA/
FORRO DE GOMA

BUJE / ANILLO DE SELLADO
BRAZO OSCILANTE

PLACA
LIMITADORA

EJE DE LOS BRAZOS OSCILANTES
ADAPTADOR

COMPRESOR DE MUELLE DE VALVULA
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CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

Soltar el compresor y retirar las siguientes piezas:
— Traba del muelle

— Muelles externos e internos de las valvulas

— Valvula

— Retén del vastago

— Asiento del muelle de la vélvula

NOTA

Marcar todas las piezas desmontadas, para garantizar el
montaje en las posiciones originales.

INSPECCION

CULATA

Retirar los depdsitos de carbdn de la camara de combustion y
residuos de la empaquetadura de la culata.

Verificar si el orificio de la bujia de encendido y las areas de
contacto de las véalvulas no estan damnificadas.

ATENCION

Tomar cuidado para no damnificar el asiento de la valvula.

Verificar el alabeo de la culata utilizando una regla y un
calibrador de laminas.

Limite de Uso: 0,05 mm

PLACA LIMITADORA

Verificar si la placa limitadora y el muelle estan gastados o
damnificados.

Verificar si el limitadora esta operando suavemente.

MUELLES DE VALVULA ASIENTO DEL MUELLE

RETEN DEL VALVULA
VASTAGO

_—

CHAVETAS TRABA

CAMARA DE COMBUSTION
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C-100 BIZ CULATANALVULAS

INSPECCION DE LOS BALANCINES

Verificar si las superficies de contacto de los balancines
presentan dafnos o desgaste.

Verificar si los balancines presentan dafios o desgaste excesivo.
Verificar también si los orificios de aceite no estan obstruidos.

Medir el diametro interno de los balancines:
Limite de Uso: 10,10 mm

NOTA

Caso sea necesaria la substitucion de algun balancin,
verificar si los resaltes del arbol de levas presentan rayas, o
marcas de desgaste.

INSPECCION DE LOS EJES DE LOS BALANCINES
Verificar si los ejes de los balancines presentan dafios o
desgaste excesivo.

Medir el didametro externo de los ejes de los balancines.

Limite de Uso: 9,91 mm

INSPECCION DE LOS MUELLES DE LAS VALVULAS
Medir el largo libre de los muelles internos y externos de las
valvulas.

Limite de Uso: Muelles internos: 30,9 mm
Muelles externos: 34,0 mm

Substituir los muelles que estuvieran con el largo menor que el
limite de uso.

INSPECCION DE LAS VALVULAS

Inspeccionar las valvulas verificando si hay alabeo, sefiales de
recalentamiento, rayas, grietas o desgaste anormal.

Verificar si las valvulas se mueven libremente en las respectivas
guias. Medir y anotar el diametro externo de los vastagos de las
valvulas.

Limite de Uso: ADM/ESC: 4,92 mm




CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

NOTA

« Pasar el ensanchador en las guias para retirar posibles depdsitos
de carbdn antes de medir el diametro interno de las guias.

« Introducir el ensanchador por la parte superior de la culata y
girarlo en un mismo sentido hasta retirarlo de la guia.

Herramienta especial:
Ensanchador de la guia de valvula, 5 mm 07984-MA60001

Medir y anotar el diametro interno de las guias de las valvulas.
Limite de Uso: Admision/Escape: 5,03 mm

Calcular la holgura entre la guia y el vastago de la vélvula,
restando el diametro interno de la guia del diametro externo del

vastago de la valvula correspondiente.

Limite de Uso: Admisién: 0,08 mm
Escape: 0,20 mm

NOTA

Si la holgura exceder el limite de uso, verificar si con una
nueva guia de dimensiones estandar, la holgura quedaria
abajo del limite de uso. Si esto ocurriera, substituir las guias
gue sean necesarias. Si la holgura ain excediera el limite de
uso, substituir también las valvulas.

NOTA

Los asientos de las valvulas deben ser acondicionados
siempre que las guias sean substituidas (pag. 7-10).

SUBSTITUCION DE LAS GUIAS DE LAS VALVULAS

Para ayudar en la retirada e instalacion de las gufas de las véalvulas,
calentar la culata en un horno a 100 - 150°C y mantener las nuevas
guias refrigeradas en un freezer durante aproximadamente una hora.

A\ ADVERTENCIA

No usar soplete para calentar la culata, pues esto podra
causar alabeo.

ATENCION

Para evitar guemaduras, usar guantes gruesos al
manipular la culata caliente.

Apoyar la culata en un soporte adecuado y retirar las guias de
las vélvulas por el lado de la camara de combustion utilizando el
extractor.

Herramienta especial
Ensanchador de las guias
de las vélvulas: 07942-MA60000

ENSANCHADOR DE LA GUIA DE VALVULA

EXTRACTOR DE LAS GUIAS DE LAS VALVULAS
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C-100 BIzZ

CULATA/NALVULAS

Lubricar los nuevos anillos de sellado con aceite limpio de motor
e instalarlos en las guias nuevas.

Calentar la culata a 100 - 150°C e instalar las guias nuevas por
la parte superior de la culata utilizando las herramientas
especiales.

Herramienta especial
Instalador de la guia de la
valvula, 5,0 mm: 07942-MA60000

Esperar enfriar la culata hasta la temperatura ambiente.

Rectificar las guias nuevas después de la instalacion.
Instalar el ensanchador por el lado de la camara de combustion
de la culata y girarlo solamente en el sentido horario.

Herramienta especial
Ensanchador de laguia de la
valvula, 5,0 mm: 07984-MA60001

NOTA

No inclinar el ensanchador durante la rectificacion de la guia de la valvula.
Aplicar aceite de corte en el ensanchador durante esta operacion.

Limpiar la culata completamente para retirar todas las particulas
metalicas después de la rectificacion de la guia de valvula.

INSPECCION DEL ASIENTO DE LA VALVULA

Limpiar las valvulas de admision y escape totalmente para retirar
depositos de carbon.

Aplicar una pequefa pelicula de azul de Prusia en cada asiento
de la valvula.

Instalar la valvula y girarla hacia el asiento con ayuda de una
empufiadura con ventosa.

Retirar las valvulas e inspeccionar sus faces de asentamiento.

Las valvulas no pueden ser rectificadas. Si la faz de la
valvula estuviera aspera, con marcas de recalentamiento,
irregularmente gastada o con contacto irregular con el
asiento, la valvula debera ser substituida.

Retirar la herramienta especial y medir el ancho de cada asiento
de valvula.

Los asientos deberan ser rectificados en caso el ancho no esté
dentro de los limites recomendados y deberan tener aristas
arredondadas.

VALOR CORRECTO: 1,0 mm
Limite de Uso: 1,6 mm

Substituir la valvula si el asiento estuviera muy ancho/estrecho o
presentar ranuras.

INSTALADOR DE GUIA DE VALVULA
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CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

RECTIFICACION DE LOS ASIENTOS DE LAS VALVULAS

Utilizar fresas de 32°, 45° y 60° para rectificar los asientos de las
vélvulas.

NOTA

Se recomienda el uso de una rectificador mecénica o un
equipo de rectificacion adecuado para obtener un sellado
perfecto de la valvula.

NOTA

« Seguir las instrucciones de funcionamiento del fabricante del
equipo de rectificacion.

« Rectificar el asiento de la valvula siempre que se substituya
la guia de la valvula.

* No desgastar el asiento mas que lo necesario.

45°

Usar una fresa plana de 32° para bajar el asiento de la véalvula
que esté alto.

Usar una fresa interna de 60° para levantar el asiento de la
vélvula que esté bajo.

Usando la fresa de 45°, retirar las rugosidades e irregularidades
del asiento.

NOTA

60°
32°
AREA DE CONTACTO MUY ALTA ANCHO
ANTERIOR
DEL
ASIENTO

AREA DE CONTACTO MUY BAJO ANCHO

ANTERIOR
DEL
ASIENTO

Tomar cuidado para no retirar excesivamente el metal del
asiento.

Rectificar el asiento de las vélvulas con la fresa de 45° al
substituir las gufas de las valvulas.

RUGOSIDADES
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C-100 BIz

CULATA/VALVULAS

Utilizando la fresa plana de 32° (ADM: 30°), retirar 1/4 del
material del asiento de la valvula.

Usar la fresa interna de 60° para retirar 1/4 del material de la
base del asiento. Retirar la fresa e inspeccionar el area donde el
material fue retirado.

Dar el paso final utilizando la fresa de 45° hasta obtener el
ancho correcto del asiento.

Garantizarse de que todas las ranuras e irregularidades fueron
eliminadas. Repetir las operaciones anteriores, si fuera
necesario.

Después de rectificar el asiento, aplicar una pelicula de pasta
abrasiva en la region de asentamiento de la valvula. Girarla con
una pequefia presion contra el asiento.

NOTA

ANCHO ANTERIOR
DEL ASIENTO

ANCHO ANTERIOR
DEL ASIENTO

1,0 mm

* No girar las valvulas en sus asientos con excesiva presion.
Asentar las valvulas en los asientos con la ayuda de una
empufiadura con ventosa.

« Alterar frecuentemente el angulo de la herramienta para
prevenir un desgaste excesivo en el asiento de la valvula.

« No permitir que la pasta abrasiva penetre entre los vastagos
y las guias de las valvulas.

Después de terminada la rectificacion, limpiar los residuos de la
culata 'y de la valvula.

Verificar nuevamente el contacto del asiento después de la
rectificacion.

EMPUNADURA DE VENTOSA

T~
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CULATA/NVALVULAS C-100 BIzZ

MONTAJE

BRAZO OSCILANTE

/ % MUELLE
PLATO DEL MUELLE %

/ GUIADE
/ VALVULA
MUELLE INTERNO

Y

ASIENTO DEL

CHAVETA DE VALVULA
S / 3 3 VALVULA DE ESCAPE
RETEN DEL VASTAGO
q
{]

Q / DE VALVULA

MUELLE EXTERNO

EJE DEL BRAZO OSCILANTE /

VALVULA DE
ADMISION

PLACA LIMITADORA g 5
®

R4

MUELLES DE

LAS VALVULAS RETEN DEL VASTAGO DE VALVULA
Limpiar la culata con solvente y aplicar aire comprimido en ASIENTO VALVULA
todos los pasajes de aceite. DEL MUELLE _

respectivas guias.

Instalar los asientos de los muelles internos y externos y los =
nuevos retenes de los vastagos de las valvulas.

Lubricar los vastagos de las valvulas con grasa a base de

bisulfeto de molibdeno (MoS2) e instalar las valvulas en sus

NOTA
Para no damnificar los retenes, girar las valvulas lentamente -
al instalarlas. ‘k
TRABAS PLATO
INTERNA EXTERNA

Instalar los muelles con los resortes mas comprimidos dirigidos
para el lado de la camara de combustion.

Instalar los platos de los muelles de la valvula y las trabas.

v

RESORTES MAS LADO DE LA CAMARA
COMPRIMIDOS DE COMBUSTION

|
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C-100 BIzZ

CULATA/NALVULAS

Comprimir los muelles de las véalvulas con una herramienta
especial e instalar las trabas de las valvulas.

Herramienta especial:
Compresor de los muelles de las valvulas:  07757-0010000
Adaptador del compresor de los muelles: 07959-KM30101

No comprimir mas de lo necesario, los muelles de las
valvulas para evitar la pérdida de tensién de los muelles.

Apoyar la culata sobre un soporte para dejarlo alejado del
banco y asi prevenir dafos en las valvulas.

Golpear suavemente los vastagos de las véalvulas con un martillo
de plastico para afirmar las trabas de las valvulas.

Lubricar la superficie interna del brazo oscilante y superficies de
contacto.

Instalar la placa limitadora del arbol de levas y brazos oscilantes
en la culata, y a continuacion los ejes de los brazos oscilantes.

INSTALACION

Limpiar todo el material de la empaquetadura de la superficie
del cilindro.

Instalar los siguientes componentes:

— Empaquetaduras nuevas

— Pasadores guias

— Buje 9,5 mm/forro de goma nuevo

— Buje 14,8 mm/anillo de sellado nuevo

g

ADAPTADOR

MARTILLOS DE PLASTICO
BRAZOS OSCILANTES

1 B! BRAZO LIMITADOR
EJE DE LOS BRAZOS OSCILANTES Pucid
e

PASADORES GUIA EMPAQUETADURA

FORRO DE ANILLOS BUJE
GOMA DE SELLADO

7-13



CULATA/NVALVULAS C-100 BIzZ

Pasar la cadena del arbol de levas a través de la culata. Instalar
la culata.

Prender la cadena del arbol de levas con un alambre para evitar
su calda en el interior del cilindro.

CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

TAPA DE LA CULATA EMPAQUETADURA @
Instalar la nueva empaquetadura y a continuacion la tapa de la il
culata.

Instalar la arandela de sellado nueva y la arandela de cobre.

NOTA

Verificar la posicion correcta de la arandela de cobre.

@ ARANDELA DE COBRE = ARANDELAS DE SELLADO

TUERCAS CIEGAS @
Instalar y apretar suavemente el tornillo de fijacion de la culata. .

Instalar y apretar las turcas ciegas de la tapa de la culata de
forma cruzada en 2 o 3 etapas.

TENSION DE APRIETE: 14 N.m (1,4 kg.m)

Apretar firmemente el tornillo de fijacion de la culata.

TORNILLO DE FIJACION

COLECTOR DE ADMISION

Instalar el nuevo anillo de sellado en las ranuras del colector de
admision.
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CULATA/VALVULAS

Instalar y apretar los tornillos de fijacion del tubo de escape.

Instalar los siguientes componentes:
- Escape (pag. 2-6)
— Arbol de levas (ver a continuacion)

INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

Lubricar los resaltes y cojinetes del arbol de levas con aceite de
motor limpio.

Instalar el arbol de levas, colocando los excéntricos para el lado
de la camara de combustion.

Alinear la marca “T” del rotor del alternador con la marca de
referencia de la carcaza izquierda del motor, girando el arbol de
manivelas en el sentido antihorario.

Instalar el engranaje del arbol de levas alineando la marca de
referencia “O” del engranaje del arbol de levas con la marca de
referencia de la tapa de la culata y a continuacion, instalar el
pasador guia.

Instalar y apretar los tornillos del engranaje del arbol de levas
con la tensiéon de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 9,0 N.m (0,9 kg.m)

Garantizarse de que la marca “O” del engranaje del arbol de
levas esta alineada con la marca de referencia de la culata y
que la marca “T” del rotor del alternador esté alineada con la
marca de referencia de la carcaza izquierda del motor.

COLECTOR DE ADMISION

TORNILLOS
ARBOL DE LEVAS

MARCA DE REFERENCIA

MARCA “T”
REFERENCIA GRABADA PASADOR GUIA
MARCA “O”

TORNILLOS ENGRANAJE DEL ARBOL DE LEVAS
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CULATA/VALVULAS

C-100 BIz

Instalar la empaquetadura nueva de la tapa derecha de la
culata.

Instalar la tapa derecha de la culata y apretar firmemente los
dos tornillos de fijacion.

Instalar la nueva empaquetadura en la tapa izquierda de la
culata.

Instalar el tornillo 6 mm junto con la nueva arandela de sellado a
través del lado derecho de la culata.

Encajar la lengUeta de la tapa lateral izquierda en el limitador de
la culata segun se muestra y apretar el tornillo 6 mm con la
tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)

Acoplar el eliminador de ruidos de la bujia de encendido.

Ajustar la holgura de las valvulas (pag. 3-6).

Aplicar aceite en las roscas de la tapa del orificio de ajuste de
valvula.

Aplicar aceite en el anillo de sellado nuevo e instalarlo en la tapa
del orificio de ajuste de valvula.

Instalar y apretar la tapa del orificio de ajuste de valvula con la
tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kg.m)
Instalar las siguientes piezas:

— Tapa lateral izquierda (pag. 10-8)
— Tensor de la cadena del arbol de levas (pag. 10-5)

S
EMPAQUETADURA @

> TAPA LATERAL DERECHA
@ EMPAQUETADURA

TAPA LATERAL IZQUIERDA
TORNILLO 6 mm LIMITADOR

TORNILLOS LENGUETA
»
@ ANILLO DE SELLADO

TAPA DEL ORIFICIO DE AJUSTE DE VALVULA
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NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
SISTEMA DE ESCAPE

MANTENIMIENTO

MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

CULATA/VALVULAS

CILINDRO/PISTON

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/TENSOR DE
ARBOL DE LEVAS

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
SISTEMA DE PARTIDA

CHASIS

RUEDA DELANTERA/FRENO/ ;
SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

=

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

w

SISTEMA
ELECTRICO

BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

IS

SISTEMA DE ENCENDIDO

=
o1

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES
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C-100 BIZ

8. CILINDRO/PISTON

INFORMACIONES DE SERVICIO
DIAGNOSTICO DE FALLAS
RETIRADA DEL CILINDRO
RETIRADA DEL PISTON

8-1 INSPECCION DEL CILINDRO / PISTON 8-4
8-2 INSTALACION DE LOS ANILLOS DEL
63 PISTON 8-6

INSTALACION DEL CILINDRO

8-3

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

e | 0s servicios del cilindro y piston se pueden efectuar com el motor en el chasis.
e Tenga cuidado para no dafar la pared del cilindro y el piston.
e E| aceite lubricante de arbol de levas es enviado por medio del conducto de aceite de la carcaza del motor. Asegurese que

el conducto de aceite no esté obstruido antes de la instalacion del cilindro.

e Durante el desarmado, marque y guarde las piezas desarmadas para asegurarse de reinstalarlas en sus posiciones

originales.

e | impie todas las piezas desarmadas con disolvente y séquelas con aire comprimido antes de la inspeccion.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor correcto Limite de uso
Cilindro Diametro interior 50,005 - 50,015 50,05
Ovalizacion — 0,05
Conicidad — 0,10
Deformacion en la parte superior del cilindro — 0,10
Piston, perno del Diametro exterior de la falda del piston 49,980 — 49,995 49,90
piston y anillos Diametro interior del agujero del perno del pistén | 13,002 — 13,008 13,055
Diametro exterior del perno del piston 12,994 — 13,000 12,98
Juego entre el piston y perno 0,002 -0,014 0,02
Juego entre el cilindro y piston 0,010-10,035 0,10
Diametro interior del alojamiento del perno del piston| 13,016 — 13,034 13,10
Juego entre la biela y perno del piston 0,016 - 0,040 —
Juego entre el anillo y ranura 12 e 22 anillo 0,015-0,045 0,08
Juego entre las extremidades 12 e 22 anillo 0,10-10,25 0,50
de los anillos del piston
Anillo de aceite (ranura lateral) 0,20 -0,70 1,10

VALORES DE TORSION

Tornillo de la guia de la cadena del arbol de levas

10 N.m (1,0 kg.m)
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CILINDRO/PISTON C-100 BIzZ

DIAGNOSTICO DE FALLAS

e Si el rendimiento del motor estuviese flaco em bajas revoluciones, compruebe si hay humo blanco saliendo por el
respiradero del motor. Si el respiradero esta com humo, compruebe las medidas de los anillos del piston.

Compresion muy baja dificultad en el arranque o caidade  Golpeteo de perno o ruido anormal

rendimiento en bajas revoluciones. e Piston, cilindro o anillos del pistén desgastados
e Fugas por la empaquetadura de la culata e Perno del piston o agujero del perno desgastado
* Anillos del piston desgastados, pegando o agrietados e Posicion incorrecta de los anillos del piston

e Cilindro o pistén desgastados o dafiados e Piston o camisa del cilindro rayados

e Cabeza de la biela desgastada
Compresidon muy alta o sobrecalentamiento

e Depdsitos excesivos de carbén en la camara de Humo excesivo
combustion o en la cabeza del piston e Anillos del piston desgastados, pegando o agrietados
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C-100 BIzZ

CILINDRO/PISTON

RETIRADA DEL CILINDRO

Retirar la culata (pag. 7-4).

Retirar el tornillo pivote, arandela y la gufa de la cadena del
arbol de levas.
Retirar los tornillos de fijacién y el cilindro.

Cuidado para no damnificar las superficies deslizantes
del piston y del cilindro.

Retirar los siguientes componentes:
— Forro de goma

— Pasadores guias

— Empaquetadura

Retirar todo el material de la empaquetadura que aun

permanece en la superficie del cilindro, teniendo cuidado para
no damnificar las superficies de contacto.

RETIRADA DEL PISTON

Colocar un pafio bajo el piston para evitar que las trabas caigan
en el interior del motor.

Retirar la traba del pasador del piston con un alicate.

Empujar el pasador del piston para fuera del piston y biela y
retirar el piston.

Abrir cada anillo del piston, retirarlo levantando el lado opuesto.

No damnificar los anillos del pistéon abriendo mucho los
extremos.

TORNILLO PIVOTE/ARANDELA

¢ ' i y .
TORNILLO DE FIJACION
PASADORES GUIA

CILINDRO
EMPAQUETADURA

FORRO DE GOMA
PRESILLA

PISTON
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CILINDRO/PISTON C-100 BiIzZ

INSPECCION DEL CILINDRO/PISTON

Inspeccionar el interior del cilindro, verificando si presenta
desgaste o dafios.

Medir el diametro interno del cilindro en tres puntos del cilindro:
tope, centro y base, y en dos direcciones X e Y en angulo recto
(90°).

Utilizar la lectura méaxima para determinar el desgaste del
cilindro.

Limite de Uso: 50,05 mm

Calcular la holgura entre el cilindro y el piston.

Utilizar la lectura méaxima para determinar la holgura.
Consultar en la pag. 8-5 los procedimientos de medicién del
diametro externo del piston.

Limite de Uso: 0,10 mm TOPE

Calcular la conicidad y ovalizacién en tres puntos del cilindro:

tope, centro y base y en dos direcciones X e Y en angulo recto J— —

(90°). CENTRO K [N

Utilizar la lectura méaxima para determinar la conicidad y "\..\_‘_ i ’,_,./"

ovalizacion. /..—u—'-'-f'- ---- —
BASE 2 N

Limite de Uso: Conicidad: 0,10 mm . i el

Ovalizacién: 0,05 mm !_y

Verificar el alabeo en el tope del cilindro, con una regla y un
calibrador de laminas.

Limite de Uso: 0,10 mm

NOTA

Verificar el alabeo en dos direcciones y en angulo recto.

Retirar los depdsitos de carbdn de la cabeza del piston.

Verificar si el piston presenta grietas, dafios, desgaste excesivo
0 depdsitos de carbdn en las canaletas.

A\ ADVERTENCIA

e Utilizar un anillo ya usado para retirar los depdsitos de
carbodn y aceite de las canaletas.

* No damnificar las canaletas del piston.

* No usar escobilla de acero para limpiar las canaletas del
pistdn; una escobilla de acero puede damnificar el piston.
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C-100 BIzZ

CILINDRO/PISTON

Instalar provisoriamente los anillos en sus respectivas canaletas,
con las marcas grabadas dirigidas hacia arriba.

Medir la holgura entre las canaletas y los anillos con un
calibrador de laminas.

Limite de Uso: 1°, 2° anillo: 0,08 mm

Verificar si el piston esté gastado o damnificado.

Medir el diametro externo de la falda del pistén a 10 mm de la
base y en la direccion perpendicular al orificio de alojamiento
del pasador del pistdbn con un micrémetro.

Limite de Uso: 49,90 mm

Medir el diametro interno del orificio del pasador del pistén con
un micrémetro interno.

Limite de Uso: 13,055 mm

Medir el didametro externo del pasador del piston.
Limite de Uso: 12,98 mm

Calcular la holgura entre el pasador y el piston.

Limite de Uso: 0,02 mm

Medir el diametro interno del alojamiento del pasador del piston
en la biela.

Limite de Uso: 13,10 mm




CILINDRO/PISTON

C-100 BIz

Colocar cada uno de los anillos en la base del cilindro y medir la
holgura entre sus puntas.

NOTA

Introducir los anillos en el cilindro con la ayuda del pistén. Los
anillos deben quedar paralelos a la base del cilindro.

Limite de Uso: 1°, 2° anillo: 0,50 mm
Anillo de aceite: 1,10 mm

INSTALACION DE LOS ANILLOS DEL PISTON

Instalar cuidadosamente los anillos del pistén en las respectivas
ranuras con las marcas grabadas dirigidas hacia arriba.

NOTA

« Aplicar aceite en los anillos del piston.

« No confundir el anillo superior con el segundo anillo.

« Al instalar el anillo de control de aceite, colocar primero el
anillo distanciador y después los anillos laterales.

Dejar un espacio de 120° entre los extremos de los anillos,
evitando que sus extremos queden alineados con el orificio del
pasador del piston y en direccién perpendicular al orificio.

No alinear los extremos de los anillos laterales.

INSTALACION DEL PISTON

Colocar un pafio bajo el piston para evitar que las trabas caigan
en el interior del motor.

Aplicar aceite en las superficies internas de la cabeza de la
biela, orificio del pasador del pistdn y superficie externa del
pasador del piston.

Instalar el piston con la marca “IN” dirigida para el lado de la
admision e introducir el pasador del piston a través del piston y
de la biela.

1° ANILLO

ANILLO DE CONTROL
DE ACEITE

PISTON
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C-100 BIzZ CILINDRO/PISTON

Instalar las presillas del pasador del pistén en las ranuras del
orificio del pasador del piston.

NOTA

» Comprobar si las presillas estan asentadas correctamente
en las ranuras.

« Substituir las presillas en el nuevo montaje.

* No alinear el extremo de la presilla con el rebaje del orificio
del pasador del piston.

EMPAQUETADURA @ PASADORES GUIA

INSTALACION DEL CILINDRO

Limpiar la superficie de la empaquetadura del cilindro en la
carcaza del motor.

NOTA

Colocar un pafio sobre la carcaza del motor para evitar que los
restos de la empaquetadura caigan en el interior del motor.

Aplicar un liquido sellador en la regién de la empaquetadura de
la carcaza del motor para evitar pérdidas de aceite.

Instalar la nueva empaquetadura del cilindro, los pasadores @ FORRO DE GOMA

guias y el forro de goma CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Lubricar las paredes del cilindro, pistén y anillos con aceite de
motor.

Pasar la cadena del arbol de levas a través del cilindro e instalar
el cilindro sobre el pistén mientras comprime los anillos del
pistdn con las manos.

NOTA

« Evitar damnificar los anillos del piston durante la instalacién
del cilindro.

* Mantener la cadena del arbol de levas afirmada para evitar
gue caiga en el interior del motor.

CILINDRO
ARANDELA DE SELLADO @ TORNILLO PIVOTE

Aplicar aceite de motor en las superficies internas de la gufa de
la cadena del arbol de levas.

Instalar la guia de la cadena del arbol de levas, arandela de
sellado y el tornillo pivote.

Apretar el tornillo pivote con la tension de apriete especificada.
TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)

Instalar el tornillo de fijacion del cilindro, pero sin apretarlo aun.

CILINDRO TORNILLO DE FIJACION
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CILINDRO/PISTON C-100 BIzZ

TORNILLO DE FIJACION DEL CILINDRO

Instalar la culata y apretar las tuercas ciegas (pag. 7-13).

Apretar firmemente el tornillo de fijacion del cilindro.
Apretar firmemente el tornillo de fijacion de la culata.

Instalar las piezas en el orden inverso al de la retirada.

TORNILLO DE FIJACION DE LA CULATA

NOTAS




C-100 BIzZ CILINDRO/PISTON

NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
SISTEMA DE ESCAPE

MANTENIMIENTO

MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

CULATA/VALVULAS

CILINDRO/PISTON

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/TENSOR DE
ARBOL DE LEVAS

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
SISTEMA DE PARTIDA

CHASIS

RUEDA DELANTERA/FRENO/ ;
SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION
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EMBRAGUE/SELECTOR

C-100 BIZ » DEMARCHAS
INFORMACIONES DE SERVICIO 9-1 EMBRAGUE DEL CAMBIO 9-8
DIAGNOSTICO DE FALLAS 9-2 INSTALACION DEL EMBRAGUE 9-10
RETIRADA DE LA TAPA LATERAL DERECHA  9-3 SISTEMA DEL CAMBIO 9-13
RETIRADA DEL EMBRAGUE 9-4 INSTALACION DE LA TAPA LATERAL

. DERECHA 9-15
EMBRAGUE CENTRIFUGO 9-6

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

e Este capitulo describe los procedimientos de remocion e instalacion del embrague vy sistema de cambio. Todas estas
operaciones pueden efectuarse con el motor instalado en el chasis.

¢ No permita la entrada de materiales extrafios en el motor.

e | a viscosidad y el nivel de aceite afectan la operacion del embrague. Cuando el embrague no desacoplar o el vehiculo
resbalar con el embrague desacoplado, inspeccione el aceite del motor y su nivel antes de efectuar los servicios en el
sistema de embrague.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Punto Valor Correcto Limite de Uso

Embrague del Espesor de los discos 2,92 -3,08 2,6
cambio Deformacion de los separadores — 0,20

Largo libre de los resortes 36,5 34,6

D.E de la guia de la carcaza 20,959 - 20,980 | 20,91

D.l de la carcaza 21,020 - 21,041 | 21,09
Embrague Espesor de la zapata del contra peso 1,5 1,0
centrifugo D.| del tambor del embrague 104,0 — 104,2 104,3

D.l del tambor de embrague unidireccional 42,00 - 42,02 42,04

D.E del rodillo del embrague unidireccional 5,00 4,97

D.l del engranaje de mando primario 19,030 - 19,058 | 19,11

D.E del arbol de manivela (En el engranaje de mando primaria) | 18,967 — 18,980 | 18,92

VALORES DE TORSION

Tornillo del brazo limite del tambor selector 10 N.m (1,0 kg.m)
Tornillo pasador del muelle de retorno del cambio 29 N.m (2,9 kg.m)
Tornillo de la tapa del rotor del filtro de aceite 4 N.m (0,4 kg.m)
Tuerca de seguridad de ajuste del embrague 12 N.m (1,2 kg.m)
Tornillo brida de la placa de embrague 12 N.m (1,2 kg.m)
Tornillo de la placa de cambios 17 N.m (1,7 kg.m)
Tuerca de seguridad del embrague del cambio 42 N.m (4,2 kg.m)
Tuerca de seguridad del embrague centrifugo 42 N.m (4,2 kg.m)
Tornillo del pedal de la partida 16 N.m (1,6 kg.m)
HERRAMIENTAS

Llave para la tuerca de seguridad, 20 x 24 mm 07716-0020100
Empufiadura para llave de boca 07716-0020500
Fijador del engranaje 07724-0010100
Soporte universal 07725-0030000
Soporte del estator 07725-0040000
Llave para tuerca de seguridad, 18 mm 07HMA-GN80100




EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS C-100 BIzZ

10 N.m (1,0 kg.m)

N7

17 N.m (1,7 kg.m)

42 N.m (4,2 kg.m)
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FMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS C-100 BIzZ

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Un funcionamiento deficiente del embrague puede ser normalmente corregido ajustando la bolgura libre.

El embrague patina durante la aceleracion Dificultad en el cambio de marchas
e Discos gastados. e Fje selector dafiado.
e Resortes flojos. ® Perno y excéntrico posicionador dafiados.
e Regulaje incorrecto del embrague. e Tornillo del excéntrico posicionador suelto.
e Contrapeso del embrague defectuoso. e Regulaje incorrecto del embrague
La motocicleta da un tirén con el embrague desacoplado El pedal del cambio no retorna
e Separadores pandeados. e Muelle de retorno flojo o roto.
® Regulaje incorrecto del embrague. e Interferencia entre el eje selector y la carcaza del motor.
e Accionador del embrague defectuoso.
e Contrapeso del embrague defectuoso. Las marchas se escapan
e Posicionador dafado.
Accionamiento irregular del embrague e Excéntrico posicionador dafado.
e Ranuras de la carcaza del embrague dafiadas. e Tornillo del excéntrico posicionador suelto.
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C-100 BIz

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

RETIRADA DE LA TAPA LATERAL
DERECHA

Drenar el aceite del motor (pag. 3-8).
Retirar el tubo de escape (pag. 2-6).
Retirar el pedal de apoyo (pag. 6-3).

Retirar el tornillo y el pedal de partida.

Retirar el eliminador de ruidos de la presilla.
Retirar los ocho tornillos y la presilla del eliminador de ruidos.

Bajar el pedal del freno y retirar la tapa lateral derecha del moto.r

ATENCION

Cuidado para no damnificar las superficies de contacto
de la tapa lateral derecha.

Retirar la empaquetadura y los pasadores guias.

Retirar la tuerca de seguridad de ajuste, la arandela y el anillo
de sellado.

Retirar el tornillo de ajuste del embrague junto con el accionador
del embrague.

Verificar si los rodillos del accionador estan gastados o
damnificados.

Verificar si el sello de aceite del pedal de partida esta
damnificado, substituirlo si fuera necesario.

PEDAL DE PARTIDA

EMPAQUETADURA
TUERCA DE SEGURIDAD DE AJUSTE

ACCIONADOR
DEL EMBRAGUE

ARANDELA/ANILLO DE SELLADO
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

C-100 BIz

RETIRADA DEL EMBRAGUE

Retirar la tapa lateral derecha del motor (pag. 9-3).

Retirar los tornillos de fijaciéon y la tapa del rotor del filtro de
aceite.

Limpiar la region interna de la placa guia y de la tapa del rotor
del filtro de aceite usando un pafio limpio (pag. 3-9).

Abrir las lengletas de la arandela retén.

Fijar la placa guia con el soporte universal y retirar la tuerca de
seguridad del embrague centrifugo usando las herramientas
especiales.

Herramientas especiales:

Llave paratuerca de seguridad, 20 x 24 mm  07716-0020100
Empufiadura de la llave de boquilla 07716-0020500
Soporte universal 07725-0030000

Retirar, al mismo tiempo, la arandela de empuje, arandela retén
y placa guia.

TAPA DEL ROTOR DEL FILTRO DE ACEITE

LLAVE PARA TUERCA
SOPORTE UNIVERSAL DE SEGURIDAD

EMPUNADURA DE LA LLAVE DE BOQUILLA
PLACA GUIA

ARANDELA DE EMPUJE ARANDELA RETEN
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C-100 BIZ EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

PALANCA DEL CAMBIO

Retirar la palanca de accionamiento del embrague y la placa de
accionamiento.

PLACA DE ACCIONAMIENTO
COJINETE DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE

Retirar el cojinete de accionamiento del embrague. |:'_:" PLACA DEL SEPARADOR
Retirar los tornillos de la placa del separador de aceite. | - DE ACEITE

Verificar si el cojinete de accionamiento del embrague esta
damnificado.

Girar la cubeta interna del cojinete con la mano. El cojinete debe
girar libre y sin ruidos y no debe presentar holgura.

Substituir el cojinete, si fuera necesario.

TORNILLOS

LLAVE PARA TUERCA DE SEGURIDAD
Fijar el embrague manual con el fijador de engranaje. Retirar la
tuerca de seguridad del embrague manual usando la
herramienta especial.

Herramientas especiales:
Fijador de engranaje 07724-0010100
Llave paratuerca de seguridad, 18 mm 07HMA-GN80100

FIJADOR DE ENGRANAJE

ARANDELA RETEN
Retirar la arandela retén.
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FMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS C-100 BIzZ

EMBRAGUE DEL
CAMBIO TAMBOR DEL EMBRAGUE

Retirar, en conjunto, el embrague manual/tambor del embrague
centrifugo y placa del separador de aceite.

PLACA DEL SEPARADOR DE ACEITE

GUIA EXTERNA
Retirar la guia externa del embrague.

Retirar la arandela retén, arandela entallada y buje del eje
primario.
Retirar el buje del arbol de manivela.

EMBRAGUE CENTRIFUGO

DESMONTAJE

TAMBOR DEL EMBRAGUE
Retirar los siguientes componentes:
— Anillo elastico

— Placa limitadora

— Rodillos del embrague

— Resortes del embrague

— Embrague interno

TAMBOR DEL EMBRAGUE
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C-100 BIZ EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ANILLO ELASTICO

ZAPATA DEL EMBRAGUE
Retirar los siguientes componentes:
— Anillo elastico

— Arandela de empuje

— Zapatas del embrague

— Resortes del embrague

— Gomas amortiguadoras

— Placa guia

ZAPATA DEL EMBRAGUE

INSPECCION

Verificar si la parte interna del tambor del embrague centrifugo y
el engranaje de mando primario estan gastados o damnificados.
Medir el diametro interno del tambor del embrague.

Limite de Uso: 104,3 mm

Medir el diametro interno del tambor de embrague
unidireccional.

Limite de Uso: 42,04 mm

Medir el diametro interno del engranaje de mando primario.
Limite de Uso: 19,11 mm

Medir el didametro externo del arbol de manivela en el engranaje
de mando primario.

Limite de Uso: 18,92 mm

Verificar los rodillos y el resorte del embrague unidireccional con
relacion a desgaste o dafios y substituirlos si fuera necesario.

Medir el didmetro externo del rodillo del embrague.

Limite de Uso: 4,97 mm %
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

C-100 BIz

Verificar si la zapata del embrague esta gastada o damnificada.
Medir el espesor de la zapata del contra peso.

Limite de Uso: 1,0 mm

MONTAJE

TAMBOR DEL EMBRAGUE
Aplicar aceite en las areas de contacto del rodillo del embrague
unidireccional.

Instalar los siguientes componentes:
— Embrague interno

— Resortes del embrague

— Rodillos del embrague

— Placa limitadora

— Anillo elastico

ZAPATAS DEL EMBRAGUE
Aplicar aceite en las superficies de articulacion de la zapata del
embrague.

Instalar los siguientes componentes:
— Placa gufa

— Gomas amortiguadoras

— Zapatas del embrague

— Resortes del embrague

— Arandelas de empuje

— Anillos elasticos

EMBRAGUE DEL CAMBIO
DESMONTAJE

Fijar la carcaza del embrague usando la herramienta especial.

Herramienta especial:
Soporte del estator 07725-0040000

Retirar los tornillos del embrague, placa de accionamiento,
resortes del embrague y los siguientes componentes:

— Tambor del embrague

— Discos/placas del embrague

— Platillo de presion del embrague

— Carcaza del embrague

ANILLO ELASTICO

5.

o
.'Il-I-‘_‘
n

TAMBOR DEL EMBRAGUE

ANILLO ELASTICO

SOPORTE DEL ESTATOR

ZAPATA DEL EMBRAGUE
TORNILLOS
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C-100 BIzZ

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

INSPECCION

Verificar si los dientes del engranaje primario mandado estan
gastados o damnificados.

Verificar si en las ranuras de la carcaza del embrague hay
sefiales de desgaste o dafios causados por los discos.
Substituirlos si fuera necesario.

Medir el diametro interno de la carcaza del embrague.
Limite de Uso: 21,09 mm
Medir el diametro externo de la gufa de la carcaza del embrague.

Limite de Uso: 20,91 mm

Verificar si las ranuras en el platillo de presion del embrague y
en el tambor estan con desgaste o dafos causados por las
placas de embrague.

Medir el largo libre de los resortes del embrague.
Limite de Uso: 34,6 mm

NOTA

Los resortes del embrague deben ser substituidos en
conjunto en el caso de que uno o varios de ellos presenten
largo inferior que el limite de uso.

Verificar si los discos estan rayados, quemados, con sefiales de
desgaste irregular o damnificados.

Medir el espesor de los discos.

Limite de Uso: 2,60 mm

NOTA

Los discos y los separadores del embrague deben ser
cambiados en conjunto si uno de ellos estuviera presentando
un desgaste mayor al limite de uso permitido.

o
0
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EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

C-100 BIz

Verificar el alabeo de los separadores con un calibrador de
laminas.

Limite de Uso: 0,20 mm
MONTAJE

Instalar el platillo de presion del embrague en la carcaza.
Lubricar los discos del embrague con aceite de motor limpio.
Instalar alternadamente los discos y placas en la carcaza del
embrague.

Instalar el tambor central alineando las lengUetas de los discos
con las ranuras de la carcaza.

NOTA

Encajar la lengieta del disco externo en la ranura mas rasa
de la carcaza del embrague.

Instalar los resortes del embrague y la placa de accionamiento.
Fijar la carcaza externa con el soporte del estator.

Instalar y apretar los tornillos del embrague en secuencia
cruzaday en varias etapas.

Herramientas especiales
Fijador del estator 07725-0040000

TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 Kg.m)

INSTALACION DEL EMBRAGUE

Instalar el buje y la arandela entallada en el eje primario.
Instalar la arandela retén en el eje primario, alineando las
lengletas con las ranuras de la arandela entallada.

Instalar el buje en el arbol de manivela.

Aplicar aceite de motor en las superficies internas y externas de
la guia externa del embrague e instalarla en la carcaza del
embrague.

Aplicar aceite en los dientes del engranaje primario de mando y
mandado.

Aplicar aceite en la carcaza del cambio y superficies deslizantes
internas del tambor del embrague centrifugo.

Instalar al mismo tiempo el embrague del cambio/tambor del
embrague centrifugo y placa separadora de aceite.

SOPORTE DEL ESTATOR TORNILLOS

ARANDELA RETEN ARANDELA ENTALLADA

BUJES
EMBRAGUE DE CAMBIO  TAMBOR DEL EMBRAGUE

PLACA SEPARADORA DE ACEITE
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C-100 BIZ EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

MARCA “OUT SIDE”

Instalar la arandela retén con la marca “OUT SIDE” dirigida
hacia afuera.

Instalar la tuerca de seguridad del embrague de cambio.
Apretar la tuerca de seguridad fijando el embrague de cambio
con el fijador de engranajes.

Herramientas especiales:
Fijador de engranajes 07724-0010100
Llave paratuerca de seguridad, 18 mm 07HMA-GN80100

TENSION DE APRIETE: 42 N.m (4,2 kg.m)

—

LLAVE PARA TUERCA DE SEGURIDAD

COJINETE DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE
Instalar y apretar los tornillos de la placa separadora de aceite. i | L'.': PLACA SEPARADORA
. DE ACEITE
Instalar el cojinete de accionamiento en la placa con la marca
grabada dirigida para afuera.

TORNILLOS
PALANCA DE ACCIONAMIENTO MARCA GRABADA
Instalar la placa de accionamiento en el cojinete. T .
Aplicar aceite en el rodillo de la palanca de accionamiento del { e
embrague. "

Instalar la palanca de accionamiento del embrague alineando
las marcas grabadas en la palanca con la linea de referencia
grabada en el eje de cambio.

LINEA DE REFERENCIA

9-11



EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

C-100 BIz

Aplicar aceite en las superficies de las zapatas del embrague.
Instalar la placa gufa, arandela retén y arandela de empuije.

Instalar la tuerca de seguridad del embrague centrifugo.
Fijar la placa gufa usando el soporte universal y apretar la tuerca
de seguridad con la tensién de apriete especificada.

Herramientas especiales:

Llave paratuerca de seguridad, 20 x 24 07716-0020100
Empufiadura para llave de boquilla 07716-0020500
Soporte universal 07725-0030000

TENSION DE APRIETE: 42 N.m (4,2 kg.m)

Verificar si la ranura esté alineada con la lengueta de la arandela
retén y si fuera necesario, apretar mas la tuerca de seguridad
para hacer posible el alineamiento.

Doblar la lengUeta de la arandela retén en la ranura de la tuerca
de seguridad.

Instalar una empaquetadura nueva en la tapa del rotor del filtro
de aceite e instalarlo.

Instalar y apretar los tornillos de la tapa.

TENSION DE APRIETE: 4 N.m (0,4 kg.m)

Instalar la tapa lateral derecha (pag. 9-15).

PLACA GUIA ARANDELA RETEN

LLAVE PARA TUERCA
DE SEGURIDAD

EMPUNADURA PARA LLAVE
ARANDELA RETEN

— - |

TAPA DEL ROTOR DEL FILTRO DE ACEITE
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C-100 BIz

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

SISTEMA DEL CAMBIO
RETIRADA

Retirar el embrague (pag. 9-4).
Retirar el pedal del cambio (pag. 10-2).

| ATENCION

Limpiar el extremo del eje del cambio para evitar la
entrada de suciedad en el interior de la carcaza del motor.

Retirar el tornillo del brazo limitador del tambor de cambios.
Retirar el brazo limitador y el resorte de retorno.

Bajar el brazo de cambio y a continuacion retirar el eje de
cambios de la carcaza del motor.

Retirar el tornillo y el excéntrico de cambios.

Retirar los cuatro pasadores del tambor selector, dos pasadores
guias y el pasador rodillo:

NOTA

Durante la retirada anotar la posicion de cada pieza para
hacer posible la instalacién en las posiciones originales.

BRAZO LIMITADOR

y

TORNILLO
BRAZO DE CAMBIOS

EJE DE CAMBIOS
TORNILLO

PASADORES DEL TAMBOR PASADOR




EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

C-100 BIz

INSPECCION

Verificar si el eje de cambio esta gastado, damnificado o sin
movimiento.

Verificar si el resorte de retorno del eje de cambio esta gastado
o damnificado.

INSTALACION

Instalar los cuatro pasadores del tambor selector, dos
pasadores guia y el pasador rodillo.

Instalar el excéntrico de cambio alineando el orificio de la placa
con los pasadores guia.

Instalar y apretar el tornillo con la tension de apriete
especificada.

TENSION DE APRIETE: 17 N.m (1,7 kg.m)

Instalar el eje mientras baja el brazo de cambios y alinea el
extremo del resorte de retorno con el pasador limitador de la
carcaza del motor.

PASADORES DEL TAMBOR PASADOR RODILLO

PASADORES GUIA
TORNILLO

EXCENTRICO DE CAMBIOS
BRAZO DE CAMBIOS

EJE DE CAMBIOS

9-14



C-100 BIzZ

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

Instalar el resorte de retorno y el brazo limitador.
Instalar y apretar el tornillo con la tension de apriete
especificada.

TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)

Instalar el pedal del cambio (pag. 10-8).
Instalar el conjunto del embrague (pag. 9-10).

INSTALACION DE LA TAPA LATERAL
DERECHA

Instalar el accionador del embrague en la tapa lateral derecha
alineando el pasador con el orificio de la tapa de la carcaza.

Aplicar aceite en el anillo de sellado nuevo e instalarlo.
Instalar la arandela y la tuerca de seguridad del tornillo de
ajuste.

Instalar una empaquetadura nueva y los pasadores guias.

TORNILLO BRAZO LIMITADOR

RESORTE DE RETORNO
ORIFICIO PASADOR

@ ACCIONADOR DEL EMBRAGUE
ANILLO DE SELLADO

ARANDELA TUERCA

S

PASADORES GUIAS @ EMPAQUETADURA




FMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS C-100 BIzZ

Bajar el pedal del freno y a continuacion instalar
cuidadosamente la tapa lateral derecha en la carcaza alineando
la placa de accionamiento con el excéntrico de accionamiento.
Instalar los ocho tornillos y la presilla de la bujia de encendido.
Instalar los tornillos de manera cruzada en 2 o 3 etapas.

Instalar el cable de la bujia de encendido en la presilla.

TORNILLOS
PEDAL DE PARTIDA

Instalar el pedal de partida y apretar el tornillo.
TENSION DE APRIETE: 16 N.m (1,6 kg.m)

Instalar el tubo de escape (pag. 2-6).
Instalar el pedal de apoyo (pag. 6-3).
Abastecer el motor con el aceite recomendado (pag. 3-8).

Inspeccionar y ajustar los siguientes componentes:
— Sistema de embrague (pag. 3-13)

— Pérdidas de aceite

— Funcionamiento del cambio

TORNILLO

NOTAS
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NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES
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C-100 BIZ

10.

ALTERNADOR/TENSOR DE LA
CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

INFORMACIONES DE SERVICIO 10-1
DIAGNOSTICO DE FALLAS 10-1
RETIRADA DEL ALTERNADOR 10-2

TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL

DE LEVAS

INSTALACION DEL ALTERNADOR 10-6

10-4

INFORMACIONE

S DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

e Este capitulo describe los procedimientos de remocion e instalacion del alternador y del tensor de la cadena del arbol de
levas. Estas operaciones pueden efectuarse con el motor instalado en el chasis.
e Consulte el capitulo 14 para la inspeccion y diagnostico de fallas del alternador.

ESPECIFICACIONES

Punto Patron Limite de Uso
Tensor de la cadena | Diametro externo de la varilla del tensor| 11,985-12,000 mm 11,94 mm
del arbol de levas Largo libre del muelle del tensor 111,3 mm 100 mm

VALORES DE TORSI
Tuerca del estator

Tornillo de articulacion del tensor de la cadena del arbol de levas

ON

Tornillo de sello del tensor de la cadena del arbol de levas

HERRAMIENTAS

Soporte universal
Extractor del volante

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Cadena de mando com

ruido excesivo

e Tensor de la cadena de mando desgastado o dafiado
¢ Valvula de la varilla del tensor dahada
¢ Resorte del tensor desgastado o dafiado

Cadena de mando floja

e Resorte del tensor desgastado o dafiado

e Varilla del tensor de la
e Valvula de la varilla del

cadena de mando dafiado
tensor obstruida

41 N.m (4,1 kg.m)

16 N.m (1,6 kg.m)

23 N'm (2,3 kg-m)

07725-0030000
07933-GE00000

¢ Entrada falsa de aire en la camara del tensor de la cadena de mando
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ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS C-100 BIzZ

16 N.m (1,6 kg.m)

41 N.m (4,1 kg.m)

10-0



ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS C-100 BIzZ

CONECTORES DEL ALTERNADOR

RETIRADA DEL ALTERNADOR

Drenar el aceite del motor (pag. 3-8).
Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar los conectores del alternador.

Retirar el tornillo y el pedal del cambio.

Retirar los tres tornillos y la tapa lateral izquierda.

Fijar el rotor del alternador con la herramienta especial.
Retirar la tuerca del rotor del alternador.

Herramienta especial:
Soporte universal 07725-0030000

Retirar la arandela.
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C-100 BIZ ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

EXTRACTOR DEL ESTATOR

Retirar el rotor utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
Extractor del estator 07933-GE00000

Retirar la chaveta Woodruff.

Retirar la tapa de goma y desacoplar los cables del interruptor
del neutro.

Retirar las gomas de los cables de las ranuras de la carcaza del
motor.

Retirar los dos tornillos.
Retirar la base del estator.

GENERADOR DE PULSOS DEL ENCENDIDO
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ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS C-100 BIzZ

ANILLOS DE SELLADO
Retirar los anillos de sellado. ’

ANILLO DE SELLADO
VARILLA DEL TENSOR MUELLE

TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE
LEVAS

RETIRADA

Retirar la base del estator (pag. 10-2).

Retirar las siguientes piezas:

— Tornillo de sellado

— Muelle del tensor
— Varilla del tensor

Retirar el tornillo pivote, brazo y rodillo del tensor.

BRAZO DEL TENSOR

INSPECCION

Medir el largo libre del muelle del tensor de la cadena del arbol
de levas.

Limite de Uso: 100 mm

L ” |
BV
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C-100 BIZ ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Verificar si la varilla del tensor presenta desgaste o dafios.
Medir el diametro externo de la varilla del tensor.

Limite de Uso: 11,94 mm

Verificar si la vélvula del tensor no esta obstruida.

INSTALACION

Instalar el rodillo del tensor, el brazo del tensor de la cadena del
arbol de levas y el tornillo pivote.

Apretar el tornillo del tensor de la cadena con la tensiéon de
apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 16 N.m (1,6 kg.m)

BRAZO DEL TENSOR

MUELLE DEL TENSOR VARILLA DEL TENSOR
Instalar la varilla del tensor y el muelle del tensor.
Verificar si la arandela de sellado esta en buen estado e
instalarla junto con el tornillo de sellado.
Instalar el tornillo de sellado con la tensién de apriete
especificada.

TENSION DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kg.m)

Retirar el tornillo y arandela de sellado.
Colocar 1 a 2 cm® de aceite de motor en la varilla del tensor.




ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS C-100 BIzZ

Verificar si la arandela de sellado esta en buen estado e
instalarla junto con el tornillo de sellado.
Apretar firmemente el tornillo.

INSTALACION DEL ALTERNADOR

Verificar si el sello de aceite de la base del estator esta
damnificado y substituirlo si fuera necesario.
Lubricar los sellos nuevos con aceite de motor limpio.

Lubricar los anillos de sellado nuevos con aceite de motor e

instalarlos en las ranuras de la carcaza izquierda del motor y en
las ranuras de la base del estator.

Instalar la base del estator.
Instalar y apretar firmemente los tornillos.

NOTA

No damnificar los bordes de los anillos de sellado durante la
instalacion del estator.

— -
LT~ Ty

GENERADOR DE PULSOS DEL ENCENDIDO
TAPA DE GOMA

Encajar las gomas de los cables en las ranuras de la carcaza
del motor.

Instalar los cables en el interruptor del neutro y a continuacion,
la tapa de goma alineando el rebaje de la tapa con los cables.
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C-100 BIZ ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Limpiar el extremo del arbol de manivela y del estator retirando
completamente los residuos de aceite.

Instalar la chaveta woodruff en las ranuras del arbol de
manivela.

Limpiar la parte interna del rotor e instalarlo alineando la ranura
con la chaveta del arbol de manivela.

Instalar la arandela.

Instalar la tuerca del rotor.
Fijar el rotor del estator con la herramienta especial y apretar la
tuerca con la tension de apriete especificada.

Herramienta especial:
Soporte universal 07725-0030000

TENSION DE APRIETE: 41 N.m (4,1 kg.m)

Instalar |la tapa lateral izquierda.
Instalar y apretar los tornillos.

CHAVETA WOODRUFF

ARANDELA
SOPORTE UNIVERSAL
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ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS C-100 BIzZ

PEDAL DEL CAMBIO

Instalar el pedal del cambio y apretar el tornillo.

TORNILLO
CONECTORES DEL ALTERNADOR

Acoplar los enchufes del alternador.
Instalar el protector de piernas (pag. 2-2).

Abastecer el motor con el aceite recomendado (pag. 3-8).

NOTAS
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C-100 BIzZ ALTERNADOR/TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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1 TRANSMISION/ARBOL DE

C-100 BIz MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA
INFORMACIONES DE SERVICIO 11-1 TRANSMISION 11-6
DIAGNOSTICO DE FALLAS 11-2 COJINETES DE LA TRANSMISION 11-10
SEPARACION DE LAS CARCAZAS 11-3 SISTEMA DE PARTIDA 11-12
ARBOL DE MANIVELA 11-4 MONTAJE DE LAS CARCAZAS 11-14

INFORMACIONES GENERALES

e | as carcasas del motor deben apartarse para los reparos del arbol de manivela, transmision y sistema de partida.

e Quite las siguientes piezas antes de apartar las carcasas del motor.

e motor (capitulo 6).

e culata (capitulo 7).

e cilindro/pistén (capitulo 8).

® embrague/sistema de cambio de marchas (capitulo 9).

e alternador, tensor de la cadena de mando (capitulo 10).

ESPECIFICAC}()ES Unidad: mm

Punto Patron Limite de Servico
Arbol de manivela Holgura lateral 0,10-0,35 0,6
Holgura radial 0-0,012 0,05
Alabeo - 0,02
Transmision DI de los engranajes M2 17,032 - 17,059 17,10
M4 17,016 — 17,043 17,10
C1 23,020 — 23,053 23,10
C3 20,020 - 20,053 20,10
DE en el buje C1 22,979 — 23,000 22,93
Dl en el buje C1 20,000 — 20,021 20,08
Juego entre el buje y engranaje C1 0,020 - 0,074 -
DE del arbol primario M2, M4 | 16,966 — 16,984 16,95
DE del arbol secundario C1,C3 |19,959 - 19,980 19,94
Juego entre el arbol y engranaje M2 0,048 - 0,093 -
M4 0,032 -0,077 -
C3 0,040 - 0,094 -
Juego entre el buje y arbol C1 0,020 - 0,062 -
Horquilla selectora Diametro interno 34,075 - 34,100 34,14
Espesor de los dientes de la horquilla selectora | 4,86 — 4,94 4,60
Diametro externo del tambor selector 33,950 - 33,975 33,93

VALORES DE TORSION

Tornillo del tambor selector

12 N.m (1,2 kg.m)
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIZ
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

C-100 BIz

HERRAMIENTAS

Extractor del cojinete, 32 x 35 mm 07746-0010100
Extractor del cojinete, 37 x 40 mm 07746-0010200
Extractor del cojinete, 28 x 30 mm 07946-1870100
Guia, 12 mm 07746-0040200
Gufa, 17 mm 07746-0040400
Cabo del instalador del cojinete 07749-0010000

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Ruido excesivo

e Cojinete del mufion desgastado

e Cojinete del arbol de manivela desgastado
e Cojinete de la transmisiéon desgastado

La marcha escapa

e Dientes o ranuras de acoplamiento del engranaje desgastados
e Horquilla selectora desgastada o deformada

e Tope del tambor selector roto

Dificultad en el cambio de marcha

e Ajuste incorrecto del embrague

e Horquilla selectora deformada

e Dientes de la horquilla selectora deformados

e Ranuras de la excéntrica del tambor selector dafiadas
e \Viscosidad del aceite del motor incorrecta




C-100 BIzZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

SEPARACION DE LAS CARCAZAS

NOTA

Consultar el item Informaciones de Servicio (pag. 11-1) para la
retirada de las piezas necesarias antes de separar las carcazas.

Retirar el anillo elastico del eje de partida.

Soltar el muelle de retorno de la carcaza y a continuacion retirar
el tope del muelle y el muelle de retorno.

Retirar la tapa de goma, el tubo del respiradero del motor y la
cadena del arbol de levas.

Fijar el tambor selector y retirar el tornillo y la arandela.

Soltar los siete tornillos de la carcaza del motor en secuencia
cruzada en dos o tres etapas y retirar los tornillos y las presillas
del tubo.

Apoyar la carcaza del motor con el lado izquierdo dirigido hacia
abajo.
Separar las carcazas derecha e izquierda del motor.

EJE DE PARTIDA ANILLO ELASTICO
- L1 .

LIMITADOR MUELLE DE RETORNO
TUBO DEL RESPIRADERO

CADENA DEL ARBOL DE LEVAS TAPA DE GOMA
TORNILLO

PRESILLA TORNILLOS

PRESILLA
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

PASADORES GUIAS

Retirar la empaquetadura y los pasadores guias.

EMPAQUETADURA
ARBOL DE MANIVELA

ARBOL DE MANIVELA
RETIRADA

Retirar el arbol de manivela de la carcaza izquierda del motor.

GUIA DEL ENGRANAJE EJE GUIA

Retirar el eje guia de la cadena del arbol de levas y la guia del
engranaje, si fuera necesario.

INSPECCION DEL ARBOL DE MANIVELA

Medir la holgura lateral del cuello de la biela usando un
calibrador de laminas.

Limite de Uso: 0,6 mm
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C-100 BIzZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

Medir la holgura radial en el cuello de la biela en dos puntos
simétricos usando un comparador a dial.

Limite de Uso: 0,05 mm

Girar las cubetas externas de los cojinetes del arbol de manivela
con los dedos. Los cojinetes deben girar suavemente sin hacer
ruido.

Verificar también si las cubetas internas de los cojinetes estan
asentadas firmemente sobre el &rbol de manivela.

Verificar el engranaje de distribucion con relacion a desgaste o
danos.

Caso haya sido substituida, alinear el centro de los dientes del

engranaje de distribucion con el centro de la ranura de la
chaveta woodruff segun se muestra.

Colocar el arbol de manivela sobre dos blogues en V y medir el
alabeo en los puntos indicados, usando un comparador a dial.

Limite de Uso: 0,02 mm
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

GUIA DEL ENGRANAJE EJE GUIA
INSTALACION '

Instalar la guia y el eje guia del engranaje, caso hayan sido
retirados.

Instalar el arbol de manivela en la carcaza izquierda del motor.

TRANSMISION
RETIRADA

Retirar al mismo tiempo el arbol de manivela y el tambor
selector.

TAMBOR SELECTOR ARBOL SECUNDARIO
TAMBOR SELECTOR

DESMONTAJE DE LA TRANSMISION

Desmontar el arbol primario, el arbol secundario y el tambor
selector.

ARBOL SECUNDARIO ARBOL PRIMARIO
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C-100 BIzZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

Inspeccionar cada engranaje con relacion a desgaste o dafios y
substituirlos si fuera necesario.

Verificar las canaletas y las superficies de contacto de los
arboles primarios y secundarios con relacion a dafos o
desgastes.

Medir el didmetro interno de los engranajes.

Limite de Uso: M2: 17,10 mm
M4: 17,20 mm
C1: 23,10 mm
C3: 20,20 mm

Medir el diametro interno y externo en el buje del engranaje C1.

Limite de Uso: DI: 20,08 mm
DE: 22,93 mm

Verificar las ranuras de engranado con relacion a desgaste
excesivo o dafos.

Medir el diametro externo del arbol primario en el engranaje M2
y M4.

Medir el didmetro externo del arbol secundario en el engranaje
CtyCs.

Limite de Uso: Arbol Primario: 16,95 mm
Arbol Secundario: 19,94 mm

RANURA DE LA HORQUILLA SELECTORA
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

MONTAJE DE LA TRANSMISION

Limpiar completamente todas las piezas y lubricar los dientes de
los engranajes, superficies deslizantes y giratorias con aceite de
motor limpio.

Montar el arbol primario y secundario verificando siempre si el
movimiento esta uniforme.

NOTA

ARANDELA DE EMPUJE
« Instalar siempre las arandelas de empuje y anillos elasticos

con el frente achaflanado dirigido hacia el lado de la carga. \
« Instalar el anillo elastico de forma que sus extremos queden ARBOL SECUNDARIO

alineados con las ranuras del eje.
« Garantizarse que los anillos elasticos estén asentados BUJE DEL ENGRANAJE C1

correctamente en las ranuras de cada eje.

ENGRANAJE C1 (34D)
ARANDELA ENTALLADA
ANILLO ELASTICO
ENGRANAJE C2 (29D) \ \
<

ANILLO ELASTICO
ARANDELA ENTALLADA

ENGRANAJE C3 (26D)

ARANDELA
ENTALLAD.

ENGRANAJE

IR ARBOL PRIMARIO

\ ENGRANAJE M2 (17D)
ARANDELA ENTALLADA

ANILLO ELASTICO

\ ENGRANAJE M3 (21D)

ANILLO ELASTICO

MUELLE

PLACA TRABA DEL
TAMBOR SELECTOR

BUJE g ARANDELA ENTALLADA
\ ENGRANAJE M4 (24D)
HORQUILLAS SELECTORAS PASADOR GUIA
DESMONTAJE DEL TAMBOR SELECTOR T—]

Retirar las presillas del pasador guia.
Retirar el pasador guia y las horquillas selectoras del tambor.
Retirar el rotor del interruptor del neutro, si fuera necesario.

PRESILLA
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C-100 BIZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

Verificar el tambor selector con relacion a desgastes o dafios.
Medir el diametro externo del tambor selector.

Limite de Uso: 33,93 mm

Verificar las horquillas selectoras con relacion a desgastes o
dafos.

Medir el diametro interno de la horquilla selectora.

Limite de Uso: 34,41 mm

Medir el espesor de los dientes de la horquilla selectora.

Limite de Uso: 4,60 mm

MONTAJE DEL TAMBOR SELECTOR

HORQUILLAS SELECTORA IZQUIERDA

ROTOR DEL INTERRUPTOR
DEL NEUTRO

TAMBOR SELECTOR
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

7E HORQUILLAS SELECTORAS PASADOR GUIA

Lubrifique as superficies externas e deslizantes do tambor.
Lubricar las superficies externas y deslizantes del tambor
selector con aceite.

Instalar las horquillas selectoras en el tambor selector.
Instalar los pasadores guias vy fijarlos con las presillas.
Caso hubiera sido retirado el rotor del interruptor del neutro,
instalar un rotor nuevo y doblar la lengleta para trabar la
arandela.

PRESILLA

COJINETES DE LA TRANSMISION
INSPECCION

Girar las cubetas internas de los cojinetes con los dedos.

Los cojinetes deben girar suavemente y sin ruidos.

Verificar también el asentamiento de las cubetas externas en la
carcaza.

Substituir los cojinetes si presentaran anormalidades o
estuvieran sueltos.

RETEN DE ACEITE
SUBSTITUCION R,

Retirar el retén de aceite del arbol secundario.

Retirar el cojinete del arbol primario de la carcaza derecha.
Retirar el cojinete del arbol secundario de la carcaza derecha.

COJINETE SECUNDARIO
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C-100 BIZ

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

Retirar el cojinete del arbol secundario de la carcaza izquierda.
Retirar el cojinete del arbol primario de la carcaza izquierda.

Instalar los cojinetes nuevos en las carcazas usando las

siguientes herramientas:

HERRAMIENTAS ESPECIALES
Cojinete Derecho del Arbol Primario:
Empufiadura Instaladora

Instalador, 37 x 40 mm

Guia, 17 mm

Cojinete Derecho del Arbol Secundario:
Empufiadura Instaladora

Instalador, 32 x 35 mm

Guia, 12 mm

Cojinete Izquierdo del Arbol Primario:
Empufiadura Instaladora

Instalador, 28 x 30 mm

Guia, 12 mm

Cojinete Izquierdo del Arbol Secundario:

Empufiadura Instaladora
Instalador, 37 x 40 mm
Guia, 17 mm

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040400

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040200

07749-0010000
07746-1870100
07746-0040200

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040400

Lubricar con aceite los bordes del nuevo retén de aceite del

arbol secundario.

Instalar el retén de aceite del arbol secundario.

COJINETE PRIMARIO

COJINETE SECUNDARIO

EMPUNADURA INSTALADOR

RETEN DE ACEITE

L




TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

E TAMBOR SELECTOR
INSTALACION DE LA TRANSMISION

Lubricar los engranajes de la transmision y el tambor selector
con aceite de motor limpio.

ARBOL SECUNDARIO  ARBOL PRIMARIO
ARBOL PRIMARIO/SECUNDARIO/TAMBOR SELECTOR

Instalar el arbol primario, el arbol secundario y el tambor selector

como un todo. —
Instalar el arbol primario, el arbol secundario y el tambor selector

como un todo en la carcaza izquierda del motor.

Girar el tambor selector y verificar el funcionamiento de la
transmision.

SISTEMA DE PARTIDA

RETIRADA

-
-

Retirar el eje de partida de la carcaza izquierda del motor.

EJE DE PARTIDA
MUELLE DE LA RULETA RULETA DE PARTIDA
DESMONTAJE

Retirar los siguientes componentes:
— Arandelas

— Anillos elasticos

— Ruleta de partida

— Muelle de la ruleta

— Engranaje de partida

ANILLO ELASTICO ARANDELA
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C-100 BIZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

EJE DE PARTIDA ENGRANAJE DE PARTIDA

INSPECCION

Verificar si el eje de partida no esta alabeado.
Verificar si las superficies deslizantes del engranaje y del eje de
partida no estan gastadas, rayadas o damnificadas.

ENGRANAJE RULETA
DE PARTIDA
Verificar si los dientes del engranaje de partida estan gastados o
damnificados.
Verificar si el muelle de friccion esta debilitado o damnificado.
Verificar si el engranaje y los dientes de la ruleta del engranaje
de partida estan gastados o damnificados.

MONTAJE

Instalar el engranaje de partida y arandela en el eje.

Instalar el anillo eléstico en las ranuras del eje de partida.
Instalar la ruleta de partida y el muelle de friccion en el eje y
prenderlos con el anillo elastico.

Instalar la arandela.

EJE DE PARTIDA

~y— - g

=~ ) 5 RULETA DE
ENGRANAJE DE PARTIDA —— 5:7;% - / PARTIDA
<L T /ARANDELA
ARANDELA//
ANILLO ELASTICO / ~

MUELLE DE FRICCION
ANILLO ELASTICO

MUELLE
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA C-100 BIzZ

INSTALACION

Instalar el eje de partida alineando el muelle de friccion con las
ranuras de la carcaza izquierda.

EJE DE PARTIDA
PASADORES GUIA

MONTAJE DE LAS CARCAZAS

Limpiar las superficies de contacto de las carcazas antes del
montaje.

NOTA

« Eliminar cualquier rugosidad o irregularidad de la superficie
de contacto de la carcaza utilizando una lija.

» Después de la limpieza, lubricar los cojinetes del arbol de
manivela y otras superficies de contacto con aceite de motor
limpio.

Instalar los pasadores guias y una nueva empaquetadura sobre @ EMPAQUETADURA
la carcaza izquierda. -

NOTA

Garantizarse de que la empaquetadura permanece en el
lugar correcto.

Instalar la carcaza derecha sobre la carcaza izquierda.

PRESILLA TORNILLOS
Instalar los tornillos de la carcaza y las presillas del tubo.
Apretar firmemente los tornillos de la carcaza en secuencia
cruzada en dos o tres etapas.

PRESILLA
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C-100 BIzZ TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/SISTEMA DE PARTIDA

Instalar la arandela y el tornillo del tambor selector y apretarlos
con la tensién de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kg.m)

Instalar la tapa de goma, tubo del respiradero del motor y la
cadena del arbol de levas.

Pasar el tubo del respiradero por la presilla de fijacion.

Instalar el muelle de retorno y el limitador del muelle en el eje de
partida.

Encajar los extremos del muelle de retorno en el resalte de la
carcazay en el limitador.

Instalar provisoriamente el pedal de partida en el eje.
Empuijar el limitador en la carcaza mientras gira el eje del pedal
de partida con el pedal.

Retirar el pedal de partida.
Instalar el anillo elastico en las ranuras del eje del pedal de
partida de manera adecuada.

Consultar los capitulos apropiados para instalar las piezas
retiradas:

— Alternador/tensor de la cadena del arbol de levas (capitulo 10)
— Embrague/Selector de marchas (capitulo 9)

— Cilindro/Pistén (capitulo 8)

— Culata (capitulo 7)

— Instalacion del motor (capitulo 6)

TORNILLO

CADENA DEL ARBOL DE LEVAS TAPA DE GOMA
EJE DE PARTIDA RESALTE

LIMITADOR MUELLE DE RETORNO
ANILLO ELASTICO




C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

los forros y el tambor del freno.

e La conduccion de la motocicleta com llantas y rayos dafiados afecta su seguridad.

« Las fibras de amianto pueden causar enfermedades respiratorias y cancer. Jamas uitilice mangueras de aire
comprimido o escobillas secas para limpiar los conjuntos de los frenos. Use un aspirador de polvo o método
alternativo para minimizar los dafios causados por las fibras de amianto.

» Forros de frenos contaminados pueden reducir la eficiencia de frenaje. No deje que la grasa entre en contacto con

e Un gato u otro soporte adecuado es necesario para apoyar la parte delantera de la motocicleta durante los procedimientos

descritos en este capitulo.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto Valor Correcto Limite de Uso
Profundidad minima de las franjas en las bandas de rodamiento — 1,5
Presion de los Solamente conductor 175 kPa (1,75 kgfflem?, 25 psi) | —
neumaticos frios Conductor y pasajero 175 kPa (1,75 kgffcm?, 25 psi) | —
Deformacion del eje — 0,2
Excentricidad de Radial — 2,0
la llanta Longitudinal — 20
Frenos Juego de la palanca del freno delantero 10-20 -
Diametro interior del tambor del freno 130 131
Espesor del forro del freno 4.0 2,0
Suspension Largo libre del resorte del amortiguador 3249 318,4
Deformacion del cilindro interior del amortiguador | — 0,20
Nivel del fluido del amortiguador 100 mm —
Capacidad del fluido del amortiguador 60,5 cm? —
VALORES DE TORSION
Tuerca del eje delantero 49 N.m (4,9 kg.m)
Rayos 3 N.m (0,3 kg.m)
Tuerca del brazo del freno delantero 10 N.m (1,0 kg.m)
Tornillo Allen del amortiguador 20 N.m (2,0 kg.m) (Aplicar un liquido sellador en las roscas)
Tornillo del amortiguador 23 N.m (2,3 kg.m)
Tornillo de la mesa inferior 54 N.m (5,4 kg.m)

Tornillo del manubrio

Tornillo de articulacion de la palanca del freno

Tuerca de ajuste del cojinete de la columna de direccion
Tuerca de seguridad de la columna de direccion

59 N.m (5,9 kg.m)
5 N.m(0,5 kg.m)
3 N.m (0,3 kg.m)

74 N.m (7,4 kg.m)
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

C-100 BIz

HERRAMIENTAS

Eje del extractor del cojinete

Culata del extractor del cojinete, 12 mm
Cabo del instalador del cojinete
Extractor del cojinete, 37 x 40 mm
Guia, 12 mm

Llave de rayo B, 4,5 x 5,1

Guia del instalador del retén de aceite
Instalador del retén de aceite

Llave para tuerca de seguridad

Llave zocalo de la columna de direccion
Guia de la columna de direccion
Extractor del cojinete, 35 mm

Instalador de retén de aceite

Instalador del cojinete

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Direccion pesada

e Tuerca de ajuste de la columna de direccion muy apretada

e Ajuste incorrecto de los cojinetes de la columna de
direccion

e Cojinetes de la columna de direccién desgastados o
dafados

e Columna de direccion deformada

e Baja presion de los neumaticos

Direccion desalineada o tira hacia los lados

e Cojinetes de la columna de direccion dafiados o flojos
e Amortiguador deformado

e Eje delantero deformado

e Rueda incorrectamente instalada

e Chasis deformado

e Cojinetes de la rueda desgastado o dafiados

Vibracién de la rueda delantera

e | lanta deformada

e Cojinete de la rueda delantera desgastado o dafiado
e Neumatico dafado

e Rayos flojos 0 hendidos

Rueda no gira libremente
e Cojinetes de la rueda dafados
¢ Fje delantero deformado

Suspensién excesivamente blanda

e Insuficiente cantidad de fluido del amortiguador
¢ \iscosidad del fluido del amortiguador incorrecta
e Resortes del amortiguador debilitados

e Presion insuficiente del neumatico

07746-0050100
07746-0050300
07749-0010000
07746-0010200
07746-0040200
07701-0020200
07747-0010100
07747-0010300
07916-KM10000
07916-3710101
07953-KA50000
07746-0030400
07947-SB00200
07946-6920100

Suspensién excesivamente dura
e Amortiguador deformado
e Exceso de fluido en el amortiguador

e \Viscosidad del fluido del amortiguador incorrecta

e Conductos de fluido obstruidos

Ruidos en la suspensidn delantera

e |nsuficiente cantidad de fluido del amortiguador

e Sujetadores del amortiguador flojos

e Caja de engranajes del velocimetro sin lubricacion

Rendimiento insuficiente del freno
¢ Ajuste incorrecto del freno

e Zapatas del freno desgastadas

e Tambor del freno desgastado

e Excéntrica del freno desgastada

e Forros del freno contaminados con aceite, grasa o

suciedad
e Tambor del freno contaminado

e Zapatas del freno desgastadas en la area de contacto con

la excéntrica

Freno crujiente
e Zapatas del freno desgastadas
e Tambor del freno desgastado

e Forros del freno contaminados con aceite, grasa o

suciedad
e Tambor del freno contaminado

12-2
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

RUEDA DELANTERA
RETIRADA

Retirar el tornillo de fijaciéon y desacoplar el cable del
velocimetro del panel del freno.

Retirar la tuerca de ajuste del freno, desacoplar el cable del
freno del brazo vy retirar el pasador de union.

Soltar la tuerca del gje.

Levantar la rueda delantera del suelo colocando un gato o un
soporte adecuado bajo el motor.
Retirar la tuerca, el eje y la rueda delantera.

Retirar el distanciador del lado derecho del tambor de la rueda.

Retirar el panel del freno del lado izquierdo del tambor de la rueda.

INSPECCION DEL EJE DELANTERO

Apoyar el eje delantero sobre dos bloques en V y verificar el
alabeo girandolo.

La medida real es la mitad del total indicado en el comparador a

dial.

Limite de Uso: 0,2 mm

CABLE DEL
Jl \

// A\A\‘TORNILLO VELOCIMETRO
EJE A

A /I/ a\\
BESEL ,,, | ﬂ/l‘\‘
Ok ..-‘ “m T M( V‘ X
\\ O/ ;(‘ <}B CABLE DEL

FRENO

DISTANCIADOR LATERAL

-

PASADOR DE UNION
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

Verificar la excentricidad del aro, colocando la rueda en el
alineador.

Girar la rueda con la mano y medir la excentricidad usando un
comparador a dial.

Limite de Uso: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

Girar la cubeta interna de cada cojinete con los dedos.
Los cojinetes deben girar con suavidad y sin ruidos.
Verificar también si la cubeta externa esta perfectamente
ajustada en el tambor de la rueda.

Retirar y substituir los cojinetes en caso estén funcionando con
dificultad, con ruidos o si estan sueltos.

NOTA

Substituir siempre los dos cojinetes simultaneamente.

RETEN DE POLVO
DESMONTAJE

Retirar el retén de polvo del lado derecho del tambor delantero. o

Introducir la culata del extractor en el cojinete.
Instalar el eje del extractor por el lado opuesto y retirar el
cojinete de la rueda.

Herramientas especiales:
Eje del extractor de cojinete 07746-0050100
Culata del extractor de cojinete, 12 mm 07746-0050300

Retirar el buje distanciador y el otro cojinete.

CULATA DEL EXTRACTOR DE COJINETE
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

MONTAJE

COJINETE DISTANCIADOR

Aplicar grasa en las cavidades del nuevo cojinete.

Instalar primero el cojinete izquierdo con el lado blindado dirigido
hacia afuera hasta quedar completamente asentado en el tambor
de la rueda.

Instalar el distanciador.

Instalar el cojinete derecho con el lado blindado dirigido hacia afuera
hasta quedar completamente asentado en el tambor de la rueda.

No dejar caer grasa en el tambor del freno pues esto
puede reducir la eficiencia del frenado.

Herramientas especiales:

— Empufadura del instalador 07749-0010000
— Instalador de cojinete, 37 x 40 mm 07746-0010200
— Guia, 12 mm 07746-0040200

Cuando los rayos nuevos sean instalados, efectuar los siguientes
procedimientos:

Colocar el aro en un banco de servicio.

Colocar el tambor de la rueda con el lado derecho dirigido hacia
abajo y continuar apretando los rayos nuevos.

Ajustar la posicion del tambor de manera que la distancia del
extremo de la superficie izquierda hasta el lateral izquierdo del
aro sea igual a 15,5 mm segun se muestra.

Apretar los rayos nuevos de manera gradual en 2 0 3 etapas.

Herramientas:
Llave de rayos, 4,5 x 5,1 mm 07701-0020200
TENSION DE APRIETE: 3N.m (0,3 kg.m)

Verificar el alabeo del rayo delantero (pag. 12-7).
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

C-100 BIz

Aplicar grasa en los bordes del retén de polvo e instalarlo en el
lado derecho del tambor de la rueda.

INSTALACION
Instalar el buje del lado derecho.
Instalar el panel del freno.

Colocar la rueda delantera entre los amortiguadores alineando la
gufa del amortiguador con la ranura de la brida del freno.

Pasar grasa en el eje delantero e introducirlo por el lado
izquierdo.

Instalar y apretar la tuerca del eje delantero con la tension de
apriete especificada:

TENSION DE APRIETE: 49 N.m (4,9 kg.m)

Instalar el cable del velocimetro en el panel del freno delantero y
apretar el tornillo de fijacion.

Instalar el pasador de unién en el brazo del freno.
Instalar el cable del freno a través del panel y brazo del freno.
Instalar la tuerca de ajuste.

Ajustar la holgura del freno delantero (pag. 3-12)

@ =

RETEN DE POLVO

b

BUJE LATERAL PANEL DEL FRENO

ALINEAR

\/ IZ4l .
AN BT Gk
2 S ‘

ZiD:

TUERCA q@
4o

DE AJUSTE
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

FRENO DELANTERO

e Las cintas de freno contaminadas pueden reducir la eficiencia
de frenado. Retirar las cintas de freno contaminadas y limpiar
el tambor del freno con un producto contra grasa de buena
calidad. No dejar que la grasa entre en contacto con las cintas
y el tambor de freno.

* Las fibras de amianto pueden causar enfermedades respiratorias
y céncer. No utilizar nunca mangueras de aire comprimido o
escobillas secas para limpiar el conjunto de los frenos. Usar un
aspirador de polvo o un método alternativo proyectado para
disminuir los males causados por las fibras de amianto.

Retirar la brida del freno del tambor de la rueda delantera (pag.
12-3).

INSPECCION

Medir el diametro interno del tambor de la rueda.
Limite de Uso: 131 mm

Medir el espesor de las cintas de las zapatas del freno.

Limite de Uso: 2,0 mm

DESMONTAJE
ZAPATAS MUELLES

NOTA

Substituir siempre las zapatas del freno en pares.

Forzar las zapatas del freno lateralmente vy retirarlas del
excéntrico del freno y pasadores de anclaje.
Retirar los muelles de las zapatas.

PLACA DE
TORNILLO DESGASTE = TUERCA

-

Retirar las siguientes piezas:

— Tuerca y tornillo del brazo del freno
— Brazo del freno

— Muelle de retorno

— Indicador de desgaste

— Excéntrico del freno

— Retén de polvo

EXCENTRICO MUELLE RETEN DE POLVO

DEL FRENO
12.7




RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

— Engranaje del velocimetro
- Calce
— Retén de polvo

ENGRANAJE

] RETEN DE
/ POLVO
/A

PANEL DEL FRENO CALCE
MONTAJE

RETEN DE
MUELLE DE POLVO

PANEL DE
RETORNO FRENO

TORNILLO

EXCENTRICO
DEL FRENO

77 1% \‘ \
7 YT /
ylo = S RETEN DE
| & :‘\ POLVO
g (Y

BRAZO DEL
FRENO

TUERCA

INDICADOR DE
DESGASTE

CALCE

ENGRANAJE DEL
VELOCIMETRO

ZAPATAS
DEL FRENO

Empapar el sello de polvo en aceite limpio e instalarlo en el

panel del freno. ®§
S ~
Aplicar grasa en las superficies deslizantes del engranaje del
velocimetro, e instalar el calce y el engranaje. ENGRANAJE ’m
RETEN DE
POLVO

PANEL DEL FRENO CALCE
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

Aplicar grasa en las superficies de roce del excéntrico del freno.

Instalar el excéntrico del freno.

Empapar el sello de polvo con aceite limpio e instalarlo en el
panel de freno.

Instalar el muelle de retorno, encajando el extremo en el orificio
del panel del freno.

Instalar el indicador de desgaste, alineando el resalte interno
con la canaleta del excéntrico del freno.

Instalar el brazo de accionamiento, alineando las marcas
grabadas del excéntrico y del brazo de accionamiento.

Instalar el tornillo y la tuerca de fijacion del brazo del freno 'y
apretarlos con la tensién de apriete especificada:

TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)

Aplicar grasa en el pasador de anclaje y superficies deslizantes
del excéntrico del freno.

Montar las zapatas del freno y los muelles segun es mostrado.
Instalar las zapatas como un todo en el panel del freno.
Limpiar el exceso de grasa del excéntrico y del pasador de
anclaje.

Instalar la rueda delantera (pag. 12-6).

SUSPENSION

RETIRADA

Retirar la rueda delantera (pag. 12-3).

Retirar los tornillos de la tapa del amortiguador.

Retirar la tapa del amortiguador deslizando para arriba y
soltando las cuatro lengletas del guardafangos.

EXCENTRICO  INDICADOR
DEL FRENO DE DESGASTE ALINEAR

MUELLE ORIFICIO RETEN DE POLVO
TORNILLO ALINEAR

ZAPATAS MUELLES
GUIAS LENGUETAS

BTN > TAPA
. a\ DELANTERA
) TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

CABLE DEL VELOCIMETRO

Retirar el cable del velocimetro de la guia del guardafangos
delantero.
Retirar los tres tornillos y el guardafangos delantero.

GUARDAFANGOS DELANTERO

RETIRAR

Retirar el tornillo superior del amortiguador.

Soltar los tornillos de fijacion inferior de los amortiguadores y
retirar los amortiguadores de la mesa superior girandolos con la
mano.

SOLTAR AMORTIGUADOR
TORNILLO SUPERIOR

DESMONTAJE

Retirar el tornillo superior del amortiguador.

A\ ADVERTENCIA

El tornillo superior del amortiguador esté fijo con la 3
presién del muelle. Tener cuidado al retirarlo.

MUELLE DEL AMORTIGUADOR

Retirar el muelle del amortiguador y retirar el fluido, bombeando = -- e —
el amortiguador varias veces.
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

Fijar el cilindro externo en un tornillo de banco, protegiéndolo
con un pano.

Retirar el tornillo Allen con una llave sextavada.

NOTA

No apretar excesivamente el cilindro para no damnificarlo.
Caso el piston del amortiguador gire junto con el tornillo Allen,
instalar provisoriamente el muelle y el tornillo superior.

Retirar el cilindro interno del cilindro externo.

Retirar el piston y el muelle de retorno del cilindro interno.

Retirar el sello de polvo del cilindro externo.
Retirar el anillo limitador y el sello de aceite.

INSPECCION
Medir el largo libre del muelle del amortiguador.

Limite de Uso: 318,4 mm

TORNILLO ALLEN / ARANDELA
MUELLE DE RETORNO

PISTON DEL AMORTIGUADOR
SELLO DE POLVO ANILLO LIMITADOR

— —

SELLO DE ACEITE
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

Verificar si el cilindro interno, cilindro externo y el pistén del
amortiguador estan con marcas, ranuras, rayas, desgaste
excesivo o anormal.

Verificar si el anillo del piston del amortiguador esta gastado o
damnificado.
Verificar si el muelle de retorno esta fatigado o damnificado.

Substituir las piezas que presentan desgaste o estuvieran
damnificadas.

Apoyar el cilindro interno sobre dos bloques en V' y medir su
alabeo con un comparador a dial.

La medida real es la mitad del total indicado en el comparador a
dial.

Limite de Uso: 0,2 mm

Inspeccionar visualmente los bujes del cilindro externo.
Substituir los bujes si estuvieran excesivamente rayados o
arafiados, o si el revestimiento de teflon estuviera gastado de
una forma tal que la superficie de cobre estuviera a la vista en
mas de 3/4 de la superficie del buje.

ANILLO DEL PISTON MUELLE

CILINDRO CILINDRO PISTON DEL
EXTERNO INTERNO AMORTIGUADOR

BUJE

SUPERFICIES DE COBRE
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

MONTAJE DE LOS AMORTIGUADORES DELANTEROS

Antes del montaje, lavar todas las piezas con disolvente no
inflamable y secarlos completamente.

CILINDRO TORNILLO
; INTERNO ANILLO DEL

RETEN DE POLVO \ / PISTON SUPERIOR

J
ANILLO LIMITADOR ~__
SELLO DE ACEITE —>

/| ANILLO DE
/! SELLADO

Q.

PISTON
DEL

AMORTI- |

GUADOR;!

MUELLE DE
RETORNO //

é;) ARANDELA DE SELLADO

MUELLE DEL
AMORTIGUADOR

TORNILLO ALLEN

MUELLE DE PISTON DEL
RETORNO AMORTIGUADOR

Instalar el muelle de retorno y el piston en el cilindro interno.

Instalar el cilindro interno en el cilindro externo.

CILINDRO CILINDRO
Fijar el cilindro externo en un tornillo de banco, protegiéndolo INTERNO EXTERNO
con un pafio.
Limpiar las roscas del tornillo Allen y aplicar un liquido sellador
en las roscas. —— ' — -

Instalar el tornillo Allen junto con una nueva arandela de sellado
en el piston del amortiguador y apretarlo con una llave
sextavada con la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 20 N.m (2,0 kg.m)

NOTA

Caso el pistéon del amortiguador gire junto con el tornillo Allen,
instalar provisoriamente el muelle y el tornillo superior.

@TORNILLO ALLEN / ARANDELA DE SELLADO
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Pasar un adhesivo de vinilo alrededor del extremo superior del
cilindro interno para evitar dafnos en los bordes del sello de
aceite.

Lubricar el nuevo sello de aceite con fluido del amortiguador e
instalarlo sobre el cilindro interno con el lado marcado
apuntando hacia arriba.

Instalar el sello de aceite en el cilindro externo hasta que la
ranura del anillo limitador quede completamente visible.

Herramientas

Guia del instalador del retén de aceite 07747-0010100
Instalador del retén de aceite 07747-0010300

Instalar el anillo limitador en las ranuras del cilindro externo
teniendo cuidado para no rayar el cilindro interno.

Cubrir los bordes del nuevo sello de polvo con aceite de
amortiguador e instalarlo sobre el cilindro externo.

Colocar fluido AFT en el amortiguador, en la cantidad
especificada.

CAPACIDAD: 60,5 cm?

Bombear lentamente el cilindro interno varias veces para drenar
el aire del amortiguador.

Después de la estabilizacion del fluido, comprimir totalmente el

cilindro interno y verificar el nivel de fluido.

NIVEL DE FLUIDO: 100 mm

NOTA

GUIA SELLO DE ACEITE

INSTALADOR
SELLO DE POLVO ANILLO LIMITADOR

i
1]

100 mm

» Garantizarse de que el nivel de fluido sea igual en los dos
amortiguadores.

» Después del montaje verificar si los amortiguadores
funcionan suavemente y si presentan sefiales de pérdida.

Empuijar el cilindro interno completamente hacia arriba.
Instalar el muelle del amortiguador con el lado de los eslabones
mas proximos dirigido hacia abajo.

- BA\JO
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

Cubrir el nuevo anillo de sellado con aceite de amortiguador e
instalarlo en las ranuras del tornillo superior del amortiguador.

NOTA

Apretar el tornillo superior del amortiguador después de instalar
el amortiguador en la mesa superior de la columna de direccion.

INSTALACION

Instalar los amortiguadores en la columna de direccion alineando
las ranuras del cilindro interno con el orificio del tornillo en la mesa
superior y a continuacion instalar los tornillos de fijacion superior.
Apretar los dos tornillos de fijacion con la tension de apriete
especificada:

TENSION DE APRIETE: 54 N.m (5,4 kg.m)
Apretar el tornillo superior de los amortiguadores con la tension
de apriete especificada:

TENSION DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kg.m)

Instalar el guardafangos delantero apretando los tres tornillos de
fijacion.

Pasar el cable del velocimetro por la guia del guardafangos
delantero.

Instalar las tapas de las horquillas delanteras alineando las
cuatro lengUetas con las ranuras en el guardafangos delantero.
Instalar y apretar el tornillo junto con la arandela.

Instalar la rueda delantera (pag. 12-6).

ANILLO DE SELLADO TORNILLO SUPERIOR
<
[ e |

ALINEAR

AMORTIGUADOR TORNILLOS
DE FIJACION

CABLE

GUARDAFANGOS GUIA
TAPA

TORNILLO / ARANDELA
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

CARCAZA SUPERIOR DEL ACELERADOR

MANUBRIO 4
RETIRADA

Retirar o desacoplar las siguientes piezas:
— Tapa trasera del manubrio (pag. 2-5)

— Instrumentos (pag. 16-3)

— Protector de piernas (pag. 2-2)

Retirar los dos tornillos de fijacion y la carcaza superior del
acelerador.

TORNILLOS
EMPUNADURA DEL ACELERADOR

Desacoplar el cable del acelerador de la empunadura.
Retirar la empufiadura del acelerador del manubrio.

CABLE DEL ACELERADOR

SOPORTE

Desacoplar los enchufes del interruptor de la luz del freno
delantero.
Soltar el tornillo de fijacion del soporte de la palanca del freno.

ENCHUFES TORNILLO

EMPUNADURA
Retirar la empufadura izquierda del manubrio.
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C-100 BIZ

RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

Retirar los alambres y los cables de sus respectivas guias.
Retirar la tuerca de fijacion, tornillo y el buje.

Retirar el manubrio de la columna de direccion y el soporte de la
palanca del freno del manubrio.

INSTALACION

NOTA

Efectuar el paso de los alambres y cables de una manera adecuada.

Instalar el soporte de la palanca del freno en el manubrio.
Instalar el manubrio en la columna de direccion.

Alinear los orificios de los tornillos e instalar el buje de fijacion, el
tornillo, la tuerca y apretarlos con la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 59 N.m (5,9 kg.m)

Instalar los cables y alambres a través de las respectivas guias.

Alinear las marcas grabadas en el soporte de la palanca del
freno y en el manubrio y apretar los tornillos de fijacion.

Acoplar los enchufes del interruptor de la luz del freno.

GUIAS

b

TORNILLO

BUJE TUERCA
MANUBRIO GUIAS

Y .
TORNILLO BUJE TUERCA

SOPORTE ALINEAR

ENCHUFES

TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

EMPUNADURA
Lubricar con grasa las superficies de roce del tubo interno de la
empufiadura del acelerador y del manubrio.

Instalar la empufiadura del acelerador en el manubrio y acoplar
el cable del acelerador en la brida.

CABLE
PASADOR SOPORTES

Instalar la carcaza del acelerador en el manubrio, alineando el
pasador de la carcaza superior con el orificio en el manubrio.
Apretar los dos tornillos de fijacion.

ORIFICIO

EMPUNADURA
Limpiar toda la superficie interna de la empufiadura izquierda y
de la superficie de contacto del manubrio.
Aplicar una pelicula de adhesivo cemedine #540 o similar en el
interior de la empufiadura izquierda y en la superficie de
contacto del manubrio.
Esperar 3 a 5 minutos e instalar la empufiadura.
Girar la empufiadura para esparcir todo el adhesivo.

NOTA

Esperar que el adhesivo se seque por una hora antes de
utilizar la empufadura.

Instalar los siguientes componentes:

— Instrumentos (pag. 16-3)

— Tapa trasera del manubrio (pag. 2-5)
— Protector de piernas (pag. 2-2)
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

COLUMNA DE DIRECCION
RETIRADA

Retirar las siguientes piezas:

— Amortiguador delantero (pag. 12-9)

— Manubrio (pag. 12-16)

Soltar la tuerca de seguridad de la columna de direccion.

Herramienta especial:
Llave para tuerca de seguridad: 07916-KM10000

Retirar la tuerca de seguridad y arandela de la columna de direccion.
Soltar la tuerca de ajuste de la columna de direccion.

Herramienta especial:
Llave z6calo: 07916-3710101

Retirar los siguientes componentes:
— Tuerca de ajuste (fijando la columna de direccion)

— Columna de direccién

— Cubeta de esferas superior

— 23 esferas del cojinete superior
— 29 esferas del cojinete inferior

NOTA

Colocar las esferas en una bandeja para no perderlas.

Retirar la cubeta conica superior.

Herramientas:
Guia de la columna de direcciéon 07953-KA50000

Retirar la cubeta cénica inferior utilizando la misma herramienta.

LLAVE PARA TUERCA DE SEGURIDAD

ARANDELA RETEN TUERCA DE SEGURIDAD
LLAVE ZOCALO DE LA COLUMNA DE DIRECCION

TUERCA DE AJUSTE

CUBETA DE ESFERAS ESFERAS DE
SUPERIOR ACERO (23)

COLUMNA DE DIRECCION  ESFERAS DE ACERO (29)
CUBETA CONICA

GUIA DE LA COLUMNA DE DIRECCION
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

CUBETA DE ESFERAS INFERIOR

Retirar la cubeta conica inferior, usando un punzén o una
herramienta adecuada teniendo cuidado para no damnificar la
columna de direccion.

Retirar el retén de polvo y arandela.

P RETEN DE POLVO / ARANDELA
INSTALACION

NOTA

* Substituir siempre las esferas y las cubetas de esferas al
mismo tiempo.

» Caso la motocicleta haya participado de un accidente,
examinar si la region proxima a la culata de la columna de
direccién presenta sefiales de grietas o deformaciones.

TUERCA DE SEGURIDAD DE

/. &,«—LA COLUMNA DE DIRECCION
/ 1 D ARANDELA RETEN
4 TUERCA DE AJUSTE

§‘\ CUBETA DE ESFERAS
SUPERIOR

: ESFERAS DE ACERO (23)
CUBETA CONICA SUPERIOR

COLUMNA DE
DIRECCION

CUBETA CONICA INFERIOR

E\
\ ESFERAS DE ACERO (29)
CUBETA DE ESFERAS INFERIOR

RETEN DE POLVO

ARANDELA RETEN DE POLVO

Instalar la arandela en la columna de direccion. f
Aplicar grasa en los bordes del retén de polvo e instalarlo en la
columna de direccion. 5. ]

Instalar la cubeta de esferas inferior en la columna de direccion
utilizando una prensa hidraulica.

Herramientas:
Extractor de cojinete, 35 mm 07746-0030400

CUBETA DE ESFERAS INFERIOR EXTRACTOR
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C-100 BIzZ RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION

Instalar la nueva cubeta cénica inferior en la culata de la
columna de direccion.

Herramientas:
Instalador del retén de aceite 07947-SB00200

Instalar la nueva cubeta cénica superior en la culata de la
columna de direccion.

Herramientas:
Empufiadura del instalador de cojinete 07749-0010000
Instalador de cojinetes 07946-6920100

Aplicar una pelicula de grasa en la cubeta de esferas superior e
instalar las 23 esferas de acero.

Aplicar una pelicula de grasa en la cubeta de esferas inferior e
instalar las 29 esferas de acero.

Introducir la columna de direccion en la culata del chasis
teniendo cuidado para no prender las esferas de aceroy a
continuacion instalar la cubeta de esferas superior y la tuerca de
ajuste.

1. Apretar la tuerca de ajuste con la tensiéon de apriete
especificada:

Herramienta especial
Llave z6calo 07916-3710101

TENSION DE APRIETE: 25 N.m (2,5 kg.m)

INSTALADOR DEL RETEN DE ACEITE
EMPURNADURA DEL INSTALADOR

INSTALADOR

CUBETA DE ESFERAS ESFERAS
SUPERIOR DE ACERO (23)

COLUMNA DE DIRECCION  ESFERAS DE ACERO (29)
TUERCA DE AJUSTE
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RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION C-100 BIzZ

2. Girar totalmente la columna de direccién para la derecha y
para la izquierda por lo menos 5 veces para asentar los
cojinetes.

3. Soltar provisoriamente la tuerca de ajuste de la columna de
direccion.

4. Apretar la tuerca de ajuste de la columna de direccion con la
tension de apriete especificada.

Herramienta especial
Llave z6calo 07916-3710101

TENSION DE APRIETE: 3 N.m (3,0 kg.m)

5. Instalar la arandela retén, alineando la lengleta con las
ranuras de la columna de direccion.
Instalar la tuerca de seguridad de la columna de direccion.

6. Apretar la tuerca de seguridad de la columna de direccion
con la tensiéon de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 74 N.m (7,4 kg.m)

Herramienta especial
Llave paratuerca de seguridad 07916-KM10000

Garantizarse de que no hay movimiento vertical y que la
columna de direccion gira libremente.

Instalar los siguientes componentes:
— Horquilla delantera (pag. 12-15)
— Manubrio (pag. 12-17)

LLAVE ZOCALO DE LA COLUMNA DE DIRECCION

. !

e,

TUERCA DE AJUSTE
TUERCA DE SEGURIDAD

LLAVE PARA TUERCA DE SEGURIDAD
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NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
SISTEMA DE ESCAPE

MANTENIMIENTO

MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

CULATA/VALVULAS

CILINDRO/PISTON

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/TENSOR DE
ARBOL DE LEVAS

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
SISTEMA DE PARTIDA
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C-100 BIz

1 RUEDA TRASERA/
* FRENO/SUSPENSION

INFORMACIONES DE SERVICIO
DIAGNOSTICO DE FALLAS

RUEDA TRASERA
FRENO TRASERO

13-1
13-2
13-3
13-9

PEDAL DEL FRENO/CABALLETE
CENTRAL

AMORTIGUADORES
BRAZO OSCILANTE

13-11
13-13
13-13

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

A\ CUIDADO

e La conduccion de la motocicleta con llantas y rayos dafiados afecta su seguridad.

« Las fibras de amianto pueden causar enfermedades respiratorias y cancer. Nunca utilice mangueras de aire
comprimido o escobillas secas para limpiar los conjuntos de los frenos. Use un aspirador de polvo o método
alternativo para disminuir el peligro de enfermedad causado por las fibras de amianto.

® No desmonte el amortiguador trasero.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Punto

Valor Correcto

Limite de Uso

Profundidad minima de las franjas en las bandas de rodamiento — 2,0

Presion de los
neumaticos frios

Solamente conductor

225kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi)| —

Conductor y pasajero

280kPa (2,80kgf/cm?, 41 psi)| —

Deformacion del eje trasero — 0,2

Excentricidad de Longitudinal — 2,0

la llanta Axial — 20

Freno Juego del pedal del freno 20-30 —
Diametro interior del tambor del freno 110,0 111,0
Espesor del forro del freno 4,0 2,0

VALORES DE TORSION

Tuerca del eje trasero

Rayos

Tuerca de la corona de transmision

Esparrago de la corona de transmision

Tuerca del brazo del freno

Tuerca de fijacion superior del amortiguador trasero
Tuerca de fijacion inferior del amortiguador trasero
Tuerca de articulacion del brazo oscilante

Tornillo de la guia de la cadena de transmision

49N.m (4,9 kg.m)

4 N.m (0,4 kg.m)
27 N.m (2,7 kg.m)
20 N.m (2,0 kg.m)
10 N.m (1,0 kg.m)
25N.m (2,5 kg.m)
25 N.m (2,5 kg.m)
39 N.m (3,9 kg.m)

5N.m (0,5 kg.m)

(Aplicar un liquido sellador en las roscas)
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25 N.m (2,5 kg.m)

49 N.m (4,9 kg.m)
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

C-100 BIz

HERRAMIENTAS

Eje del extractor del cojinete

Culata del extractor del cojinete, 12 mm
Cabo del instalador del cojinete
Extractor del cojinete, 37 x 40 mm
Guia, 12 mm

Guia, 17 mm

Llave de rayo B, 4,5 x 5,1

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Suspensidn excesivamente suave
e Resorte del amortiguador débil
e Amortiguador trasero dafiado

Suspension excesivamente rigida

¢ Bujes de la articulacion del brazo oscilante dafados

e Vastago del amortiguador deformado

e Bujes de la articulacion del brazo oscilante sin lubricacion

Rueda trasera vibra

e | lanta deformada

e Cojinetes de la rueda flojos, desgastados o dafiados

e Neumatico dafiado

e Bujes de la articulacion del brazo oscilante dafiados ou
desgastados

e Brazo oscilante o chasis deformado

e Ajustadores de la cadena incorrectamente ajustados

Rueda no gira libremente

e Sistema de frenos incorrectamente ajustado
e Cojinetes de la rueda dafiados

e Cadena de transmision muy apretada

07746-0050100
07746-0050300
07749-0010000
07746-0010200
07746-0040200
07746-0040400
07701-0020200

Ruido en la suspension

e Amortiguador trasero dafiado

e Elementos de sujecion flojos

e Cojinetes de la articulacion desgastada

Rendimiento insuficiente del freno

e Ajuste incorrecto del freno

e Zapatas del freno desgastadas

e Tambor del freno desgastado

e Excéntrica del freno desgastada

e Forros del freno contaminados con aceite, grasa o
suciedad

e Tambor del freno contaminado

e Zapatas del freno desgastadas en la area de contacto con
la excéntrica

Freno crujiente

e Zapatas del freno desgastadas

e Tambor del freno desgastado

e Forros del freno contaminados con aceite, grasa o
suciedad

e Tambor del freno contaminado
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C-100 BIZ

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

RUEDA TRASERA
RETIRADA

Apoyar la motocicleta en el caballete central.

Retirar la tuerca de ajuste del freno trasero, desconectar la
varilla del freno del brazo de accionamiento y retirar el pasador
de uniény el muelle.

Desconectar el brazo de anclaje de la brida del freno retirando
el pasador hendido, tuerca, arandela goma de asiento y el
tornillo limitador.

Soltar las tuercas de seguridad y las tuercas de los ajustadores
de la cadena de transmision.

Retirar la tuerca del eje trasero y el ajustador de la cadena de
transmision.

Retirar el eje trasero y a continuacion el distanciador derecho.
Empujar la rueda trasera hacia delante y soltar la cadena de
transmision de la corona y luego retirar la rueda trasera.

Retirar el panel del freno del tambor de la rueda.

Retirar el distanciador lateral.

VARILLA DEL FRENO

BRAZO LIMITADOR
DISTANCIADOR TUERCA EJE

TUERCADE TUERCADE AJUSTE AJUSTADOR
SEGURIDAD PANEL DEL FRENO




RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

C-100 BIz

INSPECCION

Colocar el eje trasero sobre dos bloques en V y verificar el
alabeo.

El alabeo real es la mitad del valor indicado en el comparador a
dial.

Limite de Uso: 0,2 mm

Verificar la excentricidad del aro, colocando la rueda en un
alineador.

Girar la rueda con la mano y medir la excentricidad con un
comparador a dial.

Limite de Uso: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

Girar la cubeta interna de los cojinetes con los dedos.

Los cojinetes deben girar suavemente y sin ruidos. Verificar
también si las cubetas externas de los cojinetes estan
perfectamente ajustadas en el tambor de la rueda.

Retirar y substituir los cojinetes en caso estén funcionando con
dificultad, con ruidos o si estan sueltos.

NOTA

Substituir siempre los dos cojinetes simultdneamente.

DESMONTAJE

Retirar la corona de la transmision.

NOTA

Caso haya dificultades en retirar la brida de la corona de
transmisién, golpear la corona en regiones rigidas con un
pedazo de madera o un martillo de plastico.

Caso haya necesidad de la retirada de la corona de transmision
retirar las cuatro tuercas y a continuacion la corona de
transmision de los tornillos.

BRIDA DE LA CORONA DE TRANSMISION
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Retirar las gomas amortiguadoras del tambor de la rueda.

Retirar el anillo de sellado.

Introducir la culata del extractor en el cojinete.
Instalar el eje del extractor de cojinete por el lado opuesto y
retirar el cojinete de la rueda trasera.

Herramienta especial
— Eje extractor de cojinete
— Culata del extractor de cojinete, 12 mm

07746-0050100
07746-0050300

Retirar el buje distanciador y el cojinete opuesto.

Retirar el buje de la corona de transmision y el sello de polvo.

Retirar el cojinete de la corona de transmision.

GOMAS AMORTIGUADORAS

v.a

CULATA DEL EXTRACTOR DE COJINETES
BUJE COJINETE

SELLO DE POLVO
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

C-100 BIz

MONTAJE

BUJE DE LA BRIDA
DE LA CORONA

DISTANCIADOR

COJINETE DE
LA RUEDA

COJINETE

Aplicar grasa en las cavidades del nuevo cojinete.

Instalar primero el cojinete derecho con el lado blindado
apuntando hacia afuera hasta quedar completamente asentado
en el tambor de la rueda.

Instalar el distanciador.

Instalar el cojinete izquierdo con el lado blindado apuntando
hacia afuera hasta quedar completamente asentado en el
tambor de la rueda.

ATENCION

No dejar caer grasa en el tambor del freno pues esto
puede reducir la eficiencia del frenado.

NOTA

No inclinar los cojinetes al instalarlos.

Herramientas especiales:

— Empufiadura del instalador

— Instalador de cojinete, 37 x 40 mm
— Guia, 12 mm

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040200

Lubricar con grasa las cavidades del nuevo cojinete.

Instalar el cojinete de la brida de la corona de transmision con el
lado blindado apuntando hacia afuera hasta quedar
completamente asentado.

Herramientas especiales:

— Empufadura del instalador

— Instalador de cojinete, 37 x 40 mm
—Guia, 17 mm

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040400

BRIDA DE LA CORONA

COJINETE

e
~—

CORONA DE
TRANSMISION

ANILLO DE

SELLADO COMAS

AMORTIGUADORAS

EMPUNADURA DEL INSTALADOR

I'! —

INSTALADOR E GUIA
EMPUNADURA DEL INSTALADOR

o

J

INSTALADOR E GUIA
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Cuando los rayos nuevos sean instalados, efectuar los
siguientes procedimientos:

Colocar el aro en un banco de servicio.

Colocar el tambor de la rueda con el lado izquierdo apuntando
hacia abajo y comenzar apretando los rayos nuevos.

Ajustar la posicion del tambor de manera que la distancia del
extremo de la superficie derecha hasta el lateral derecho del aro
sea igual a 3 mm segun se muestra.

Apretar los rayos nuevos de manera gradual en 2 o 3 etapas.

Herramientas:
Llave de rayos 07701-0020200

TENSION DE APRIETE: 4 N.m (0,4 kg.m)

Verificar el alabeo del rayo delantero (pag. 13-4).
Lubricar los bordes del nuevo retén de polvo e instalarlo en la

brida de la corona de transmision.
Instalar el buje de la corona de transmision en el cojinete.

Verificar si las gomas amortiguadoras estan estropeadas o
deterioradas y substituirlas si fuera necesario.

NOTA

Substituir las gomas amortiguadoras como un todo.

Aplicar aceite en el anillo de sellado e instalarlo en las ranuras.

Instalar la brida de la corona de transmisiéon en el interior del
tambor hasta quedar completamente asentada.

Caso haya sido retirada, instalar y apretar las tuercas de la
corona de transmision con la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 27 N.m (2,7 kg.m)

RETEN DE POLVO @

b

GOMAS A

MORTIGUADORAS




RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION C-100 BIzZ

PANEL DEL FRENO BUJE

INSTALACION

Instalar el panel del freno en el tambor de la rueda.
Instalar el distanciador izquierdo.

Colocar la rueda dentro del brazo oscilante e instalar la cadena
de transmisiéon sobre la corona.

Introducir el eje y el ajustador por el lado izquierdo y a
continuacion instalar el distanciador derecho.

Garantizarse de que el ajustador izquierdo de la cadena de
transmision esté en la posicion correcta y a continuacion instalar
el ajustador derecho y la tuerca del gje.

AJUSTADOR EJE
TUERCA  PASADOR MUELLE PASADOR

DE UNION HENDIDO
Acoplar el brazo de anclaje en el panel del freno utilizando el _—

tornillo limitador.
Instalar la goma del asiento, arandela y tuerca y apretar la
tuerca con la tension de apriete especificada.

TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)
Instalar un nuevo pasador hendido en el tornillo limitador.

Instalar el muelle en la varilla del freno y el pasador de unién en
el brazo del freno.

Conectar la varilla del freno en el brazo del freno e instalar la
tuerca de ajuste.

VARILLA° GOMADE  TUERCA BRAZO
Ajustar la holgura de la cadena de transmision (pag. 3-10). DEL FRENO ASIENTO/ LIMITADOR
ARANDELA

Ajustar la holgura del pedal del freno (pag. 3-12).
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C-100 BIZ

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

FRENO TRASERO

NOTA

céncer. No utilizar nunca mangueras de aire comprimido o

los males causados por las fibras de amianto.

* Las cintas de freno contaminadas pueden reducir la eficiencia de
frenado. Retirar las cintas de freno contaminadas y limpiar el tambor
del freno con un producto contra grasa de buena calidad. No dejar
que la grasa entre en contacto con las cintas y el tambor de freno.

* Las fibras de amianto pueden causar enfermedades respiratorias y

escobillas secas para limpiar el conjunto de los frenos. Usar un
aspirador de polvo o0 método alternativo proyectado para disminuir

RETIRADA

Retirar la brida del freno del tambor de la rueda trasera (pag. 13-3).

INSPECCION

Medir el diametro interno del tambor del freno.

Limite de Uso: 111 mm

Medir el espesor de las cintas de las zapatas del freno.

Limite de Uso: 2,0 mm

DESMONTAJE

NOTA

Substituir siempre las zapatas del freno en pares.

Forzar las zapatas del freno lateralmente y retirarlas del
exceéntrico del freno y pasadores de anclaje.
Retirar los muelles de las zapatas.

Retirar las siguientes piezas:

— Tuerca y tornillo del brazo del freno
— Brazo del freno

— Indicador de desgaste

— Excéntrico del freno

— Retén de polvo

ZAPATAS DEL FRENO

MUELLES

3 BRAZO DEL
TUERCA EXCENTRICO DEL FRENO FRENO

RETEN DE POLV INDICADOR DE TORNILLO
DESGASTE
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION C-100 BIzZ

MONTAJE PANEL DE FRENO

TUERCA

ZAPATAS DEL FRENO

BRAZO DEL
FRENO @
e
INDICADOR DE
DESGASTE
TORNILLO

MUELLES

@4  EXCENTRICO DEL FRENO

Aplicar grasa en las superficies de roce del excéntrico del freno
y del pasador de anclaje.
Instalar el excéntrico del freno.

INDICADOR DE DESGASTE

Embeber el sello de polvo con aceite limpio € instalarlo en el

panel de freno.
Instalar el indicador de desgaste, alineando el resalte interno
con la canaleta del excéntrico del freno.

- E RETEN DE POLVO ALINEAR

13-10



C-100 BIZ

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Instalar el brazo de accionamiento, alineando las marcas
grabadas del excéntrico y del brazo de accionamiento.
Instalar el tornillo y la tuerca de fijacion del brazo del freno'y
apretarlos con la tensiéon de apriete especificada:

TENSION DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kg.m)

Aplicar grasa en el pasador de anclaje y superficies deslizantes
del excéntrico del freno.

Montar las zapatas del freno y los muelles segun es mostrado.
Instalar las zapatas en el panel del freno.

Limpiar el exceso de grasa del excéntrico y del pasador de
anclaje.

Instalar la rueda trasera(pag. 13-8).

PEDAL DEL FRENO/CABALLETE CENTRAL
RETIRADA

Apoyar la motocicleta firmemente con un gato o un soporte
adecuado.
Levantar el caballete central.

Retirar el tubo de escape (pag. 2-6).
Desacoplar la varilla del brazo del freno (pag. 12-3).

Retirar las siguientes piezas:

— Muelle de retorno del pedal del freno

— Resorte del interruptor de la luz del freno

— Pasador hendido

— Eje de articulacion afirmando el caballete central firmemente
— Caballete central

— Gancho y muelle de retorno del caballete central

— Pedal del freno

TORNILLO

TUERCA

BRAZO DEL FRENO
ZAPATAS DEL FRENO

ALINEAR

S

MUELLES
PASADOR HENDIDO

EJE DE ARTICULACION
GANCHO

MUELLES PEDAL DEL FRENO

CABALLETE CENTRAL

MUELLE
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

C-100 BIz

— Pasador hendido
— Pasador de union
— Varilla del freno

INSTALACION
Instalar la varilla del freno en el pedal con el pasador de unién'y
fijarlo firmemente con un nuevo pasador hendido.

Aplicar grasa en el eje de articulacién del freno trasero.

Verificar si las gomas limitadores estan damnificadas o
deterioradas , substituirlas si fuera necesario.

Aplicar grasa en el eje de articulacion del caballete central.

Instalar el gancho del muelle de retorno en el pasador de fijacion
del chasis.

Instalar el muelle de retorno en el gancho y en el pasador de
fijacion del caballete central segun se muestra, montar el
conjunto del caballete central en la posicion correcta fijandolo
firmemente y a continuacion montar el eje de articulacion con el
pedal del freno a través del chasis y caballete central, hasta
quedar completamente asentado.

Instalar un nuevo pasador hendido en el eje de articulacion.
Instalar el muelle de retorno en el pasador de fijacion y en el
pedal del freno y el resorte del interruptor de la luz del freno en
el muelle de retorno segun se muestra.

Acoplar la varilla en el brazo del freno (pag. 12-8).
Instalar el tubo de escape (pag. 2-6).

Ajustar la holgura del pedal del freno (pag. 3-12).

PASADOR
DE UNION

>
%

GOMA LIMITADORA

PASADOR HENDIDO

&

PEDAL

VARILLA DEL FRENO

Ty
GANCHO

CABALLETE
CENTRAL

GANCHO MUELLES

MUELLES

PASADOR HENDIDO PASADOR SOPORTE

EJE DE ARTICULACION
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C-100 BIZ

RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

AMORTIGUADORES
RETIRADA

Retirar la tapa del chasis (pag. 2-3).

Para los servicios en el amortiguador derecho, soltar los
fijadores del tubo de escape (pag. 2-6) para hacer posible la
retirada de la tuerca de fijacion inferior.

Apoyar la motocicleta en el caballete central y apoyar
firmemente el brazo oscilante.

Retirar las tuercas de fijacion inferiores de los amortiguadores,
tornillo de fijacion superior, arandela y los amortiguadores.

INSPECCION

Verificar los siguientes ftems:

— Pérdidas de aceite en el amortiguador

— Alabeo en el vastago del amortiguador

— Muelles si estan damnificados

— Bujes de fijacion, si estan gastados, damnificados o
deteriorados

Substituir los amortiguadores si fuera necesario.

INSTALACION

Instalar el amortiguador, arandela, tornillo de fijacion superior y
tuerca de fijacion inferior.

Apretar el tornillo y la tuerca de fijacion con la tension de apriete
especificada.

TENSION DE APRIETE: Superior / Inferior: 25 N.m (2,5 kg.m)

Solamente para el lado derecho: Apretar los fijadores del tubo
de escape (pag. 2-6).

BRAZO OSCILANTE
RETIRADA

Retirar las siguientes piezas:
— Tubo de escape (pag. 2-6)
— Rueda trasera (pag. 13-3)

Retirar los dos tornillos y la tapa de la cadena de transmision.
Retirar los bujes de la tapa de la cadena de transmision.

Retirar las tuercas de fijacion inferior y los amortiguadores del
brazo oscilante.

AMORTIGUADOR TRASERO TUERCA
AMORTIGUADOR TRASERO

TORNILLO/ARANDELA

TUERCA
TAPA DE LA CADENA  AMORTIGUADORES
DE TRANSMISION TRASEROS

TORNILLOS Y BUJES




RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

C-100 BIz

Retirar el tornillo de articulacion y el brazo oscilante del chasis.

Retirar los siguientes componentes:
— Pasador hendido

—Tuerca

— Arandela lisa

— Arandela de presion

— Tornillo limitador

— Brazo limitador del freno

— Tornillo
- Buje
— Guia de la cadena de transmision

INSPECCION

Verificar si el brazo oscilante esta agrietado o presenta otros
danos.

Verificar si el buje de articulacion esta gastado, deteriorado o
damnificado.

INSTALACION

Instalar la gufa de la cadena de transmision, alineando la ranura
con la lengueta del brazo oscilante y las dos guias con los
orificios del brazo oscilante.

Instalar el tornillo y el buje y apretarlos con la tension de apriete
especificada.

TENSION DE APRIETE: 5 N.m (0,5 kg.m)

Instalar el brazo limitador del freno con el tornillo limitador,
arandela de presion, arandela lisa y tuerca.

Apretar la tuerca e instalar un nuevo pasador hendido en el
tornillo limitador.

TORNILLO DE ARTICULACION

BRAZO OSCILANTE
BRAZO LIMITADOR

TORNILLO/BUJE

BUJES GUIA DE LA CADENA
BRAZO LIMITADOR
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RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Aplicar grasa en los bujes de articulacion del brazo oscilante.

Instalar el brazo oscilante en el chasis a través de la cadena de
transmision e introducir el tornillo de articulacion por el lado
izquierdo.

Instalar los bujes de fijacion en la tapa de la cadena de
transmision.

Instalar la tapa de la cadena de transmisién alineando la
lengleta con la ranura del brazo oscilante.

Instalar y apretar los dos tornillos de la tapa.

Instalar los amortiguadores en el brazo oscilante.
Instalar las tuercas de fijacion inferior y apretarlas con la tension
de apriete especificada:

TENSION DE APRIETE: 25 N.m (2,5 kg.m)
Instalar los siguientes componentes:

— Rueda trasera (pag. 13-8).
— Tubo de escape (pag. 2-6).

S

CADENA DE TRANSMISION

TORNILLO DE ARTICULACION

BRAZO OSCILANTE

ALINEAR

TAPA DE LA CADENA DE TRANSMISION
AMORTIGUADORES TRASEROS

TORNILLOS/BUJES
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
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TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
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ciomz 14, BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

INFORMACIONES DE SERVICIO 14-1 INSPECCION DEL VOLTAJE DEL FARO 14-9
DIAGNOSTICO DE FALLAS 14-3 INSPECCION DEL
] REGULADOR/RECTIFICADOR 14-
BATERIA 14-6 cu O /RECTIFICADO 9
INSPECCION DEL ALTERNADOR 14-9

INSPECCION EN EL SISTEMA DE CARGA 14-7

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

» La bateria suministra gases explosivos. No encienda cigarrillos y mantenga la bateria lejos de llamas o chispas.
Providencie ventilacién adecuada durante la carga en sitios cerrados.
 La bateria posee acido sulfarico (electrdlito). El contacto con la piel y los ojos provoca graves quemaduras. Use
ropas y mascara de proteccion.
— En caso de contacto con la piel, lave la area alcanzada con agua abundante.
— En caso de contacto con los 0jos, lavelos con agua abundante por lo minimo 15 minutos y busque auxilio
médico inmediatamente.
« El electrdlito de la bateria es venenoso.
— En caso de ingestion, beba mucha agua, leche de magnésia o aceite vegetal y busque auxilio médico.
MANTENGALO LEJOS DE NINOS.

Desconecte siempre el interruptor de encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

A\ ADVERTENCIA

Ciertos componentes eléctricos pueden dafiarse si las conexiones fuesen conectadas o desconectadas con el
interruptor de encendido conectado o con la presencia de corriente eléctrica.

e Si la motocicleta fuese permanecer inactiva por un largo periodo, quite la bateria y carguela. Alimacénela en un sitio fresco y

seco. Para vida util mas grande, cargue la bateria cada dos semanas.
e Antes de diagnosticar el sistema de carga, compruebe el uso y el mantenimiento de la bateria.

A\ ADVERTENCIA

Agregue solamente agua destilada en la bateria. El agua corriente contiene minerales que disminuyen la vida Gtil de la bateria.

A\ ADVERTENCIA

Abastecer la bateria por encima de la marca del nivel superior puede causar pérdida durante la conduccién y
provocar corrosion en las piezas del vehiculo.

e | ave imediatamente o eletrélito que tenha escorrido.

¢ La bateria puede dafarse se queda con carga excesiva o insuficiente, o si se queda descargada por largos periodos. Esas mismas condiciones
ayudan a disminuir su vida Util. Aun bajo condiciones normales de uso, el rendimiento de la baterfa disminuye luego de 2 o 3 afios.

e E| voltaje de la bateria puede recuperarse luego de la carga, pero si el consumo fuese elevado, el voltaje bajaréa rapidamente y eventualmente

desaparecera. Por esa razdn, generalmente se sospecha que el problema sea relacionado con el sistema de carga. La sobrecarga de la baterfa
generalmente resulta de problemas de la propia bateria, pudiendo parecer un sintoma de sobrecarga. Si una de las células de la bateria estuviese
en cortocircuito y el voltaje no aumentar, el regulador/rectificador suministraré el exceso de voltaje hacia la baterfa. Bajo esas condiciones, el nivel

del electrolito disminuird rapidamente.
¢ La bateria sera descargada cuando la motocicleta no estuviese siendo utilizada. Por esta razon, carguela cada dos semanas, para evitar
sulfatacion.

¢ £l llenado de una baterfa nueva con electrdlito ira suministrar cierto voltaje, pero para obtenerse el rendimiento maximo, siempre cargue la baterfa.

Su vida util aun seré aumentada con la carga inicial.

e Al inspeccionar el sistema de carga, compruebe los componentes y alambres uno por vez, segun el flujograma de diagnéstico de fallas en la
pagina 14-3.

e | a remocion del alternador esta descrita en el capitulo 10.
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BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

C-100 BIz

’,// BATE

REGULADOR/RECTIFICADOR

RIAS

-~

Bl

G
|

b T ey

REGULADOR/
RECTIFICADOR

ALTERNADOR

= PARA EL SISTEMA DE ILUMINACION

L
® O

BATERIAS

Y-AMARILLO
W-BLANCO
G-VERDE
R-ROJO
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BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

ESPECIFICACIONES

Punto Especificaciones
Bateria Capacidad 12V -25Ah
Fuga de la bateria 0,1 mA max
Densidad especfifica a (20° C) Carga total 1,270 -1,290
Necesitando Abajo de 1,260
carga
Corriente de carga 0,25 A max
Alternador Capacidad 78,7W/5.000 (rpm)
Resistencia de la bobina (20° C) | Bobina de carga| 0,1 -0,8Q
Bobina de 0,1-0,6Q
iluminacion
Regulador/ Voltaje reguladas Bobina de carga| 14,0 - 15,0/V 5.000 (rpm)
rectificador Bobina de 12,6 - 13,6/V 5.000 (rpm)
iluminacion
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C-100 BIZ BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

DIAGNOSTICO DE DEFECTOS

1. Bateria con carga insuficiente (El voltaje no alcanza el voltaje regulado).

Medir el voltaje de carga con la bateria

completamente cargada y en buenas —> Normal ——>
condiciones (pagina 14-8).

Verificar la pérdida de corriente de la bateria
(test de pérdida de corriente; pagina 14-7).

Normal Anormal

i

» Bateria defectuosa

Desconectar el enchufe 4P del
regulador/rectificador y verificar nuevamente la
pérdida de corriente de la bateria.

El voltaje regulado estandar no es
encontrado cuando las rotaciones del ‘ ‘
motor aumentan. Normal Anormal

i

e Cables principales en corto
circuito.

e Interruptor de encendido
defectuoso.

® Regulador/rectificador
defectuoso.

Y

Verificar la linea de la bateria en el A | Cabl incioal o
ape [ ]
enchufe del regulador/rectificador e norma —> ables principales en corto circuito

(pagina 14-9). ¢ Enchufe mal conectado

Normal

!

Verificar la linea de la bobina de carga — -
" Verificar la bobina de carga del alternador
en el enchufe del regulador/rectificador |———> Anormal — |
. (pagina 14-9).
(pag. 14-9) | |
Correcta

Normal Anormal

i

e Circuito abierto en los cables
principales

e Enchufe del alternador mal
conectado

—> e Bobina de carga defectuosa

> o Regulador/rectificador defectuoso
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

C-100 BIz

2. Exceso de carga en la bateria (voltaje regulado muy alto).

Medir el voltaje de carga con la bateria
completamente cargada y en buenas
condiciones (pagina 14-8).

—

El voltaje regulado excede enormemente
el valor estandar

Medir la linea de tierra en el enchufe del
regulador/rectificador (pagina 14-9).

Normal

|

Verificar si el enchufe del
regulador/rectificador esta suelto o con
mal contacto.

Normal

|

Normal ——— > Bateria defectuosa

Anormal

Anormal

e Cables principales con circuito abierto
__ 3 * Enchufe suelto (o negativo de la bateria mall
conectado)

—> o Enchufe del regulador/rectificador mal
conectado

Sistema de iluminacién anormal

Verificar en primer lugar el circuito del sistema de iluminacion.

Medir el voltaje del faro en los enchufes
de los faros (pag. 14-9).

—

Alta

Medir la linea de tierra en el enchufe del
regulador/rectificador (pagina 14-9).

—

Normal

|

Verificar si el enchufe del
regulador/rectificador esta suelto o con
mal contacto.

3

|

Normal

> © Regulador/rectificador defectuoso

Bajo ——— > Verlapéag. 14-5

Anormal —————> e Circuito abierto en los cables principales

Anormal

e Enchufe negativo de la bateria mal
conectado

—> o Enchufe del regulador/rectificador mal
conectado

¢ Regulador/rectificador defectuoso

Y
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C-100 BIZ

BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Continuacion de la pag. 14-4

i

Verificar la bobina de iluminacién del
alternador (pagina 14-9).

——> Anormal ——— > Estator del alternador defectuoso

Normal

Acoplar el enchufe del alternador y
desacoplar el enchufe 9P de los cables
de los instrumentos. Dar partida al motor
y medir el voltaje de CA entre el borne de
la bobina de iluminacién (amarillo) y el de
la tierra. Debera ser de 12,6 V o mas.

———> Normal ———> e Sistema de iluminacion con circuito abierto

Anormal

Verificar la linea de la bobina de
iluminacioén en el enchufe del
regulador/rectificador (pag. 14-9).

—> Anormal —> o Corto-circuito en los cables principales

Normal

> ¢ Regulador/rectificador defectuoso
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BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

C-100 BIz

BATERIA

RETIRADA/INSTALACION

NOTA

TORNILLO ENCHUFE POSITIVO (+)

Desconectar siempre el interruptor de encendido (posicion
OFF) antes de retirar la bateria.

Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).

Desconectar primero el borne negativo (-) de la bateria y a
continuacién el borne positivo (+).

Retirar el tornillo y a continuacion el soporte de la bateria.
Abrir la tapa de la carcaza de la bateria y retirarla.

Instalar la bateria siguiendo el orden inverso al de la retirada.
INSPECCION

Verificar si la carcaza de la bateria esta partida o quebrada.
Substituir la bateria si estuviera damnificada o sulfatada.
Verificar el nivel del electrolito en cada una de las células de la
bateria. Adicionar agua destilada hasta la marca del nivel
superior (pag. 3-11).

DENSIDAD ESPECIFICA

Retirar las tapas de abastecimiento de cada célula.

A\ ADVERTENCIA

ENCHUFE NEGATIVO ( -)
BATERIA

La bateria contiene acido sulfurico. Evitar el contacto con
los ojos, piel y ropa.

Verificar la densidad del electrolito en cada una de las células
de la bateria con un densimetro.

DENSIDAD ESPECIFICA A 20°C
Carga total: 1270 - 1290 a 20°C
Necesitando carga: Abajo de 1260 a 20°C

NOTA

e | a bateria debera ser cargada si la densidad estuviera
abajo de 1260.

e | a lectura del nivel del fluido del densimetro debe ser
hecha horizontalmente.

e Substituir la bateria si hubiera evidencias de sulfatacion o
depositos en el fondo de las células.
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C-100 BIzZ

BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

CARGA DE LA BATERIA

Retirar las tapas de las células de la bateria y abastecer las
células de la bateria con agua destilada hasta el nivel superior,
si fuera necesario.

Conectar el cable positivo (+) del cargador en el borne positivo
(+) de la bateria.

Conectar el cable negativo (-) del cargador en el borne negativo
(-) de la bateria.

Corriente de carga 0,25 Amperios maximo.

Cargar la bateria hasta obtener la densidad especifica de 1270
a 1290 a 20°C.

A\ ADVERTENCIA

e Mantener la bateria alejada de llamas o chispas durante
la carga.

» Conectar o desconectar la corriente siempre en el cargador
y nunca en los bornes de la bateria para evitar chispas.

« Desconectar el cargador si la temperatura del electrolito
exceder a 45°C.

ATENCION

Cargas rapidas deben ser usadas solamente en casos de
emergencia. Se recomienda el uso de carga lenta.

INSPECCION EN EL SISTEMA DE CARGA

Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).
PRUEBA DE PERDIDA DE CORRIENTE

Desconectar el interruptor de encendido (posicion OFF) y
desconectar el borne negativo (-) de la bateria.

Conectar la punta de prueba (+) del amperimetro en el enchufe
del lado de los cables principales y la punta de prueba (-) en el
enchufe del lado de la bateria.

Verificar si hay pérdida de corriente de la bateria con el
interruptor de encendido desconectado (OFF).

NOTA

PUNTA
DE
PRUEBA (-)

PUNTA DE PRUEBA (+)

« Los fusibles del amperimetro pueden quemarse en el caso
de que el amperaje que esta siendo verificado exceda el
rango del amperaje seleccionado en el aparato. Medir el
amperaje en etapas, cambiando el selector de amperimetro
del rango de mayor para menor amperaje.

* No colocar el interruptor de encendido en la posicion ON
durante la prueba. El fusible del amperimetro se puede quemar.

Pérdida de corriente: 0,1 mA méaximo

Si la pérdida de corriente exceder al valor especificado, podréa
ocurrir un corto circuito.

Localizar el corto circuito desconectando las conexiones una a
una y midiendo la corriente.
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BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

C-100 BIz

INSPECCION DEL VOLTAJE REGULADO

NOTA

Garantizarse de que la bateria esté en buenas condiciones y
que la densidad especificada sea superior a 1260 antes de
efectuar esta prueba.

A\ ADVERTENCIA

Si hubiera necesidad de dar partida al motor para efectuar
algun servicio, garantizarse de que el lugar tenga ventilacién.
No dejar nunca el motor en funcionamiento en areas
cerradas. Los gases del tubo de escape contienen monéxido
de carbono, gas venenoso que puede causar la pérdida del
conocimiento ocasionando graves consecuencias. Accionar
el motor en areas abiertas o en lugares cerrados que
presenten un sistema de evacuacién de los gases de escape.

Conectar y calentar el motor hasta la temperatura normal de
funcionamiento y a continuacion desconectar el interruptor de
encendido (OFF).

Conectar el multimetro entre los enchufes (+) y (-) de la bateria.

ATENCION

Tomar cuidado para no provocar corto circuitos.

Encender la luz alta y conectar nuevamente el motor.

Aumentar paulatinamente la rotacion del motor y medir el voltaje
regulado.

Voltaje regulado: 14,0 - 15,0 V a 5.000 r.p.m.

La bateria estara normal cuando el voltaje regulado especificado
sea el mostrado en el multitest.

NOTA

Las rotaciones en las que el voltaje comienza a aumentar no
pueden ser verificadas, ya que ellas varian con la temperatura
y la carga del alternador.

< VOLTAJE

—

7 VOLTAJEDE
CARGA .........
NORMAL VOLTAJE
T - REGULADO
i VOLTAJE DE
LA BATERIA
T T T T 1 1

ROTACIONES DEL MOTOR ——» rpm

Si la bateria se descarga frecuentemente, significa que esta
deteriorada, aunque la inspeccion del voltaje regulado esté
normal.

El circuito de carga puede ser considerado anormal en el caso
de que algunos de los siguientes sintomas sean encontrados.

1. El voltaje no alcanza al voltaje regulado (pag. 14-3):
e Corto circuito o circuito abierto en los cables del sistema de
carga o enchufe suelto;
e Alternador en corto o con circuito abierto;
¢ Regulador/rectificador defectuoso.
2. Voltaje regulado muy alto (pag. 14-4);
e Regulador/rectificador con conexion a tierra incorrecta;
e Bateria defectuosa;
e Regulador/rectificador defectuoso.

= VOLTAJE

VOLTAJE DE
CARGA ®
ANORMAL «

» O

T T I T I 1

ROTACIONES DEL MOTOR —> rpm
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C-100 BIzZ

BATERIAS/SISTEMA DE CARGA

INSPECCION DEL VOLTAJE DEL FARO

Si hubiera necesidad de dar partida al motor para efectuar
algun servicio, garantizarse de que el lugar tenga ventilacién.
No dejar nunca el motor en funcionamiento en areas
cerradas. Los gases del tubo de escape contienen mondxido
de carbono, gas venenoso que puede causar la pérdida del
conocimiento ocasionando graves consecuencias. Accionar
el motor en areas abiertas o en lugares cerrados que
presenten un sistema de evacuacién de los gases de escape.

Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Conectar el motor y la luz alta.

Medir el voltaje entre los bornes azul (+) y verde (-) del enchufe
3P del faro con el enchufe acoplado.

Seleccionar la escala del multitest para la posicion CA.

Voltaje regulado: 12,6 - 13,6 V/5.000 r.p.m.

Si el voltaje regulado estuviera anormal, seguir los procedimientos
descritos en la lista de diagnéstico de defectos (pag. 14-4).

INSPECCION DEL
REGULADOR/RECTIFICADOR

Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe del regulador / rectificador. Verificar el
voltaje entre los bornes del enchufe del regulador/rectificador en
el lado de los cables principales.

ltem Borne Especificacion
Linea de cargade | Rojo (+)y Debe registrar el
la bateria Verde (-) voltaje de la baterfa
Linea de carga de | Blancoy tierra 0,1-0,8Q
la bobina (a 20°C)
Linea de la bobina | Amarillo y tierra 0,1-0,6Q
de iluminacion (a 20°C)
Linea de conexién | Verdey tierra Continuidad
atierra constante

INSPECCION DEL ALTERNADOR

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe 6P del alternador.
Medir la resistencia entre los siguientes bornes en el lado del
enchufe del alternador.

ESTANDAR

Resistencia de la bobina de carga

(Blanco y Verde) 0,1-0,8Qa20°C
Resistencia de la bobina de iluminacion

(Amarillo y Verde) 0,1-0,6Qa20°C

VERDE (-)

ENCHUFE DEL FARO

ENCHUFE DEL
REGULADOR/RECTIFICADOR

CONECTOR 6P DO ALTERNADOR
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas

INDICE GENERAL

INFORMACIONES GENERALES

AGREGADOS DEL CHASIS/
SISTEMA DE ESCAPE

MANTENIMIENTO

MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

RETIRADA/INSTALACION DEL MOTOR

CULATA/VALVULAS

CILINDRO/PISTON

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/TENSOR DE
ARBOL DE LEVAS

TRANSMISION/ARBOL DE MANIVELA/
SISTEMA DE PARTIDA

CHASIS

RUEDA DELANTERA/FRENO/ ;
SUSPENSION/SISTEMA DE DIRECCION
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¢-100 BIZ 15. SISTEMA DE ENCENDIDO

INFORMACIONES DE SERVICIO 15-1 PUNTO DE ENCENDIDO 15-5
DIAGNOSTICO DE FALLAS 15-1 BOBINA DE ENCENDIDO 15-6
INSPECCION DEL SISTEMA DE ENCENDIDO 15-3 UNIDAD CDI 15-6

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

Ciertos componentes eléctricos pueden quedar dafiados si los bornes o conexiones fuesen conectados o
desconectados con el interruptor de encendido conectado y con la presencia de corriente eléctrica.

e Durante la inspeccion del sistema de encendido, siempre siga los procedimientos descritos en el flujograma de diagndéstico
de fallas (vea la pagina 15-2).

e | a unidad CDI puede dafiarse si se cae en el piso. La misma aun puede dafarse si su conexion fuese desconectada en la
presencia de corriente o si fuese sometida a corriente excesiva. Siempre desconecte el interruptor de encendido antes de
efectuar servicios en la unidad CDI.

¢ £| punto de encendido no puede ajustarse, una vez que la unidad CDI no es graduable. Si el punto de encendido estuviese
incorrecto, compruebe los componentes del sistema y reemplace las piezas dafiadas.

¢ | 0os defectos en el sistema de encendido generalmente estan relacionados a conexiones incorrectamente instaladas o
oxidadas. Compruebe las conexiones del sistema de encendido.

® Use la bujia de encendido con el grado térmico correcto. El uso de bujia incorrecta puede dafar el motor.

e Para la inspeccion de los interruptores de encendido, vea el capitulo 16.

e Para la remocion e instalacion del estator, vea el capitulo 10.

ESPECIFICACIONES

Item Especificacdes
Bujia de Convencional NGK C6HSA
encendido Luz de los eléctrodos 0,6-0,7 mm
Pico de voltaje de la bobina de encendido 100V minimo
Pico de voltaje de la bobina de excitacion 100V minimo
Pico de voltaje del generador de pulsos del encendido 0,7V minimo
Punto de encendido Marca “F” 15° APMS a 1.400 rpm

HERRAMIENTAS:

Probador Imrie (modelo 625) o
Adaptador de pico de voltaje 07HGJ - 0020100 com

Multitest disponible comercialmente (Impedancia minima de
10MQ/CCV) 15

DIAGNOSTICO DE FALLAS

¢ Inspeccione los siguientes puntos antes de diagnosticar el sistema:
— Bujia de encendido dafiada
— Supresor de ruidos o conexiones del cable de bujfas flojas
— Penetracion de agua en el supresor de ruidos (fuga de tensién de la bobina de encendido secundaria)
e Reemplace provisionalmente la bobina de encendido por otra en buenas condiciones y efectue la prueba de chispas. La
bobina reemplazada esté dafiada, si hay chispas.
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SISTEMA DE ENCENDIDO C-100 BIZ

UNIDAD CDI

BOBINA
DE
ENCENDIDO

GENERADOR DE
PULSACIONES

BOBINA DE
EXCITAQAO

CDI
! T _I
BI/Y BI/R Bu,Y G
]
BIL/W
BOBINA DE
BOBINA DE
1 ‘ ENCENDIDO EXCITACION
E GENERADOR
INTERRUPTOR é -
BUJIA DE DE ENCENDIDO PULSACIONES
ENCENDIDO
BL: NEGRO
BU: AZUL
G: VERDE
© R: ROJO
W: BLANCO
| Y: AMARILLO
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SISTEMA DE ENCENDIDO

C-100 BIz

Sin chispas en la Bujia

Condicién anormal

Causa Posible (compruebe en orden numérica)

Voltaje de la Bajo pico de voltaje 1. Conexiones del adaptador de voltaje incorrectas
bobina de 2. Impedancia del voltimetro muy baja
encendido 3. Velocidad de arranque muy baja
primario e Fuerza de operacion del pedal de arranque débil
4. El ajuste del probador y las pulsaciones medidas no
estan sincronizados (el sistema estara normal si el
voltaje medido estuviese arriba del voltaje correcto
por lo minimo una vez).
5. Conexiones incorrectamente instaladas o circuito
abierto en el sistema de encendido
6. Bobina de excitacion defectuosa (mida el pico de
voltaje).
7. Bobina de encendido dafada
8. Unidad CDI defectuosa (caso los puntos 1 a 7 estén
normales).
No hay pico de voltaje 1. Conexiones del adaptador de voltaje incorrectas.
2. Cortocircuito en el alambre del interruptor de parada
del motor
3. Interruptores de encendido dafiados
4. Conexion de la unidad CDI incorrectamente sujetada
o floja
5. Circuito abierto o conexion deficiente en el alambre
de masa de la unidad CDI
6. Bobina de excitacion defectuosa (mida el pico de
voltaje)
7. Generador de pulsaciones defectuoso (mida el pico
de voltaje)
8. Unidad CDI defectuosa (caso los puntos 1 a 8 estén
normales)
9. Adaptador de pico de voltaje defectuoso
Pico de Voltaje normal, pero no hay chispas en | 1.Bujia de encendido dafiada o fuga de corriente en
la bujia de encendido la bobina de encendido secundaria
2. Bobina de encendido dafada
Bobina de Bajo pico de voltaje 1. Impedancia del multimetro muy baja; 10MQ)/CCV.
excitacion 2. Velocidad de arrangue muy baja

e Fuerza de operacion del pedal de arranque débil

. El' ajuste del probador y las pulsaciones medidas no
estan sincronizados (el sistema esta normal si el
voltaje medido estuviese arriba del voltaje correcto
por lo minimo una vez).

. Bobina de excitacion dafiada (caso los puntos 1 a 3
estén normales)

w

N

No hay pico de voltaje

. Bobina de excitacion dafiada

Generador de
pulsaciones

Bajo pico de voltaje

. Impedancia del multimetro muy bajal0MQ/CCV.
. Velocidad de arranque muy baja
e Fuerza de operacion del pedal de arranque débil
3. El ajuste del probador y las pulsaciones medidas no
estan sincronizados (el sistema esta normal si el
voltaje medido estuviese arriba del voltaje correcto
por lo minimo una vez).
4. Generador de pulsaciones dafiado (caso los puntos
1 a 3 estén normales).

]
2. Adaptador de pico de voltaje dafiado
]
2

No hay pico de voltaje

—_

. Generador de pulsaciones dafiado
. Adaptador de pico de voltaje dafiado

\S)
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C-100 BIZ

SISTEMA DE ENCENDIDO

INSPECCION DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

NOTA

« Si no hubiera chispa en las bujias, verificar si las conexiones
estan sueltas o si los contactos estan incorrectos, antes de
medir los voltajes.

 Usar el multitest recomendado o uno disponible
comercialmente con impedancia minima de 10 MW/CCV.

« Los valores mostrados son diferentes, dependiendo de la
impedancia interna del multitest.

« Si se utiliza un probador Imrie (modelo 625), seguir las
instrucciones del fabricante.

Conectar el adaptador de pico de voltaje en el multitest o utilizar
un probador Imrie.

Herramientas especiales:

Probador Imrie (modelo 625) o

Adaptador de pico de voltaje 07HGJ - 0020100 com
Multitest disponible comercialmente (Impedancia minima de
10MQ/CCV)

PICO DE VOLTAJE DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
PRIMARIA

NOTA

« Verificar todas las conexiones del sistema antes de efectuar
la inspeccion. Si el sistema estuviera desconectado, el
voltaje medido podra estar incorrecto.

« Verificar la compresion del cilindro y si todas las bujias de
encendido estan instaladas correctamente.

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desconectar el eliminador de ruidos de las bujias de encendido.
Conectar un eliminador de ruidos en buen estado en las bujias
de encendido y hacer la conexion a tierra de las bujias en el
cilindro, de la misma forma que en la prueba de chispa.

Acoplar la punta de prueba del adaptador de pico de voltaje en los
bornes de la bobina de encendido primario y en los de la tierra.

CONEXION: Borne Negro/Amarillo (-) - Alambre tierra del
chasis (+).

Conectar el interruptor de encendido en la posicién ON.
Accionar el motor con el pedal de partida y efectuar la lectura
del pico de voltaje de la bobina de encendido primaria.

PICO DE VOLTAJE: minimo de 100 V

A\ ADVERTENCIA

Para evitar descargas eléctricas, no tocar las puntas de
prueba del probador ni las bujias de encendido.

Si el pico de voltaje estuviera menor que el valor estandar,
efectuar los procedimientos descritos en la lista de diagnostico
de defectos en la pag. 15-2.

MULTITEST

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAJE

BUJIA DE ENCENDIDO EN BUEN ESTADO
BORNE (-) NEGRO/AMARILLO

BORNE TIERRA BUJIA DE ENCENDIDO

(+) CHASIS
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SISTEMA DE ENCENDIDO

C-100 BIz

PICO DE VOLTAJE DE LA BOBINA DE EXCITACION
NOTA

NEGRO / ROJO (+)

Verificar la compresion del cilindro y garantizarse de que las
bujias de encendido estén instaladas correctamente en la culata.

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe 6P de la Unidad (CDI).
Acoplar la punta de prueba del adaptador de pico de voltaje en
los bornes del enchufe en el lado de los cables principales.

CONEXION: Borne Negro/Rojo (+) - Borne Verde (-).
Colocar el interruptor de encendido en la posicién ON.
Accionar el motor con el pedal de partida y efectuar la lectura

del pico de voltaje.

Pico de Voltaje: minimo de 100 V

A\ ADVERTENCIA

ENCHUFE CDI

VERDE (-

Para evitar descargas eléctricas, no tocar las puntas de
prueba del probador ni las bujias de encendido.

Si hubiera alguna anormalidad en el enchufe del CDI, medir el
pico de voltaje en el enchufe de la bobina de excitacion.

Desconectar el enchufe de la bobina de excitacion y conectar
las puntas de prueba del probador en el borne del enchufe del
lado del alternador vy tierra.

Medir el pico de voltaje de la misma forma que fue medido en el
enchufe del CDI. Compararlo con el voltaje medido en el
enchufe del CDI.

e Si el pico de voltaje medido en el enchufe del CDI estuviera
fuera de las especificaciones y si el voltaje medido en la bobina
de excitacion estuviera normal, el alambre negro/rojo estara con
el circuito abierto, en corto circuito o con las conexiones sueltas.

¢ Si las dos mediciones estuvieran fuera de las especificaciones,

verificar todos los items, consultando la lista de diagnéstico de
defectos en la pagina 15-2. Verificar en el capitulo 10 los
procedimientos necesarios para la substitucion del estator.

PICO DE VOLTAJE DEL GENERADOR DE PULSOS
DEL ENCENDIDO

NOTA

ENCHUFE DE LA BOBINA DE EXCITACION (+)

<
TIERRA (-)

Verificar la compresion del cilindro y garantizarse de que las
bujias de encendido estén instaladas correctamente en la culata.

Retirar el protector de piernas (pagina 2-2).

Desacoplar el enchufe de la Unidad (CDI).
Acoplar la punta de prueba del adaptador de pico de voltaje en
los bornes del enchufe en el lado de los cables principales.

CONEXION: Borne Azul/Amarillo (+) - Borne Verde (-).

AZUL AMARILLO (+) ENCHUFE CDI
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C-100 BIZ

SISTEMA DE ENCENDIDO

Colocar el interruptor de encendido en la posicién ON.
Accionar el motor con el pedal de partida y efectuar la lectura
del pico de voltaje.

Pico de Voltaje: minimo de 0,7 V

Si hubiera alguna anormalidad en el enchufe del CDI, medir el
pico de voltaje en el enchufe del alternador.

Desconectar el enchufe 6P del alternador y conectar las puntas
de prueba del probador en los bornes azul / amarillo del enchufe
del lado del alternador vy tierra.

Medir el pico de voltaje de la misma forma que fue medido en el
enchufe del CDI. Compararlo con el voltaje medido en el
enchufe del CDI.

e Si el pico de voltaje medido en el enchufe del CDI estuviera fuera
de las especificaciones y si el voltaje medido en los bornes del
alternador estuviera normal, el alambre azul/amarillo estara con el
circuito abierto, en corto circuito o con las conexiones sueltas.

e Si las dos mediciones estuvieran fuera de las especificaciones,
verificar todos los ftems, consultando la lista de diagnéstico de
defectos en la pagina 15-2.

e Verificar en el capitulo 10 los procedimientos necesarios para
substitucion del estator.

PUNTO DE ENCENDIDO

* Si hubiera necesidad de dar partida al motor para
efectuar algun servicio, garantizarse de que el lugar
tenga ventilacién. No dejar nunca el motor en
funcionamiento en &reas cerradas.

e Los gases del tubo de escape contienen monodxido de
carbono, gas venenoso que puede causar la pérdida del
conocimiento ocasionando graves consecuencias.
Trabajar en areas bien ventiladas o que tengan un
sistema de evacuacion de los gases de escape.

Conectar y calentar el motor hasta la temperatura normal de
funcionamiento.

Retirar la tapa lateral izquierda (pag. 10-2).
Conectar la lampara estroboscopica y un tacémetro.

NOTA

Leer las instrucciones de operacion de la luz estroboscoépica y
del tacémetro.

La sincronizacion del encendido estara correcta si la marca “F”
estuviera alineada con la marca de referencia en la carcaza, con
el motor funcionando en ralentf.

Aumentar las rotaciones del motor, girando el tornillo de
aceleracion y verificar el avance maximo.

Las marcas de referencia deben mantenerse entre las marcas
de avance.

Instalar las piezas retiradas en el orden inverso al de la extraccion.

AZUL/AMARILLO (+) ENCHUFE 6P DEL ALTERNADOR

TIERRA (-)

LAMPARA ESTROBOSCOPICA

MARCA “F* MARCAS DE AVANCE
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SISTEMA DE ENCENDIDO C-100 BIzZ

CABLE ATIERRA TORNILLOS ENCHUFE

RETIRADA/INSTALACION

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar el eliminador de ruidos de la bujias de encendido y
retirar el cable de la presilla.

Desacoplar el enchufe de los cables primarios.

Retirar los tornillos, el cable a tierra'y la bobina de encendido.

Instalar la bobina en el orden inverso al de la retirada.

PRESILLA ELIMINADOR DE RUIDOS

UNIDAD (CDI)
RETIRADA/INSTALACION

Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe de la Unidad (CDI). CDI

Retirar el CDI del chasis.

El procedimiento de la instalacion del CDI es inverso al de la
retirada.

ENCHUFE

NOTAS

15-6



C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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16 LUCES/INSTRUMENTOS/

C-100 BIz INTERRUPTORES

INFORMACIONES DE SERVICIO 16-1 INTERRUPTOR DEL PUNTO NEUTRO 16-5
SUBSTITUCION DE LA BOMBILLA 16-2 INTERRUPTOR DE ENCENDIDO 16-5
BOMBILLA DE COMBINACION CONJUNTO DE INTERRUPTORES DEL

DELANTERA 16-3 MANUBRIO 16-6
INSTRUMENTOS 16-3 RELE DE LOS SENALIZADORES 16-7
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO 16-4 BOCINA 16-7

INFORMACIONES DE SERVICIO
INFORMACIONES GENERALES

e Compruebe las condiciones de la bateria antes de efectuar cualquier tipo de inspeccién que necesite del voltaje correcto
de la baterfa.

e | a prueba de continuidad puede hacerse con los interruptores instalados en la motocicleta.

e Todos los conectores poseen lengletas de traba que deben soltarse cuando los conectores sean separados y deben ser
alineadas durante el montaje.

e Todos los alambres y conexiones del sistema eléctrico son identificados por un cédigo de colores. Cuando hubiesen dos o
mas alambres de colores distintos, habré una faja de identificacion del color del alambre correspondiente proximo de la
conexion. Observe el cédigo de colores antes de desconectar los alambres.

e Para detectar fallas eléctricas, compruebe la continuidad en los componentes. La comprobacion de la continuidad
normalmente puede efectuarse sin la remocion de la pieza de la motocicleta, por medio de la desconexién de los alambres
y el acoplamiento de um ohmiémetro en los bornes de las conexiones.

ESPECIFICACIONES

Punto Especificacion
Bombilla Faro (alto/bajo) 12V-30W
Luz de cola/Luz del freno 12V-5W/21w
Sefalizadores delanteros 12V-10Wx 2
Senalizadores traseros 12V-10Wx 2
Luz de los instrumentos 12V-34W
Luz indicadora de faro alto 12V-34W
Luz indicadora de punto neutro 12V-34W
Luz indicadora de los sefalizadores 12V-34Wx2
Fusible 10 A
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

C-100 BIz

FARO

SUBSTITUCION DE LA BOMBILLA

Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Empujar y retirar el portalamparas de la bombilla del faro
girandolo en sentido antihorario.

Retirar la bombilla del faro y substituirla por una nueva.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

NOTA

Alinear la lengieta del portalamparas con las ranuras del faro.

SENALIZADOR DELANTERO

SUBSTITUCION DE LA BOMBILLA
Retirar los tornillos y los focos de los sefializadores delanteros.

Empuijar y retirar la bombilla de los sefializadores girandola en el
sentido antihorario y substituirla por una nueva.

El procedimiento de la instalacion es inverso al de la retirada.

LUZ TRASERA/LUZ DEL FRENO Y SENALIZADOR
TRASERO

SUBSTITUCION DE LA BOMBILLA
Retirar los tornillos y los focos de la luz trasera / luz de freno y de
los sefializadores traseros.

Empuijar y retirar las bombillas de los sefializadores o bombilla
del freno trasero, girandolas en el sentido antihorario y
substituirlas por nuevas.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

BOMBILLA

BOMBILLA

TORNILLO

BOMBILLA

BOMBILLA
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C-100 BIZ

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INSTRUMENTOS E INDICADORES

SUBSTITUCION DE LAS BOMBILLAS
Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Para substitucion de las bombillas de los instrumentos, retirar los
dos tornillos de la tapa trasera del manubrio y levantar los
instrumentos para hacer posible la retirada del portalamparas.
Tirar el portalamparas para fuera de la carcaza de los
instrumentos.

Retirar la bombilla del portalamparas y substituirla por una nueva.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

BOMBILLA DE COMBINACION DELANTERA
RETIRADA/INSTALACION

Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Retirar los tornillos de fijacion y la arandela retén.

Soltar las lenguetas de las ranuras de la tapa del manubrio y
retirar el conjunto de bombillas de combinacion.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

Después de la instalacion, ajustar el foco del faro (pag. 3-13).

INSTRUMENTOS
RETIRADA/INSTALACION

Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Retirar los dos tornillos de fijacién del manubrio (menores) y los
dos tornillos de fijacion de los instrumentos (mayores).

Retirar los cables principales de las guias de la carcaza de los
instrumentos, teniendo cuidado para no quebrar las gufas.
Desacoplar el cable del velocimetro.

Tirar los portaldmparas de la carcaza y retirar el conjunto de
instrumentos.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

NOTA

TORNILLOS

PORTALAMPARAS

LENGUETAS

"/ ARANDE

TORNILLO

« Efectuar los procedimientos de pasaje de cables y alambres
de manera adecuada (pag. 1-15).

« Instalar los portalamparas de la bombilla de acuerdo con los
colores marcados en la carcaza inferior.

TORNILLOS DE

CONJUNTO DE FIJACION (MAYORES)

INSTRUMENTOS

PORTALAMPARASA
DE LAS
BOMBILLAS

TORNILLOS DE
FIJACION

CABLE DEL (MENORES)

VELOCIMETRO
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

C-100 BIz

DESMONTAJE/MONTAJE
Soltar cuidadosamente las cuatro lengUetas de la carcaza y
retirar el lente del tablero de instrumentos.

Retirar los dos tornillos y el velocimetro.
El procedimiento de la instalacion es inverso al de la retirada.

BOMBILLA DE COMBINACION TRASERA
RETIRADA/INSTALACION

Retirar las tapas del chasis (pag. 2-3)

Desacoplar el enchufe 6P.

Retirar los dos tornillos.

Soltar las guias de las gomas de fijacion y retirar la bombilla de

combinacion al mismo tiempo.

La instalacion es el procedimiento inverso al de la retirada.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

INSPECCION

FRENO DELANTERO
Retirar la tapa delantera del manubrio (pag. 2-4).

Desacoplar los enchufes del interruptor de la luz del freno

delantero y verificar la continuidad entre los bornes del interruptor.

Debera existir continuidad con el freno accionado.
La continuidad debera parar cuando se suelta el freno .

FRENO TRASERO
Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe 2P (Blanco) del interruptor de la luz del
freno trasero y verificar la continuidad en el lado del enchufe.

Debera existir continuidad con el freno trasero accionado.
La continuidad debera cesar cuando se suelta el freno trasero.

CARCAZA

INSTRUMENTOS

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO

ENCHUFE 2P DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO TRASERO
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C-100 BIZ

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DEL PUNTO NEUTRO
INSPECCION

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe 6P (Blanco).

Verificar la continuidad entre los bornes verde claro / rojo y los
de la tierra (chasis).

Debera existir continuidad con la transmision en el punto neutro
y no debera haberla en cualquier otra marcha.

RETIRADA
Retirar la tapa lateral izquierda del motor (pag. 10-2).

Retirar la capa de goma del interruptor del punto neutro.
Desconectar los cables del interruptor de punto neutro tirando la
brida del retén.

Retirar el tornillo y la placa de fijacion.

Retirar el interruptor del punto neutro de la carcaza del motor.

INSTALACION

Aplicar aceite en el nuevo anillo de sellado e instalarlo en las
ranuras del interruptor del punto neutro.

Instalar el interruptor del punto neutro en el orificio hasta quedar
completamente asentado segun se muestra.

Acoplar los cables del interruptor del punto neutro e instalar la
capa de goma de manera adecuada.

Garantizarse de instalar la goma de los cables del interruptor del

punto neutro en las ranuras de la carcaza e instalar la tapa
lateral izquierda (pag. 10-7)

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

INSPECCION

Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).

Desacoplar el enchufe 6P de los cables del interruptor de encendido.
Verificar la continuidad entre los bornes del enchufe en cada

posicion. Debera existir continuidad entre los alambres
indicados por los circuitos conectados entre si.

Color PR/BR VD VM PR
Posicion

ON O—1—0

OFF

O—T1T—0O
TRABA O—+—0

VERDE CLARO/ROJO

BRIDA CAPA

CABLES PLACA

INTERRUPTOR DEL PUNTO NEUTRO

GOMA : E ANILLO DE SELLADO @
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

i

ENCHUFE 6P
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

C-100 BIz

RETIRADA/INSTALACION
Retirar la columna de direccion (pag. 12-19).

Desacoplar el enchufe 6P del interruptor del encendido.
Retirar los dos tornillos autoroscantes y retirar el interruptor de
encendido.

Instalar el interruptor de encendido en el orden inverso al de la
retirada.

Instalar la columna de direccion (pag. 12-20).

CONJUNTO DE INTERRUPTORES DEL
MANUBRIO

Retirar la tapa trasera del manubrio (pag. 2-5).

Verificar la continuidad entre los bornes de los interruptores en
cada posicion.

Debera existir continuidad entre los alambres indicados por los
circuitos conectados entre si.

Interruptor de la Bocina

Color
> Verde Claro Negro
Posicion
Suelto
Accionado | O O
Conmutador del farol
Color
— Marrén Blanco Azul
Posicion
Lo O O
(N) O O O
HI O O
Interruptores de los sefalizadores
Color i .
—— | Azul claro Gris Naranja
Posicion
R O O
(N)
L O——O
Interruptor del faro
Color
— | Amarillo Marrén
Posicién
OFF
H O O

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

]

TORNILLOS

CONMUTADOR
DEL FARO

INTERRUPTOR

_DELOS
SENALIZADORES

BOCINA

INTERRUPTOR
DEL FARO
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C-100 BIzZ LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

RELE DE LOS SENALIZADORES

RELE DE LOS SENALIZADORES

Bombilla de los sefializadores no enciende.
Retirar la tapa delantera (pag. 2-2).

Desacoplar los enchufes del relé de los sefializadores.

Conectar a tierra los bornes del enchufe con un alambre auxiliar.
Colocar el interruptor de encendido en la posicién ON, accionar
el interruptor de los sefializadores y verificar si las bombillas
encienden.

Si la bombilla no enciende, verificar si los cables estan con el
circuito interrumpido.

Si la bombilla enciende, verificar si los bornes del enchufe estan
sueltos o con mal contacto.

Substituir el relé de los sefializadores si los bornes de los
enchufes estuvieran en buen estado.

BOCINA

Retirar el protector de piernas (pag. 2-2).

Desacoplar los enchufes de la bocina.

Conectar una bateria de 12 voltios con carga en los bornes de la
bocina.

La bocina estara normal si toca cuando la bateria es conectada.

BOCINA

NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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c-100 BIZ 17. DIAGRAMA ELECTRICO
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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ciooez 18, DIAGNOSTICO DE DEFECTOS

MOTOR NO TIENE POTENCIA

MOTOR NO ARRANCA/MARCHA DIFICIL

18-1 BAJO DESEMPENO EN BAJAS

18-2 ROTACIONES Y RALENTI 18-3
BAJO DESEMPENO EN ALTAS
ROTACIONES 18-4

EL MOTOR NO ARRANCA O LA MARCHA ES DIFICIL

1. Verificar el flujo de combustible para
el carburador

El combustible llega al carburador

i

2. Retirar e inspeccionar la bujia de
encendido

Bujia humeda

i

3. Realizar la prueba de chispa

Chispa

4. Verificar la compresion del cilindro

Compresién normal

5. Realizar los procedimientos normales

—_—

El combustible
no llega al
carburador

Bujia humeda

Débil o sin
chispa

Baja
compresion

Motor da sefial
pero no parte

H

—

Posible causa

e Estanque sin combustible

e Tubo de combustible obstruido

e Valvula de la boya agarrada

e Tela del filtro de combustible obstruido

¢ Respiradero del estanque de combustible
obstruido

e Ahogador excesivamente cerrado
e Valvula de aceleracion abierta

e Filtro de aire sucio

e Bujia seca

—> ¢ Sistema de encendido defectuoso (Capitulo 15)

—

e Asiento incorrecto

e Valvula agarrada

e Valvula abierta

e Empaquetadura de la culata damnificada/rota
e Véalvula damnificada

e Sincronizacion incorrecta de las valvulas

e Funcionamiento inadecuado del ahogador

e Colector de admisién con entrada falsa de aire
e Ralenti ajustado incorrectamente

e Punto de encendido incorrecto

e Carburador ahogado

e Mezcla muy pobre

e Combustible contaminado
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DIAGNOSTICO DE DEFECTOS

C-100 BIz

FALTA POTENCIA EN EL MOTOR

1. Acelerar gradualmente

La rotacion del motor aumenta

2. Verificar el punto de encendido

Correcto

i

3. Verificar la compresion del cilindro

Normal

:

4. Verificar si el carburador esté obstruido

Sin obstruccion

l

5. Retirar la bujia de encendido

Normal

i

6. Verificar la temperatura del motor

Normal

7. Acelerar o conducir en alta rotacion

.

—_—

—_—

La rotacion del

motor no —
aumenta
Incorrecto —>»
Compr.e5|on

baja
Obstruido  —>»

Bujia sucia o
quemada

Recalentamiento —>

Motor “golpea” —>

Posible causa

e Filtro de aire obstruido

e Flujo de combustible restringido

e Silencioso obstruido

e Respiradero del estanque de combustible
obstruido

e Unidad CDI defectuosa
e Generador de pulsos defectuoso

¢ Valvula agarrada y abierta

e Cilindro o anillos del piston desgastados

e Empaquetadura de la culata damnificada/rota
e Sincronizacion incorrecta de las valvulas

e Mantenimiento no ejecutado en el momento
correcto

e Mantenimiento no ejecutado en el momento
correcto
e Grado térmico incorrecto

e Cilindro o pistén desgastado

* Mezcla pobre de combustible

e Tipo de combustible equivocado

e Carbonizacion excesiva

e Punto de encendido muy avanzado
(Generador de Pulsos del encendido
defectuoso)

e Embrague patinando

e Carbonizacién excesiva

e Tipo de combustible equivocado

¢ Mezcla pobre de combustible

e Punto de encendido muy avanzado
(Generador de Pulsos del encendido
defectuoso)
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C-100 BIZ

DIAGNOSTICO DE DEFECTOS

BAJO DESEMPENO EN BAJAS ROTACIONES Y RALENTI

. Verificar el ajuste del tornillo de
mezcla del carburador

Correcto

. Verificar si el carburador esta
obstruido

Sin obstruccion

. Verificar si hay entrada falsa de aire

Sin entrada falsa de aire

. Realizar la prueba de chispa

Chispa

. Verificar el punto de encendido

Incorrecto

Obstruido

Entrada falsa
de aire

Chispa débil o
intermitente

Incorrecto

_»

[

_»

_»

Posible causa

e Ajuste incorrecto del tornillo de la mezcla
(capitulo 5)

e Circuito de ralenti del carburador obstruido

e Carburador o tubo de admisiéon sueltos

e Colector damnificado

e Carburador o anillo de sellado del tubo de
admision damnificado

e Sistema de encendido defectuoso (capitulo 15)

e Generador de pulsos del encendido defectuoso
e Unidad CDI defectuosa
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DIAGNOSTICO DE DEFECTOS

C-100 BIz

BAJO DESEMPENO EN ALTAS ROTACIONES

1. Verificar si el combustible fluye hacia
el carburador

El combustible fluye normalmente

2. Retirar el carburador y verificar si
existen obstrucciones

Sin obstruccién

3. Verificar la sincronizacion de las
valvulas

Correcta

4. Verificar la tensiéon de los muelles de
las vélvulas

\
Tension correcta

5. Verificar el punto de encendido

—

—_—

Flujo restringido
de combustible

Obstruccion

Incorrecta

a

—_—

——> Tension incorrecta —»

—_—

Incorrecto

—

Posible causa

e Pérdida en el estanque de combustible

e Flujo restringido de combustible

e Tela del filtro de combustible obstruida

e Respiradero del estanque de combustible
obstruido

e Giclés obstruidos (Limpiarlos)

e Arbol de levas instalado incorrectamente

¢ Muelle defectuoso

e Generador de pulsos del encendido
defectuoso
e Unidad CDI defectuosa
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DIAGNOSTICO DE DEFECTOS C-100 BIzZ

NOTAS
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C-100 BIz

INFORMACIONES GENERALES

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de
servicio para la motocicleta C-100 BIZ.

Siga las recomendaciones de la Tabla de
Mantenimiento (Capitulo 3) para asegurar que el
vehiculo esté en perfectas condiciones de
funcionamiento.

La ejecucion del primer mantenimiento programado
es extremamente importante. El desgaste inicial que
ocurre durante el periodo de ablande seréa
compensado.

Los capitulos 1 hasta 3 se aplican para la
motocicleta en general.

El capitulo 2 ilustra los procedimientos de
remocion/instalacion de componentes que pueden
ser necesarios para efectuarse los servicios
descritos en las secciones siguientes.

Los capitulos 4 hasta 16 describen las piezas de la
motocicleta, agrupadas segun su ubicacion.

Localice el capitulo requerido en esta pagina 'y
consulte el indice en la primera pagina del capitulo.

La mayor parte de los capitulos presenta
inicialmente la ilustracién de un conjunto o sistema,
informaciones de servicio y diagnoéstico de fallas
para el mismo capitulo. Las paginas siguientes
presentan procedimientos detallados.

Caso usted no logre localizar la origen de algun
problema, consulte el capitulo 18, “Diagndstico de
fallas”.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES
INCLUSAS EN ESTA PUBLICACION SON BASADAS
EN LAS INFORMACIONES MAS RECIENTES
DISPONIBLES EN LA EPOCA DE LA APROBACION
DE LA IMPRESION DEL MANUAL. LA MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA SE RESERVA EL
DERECHO DE CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN AVISO PREVIO, NO INCURRIENDO ASI EN
OBLIGACIONES DE CUALQUIER ESPECIE.
NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION PUEDE
REPRODUCIRSE SIN AVISO PREVIO. ESTE
MANUAL FUE ELABORADO PARA PERSONAS QUE
POSEEN CONOCIMIENTOS BASICOS SOBRE EL
MANTENIMIENTO DE LAS MOTOS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicios
Sector de Publicaciones Técnicas
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