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Las Notas de capacitacion son una guia
integral de instruccion sobre operaciones vy
procedimientos de servicio y mantenimiento
que debe seguir el personal de servicio en los
centros de servicio y distribuidores
autorizados mientras presta mantenimiento a

AVISO

Toda la informacién contenida en esta Nota de
capacitacion se basa en la mas reciente informacién del
producto al momento de la publicacién. Bajaj Auto Limited
no asume responsabilidad alguna por cualquier
imprecision u omision en esta publicacion, aunque se ha
puesto sumo y completo cuidado en su elaboracién. Todos
los procedimientos y especificaciones estan sujetos a
cambio sin previo aviso. Se reserva el derecho de realizar
dichos cambios en cualquier momento sin previo aviso.

DOC. NO.: 71112280, REV. 00, JUNIO 2015
CIN L65993PN2007PLC130076

facil

¢ la Pulsar RS200 de Bajaj. La Nota de
capacitacion abarca los procedimientos
¢ estandares de taller, simplificados para un
aprendizaje y entendimiento de los
técnicos de servicio en todo el mundo.

Derechos de Autor

Todos los derechos de propiedad intelectual, incluidos
mas no limitados a los Derechos de Autor, que se aplican a
este plano y la informacion contenida en el mismo se
otorgan solo y exclusivamente a Bajaj Auto Limited.
Ninguna parte de este plano debe ser copiado o
reproducido, ya sea en parte o en su totalidad por ningin
medio, sea mecanico o electronico, sin previa
autorizacion escrita del firmante autorizado de Bajaj Auto
Limited. Bajaj se reserva todos los derechos de tratar con
las infracciones de esta clausula segun las leyes
vigentes.

© Bajaj Auto Limited, 11 SET. 2012.
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Puntos clave de aprendizaje
[ ]
Entendimiento de la anatomia completa del
vehiculo

>
Especificaciones técnicas y parametros de rendimienta “%H

L Instruir 'y educar al cliente en la
disciplina adecuada de manejo y uso,
asi como el mantenimiento de rutina.
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Ubicacion del Numero de Chasis y Numero de Motor

Los numeros de serie del chasis y del motor se utilizan para registrar la motocicleta. Estos son codigos
alfanuméricos unicos para identificar su vehiculo particular de otros del mismo modelo vy tipo.

Ubicacién del numero de chasis
Sobre el soporte del seguro del asiento
(Alfanumérico — 17 digitos)

Ubicacién del numero de motor
En el lado izquierdo del carter cerca dé engranaje
Pedal de cambio (Alfanumérico - 11 digitos)
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. 16

17

AL 18/19
A 21

20
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posicion ‘ON’.

1. Indicador del nivel de combustible : Muestra el nivel de combustible en el tanque de combustible.
2. Reloj del tacémetro :  Muestra la velocidad del motor en RPM.
3. Indicador de direccional (IZQ. y DER.) : Cuando se mueve el interruptor direccional a la izquierda o derecho, el indicador
direccional — IZQ. o DER. parpadeara.
Indicador de neutro : Cuando la transmision esta en neutro, el indicador de neutro brillara.
5. Indicador de luz alta : Cuandola luz delantera esta ‘ON’ y seleccione luz alta con el motor encendido, el indicador
de luz alta brillara.
6. Indicador de presion baja de aceite (%) . Parpadea cuando la presion del aceite del motor es baja.
Indicador de averias . Parpadea cuando se nota alguna anomalia en el funcionamiento de los
componentes relacionados con el sistema Fl.
8.  Indicador de temperatura del refrigerante (I ) : Parpadea cuando la temperatura del refrigerante del motor es mayor a
115° centigrados.
9. Indicador de Bateria Baja : Indica que se debe cargar la bateria.
10. Logo Bajaj . ElLogo Bajaj ‘=% brilla constantemente.
11. Boton de modo . Botén de modo utilizado para cambiar de modo al elegir y ajustar TRIP1, TRIP2,
ODO, Reloj y el Recordatorio de mantenimiento.
12. Boton de ajuste . Botén de ajuste utilizado para configurar el reloj y el recordatorio de mantenimiento.
13. Indicador de revoluciones del motor . Parpadea cuando el RPM del motor alcanza 9500 RPM.
14. Recordatorio de mantto (1}') : El simbolo de “Llave” brilla cuando la lectura del odometro llega al km. establecido, que

indica que el vehiculo necesita un mantenimiento periédico.

Este icono parpadeara a-

10: 450 km 2° : 4950 km
3° :9950 km 4° :14950 km
y luego cada 5000 Km. El Icono continuara brillando hasta que se reinicie. Se debe reiniciar este icono después del

mantenimiento

15. Indicador de soporte lateral Cuando el soporte lateral esta en ‘ON’, el Indicador del soporte lateral brillara

(Interruptor de encendido y de funcién motriz en ‘ON’).
Indica la hora en HH: MM (AM/PM)

: La velocidad del vehiculo se visualizara en forma digital en Km/Hr.

16. Reloj Digital
17. Velocimetro

18.  Odometro El o dometro muestra la distancia total que el vehiculo ha recorrido. El

; L. odoémetro no puede reiniciarse a ‘cero’.
19. Odémetro de viaje
TRIP 1y TRIP 2 muestran la distancia recorrida desde que fue reiniciado

en cero. Se coloca en cero después de 999.9 km vy sigue actualizandose.

20. Indicador ABS ( ') : Con interruptor de encendido en ON e interruptor de emergencia en ON,
el indicador ABS brilla.

Cuando la velocidad delvehiculo excede 10 KM/Hr, el Indicador ABS se
apaga. Si este indicador brilla cuando el vehiculo estd en marcha,
significa que hay un problema con la unidad ABS.

21. Indicador de nivel bajo de combustible . Parpadea en caso de bajo nivel de combustible (1 barra o menos)

Nota: después de colocar el interruptor de encendido y el interruptor de funcién motriz “ON”, las siguientes indicaciones
permaneceran en ‘ON’ hasta que inicie el motor.

e Indicador de temperatura del refrigerante
* Indicador de Bateria Baja
* Presion baja del aceite

e Indicador de averias
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Configuracion de Velocimetro

Icono recordatorio de 1. Reinicio de odometro de viaje:
mantenimiento

» Se utiliza los botones de Modo y Ajuste para
seleccionar y reiniciar ‘ODO/TRIP1/TRIP2’.

Presione el boton Mod b g
1 de modo por menos | Modo __cambia e
de 2 seg.p ‘ODO/TRIP1/TRIP2’
Presione el botén ‘TRIP1/TRIP2’ seleccionado
2 | de ajuste por se reiniciara. Otro modo TRIP
mas de 5 seg. se seguira actualizando.

2. Reinicio del recordatorio de‘mantenimiento ( ):

El simbolo de ‘Llave’ brilla cuando la lectura del odémetro
llega al km establecido para el mantenimiento.

Este icono brillara a -
1Tfro: 450 Km. 2do : 4450 Km.
3ro : 9450 Km. 4to : 14450 Km.

y luego cada 5000 Km. El icono brillara hasta que se
reinicie.

Se debe reiniciar este icono después del mantenimiento.
Reinicio del recordatorio de mantenimiento:

Nota: 1. Para reiniciar el icono delrecordatorio de mantenimiento la velocidad del vehiculo yRPM del motor deben estar en cera

2. El reinicio del recordatorio de mantenimiento puede realizarse en ODO / TRIP 1/ TRIP 2.

Sr.
No. Paso Resultado llustracion

Presione el boton ‘MODO’
y encienda el interruptor
de encendido. Mantenga
presionado el botdn
MODO por mas de

10 segundos.

El icono de
recordatorio de
mantenimiento
empezara a
parpadear.
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Sr.
No. Paso

Resultado

Libere el boton de
modo y en 10
2. | segundos presione el
botébn SET por mas
de 5 segundos

El icono de recordatorio
de mantenimiento se
reiniciara

(Simbolo de
recordatorio de
mantenimiento se

apaga.)

La programacion del
mantenimiento
siguiente en Km. se
visualiza en la foto.

3.
ODO/TRIP 1/TRIP 2
(mensaje) se apagara
por 5 segundos
Después de 5 segundos, &3
4, volvera a aparecer un

texto con su lectura
respectiva en Km.

Nota: Se permite reiniciar previamente el recordatorio de mantenimiento solo cuando la DISTANCIA AL
MANTENIMIENTO es menor o igual a 450 Km.

(DISTANCIA AL MANTENIMIENTO = CRONOGRAMA DEL PROXIMO MANTENIMIENTO — ODO PRESENTE)

Caso - 1 = si la distancia al mantenimiento es menor a 450 Km., siga los pasos en la tabla anterior.

Caso - 2 = si la distancia al mantenimiento es mayor a450 Km., entonces el icono de mantenimiento no
reiniciara (continua parpadeando), el icono de ODO/TRIP1/TRIP2 mostrara la lectura de km para el cronograma
de mantenimiento siguiente durante 5 segundos.
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Por ej:  4° mantenimiento

Rango definido de Km para 4° mantenimiento = 14500 ~ 15000 Km.
Icono de km para recordatorio de mantenimiento se encendera en 14450 Km.

El cliente es informado para mantenimiento en lectura de ODO = 13150 Km.
DISTANCIA AL MANTENIMIENTO = 14500-13150 = 1350 Km. que es mayor a 450 Km.

Resultados:

« icono de recordatorio de mantenimiento no se reiniciara

« [cono de recordatorio de mantenimiento parpadea continuamente en modo de seleccion e incluso al

mostrar el cronograma del proximo mantenimiento segun el punto 4 lineas abajo.
» Se apagara el texto ODO/TRIP1/TRIP2

* El campo ODO/TRIP1/TRIP2 mostrara 14450 Km. ( cronograma demantenimiento siguiente) durante 5
segundos.

3. Reinicio el Reloj:

* |nic

* Esunrelojde 12 horas.

ialmente ‘' parpadeara

* El reloj digital indica la hora en HH y MM separados por
dos puntos *’

* Ajuste del reloj es posible solo en TRIP 1.

Presione el botén de
modo por menos de
2 segundos.

Modo TRIP1 elegido

Presion botén de modo
y ajuste al mismo tiempo
durante mas de

2 segundos

‘.’ Deja de parpadear
Los digitos empiezan a
parpadear

Presione el boton de modo
por menos de 1 segundos

Los digitos de horas aumentan.

Presione el botdn de ajuste
Por menos de 1 segundo.

Los digitos de minutos aumentan

Presione los botones de
modo y ajuste al mismo
tiempo por mas de 2 seg.

Se guardara el valor configurado
Salir de la configuracion de reloj
Los digitos dejan de parpadear
‘” empieza a parpadear

Se elige el modo de
ajuste de relojy no se
edita durante mas de 5
segundos

Salida automatica sin guardar el
valor de ajuste. Si se cuenta con
un rpm de motor/vehiculo, el
sistema saldra del modo de ajuste
de reloj sin guardar el valor
configurado.
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Interruptores de Control

Interruptor del timén izquierdo

A. Interruptor de Luz Alta / Baja: Con motor en marcha, cuando la
luz delantera esta encendida, la Luz Alta o Baja puede seleccionarse con
este interruptor. El indicador de luz alta ubicado en el cuadro del
velocimetro brillara al seleccionarse la luz alta.

I :LuzAlta £ :Luz Baja
B. Interruptor de Direccional: Al mover el boton direccional a la

izquierda<= o derechac», el indicador respectivo comenzara a
parpadear. Para apagar, presione el boton hacia adentro y suelte.

C. Botdn Claxon: (k=) Presione el botén para que suene la bocina.
D. Interruptor de paso: Presione el interruptor para colocar el filamento

de Luz Alta del faro delantero.Se utiliza para alertar a los vehiculos que
vienen en direcciéon contraria mientras adelanta a un vehiculo.

Interruptor de Control DER.
D. Interruptor de luz delantera: Tiene 3 posiciones.

b Todos los faros en ‘OFF’.

=002 Al tener el motor en marcha, la luz piloto, la luz del medidor,
=== | los faros indicadores y la luz de placa brillaran.

ﬂ' Al tener el motor en marcha el faro delantero los faros
indicadores, la luz piloto y la luz de placa brillaran.

F. Botéon de Arranque: El Boton de Arranque activa el arrancador eléctrico.
Se recomienda arrancar el motor con la transmision en neutro.

Vehiculo engranado— Presione la palanca de embrague y opere el Boton de
Arranque para arrancar el motor.

G. Interruptor de funcién motriz: El interruptor funcion motriz del motor se
utiliza para emergencias. Durante la emergencia coloque el interruptor de
funcion motriz en ‘OFF’ ( ) para detener el motor.

La pantalla del elocimetro funcionara cuando el interruptor de
encendido y el interruptor de funcién motriz estén en ‘ON’.

ADVERTENCIA: Al arrancar, asegurese que el interruptor de
funcién(_r}notriz esté en ‘ON’ ().

Si mantiene el interruptor de funcidon motriz en ‘OFF’, el motor no
arrancara.
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Interruptor de encendido de la columna de direccién

Tiene tres posiciones.

Posicion de la Llave Funcion

o _' [ ] LOCK: Direcciéon bloqueada. Encendido  OFF.
' 9 OFF: Direccién desbloqueada. Encendido OFF.
@ ON: Direccion desbloqueada. Encendido ON.

Para bloquear la direccién: Para bloquear la direccién, gire el timén
a la izquierda. Gire el timén a la izquierda o a la derecha Empuje y
rote la llave a la posicién ‘LOCK?” y retire la llave. Se puede bloquear
la direccion solo en el lado izquierdo.

Para desbloquear la direccion: Inserte la llave efte  chapa de
encendido de columna de direccion Empuje y rote en direccion
horaria a posicién “OFF” o “ON”.

Llave: se utiliza una llave comun para ‘Chapa de encendido dela

columna de direccion’, ‘Tapén del tanque de combustible’ y
‘Asiento Trasero’.

10



Caracteristicas Destacadas

Rendimiento

Caracteristicas Clave

Ventajas

Beneficios

con 3 Bujias

e Motor enfriado por liquido de 4 valvulas

o Potencia de motor: 24.13 HP a 9750 rpm,
e Torque de motor: 18.3 Nm a 8000 rpm.

e Mayor potencia, entrega fluida de potencia

e Torque Optimo de motor en diversas
velocidades del motor.
e Uso completo de torque de motor

Mejor conducibilidad y rendimiento sin golpes

o Sistema de Gestion de Motores de
programa avanzado controlado por
ECU.

¢ Sistema de arranque DC.

¢ Rendimiento consistente de motor
* Potencia, Aceleracion y Kilometraje

Cambios perfectos en los mapas de arranque

e para un buen rendimiento del motor

e Bloqueo de cilindro con pasaje de
circulaciénrefrigerante.

® Pistén Molycote

o Buen enfriamiento de corona de piston,
menor friccién del piston

e Chorro de aceite en circuito de
lubricacién

e Mayor duracion para componentes de
motor

® Caja de cambios para uso pesado

® Apropiado para altas velocidades

e Respuesta precisa a la entrada
de acelerador.

e Mayor potencia en todas las
condiciones de carga. Mejor
torque en rpm bajo. Menores
emisiones.

e Desplazamiento de engranaje
fluido.

Seguridad

Atributo

Seguridad

* Neumaticos sin camara.

* Chasis perimétrico robusto
y de alta solidez.

 Potentes faros delanteros
gemelos DC

Caracteristicas

Ventajas

Beneficios

* Previene que las llantas
del vehiculo se bloqueen
durante un frenado

» Marcha fluida,
desinflado lento en caso

de perforaciones para un

buen control
* Buena rigidez y

estabilidad

ralenti.

11

* Luz brillante y constante
del faro delantero aun a
baja velocidad y durante

» Seguridad en la
pista durante altas
velocidades.

* Excelente
iluminaciéon de
forma permanente.

* La mas alta
estabilidad

y adherencia.
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Caracteristicas Destacadas

Estilo

Atributo

Caracteristicas Clave

» Carenado total
» Elegantes asientos separados

colin

dividido.

dividido
base.

Ventajas
Caracteristicas Clave
» Consola del velocimetro LCD.

* Indicador de nivel de Bateria Baja.

* Indicador de alta temperatura del
- refrigerante.

- « Indicador de presion baja de aceite
para Motor

~ « Indicador Digital de velocidad.

CeFI(i0y) y ABSE)

Luz indicadora de averias (MIL)

* Limitador de velocidad de motor.

» Tacometro para velocidad de motor.

» Bateria sellada sin necesidad de
" mantenimiento.

» Cadena de arrastre sin fin sellada.

» Timén desmontable de tipo

» Cadena sin fin descubierta.

» Sujetador integrado en

» Faros delanteros gemelos

Ventajas

Beneficios

* Postura definida e
intrépida, apariencia

* Estilo que brinda
libertad.

deportiva, robusta y

definitivame

» Nuevos colores modernos.

» Ubicado en el centro, tipo

bajo silenciador de

» Luces intermitentes LED

Ventajas

* Totalmente equipado con indicaciones
de falla /seguridad, reloj, recordatorio de
mantenimiento y 0démetro de viaje con
indicador de combustible digital.

nte audaz.

Beneficios

Informacién lista y disponible
para el cliente.

» Advertencia anticipada para evitar la

" descarga total de la bateria.

* Advertencia anticipada para evitar

' dafos al motor.

« Advertencia anticipada para evitar

- dafios al motor.

* Lectura rapida y facil.

"« Cualquier averia en EMS y ABS es

' indicada
« Advierte al conductor controlar la
- revolucion del motor.

« Para monitorear la velocidad del motor
- y una conduccién deportiva optima.

» Recargas no necesarias durante su
- vida util.

* Larga vida de la cadena de arrastre.
Menor desgaste.

12

" Indicacién para que el cliente aplique”
+ una solucién.

« Facil de conducir sin ningun
problema de conduccion /
funcionamiento / mantenimiento.
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Especificaciones Técnicas

Motor y Transmision

* Tipo :

* No. de cilindros
» Diametro
 Carrera

* Cilindrada:

* Velocidad ralenti
» Potencia maxima neta :

» Torque maximo neto
* Sistema de encendido

4 Tiempos, refrigerado por agua{,
Inyeccién de combustible

:Uno
: 72.0 mm
1 49.0 mm

199.5 cc

: 1400 + 100 rpm

24.47 PS @ 9750 rpm

* Frenos
ABS delantero

Sin ABS delantero

Posterior :

* Llantas
Delantero

Posterior

: Freno de disco hidraulico

con un solo canal
ABS, diametro de disco
300 mm

: Freno de disco hidraulico,

Diametro de disco 300 mm

Freno de disco hidraulico,
Diametro de disco 230 mm

:100/80, 17,52 P
Sin camara

:130/70,17,61P

: 18.3 N-m @ 8000 rpm

: 12V DC, controlado
por ECU

« Sistema de Inyeccién de Combustible : Sistema
de Gestion de Motor, inyeccién con un chicler

surtidor en distribuidor

- Bujia

* Abertura de bujia

* Lubricacion

* Transmision
* Patréon de desplazamiento
de engranaje

* Reduccisn primaria

¢ Relacién de Transmision
1a
28
3a
42
5a
6a

* Relacion de Transmisién Final

Transmision
Transmisiéon
Transmision
Transmision
Transmision
Transmision

Chasis
* Tipo de Chasis
* Suspensién
Frontal

Posterior

e Presion de llantas

Delantera

Posterior (Solo)

. 2

i Posterior (c/ acompanante)

i« Aros

3 (1ZQ-DER:
BOSCH URGCE,
Central: BOSCH
YR5NEO)

0.7 ~0.9mm
: Lubricacién forzada
de carter humedo

. Toma constante de 6 velocidadesg

: 1 abajo 5 arriba

: 72122 (3.272)

© 34 /12 (2.833)
: 31/15 (2.067)
: 28 /18 (1.556)
© 26/21(1.238)
: 23 /22 (1.045)
© 22/24 (0.917)

)

: 40/ 14 (2.857

: Perimetro

: Horquilla Telescopica
frontal con buje antifriccion,

Horquilla dé20 mm.
Monoamortiguador  Nitrox,
Horquilla de 110 mm.

Delantero

Posterior

* Capacidad de tanque
de combustible

Controles

« Direccién
* Acelerador

* Engranajes

* Frenos
Delanteros
Posterior

Sistema
eléctrico

» Sistema
» Bateria

* Faro delantero
* Luz piloto/de parada

* Luz indicadora lateral

* Luz de posicién

13

Sin camara

1.75 Kg/Cm’ (25 PSI)
2.00 Kg/Cm? (28 PSl)

: 2.25 Kg/Cm (32 PSI)

2.5 x 17, llanta de
aleacion de 10 radios
3.5 x 17, llanta de
aleacion de 10 radios

. 13 litros

: Timoén

: En el timén, asidero DER.
Pedal operado con pie
izquierdo, 1 abajo 5 arriba,

transicion por pasos
: En timon, palanca DER.

: Pedal operado pr pie
DER.
: 12V (DC)

: 12V 8Ah, VRLA

Faros gemelos 55W-Luz
bajay 65W-Luz alta

. LED
- LED (4)
. LED



* Luz de velocimetro
* Indicador de neutro
* Indicador direccional
* Indicador de luz alta
* Indicador nivel comb.

* Indicador de presion
baja de aceite

 Indicador de averias

* Indicador de temp. del
refrigerante

* Indicador bateria baja
* Logo Bajaj

* Indicador de Reserva
» Recordatorio manten.
* Ind. soporte lateral

* Indicador de ABS

* Luz trasera de placa
* Bocina

Dimensiones

* Longitud

* Ancho

* Altura

* Base de ruedas

* Altura del asiento

» Separacion del suelo

Peso

® Peso en vacio del vehiculo

* Peso bruto del vehiculo

: Ambar, LCD
:Verde, LED

. Verde, LED

. Azul, LED

: LCD tipo barra

: Rojo, LED
: Amarillo, LED

. Rojo, LED

: Rojo, LED

: Azul LED :
: Simbolo de parpadeo LCD
. LCD
: LCD

: Amarillo, LED

: LED

12V CC

: 1999 mm
759 mm
1114 mm
: 1352 mm
810 mm
157 mm

: 165 Kg — Con ABS
163 Kg - Sin ABS

: 295 Kg - Con ABS
293 Kg — Sin ABS

Nota:

* Los valores mencionados previamente son nominales y para
orientacion, se permite so6lo una variacion del 15% para atender la
produccién y medicion.

* Todas las dimensiones han sido tomadas bajo condiciones sin
carga.

* Las definiciones de los términos aplicables se encuentran conforme
a las normas IS/ISO correspondientes.

* Las especificaciones estan sujetas a cambio sin previo aviso.
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Matriz de aceite/grasa/Loctite

S.N.

Lubricante/Loctite Grado

Aplicacion

API SL JASO MA2 Grado
SAE 20W50

Aceite p/ horquilla | SAE 10W20

Aceite p/ motor

Cantidad:
Recarga en mantenimiento - 1200 ml /
Motor O/H - 1400 ml

Cantidad / barra de la horquilla:285 + 5 ml

S e Il A

Empaquetadura Empaquetadura liquida
Grasa HP Lithon RR-3
Espray OKS

Grasa

Espray

Superficie de union al carter.
Bolas y conductos de direccion.

Cadena de arrastre tipo hermético

10.

1.

Grasa Universal

Aceite p/ cadena de arrastre SAE 90

Espray  limpiador ]
bicontacto eléctrico | ESPray WD-40

Loctite Bloqueador de roscas 243

Grasa de di-sulfuro
de molibdeno

Grasa

AP| SL JASO MA2
Grado SAE 20W50

Aceite p/ Motor

* Eje delantero y trasero.

* Eje de trapecio

* Eje giratorio del pedal de freno

* Eje de soporte central

» Abrazadera en U del soporte lateral
* Pivote de desplazador de engranaje
» Palanca de embrague

Limpiador de cadena de arrastre tipo hermético

Interruptor de encendido/ Freno e interruptor de
acoplamiento / Interruptor de control IZQ/DER.

* Perno Allen de eje de leva

* Tornillos de bobina de captacion

* Tornillos de la placa de tope del embrague pifidn de arranque
* Pernos de guia de arranque

» Perno Allen del eje de leva

* Pernos de pifién de salida

* Perno de montaje de la bomba de aceite

* Tornillos de tope de rodamiento de eje I/P

* Perno de guia de cadena

* Tuerca inhibidora

» Tuerca de embrague

* Perno de cambio

* Interruptor de neutro

* Pernos de montaje del estator

 Tornillos de abrazadera del arnés del estator

» Vastago de la valvula de motor

* Eje de desplazador de engranajes
» Palanca de embrague

* Labio de retén de aceite

* Bujes de horquilla

» Todos los rodamiento s de bola y cojinete de rodilloen aguja.
* Cojinete de extremo grande del cigiiefal

* Eje de transmision y dientes del engranaje

* Eje de horquilla

* Ranura del tambor y cambio de la leva de tambor

 Falda del pistéon / bloqueo

* Lébulos del arbol de levas

* Resorte de amortiguador de embrague

» Cadena de leva

* Rotor de bomba de aceite durante montaje

15
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Cuadro de Mantenimiento Periodico

Sr.

No.

© o N o

19.
20.

21.

FRECUENCIA RECOMENDADA

i Comentarios

Puntos de verificacionMp  Servicio

Km.

Limpie el vehiculo con
lavado de aguay seque totalmente
Aceite p/ Motor* y CR
Filtro de aceite p/ motor
Colador de aceite CL
Bujia

Elemento de filtro de aire CLR
Filtro de combustible en linea R
Manguera de combustible CR
Calibracion de valvulas CA
Limpieza y lubricacion de CLLA
cadena de arrastre sellada
Tubo de drenaje de filtro de aire CL
Limpieza de agujero de drenaje en silenciador CL
Limpieza de Ulima camara
del tubo de escape CL
Eje giratorio de pedaldefreno = CLR
Revestimiento o pastilla de freno-  CR
Verifique indicador de desgaste

Recargue / Reemplace - CAR
nivel de fluido de freno

Montaje de freno de discos

Revisar operatividad fuga CA
y cualquier otro dafio

Juego libre de todos CA
los cables y frenos posteriores
Enrutamientodel Ramal de cables CAT
y conexiones debateria -
Aluste bandas de amarrey de abrazaderas

Holgura dedireccion CA
Limpieza del barril del interruptor de C.CL
encendidoy limpieza de los contactos de los
interruptores decontrol del imén

Rodamientode la columna de direccion y C,CL,
Tapade rodamiento de direccion (Plastco) LR

1ro  2do 3ro 4to 5to 6to

500 2500 5000 7500

R R R R R R R

CL CL ' CL CL CL CL CL

CL CL CL CL R CL CL

CR
CA CA CA CA CA CA CA
CLLA CLLA CLLA CLLA CLLA CLLA CLLA

CL

cL '¢cL CL CL CL G

CL CL CL
C..CLR CLR CLR CLR._CLR. CLR

C C C C C C C

CA | CA CA CA CA CA CA
CA CA CA CA CA CA CA
CA CA CA CA CA CA CA
CAT CAT CAT CAT CAT CAT CAT
CA_CA __CA_ _(CA CA __.CA CA
cCL CcCL CcCL CcCL cCCL ccL  ccoL
CCL, CCL, CCL,

LR LR LR

16

10000 12500 150000

Prevenir el ingreso de agua
en el tanque de gasolina,
silenciador y partes eléctricas.

Utilice detergente no caustico para el
lavado.

Reemplazar en el 1er Servicio, luego cada 2500 Km

CLCA CLCA CLCACLCACLCA R CLCACLCACyAa 2500 Km.

reemplace luego de 10,000 Km.

Limpiar en cada servicio.
Reemplace cada 10,000 Km.

Si es necesario reemplace cada 15,000 Km.
Reemplace si es necesario .
CyAcada2,500 Km.

El Cliente debe aplicar spray lubricante
de cadena OKScada 500 Km.

Limpie cada 10000 Km.

Limpiar uUltima camara_con un cepillo.
Uso recomendado de Grasa AP.

Reemplace zapatad pastilla de freno
cuando sea necesario.

Uso recomendado liquido de freno (DOT3/DOT4)
Reemplace cada 30,000 Km

Uso recomendadode espray  WD40

Verifique y reemplacesi hay dafos
Utilice Grasa HP Lithon RR3 para
lubricacion .
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Leo......... Aprendo —a—

Cuadro de Mantenimiento Periddico

FRECUENCIA RECOMENDADA

S‘r)' Puntos de Verif. PM Servicio | 1ro | 2do| 3ro | 4to | Sto ! 6o | 70 | ohmantarios
Km. 500 2500 5000 7500 10000 12500 15000
22.  Eje de parador lateral CLL CLL CLL CLL  Usorecomendado Grasa AP.

23.  Ajuste todos los pernos/tuercas  C,T CTiCTiCTICT|CT!ICT:CT

24.  Lubricacidn general -Palanca L L L L L L L L Uso recomendado Grasa AP
de embrague, palanca de freno frontal

25. Nivel delrefrigeranteen tanque de expansion ~ C,A CA CA CA CA CA CA CA UseRefrigerante listo para usar.
Reemplace cada 30000 Km 6 2 afios
26.  Dafio en manguera refrigerante / C C C C C C C Revisar y reemplazar si es necesario
abrazadera/ fuga
27.  Aletas de radiador C C C C C C C

* Se debe utilizar solo aceite de motor recomendado. Grado SAE 20W50 y que cumpla con API SL y JASO MA.
C: Comprobar, A: Ajustar, CL: Limpiar, R: Reemplazar, T: Asegurar, L: Lubricar

El cliente asume los siguientes costos

Aceite, refrigerante, filtros, todos los tipos de grasas, productos de limpieza, cables, partes desgastadas, O ring de
gomal/retenes de aceite/tubos, empaquetaduras, etc.

Refrigerante recomendado:

Use refrigerante listo para usar (no aflada agua), el refrigerante no debe contener nitrilos, aminas ni fosfato para proteger
su motor.

La temperatura de ebullicion del refrigerante debe ser como minimo 133°C y la temperatura de congelamiento como
maximo -25°C.

17



Leo .........Aprendo
Lista de verificacion para inspeccion pre entrega

A continuacion se presenta la lista de verificacion para la inspeccion pre entrega (PDI) de la motocicleta
"Pulsar RS 200". Esta lista de verificacion es para comprender varios puntos verificacion, los mismos que se
verificaran/inspeccionaran antes de entregar el nuevo vehiculo.

Si el Ejecutivode Servicio de BAL o el personal del distribuidor lleva a cabo la PDI de muestra, cada vehiculo
debe ser revisado segun los puntos que figuran a continuacién. Esto asegura la entrega de un vehiculo sin

Nombre de Distribuidor Cédigo de Distribuidor:
Lista de verificaciéon -Pulsar RS 200
Chasis No. Fecha de PDI
"MotorNo. T PDlrealizadapor

Por favor asegurese de verificar lo siguiente durante la PDI antes de entregar el vehiculo

"I Asegurar/Comprobar "'“""""""""""'""'""?'éiébﬁﬁééib‘;"é"
X Si no es CORECTO | omentarios
...... S R R—

“Verificar

- ! Nivel de aceite entre la marca superior e inferior del |nd|cador

Aceite p/ motor | de nivel de aceite’ Recargue si es necesario :

'.I'anque/.rﬁanguet.'é cbmbust. Sin fuga / Ajuste correcto G (RS !

L = = 3 I

Espejo i Colocacion y ajuste para garantizar una clara vista trasera | c !

' ' Nivel refrigerante entre la marca MIN y MAX. Recargue si es c '

, ' necesario en condiciones en frio. 1 !
Refrigerante A e 5 . 55 o o 0 i et e e

i Asegurar que no haya fuga [ c i

___________________________________________________________________________________________________

Sin embargo, si se requiere retlrarl' R T

cualquier parte principal (Excepto tapas L .T_uerca eJe__*??_S_QU_'?.”_t?_t _1_4_ Kg m .................... L S R

laterales y asiento) para el acceso de la | Tuerca inferior / superior de montaje RSA - 3. 2~ 3 8Kg.m |
llave de torque, en €S0S CASOS € QjUSTE e st Ind e stml mm s s o ol smrin s ot o m ok e I e 8 B
puede ser asegurado utiizando llave de | Pernos superiores de telescopica - PR

boca/llave para fuercalllave de tubo, perngs de soporte de telescopica - 2.5~3.0 Kg m

segun corresponda sin retirar tales partes | el e T e S T T Und e e D ot L LSS o P
principales. 1 Pernos de reposapiés del conductor - 1.8 ~ 2.2 Kg.m i

‘Bateria 'Tx'/bitéfe'aé terminal 12.4 V DC para Béie'r'.é'ME'J 128vcc . RS
i | para bateria VRLA que usa el probador de bateria. Cargue la bateria SI c ;
se requiere utilizando el cargador de bateria recomendado ' :
! L
.Ajuste de terminales debateria / cables /aplicacion de c ;
I vaselina. i
......................................... k
. Delantera 1.75 Kg/Cm (25 PSI : c i

Presion de llantas g ( ) -

i Trasera (c/ acompanante)2.25 Kg/Cm (32 PSI) | c i
i Juego libre del cable de freno delantero 4 ~ 5mm- No aplica c i
Frenos A s e e Lo iy
' Juego libre del pedal de freno trasero 20 ~ 30 mm- No aplica | c !
L ! L
Cable del embrague/acelerador Juego libre 2 ~ 3 mm | c i
Juego libre 20 ~ 30 mm c |
Cadena de arrastre | Marca igual detensor de cadena en ambos lados i c '
i No tocar el guardacadena c
|. o s e e om e i e v :. ...... :
Fijadores (Revisar torque) | Pernos de C|mentaC|on de motor \
Llave de torque recomendada para ser | ;
usada en la aplicacion de torque en la | (Solo Frontal y Posterior) igual a 200 1.
tuerca — los pernos como se menciona en ! _ i
la hoja de verificacion de PDI que utiliza - -T-uerca eJe delantero NS 10 Kg m. ==

un cuadro de torque referencial. ' Tuerca eje posterior - 10 Kg.m ! ) L
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Lista de verificacion para mspecmon pre-entrega

Verificar i Asegurar/Comprobar sn es CORRECTQ

! X sinoes CORRECTO  Comentarios
___________________ R L LS L AL LA R L e S A /g e o ST e S P R B e e PP mr e i 8
Verifique y corrija los siguientes puntos durante y después de arrancar el vehiculo | i
Funcionamiento del E Interruptor de Control DER./ 1ZQ, Interruptor de encendido, ' :
Interruptor tinterruptor deembrague e |nterruptor de freno (Delantero y Posterior) !
Bocina i Asegurar que no haya un sonldo anormal i c

Todas las luces - -Faro delantero, luz piloto/de parada, indicadores laterales, luz del

operativas  (segun |
. velocimetro, Luz del numero de placa
seanecesario) | P

: Funcnonamlento deI veIommetro Odometro odometro de viaje
Velocimetro ' indicador de combustible, reloj
(segun sea necesario)!

I Funcionamiento de todos los iconos indicadores de
. sefal (neutro, direccional, Luz Alta, reloj, Indicador de Bateria Baja c

| ' Recordatorio de mantenimientoy Logo Bajaj

T T ¥ L 1 9

Luz frontal. ---co- ... Confirmar.enfoque .- ..o e v o ______________________;_____c____ =z A iz
Verificar y corregir los sqgwentes puntos durante la prueba de manejo :
________________________________________________________________________________________ L
Desplazamiento de engi’anaje Funcionamiento fluido L o 1. ¢ __i A
Maniobrabilidad hBespuesta_qu_ac_e_ler_a_d_Qr __________________________________________ C______ -
I
e Delantera  y Posterior — efectividad del freno . C__ .
Ruido de motor ______| NQ_ha_M A e Ao e - e e el bt ey (O :r ___________
Telescopica/Direccion :FunC|onamlento fluido por movimiento de bombeo y funcionamiento E
s scnsmsattiid0 (Sin holaura o movimientos anommales). . - e e e Lo smasgie,
Fugas de aceite/ | Egpecificar fuente de fuga |
Refrigerantes ! c ]
i i
RPM en ralenti/ % de CO - No aplica
Verificar y correglr los S|gmentes puntos en el motor aun caliente - No apllca
RPM en ralentl - - Verifica cuando esta callente a 60° 1400 + 100 RPM ! c :
No aplica ; i
Verificar % de CO - :rCO deberia ser 1.5 ~ 2.5 % con el motor aun caliente c :r
No aplica | RPM en ralenti |

L
Inspeccion visual en busca de abolladuras, raspaduras, 6xido



. Puntos Clave de Aprendizaje
Entendimiento del esquema EMS

Entendimiento de la funcioén, la
construccion y el funcionamiento de los
sensores y Actuadores.

Aplicacion y uso de herramientas de diagnéstico

Procedimientos operativos estandar para la inspeccion
de la presion deomba y  medicion dé
~ rendimiento de la bomba de combustible

CAPITULO 2
Sistema de Combustible y EMS

Sistema de gestion de motores DTS-Fi
Funcionamiento de los sistemas

Inyeccion de combustible - Ventajas vs. Carburacién

Sistema de gestion de motores

Sensor EMS yActuadores

Indicacion de averias




Sistema de Combustible y EMS

Sistema de Gestion de Motores DTS-Fi

Ub' Hp4 d P rt Motor a pasos, sensor de nivel de combustible, Inyector de
|caC|on e a es Combustible, TMAP, CTS, TPHterruptor de s oporte lateral,
Interruptor de freno posterior, Modulo de bomba de

combustible, interruptor de presion de aceite.

Bateria, Montaje de caja de fusibles, caja de fusibles

Cable flexible 'de conexién de clister electrénico, Interruptor de ABS, REI?V de ventilador de rad,, relay de la bomba de
embrague, Interruptor de Control DER, Interruptor de Control 1ZQ, combustible, ECU, Relay_ de Arranque, R~e|ay de Luz
Interruptor deencendido , Interruptor de funcién motriz, Control Alta, faro posterior de] sefial DER.,
de luz. Médulo de unidad de terminacion Luz trasera y de parada, Luz de numero de placa, faro

de sefial 1ZQ., Relay Aux. 1,2,3 y Regulador

‘Nombre Parte Comentario

. . b : [ Para bujia central
Conexion de \ i
Sensorde |

volado |

Bué‘iﬁade /. p 'Bobina de alta
tensién oy’ g o'y L .  tension 1

Bomba de

l\‘/léd.uloldle | _ e ¥ Bobina de alta tension 2 Para bujia IZQ. y DER.

Sensor de Envia sefal de corte
, volcado a ECU cuando
I el angulo de
i inclinacion de la
moto es > 68°
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Sistema de Combustible y EMS

Sistema de Gestion de Motores DTS-Fi

Ubicacion de partes importantes / acopladores

-4 Sensor posterior de vel idﬁ TMAP wl | Interruptor de pre:
- E— = F | )

de aceite

| TPS . Motor de arranque  Sensor de temp

del refrigerante Bocina | | Lado DE*Q

22



Sistema de Combustible y EMS

Sistema de Gestion de Motores DTS-Fi

Ubicacidén de partes importantes / acopladores

S}ansordepresién de a-feitel. TMAP | I. TPS |

Combustible

Sensor Nivel de Combustible

| Bomba de Cozlbuslible | Motor a P[iios

Foto Pieza Comentario ! Foto Pieza Comentario

Inyector de Para inyectar el combustible al
Combustible ' mdltiple de admision hasta que
ECU corte la sefial eléctrica de
solenoide. '

ECU Para recoger informacion de
varios sensores y garantizar
que se inyecte la cantidad
correcta de combustible en el
ducto de admision en el
momento preciso en diversas
cargas de motor y condiciones
de velocidad

Sensor de Mide la presion del i

presion de aceite de motor que fluye por |

aceite las galerias internas de aceite
y comunica la sefial al
velocimetro.

Relé principal

TMAP Es un sensor micro-mecanico
que mide la presion |
absoluta en el ducto de !
admisién y lo compara con = 1 . _
un vacio referencial, no | Un relé €s un interruptor
con la presién ambiental. operado eléctricamente La

mayoria de relé utilizan
Relé de bomba un interruptor electromagnético para
de Combustible operar mecanicamente un
interruptor. Se usa los lés
cuando es necesario controlar
un circuito mediante una sefal
de baja potencia

TPS Mide la posicion exacta de
la apertura de la valvula del
Acelerador y envia esta
sefial de medicion en forma

de voltaje a ECU Relé de

Ventilador de

Motor de Motor a pasos es un radiador

pasos motor DC sin escobillas
que divide una rotacion total
en un numero de pasos
iguales. Se puede mover la
posicion del motor y esperar
en uno estos pasos i
sin  ningun sensor de
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Sistema de Combustible y EMS

Sistema de Gestion de Motores DTS-Fi

Ubicacion de Partes Importantes / Acoples

Interruptor de
Presion  de
conexion de c

Reléay Principal y

Relé de bomba
de Combustible y

RRelé de Ventiladory, . T
Relé Principal
Relé de bomba de Montaje pal v

Caja de fusibles Relé de Luz Alta

Conexién

I- 1€)
i Unidad R
W N

% Luz interknitente trasera DER.
Bateria -
positiva Faro posterior y luz de parada
Luz intermitente trasera 1ZQ.

Bateria
Negativa

Caj-a ;:ie fus:ibles v
ABS Relé &@Arranque
152,37

Relé de
arranque

Coflex.a tTrra de Unidad RR
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Sistema de Combustible y EMS

Foto Nombre de Pieza Comentario

Terminacion CAN Se brinda esta unidad para contar con
comunicacion ininterrumpida entre la
herramienta de diagnostico y la ECU

Funcién del Relé de Arranque Auxiliar

Relé de Arranque Auxiliar 3

Incorporado para enclavamiento de interruptores de embrague y neutro en el circuito de
arranque.

Relé de Arranque Auxiliar 2

Su funcién es aislar el circuito de arranque de la ECU. Si este relé falla, el motor no
puede encender.

Relé de Arranque Auxiliar 1

De color gris. Tiene un diodo para suprimir un aumento de tension . Si se conduce el
vehiculo sin este relé la ECU puede fallar.

Notas
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Sistema de Combustible y EMS ~e —

Funcionamiento de los Sistemas

iz 'T. = Funcion
-

Py ! Para sacar el combustible del tanque de combustible y empujarlo
i por las lineas de combustible a la rampa de inyeccion,
manteniendo una constante presion en el sistema. También la
Bomba de combustible necesita garantizar un alto nivel de
combustible que fluya por la linea de combustible, manteniendo
asi una constante presion del suministro de combustible.

Construccion

Montaje del médulo de bomba de combustible

P

Soporte de bomba de combustible

Regulador de Presion de Combustible

Bomba de Combustible

Colador de combustible

Empaquetadura de caucho para
sellar el tanque de Gasolina

Regulador conectado
enunajuntaenT

Combustible presurizado al
filtro de combustible

Filtro de combustible a Inyector l\._ Combustible a inyector

Funcionamiento

Se bombea el combustible desde el tanque de combustible por una bomba de celdas rotativas mediante un filtro
de combustible hacia una rampa al final que es un regulador de presion de combustible.

A fin de mantener un constante diferencial de presion del inyector a pesar de las variaciones de la depresion del
multiple de admisién con carga, el regulador de presién de combustible detecta la diferencia entre la presién de
bombeo y la del multiple de admision. El exceso de combustible se devuelve al tanque de combustible y el fluido
continuo mantiene el combustible frio y evita la formacién de bolsas de vapor de combustible.

Se lubrica y se enfria la bomba de combustible con el combustible que fluye a través del motor, incluyendo los
cepillos y a través de la armadura. Por lo tanto, es importante no operar la bomba sin el combustible adecuado
en el interior del tanque de combustible.

El filtro de combustible separa las impurezas del combustible. Esta es una medida importante para prevenir que
la bomba combustible y la boca del inyector se obstruyan.

Resistencia de Bomba de Combustible = 2.7 + 0.1 Ohms
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Sistema de Combustible y EMS

Funcionamiento de los Sistemas

Inyector de Combustible

Funcion

Para inyectar el combustible al multiple de admisién hasta que la
ECU corta la sefal eléctrica de los solenoides.

Construccion

® |@®  RilodelSeloOing
Conexion Eléctrica iz (e
i r.

3 f-x HJ Filtro integral
o W e B
I'".-_\ o K\\. |
|'¢ "'\- \:r.x-l I "_-:\_-"h
p—— _r—'_}-' I-I_l—-.ll
Loe ol
_']!' i
Il Bobina
Resorte de retorRo—————— ==
- & &
|I:j II - i
(v
Armadura ' ". 24
re_E=e
I L -— Arandela
Valvula de Aguja 3. I
=ml =
O-ring de Ducto Ad ® ®
i '—F Tapa de Proteccion de Boquilla
e Boquilla

Funcionamiento

El inyector de combustible suministra el combustible en forma de espray desde la boquilla del inyector ubicado
en el multiple de admision.

El inyector tiene las boquillas que se abren y cierran por bobina de solenoide en el cuerpo del inyector.

Cuando los devanados estan energizados, la armadura se atrae por el magnetismo y comprime el resorte que
eleva la valvula de aguja. Por ende, la boquilla atomiza el combustible en forma de espray fino con una presiéon
de alrededor de 2,5 bares (36 Ibf / in2) hasta que la ECU corta la sefal eléctrica en el solenoide.

El movimiento interno del inyector esta restringido s6lo a <0,1 mm. Tambiénel periodo en que un inyector

permanece abierto es muy bajo (entre 1,5 y 10 milisegundos). Por lo tanto , el tiempo de apertura y cierre es
critico para la medicién exacta de combustible.

El atomizado de combustible se mezcla con el aire de entrada ya que ambos se mueven hacia la valvula de
entrada dando una mezcla de combustién de medida precisa.
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Sistema de Combustible y EMS e —

Funcionamiento de los Sistemas

Unidad de Control del Motor (ECU)

Introduccion

El motor automotriz tiene dos sistemas generadores de energia
llamados 'sistema de carburacion' y 'sistema de encendido
respectivamente.

El carburador suministra una mezcla de aire-combustible vaporizado /
atomizado al motor manteniendo la relacion aire-combustible deseada
segun el requerimiento del motor.

El Sistema deencendido suministra chispa de encendido eléctrico
en el electrodo de la bujia segun el requerimiento preciso de motor
(calendario) para quemar la mezcla de aire-combustible comprimida
dentro de la cdmara de combustion.

Sin embargo, se ha tratado por separado estos 2 sistemas de
Carburacién y Encendido.

En los circuitos de encendido digital, se usa un microprocesador en la
unidad CDI. Este microprocesador es capaz de controlar diversas
tareas. Por lo tanto, era légico utilizar esta capacidad para controlar la
carga de combustible.

Asi luego se desarrollé un sistema de control electronico digital para la
inyeccion de combustible y se combind con el control de encendido
digital para formar un controlador de una sola unidad. Esta unidad se
denomina "Unidad de Control Electrénico”’(ECU).

Funcion

Recoge la informacion de varios sensores y garantiza que se inyecte una cantidad correctade combustible en el
multiple de admisién en el momento preciso, considerando diversas condiciones de carga y velocidad del motor.

Es el cerebro del motor y controla varios dispositivos. También controla / apoya el instrumento de diagnostico del
vehiculo para diagnosticar el problema en el Sistema de Inyecciéon de combustible.

Construccion
Consiste en un convertidor micro-computarizado A - D (Analogo a Digital) y Unidad | - O (Entrada — Salida).

Se recibe sefales de entrada

de varios juegos de sensores Sefiales ~ para  operar
los siguigntes Actuadores
Sensores ; l
‘ Actuadores
—i
Sensor de velocidad de vehiculo . —| MPRD (Relé)
Sensor de Soporte Lateral T | > ?.( Motor a pasos
Switch de embrague 0 — = Inyector
2ensor je PrIeS|Zn Aceite de Motor g S = ¥ Bomba de Combustible
ensor de volcado | =
Sensor Lambda % [ O@ —e-| Bobina de alta tension Motor
[0}
o N < [ (1ZQ .y DER.)
Sensor de inclinacién del cigtiefial o @© -
y Switch de_neutro "GC__; = S Averia de Motor
Sensor_T-MAP g [r— % 3| |cono de velocimetro
Sensor TPS % | N g: Ventilador del radiador
o}
Sensor de temperatura del 8 = = También brinda soporte en
refrigerante a la evaluacion diagnostica de
codigos de problemas.
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Sistema de Combustible y EMS

Funcionamiento
El encendido y la Inyeccion de combustible son controlados por una sola unidad de control denominada "ECU".

En ECU, las entradas de varios sensores se introducen en circuitos de procesador de sefiales para asegurar que
todas las salidas a la computadora estén en forma de pulsos digitales.

Estas entradas recibidas pueden tener Tensiones variables entre constantes o lentas. Estan en forma analogay
se convierten en valvulas digitales equivalentes mediante un convertidor analégico a digital (AD).

La salida digital es enviada al riel de entrada/salida para transportar al nucleo principal de la computadora.

Por lo tanto, la ECU recoge todas las sefiales, lascalcula y las procesa a los actuadores para entregar un tiempo
exacto de encendido y un requerimiento de inyeccién de combustible para el motor en varias condiciones de
carga y velocidad.

Grupo de diversos sensores

Un sensor es un dispositivo que detecta o mide una cantidad, generalmente en forma eléctrica para que se
utilice en la medicién o control. Se agrega procesamiento de sefial analégica al sensory esto mejora la
resistencia a la interferencia.

Grupo de varios actuadores

Actuadores es un término general utilizado para describir un mecanismo de control, es decir, un dispositivo que
convierte las sefiales eléctricas en movimiento mecanico, por ejemplo,

Inyector de Combustible
Bomba de Combustible

Relé de arranque de solenoide

Notas
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Funcionamiento de los Sistemas

Funcion

Para medir la posicion exacta de la apertura de valvula del acelerador
y enviar esta sefial de medicion en forma de tension a la ECU.

Construccion

El cuerpo de aceleracion tiene una valvula de aceleracibnmontadaen
el multiple de admisién. La valvula de aceleracion (estrangulacién)
estd conectada por el cable de aceleraciéon y su apertura y cierre
estan controlados por el manubrio giratorio del acelerador montado a
la derecha del timén. El sensor de posicion del acelerador montado en
la valvula de aceleracion informa a la ECU continuamente de la
posicion del acelerador.

Este es un sensor que tiene una resistencia variable también llamada
potenciémetro. Internamente tiene un cable de resistencia de bobina
en forma de medio circulo. Un extremo se conecta a tierra y otro
extremo esta conectado a una fuente de 5 voltios desde ECU.

La escobilla tiene un contacto sobre esos conductos de bobina y se
conecta al eje de la valvula de aceleracion.

La posiciéon de la valvula de aceleracién es importante para controlar
el numero de rpm del ralenti.

Funcionamiento

Bobina de
En la aceleracion, la posicion de la valvula de estrangulacion Resistencia
cambia. Las escobillas de contacto se mueven sobre la bobina i
mientras gira directamente sobre el eje de la valvula de !
aceleracion. T

Acelerador cerrado

La Posicién de aceleraciéon cero (cerrada) es cuando se cierra

la valvula de aceleracion, la escobilla esta en el extremo :

conectado a tierra de la bobina. Se envia una pequeia sefial de s Tension de
tension a la ECU en esta posicion que detecta que la posicion Pivote salida

. alaECU
del acelerador esta en cero. = )
Escobilla de

El movimiento adicional de la posicion delacelerador a medida _contacto
que la valvula de aceleracibn se mueve hacia la posicién '
abierta, la escobilla oscila hacia el extremos de 5 voltios de la
bobina. 5 voltios
. | ) De la
Esto envia una sefial de tension cada vez mayor a la ECU. Por il Abierto ECU

lo tanto, la tensidén en constante incremento comunica ala ECU
la posicion exacta de la valvula de estrangulacion.

{ Acelerador
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Funcionamiento de los Sistemas

Sensor de Temperatura de Motor
Funcion

Para medir la temperatura de aceite del motor hasta 200° C.

Construccion

Los métodos principales para medir la temperatura los realiza el
termistor.

El termistor esta hecho de un material semi-conductor como 6xidos de
cobalto o niquel gst a encapsulado en un casquillo de laton para
proteccién mecanica.

Funcionamiento

Los termistores son resistores semi-conductores que cambian su valvula de resistencia con la temperatura. La
resistencia disminuye con un aumento en la temperatura del motor ya que tiene un coeficiente negativo de
temperatura (NTC) y viceversa.

Las caracteristicas de la temperatura del motor estan representadas graficamente( Los valores no coinciden
exactamente; es solo una representacion para fines informativos).

Este termistor de tipo NTC se utiliza para medir la temperatura del motor en el Sistema de Gestion de Motores.

200
180 —
160
140 —
120
100 —
80

60—-__-I_ _

40

Resistencia del Termistor (Ohm)

20 —

0 —

Termistor
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 NTC

Caracteristicas del Termistor NTC
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N Yot

Funcionamiento de los Sistemas )R

& A

Interruptor principal

Funcionamiento

Los pesos en movimiento se suspenden
libremente. Cuando el vehiculo se inclina
hacia abajo ya sea del lado 1ZQ. o DER,, la
posicion estos pesos cambia. El cambio

de posicion de los pesos es detectado por
el sensor. Si el angulo de inclinacién
excede los 60° de g vertical, el sensor dara
una sefal a la ECU para apagar el
£elsistema de encendido.

Esta es una caracteristica util de seguridad
porque elangulo de inclinacién superior a
60° indica que la moto se ha caido o que el
conductor ha sufrido unaccidente. De esta
manera, se garantiza la seguridad del motor
y del conductor.

Funcién

Para enviar la sefial de corte de encendidoa la ECU para apagar
el motor si la moto supera el angulo de inclinacion mas alla de los
60° en cualquiera de ambos lados.

Construccion

El sensor de volcado es una unidad de sensor hermética que
contiene peso en movimiento suspendido libremente sobre un
eje. Esta montado debajo de la caja de filtro de aire sobre el
chasis.

Por favor tenga en cuenta que aun si el sensor de volcado no
esta conectado (acoplador abierto), el vehiculo no arranca (para
garantizar seguridad) y se mostrara la averia en el Velocimetro.

£ ™
A e
Pl W e ¥ ;
i | LY }'\ !
R i
; ik # ey g
A i oy S M ST NN
W R 4
. N
S iy T o
= ¥ 4
« ;
y
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Funcionamiento de los Sistemas

Sensor de Angulo del Cigiienal

Funcion

Comunicar a la ECU cuan rapidogira el cigliefal por minuto y
ayudar a la ECU a brindar una medicién exacta de combustible y el
avance de la chispa de encendido.

Construccion

Un sensor magneético ubicado en la tapa de magneto orientado
hacia la ranura cuadrada en la periferia del rotor.

Funcionamiento s R

A medida que el rotor gira, las ranuras cuadradas sobre la periferia
del rotor provocan impulsos de tension en el sensor. Estos impulsos
se envian a la ECU. La ECU cuenta el nimero de impulsos por
segundo y entiende en qué RPM el motor funciona y, en
consecuencia, se controla la medicién de combustible precisa y el
avance de la chispa de encendido.

Hay 23 ranuras cuadradas / bloques cuadrados en la periferia
exterior del rotor y se colocan en equidistancia.

En un lugar determinado, hay un espacio amplio observado entre 2
ranuras cuadradas/ bloques cuadrados. Esto también se puede
determinar como la ranura cuadrada faltante.

Esta area faltante dda ranura cuadrada representa la posicion L A
BTDC. En esta posicion BTDC, el impulso de tension es detectado
por el sensor del angulo del cigiiefial y se comunica a la ECU.

La ECU utiliza esta informacién para controlar el avance de la
chispa de encendido.

33



F

S 0; POWER AHEAD

Sistema de Combustible y EMS e E—

Funcionamiento de los Sistemas

Luz indicadora de averias

/ : Funcion

Cuando se generan ciertos problemas en el sistema de control
electronico, la ECU almacena en su memoria el niumero o el
codigo de falla para cada falla. Esto enciende una luz roja
indicadora de averia (') en el velocimetro (al lado de la luz alta).

Esto alerta al conductor de algun problema y de la necesidad de
una reparacion / un mantenimiento.

Si un solo sensor o una parte de su arnés falla, la ECU puede
sustituir un valor para el sensor averiado. Esto permite queel

motor parezca funcionar normalmente. Una falla que enciende la
luz indicadora de averia también puede colocar al motor en su
modo de emergencia. Esto significa que el chip de estrategia de
operacion limitada (LOS) en la ECU ha tomado el control.
Proporciona instrucciones basicas al microprocesador si falla
una parte del sistema electronico. El motor funciona pero con
tiempo de encendido y ratio de aire-combustible fijos. La
duracion del pulso del inyector no cambia. Esto permite conducir
el vehiculo pero can un rendimiento muy reducido. El beneficio
de esto es que se puede traerel vehiculo pararevisarlo en vez de
remolcarlo o transportarlo en carga.

El técnico puede recuperar el cédigo de falla almacenado de

la memoria ECU utilizando la herramienta de diagnéstico. Para
utilizar el cédigo, el técnico puede consultar el cuadro de
diagnéstico o el codigo intermitente. Esta tabla explica donde se
encuentra el problema y su causa probable.

Notas
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Inyeccion de combustible - Ventajas vs. Carburacion
Inyeccion de combustible — Ventajas sobre la Carburacion

Ventajas de Inyeccion de Combustible
Mayor salida de potencia por unidad de cilindrada .
Mayor torque en rpm menor del motor.

Mejor arranque en, frio calentamiento y
aceleracion subita (Sin oportunidad de mojar el
multiple de admision).

Menor consumo de combustible.
Excelente  conducibilidad  general.
Menor costo de mantenimiento.

Comunica las averias del sistema de inyeccion
de combustible, de ser el caso.

Bajo nivel de emision.

Limitaciones del Carburador

El flujo de aire restringido debido al disefio Venturi
causa pérdida de potencia (la eficiencia volumétrica es
limitada).

Dado que el multiple deadmisién contiene mezclade
combustible, siempre hay un peligro de explosion del
cilindro (del motor) al ducto de admision.

A gran altura o en un clima calido, posibilidad de
bloqueo de vapor.

Ruido de post-explosién en el silenciador eruna
desaceleracion subita.

No es compatible con la aceleracién subita.
Dificil arranque en frio y requiere CHOKE para arrancar.

En condiciones de frio, el combustible humedece la
pared del multiple de admision causando dificultades de
funcionamiento.

Eficiencia inconsistente de combustible. Mayor costo de
mantenimiento. Alto nivel de emisiones.
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Sistema de Combustible y EMS
Sistema de Gestion de Motores
Entrada ala ECU s Salida de la ECU
Mide la
Temperatura del Abastecer el
Refrig. y ayuda a la combustible
ECU a ajustar SENSOR BOMBA DE presurizado al
el volumen de DE TEMP COMB inyeCtOr.
inyeccion de REFRIG ' '
combustible '
Detecta la posicion Inyecta la cantidad precisa
del soporte lateral y y INTERRUPTOR INYECTOR *ﬂ de combustible segun
envia sefial al B DEL SOPORTE DE COMB. datos de la ECU.
ECU. o LATERAL
Enciende
Detecta el angulo de oy r adecuadamente
inclinaciéon de la motocicleta 22 L
si es mas de 60° SENSOR DE BOBINA DE 5 ——— S€0UN _ datos
a ECU desactiva el VOLCADO ALTA TENSION =" dela ECU
encendido y el suministro de
combustible =
£
) B Ajusta la velocidad de
Mide la proporcion de e - ralenti del motor segun
oxigeno en SENSOR DE, entrada de la ECU.
el escape y ayuda al OXIGENO MOTOR A
ECU a ajustar la PASOS
cantidad de
combustible a
inyectar.
. La ECU calcula'y
Mide la velocidad e SENSORDE_  determina el erup:: Srvora o
rotacional del E; INCLIN;_AC. DEL volum_en de com- INDICADOR ol Sisterna FI
[ CIGUENAL bustible a
ciglefal y ayuda ala "\._ | h DE AVERIA
ECU a determinar el 4 inyectar, la
tiempo de inyeccion Inyeccion y
y arranque. el tiempo de
encendido
Para conectar la
herramienta de
Mide latemp. de aire SENSOR DE Aimmm2odian
de _’entrada y la PRESION Y ACOPLADOR
presion y ayuda a la TEMPERATURA DE HERRAM.DE
ECU a ajustar _,el DEL DUCTO DE DIAGNOSTICO
volumen de inyeccién ADMISION
de combustible
Enciende cuando la
5 temp. del refrigerante
VENTILADOR § alcanza 98° y se
L DEL detiene a 92 grados
Detecta la posicion SENSOR DE LA RADIADOR centigrados.
del acelerador. POSICION DEL
ACELERADOR
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Sistema de Combustible y EMS

Sensores y Actuadores

Objetivo:
Controlar de manera precisa la mezcla de combustible-aire para las RPM del motor y obtener el 6ptimo rendimiento

del motor.

Ventajas en comparacion al Sistema del Carburador:

*  Mayor salida de potencia por unidad de cilindrada.

*  Mayor torque en rpm bajo del motor.

*  Mejor capacidad de puesta en marcha a frio, volcado y aceleracion subita.

*  Mejor consumo de combustible — mejor kilometraje.

»  Excelente conducibilidad general.

*  Bajo costo de mantenimiento.

. Comunica las averias del Sistema de Inyeccion de Combustible, de ser el caso.

*  Bajo nivel de emision.

Notas
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Sensores y Actuadores EMS

3 —
11 -Ventilador de Radiador
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Sistema de Combustible y EMS
EMS Sensores y Actuadores

Sensores del Sistema de Inyeccion de Combustible — Funcionamiento
y Efecto de Averia

|
SN,

|
|
1 |
|
|

Entrada a la ECU

Sensor de
Temperatura
refrigerante

Sensor de Presion

del Aceite de motor

Sensor de volcado

Interruptor de
parador lateral

! en posicion inclinada

Sensor de Oxigeno !

Sensor de Angulo
de Ciglenal

Sensor de posicion
del Acelerador

Sensor TMAP

. Detalles de Entrada

Temperatura de refrigerante, Relé del Ventilador del

ajusta la temperatura segun
tiempo de encendido.

e i e . i i o i s i e ‘[ et g

Presion de aceite de motor ! Brilla el icono de presion de
aceite en el motor

_______________ -4

Tension de 2 VDC ECU corta el relé principal y
corta el arranque

de vehiculo

Tension de 5 VDC cuando
se estaciona el vehiculo
con el parador lateral

ECU encendera
el indicador de parador lateral

I - e, i e i [ i s, i

Senfial de tension segun la
cantidad de oxigeno
en el escape

I ECU determina la mezcla
aire-combustible y lo ajusta
seguin sea necesario.

ECU calcula el Nro. de
pulsaciones por revolucién e
indica las RPM del motor

en el reloj del tacometro.

Detecta la rotacion del
ciguefal y brinda entrada
de impulsos a la ECU

Brinda datos a la ECU para
el circuito de arranque

Monitorea la posicion del
acelerador y da una

entrada de tension a la ECU,
en modos POT a WOT. I

1
o e o iy Al ik
Monitorea la temperatura y : ECU aumenta o reduce
la presion del aire que | correctamente el suministro

ingresa al ducto y da una sefial de aire al motor
de 5VDC a la ECU. !

ECU aumenta o disminuye
correctamente el indice.
de combustible al motor

M - . o o e g i g e e il v v

39

Radiador consigue encenderlo

en la consola del velocimetro y
cortara el sistema de encendido.El vehiculo no ejecutara la marcha

Coémo la ECU usa la Entrada | Efecto en caso de anomalias

1. El ventilador del radiador no funcionara
y la temperatura del refrigerante puede

aumentar, afectando el rendimiento del motor.

2. Es posible que el icono de alta

temp del refrigerante no parpade e

3. La capacidad de puesta en marcha el

consumo de combustible y el suministro de

energia se veran afectados.

El funcionamiento del motor a nivel bajo de combustible
podria ocasionar el desgaste prematuro del motor.

El motor seguira funcionando en caso de accidente
o el vehiculo se resbala y podria resultar en
graves lesiones para el conductor y dafio al vehiculo.

Sin indicaciones de soporte lateral en
la consola del velocimetro.

Averia del sensor de oxigeno

ocasiona una mezcla rica generando
humo negro o una mezcla pobre afectando
la conducibilidad del vehiculo.

Indicacién errénea de las RPM del
motor en consola del velocimetro.

Averia en el sistema de encendido.

Situacion de no arranque en caso de
circuito abierto.

El consumo de combustible y la potencia se

veran afectados

La capacidad de puesta en marcha, el consumo
de combustible y el suministro de energia
se veran afectados.
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Sensores y Actuadores EMS

™y Importante:

No altere la posicion del tornillo ajustador del acelerador. De
hacerlo, afectara el rendimiento del vehiculo y no se aceptara
ninguna reclamacion bajo garantia.

L g S LS L
S.N. !Salida de la ECU J' Detalles de Entrada Efecto en caso de anomalia
e R e e e e i e e e e T R B e e e R e e e e e e T e e g e e e e T S
1 |
1 ' Bomba de Combustible Relé de bomba de Combustible * Averia en la Bomba de Combustible resiltara en siiministra intermitente
i ! lo enciende via ECU de combustible causando vacilacion.
R S
I |
2 i Inyector de Combustible! Sefial de puesta a Averia del Inyector de Combustible resultara en una mezcla rica o pobre
: ""tierra desde la ECU ocasionando problemas de gases de escape/ fallo del encendido .
]
]

: Ruido de golpeteo/Combustion.
|

y el vehiculo no puede acelerar a mas de 4000 rpm.

A 120 grados centigrados, el motor se apagara.

] I
3 : Bobinas de Alta Tensién: Sefial de puesta a Problemas de fallo del encendido o de vacilacion.
i | tierra desde la ECU No hay chispa, no arranca .
i i
] |
i |
i |
] |
' i -
1 |
4 1 Ventilador de Radiador | Ventilador de radiador El ventilador delradiador no funcionara y la temperatura del refrigerante
: : en el relé del motor puede aumentar excesivamente, afectando los componentes del motor.
: : se enciende Elicono brilla en el velocimetro en 115 grados centigrados
1 I
1 |
i |
I |
1 I

] |
5 : Indicador de averias : Averia en una sefial del La averia en el sistema Fl continuara desapercibida
1 | Sistema Fl desde la ECU
1 |
e e
6 : Motor a pasos : Sefal desde la ECU RPM en ralenti inestable.
I |
i i La capacidad de puesta en marcha se vera afectada .
1 |
=t 1
7 : Puerto de Herram. Diag. : Entrada baja / alta de CAM No hay comunicacion con la herramienta de diagnéstico BOSCH -
1
1

I Desde la ECU mostrar error de enlace
]
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Sistema de Combustible y EMS

Lista de Codigos para diagnodstico de fallas

SR No

Codigos

P0123

P0122
P0507
P0506
P0108
P0107
P0629
P0628
P0627
P0336
P0262
P0261

P0201

P1611

P1610
P1609
P0032
P0031

P0O030
P0692
P0691

P0480
P0132
P0131

P0130
P0134
P1605
P1604
P0650
*P1504
*P1503
*P1501
*P1502

“Cédigo

de Parpadeo’”’ Conduccién/’

06
06
11
11
09
09
41
41
41
02
33
33
33
14
14
14
45
45
45
16
16
16
17
17
17
17
18
18
18
15
15
15
15

“Ciclo de ' Significado DTC

3
3

W, = A a W W =

—_

i Acelerador/Sensor de Posicién de Pedal/Interruptor “A” Circuito Alto

i Acelerador/Sensor de Posicion de Pedal/Interruptor “A” Circuito Bajo
| Sistema IAC RPM mayor a lo esperado

i Sistema IAC RPM menor a lo esperado

i Presion absoluta del distribuidor/Circuito de presion barométrica Alta”
| Presion absoluta del distribuidor/ Circuito de presién barométrica Bajo
E Control Circuito Alto de Bomba de Combustible “A”

| Control Circuito Bajo de Bomba de Combustible “A”

i Control Circuito Abierto de Bomba de Combustible “A”

| Rango de Circuito / Rendimiento del Sensor de Posicion de Cigiiefial “A”
i Circuito Alto del Inyector - Cilindro 1

| Circuito Bajo del Inyector - Cilindro 1

i Circuito Inyector /Abierto - Cilindro 1

| Salida de Sefial de Consumo de Combustible Cortocircuito con bateria
i Salida de Sefial de Consumo de Combustible Cortocircuito a tierra

, Salida de Sefial de Consumo de Combustible abierto

' HO2S Calentador Control Circuito Alto Banco 1 Sensor 1

i HO2S Calentador Control Circuito Bajo Banco 1 Sensor 1

| HO2S Calentador Control Circuito Banco 1 Sensor 1

E Circuito de control alto del Ventilador de radiador

| Circuito de control bajo del ventilador de radiador

E Falla del circuito de control del relé de ventilador de radiador

| 02 Sensor Circuito Banco de alta tension 1 Sensor 1

i 02 Sensor Circuito Banco de baja tension 1 Sensor 1

1 02 Sensor Circuito Banco 1 Sensor 1

| 02 Sensor Circuito Sin Actividad Detectada Banco 1 Sensor 1

i Luz indicadora de averias - (MIL) Circuito de Control Alto

| Luz indicadora de averias - (MIL) Circuito de Control Bajo

E Luz indicadora de averias - (MIL) Circuito de Control

| Sensor de Volcado Corto Circuito a Bateria

E Sensor de Volcado Corto Circuito a Tierra

| Sensor de Volcado Sefial de Circuito No Aceptable

i Sensor de Volcado Circuito Abierto
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Lista de Codigos para diagndstico de fallas

SRNo! Cédigo! “csdigo de
parpadeo"

34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

99

P1603

P1602
P1601

*P1508

*P1507

*P1505

*P1506
P0509
P0508
P0511
P0689
P0112
P0113
P0117
P0118
P1608
P1607
P1606
P0563
P0562
P1510
P0501
P0643
P0642
P0653
P0652

19
19
19
25
25
25
25
49
49
49
21
13
13
12
12
22
22
22
24
24
24
23
26
26
27
27

“Ciclo de

conduccién’
1

*%

*%*

*%

| Significado DTC

E Indicador de Combustible en Tanque Circuito Alto

E Indicador de Combustible en Tanque Circuito Bajo

E Indicador de Combustible en Tanque Circuito Abierto

. Sensor de Soporte Lateral Corto Circuito a Bateria

E Sensor de Soporte Lateral Corto Circuito a Tierra

| Sensor de Soporte Lateral Sefial de Circuito No Aceptable

i Sensor de Soporte Lateral Circuito Abierto

| Sistema IAC Circuito Alto

' Sistema IAC Circuito Bajo

| Circuito de Control de Aire de Ralenti

E ECM/PCM Circuito de deteccién del relé de potencia Bajo

| Sensor de Temperatura de Aire de Entrada 1 Circuito Bajo

E Sensor de Temperatura de Aire de Entrada 1 Circuito Alto

| Temperatura del refrigerante en Motor Sensor 1 Circuito Bajo
E Temperatura del refrigerante en Motor Sensor 1 Circuito Alto
| Senal de Velocidad del Motor Circuito Alto

E Sefial de Velocidad del Motor Circuito Bajo

| Serial de Velocidad del Motor Circuito Abierto

| Tension del Sistema Alta

E Tension del Sistema Baja

| Tension del Sistema que detecta fallas en la ECU

E Rango/Rendimiento del sensor “A” de velocidad de vehiculo
i Tension Referencial del Sensor “A” Circuito Alto

E Tension Referencial del Sensor “A” Circuito Bajo

| Tension Referencial del Sensor “B” Circuito Alto

;_Tensién Referencial del Sensor “B” Circuito Bajo
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i Puntos clave de aprendizaje

Aplicacion adecuada del torque para
diversos componentes del motor

Procedimientos operativos estandar

para la inspeccion de presion de aceite 4
Retiro del sensor de angulo del ciguefal . /‘2}
2 )
Entendimiento de los limites estandares y y
o y

limites del servicio para todos los componentes del motor .

CAPITULO 3

Motor y transmision

Herramientas especiales
Limites del servicio
Torques de apriete

Qué hacer y qué no hacer

Consejos técnicos importantes




Motor y transmision

Herramientas especiales

Aplicacion de herramienta especial - Motor

Rodamiento final grande del eje de leva 'y
extractor de rodamiento del balanceador

Parte No. : 37 1042 57

Aplicacion: Para retirar el balanceador y el
rodamiento grande del eje de
leva

Extractor de cigiienal
Parte No. : 37 1042 52

Aplicacién: Herramienta para abrir
el cigliefial

Llave de bujia 3 en 1
Parte No. : 37 1042 55

Aplicacién: Para extraer la bujia
IZQ/DER y central de la
culata cuando se coloca
el motor en el vehiculo.

Soporte de engranaje principal
+Engranaje de impulsor del eje/Soporte
de engranaje conducido

Parte No. : 37 0041 59

Aplicacién: Herramienta especial para
sostener el engranaje de
impulsor del eje y los
engranajes conducidos
durante el ajuste/
aflojamiento de la tuerca.
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Motor y transmision e —

Herramientas especiales

Aplicacion de herramienta especial - Motor

Herramienta de ajuste/extraccion de la
contratuerca de balanceador

Parte No. : 37 0041 60

Aplicacién: Herramienta especial
para contratuerca del piidn
conductor balanceador
(ajuste/aflojamiento)

Herramienta de instalacion del
retén de aceite en eje de salida

Parte No. : 37 1041 56

Aplicacién: Para presionar el retén
de aceite en el eje de
salida.

B R S R N g gy sy

Balanceador + herramienta de
instalacion del retén de aceite en
bomba de radiador

Parte No. : 37 0042 56

Aplicacién: Para instalar 2 retenes
de aceite contiguos en el
balanceador y la bomba
de radiador.

Soporte de eje de leva
Parte No. : 37 1042 54

Aplicacién: Para sostener el eje de
leva durante el retiro y
reinstalacion del perno
de eje de leva.
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Motor y transmision

Herramientas especiales

A

i

&

=gy

Aplicacion de herramienta especial - Motor

46

Extractor del rotor del magneto
Parte No. : 37 0041 55

Aplicacién: Para extraer el rotor de magneto
del ciglenal

Extractor del eje de balancines
Parte No. : 37 10DH 35

Aplicacién: Para extraer el eje de
balancines

Desviador de pin del pistéon
Parte No. : 37 10DS 27

Aplicacion: Para retirar el pin del
piston.

Extractor de tuerca especial del embrague
Parte No. : 37 10DJ 43

Aplicacion: Para retirar y colocar la
tuerca de embrague.
Extractor del eje del
balancin.
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Motor y transmision i ——

Herramientas especiales E2J)°

Aplicacion de herramienta especial - Motor

i \\ f 1 Herramienta de desmontaje del embrague

Parte No. : T 10111 68

Aplicacién: para desmontar y
ensamblar el embrague.

levas
Parte No. : 37 10DH 31

Aplicacion: para retirar el
rodamiento pequefio
del eje de levas.

Juego de casquillo de empuje
Parte No. : 37 1030 61

Aplicacioén: para retirar los
rodamientos del carter.

Soporte de rotor del magneto
Parte No. : H6 0721 00

Aplicacién: Para sostener el rotor
completo al aflojar el
perno.

Extractor de rodamiento pequeno de eje de



Motor y transmision

Herramientas especiales

Aplicacion de herramienta especial - Motor

Herramienta de instalacion de
alzavalvulas

Parte No. : 37 1043 15

Aplicacién: Para ajustar la
separacion del
alzavalvulas.

Compresor del resorte de valvula
Parte No. :37 1031 07

Aplicacién: Para comprimir los resortes de
valvula para un facil retiro de las
valvulas de admision y escape.

Adaptador parael empresor de
resorte de valvula

Parte No. :37 103108

Aplicacion: Para comprimir los resortes de
valvulas para un facil retiro de las
valvulas de admision y de escape.

Soporte del pifién de salida

Parte No. : 37 1030 53
Aplicacion: Para
retener el piidn
mientras se retira el
perno del pifidn.
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Motor y transmision

@

; POWER ANEAD

Herramientas especiales

Aplicacion de herramienta especial - Motor

Juego de destornilladores ratchet
Parte No. :37 0040 14

Aplicacion: Para aflojar y ajustar
varias tuercas y pernos
de partes del vehiculo.

Alicate para abrazadera de refrigerante
Parte No. :37 2540 35

Aplicacion: Para retirar y reinstalar las
abrazaderas de las
mangueras del refrigerante

Herramienta de extraccion de bujia 1ZQ
Parte No. :37 2540 34

Aplicacion: Para retirar y reinstalar las bujias 1ZQ.

y centrales.

Herramienta de extraccion de bujia DER.
Parte No. :37 2540 38

Aplicacion: Para retirar y reinstalar
las bujias DER.

49
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Motor y transmision

Herramientas especiales

Aplicacion de herramienta especial - Motor

i~ - Extractor del rotor del magneto
Parte No. :37 004276

Aplicacion : Para retirar el
rotor del magneto.

Herramienta especial exclusiva - Motor y chasis

Herramienta para diagnéstico BOSCH
Parte No. :37 2040 33

Aplicacién: Para encontrar partes
defectuosas de la inyeccion de
combustible y ABS durante la
solucion de problemas.

Terminal de herramienta para diagnéstico
Parte No. :37 0043 12

Aplicacion: Para conectar la
herramienta de
diagnéstico al acoplador
de diagnostico en el
vehiculo.

Bajaj Auto International Business
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Motor y transmision

Herramientas especiales

Herramienta especial - Motor y chasis
exclusiva

Unidad de revision de presion de aceite para motor
Parte No. :37 2040 31

l"." Aplicacion: Para revisar la presion
, del aceite para motor

Unidad de revision de la salida
de la bomba de combustible

Parte No. :37 2040 30

Aplicacion: Para revisar la salida de la
bomba de combustible

Unidad de revision de
presion de la bomba de
combustible

Parte No. :37 2040 32

Aplicacion: Para revisar la
presion en la bomba
de combustible

Estructura del cabezal con
polea para cadena

Parte No. :37 2540 31

Aplicacion: Para levantar el vehiculo
durante diversos trabajos
como lubricacién del
rodamiento de barras de
direccion, reemplazo de
trapecio, etc.
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Motor y transmision

Herramientas especiales

Herramienta especial exclusiva - Motor y chasis

Carrito para partes del vehiculo

Parte No. : 37 2540 36
Aplicacion: Para guardar las partes desmontadas del vehiculo.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Soporte de llanta trasera
Parte No. :37 2540 32

Aplicacién: para levantar el vehiculo
desde la parte trasera
durante trabajos en llantas
traseras.

Llave Allen de 14 mm
Parte No. : 37 2540 33

Aplicacion: para ajustar y aflojar el perno
central de la horquilla.

Herramienta especial para retirar el seguro del protector del velocimetro
Parte No. : 37 0043 11

Aplicacion: Para retirar los seguros del protector del
velocimetro durante la extraccion del protector del

velocimetro.
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Motor y transmision

r L] L[] "
Limites del servicio
Presion de compresion

ol

Limite est.

' 11~13kglem2 | | Entrada | Salida | Limteest |  384mm |
- 1ocsseeoeoceeoooq o Limiteest. | 0.05mm | 0.08 mm | I e s
Limite Ser. 9.5kg/cm? . TLimiteSer. | """ 7 T Limite Ser. 37.3 mm

Altura del cubo del embrague Altura del apilado del embrague Desajuste del cigiienal

A

Limteest. | 21.0~21.2mm |

i I

----------- A Rt bl e e e | ik ek ot B el e e Bt
I
i

Limite Ser. 21.4 mm ++ Limite Ser.

Grosor de placa de acero Grosor de placa de friccion

5o

2.92 ~ 3.08 mm .Limiteest. i

I
i
i
.................... i e e T e |
i
i

- ' Limite Ser. 2.72 mm . Limite Ser.

Diametro del eje del balancin Didmetro del eje de leva

e

Limite est. 0.1 mm H Limite est. 9.0 mm

o e ] o o

Limite Ser. - ©+ Limite Ser. -

N
o
w
3
3

Limite Ser.

]
I
]
i

| R e e e el e s~ ey e 3
I
I
i

Curvatura de placa de fricciéon

Limite Ser.

Curvatura de placa de acero

Limite est. 65.52 mm

Limite Ser. 65.22 mm




Motor y transmision

Limites del servicio

Altura del I6bulo de levas

: EntradaI Salida

__.1__.'__

Longitud de cadena del eje de levas

_Longitud 20 eslabones

MEDIR ESTA LONGITUD

Longitud del resorte de vélvulas

E Limite est. ' 129.4 mm
|.. ....... ..r

i Limite Ser 129 85 mm

—

Diametro de vastago de valvula

Curva del vastago de valvula

E (]
T , Entrada| Salida | | |imfeest | TIRO.OTmm | | ; Entrada | Salda |
-rL|m|te est. u4483 mm 4.463 mm. fessseesraaea s s s !lelteeSt001~0037mm 10.03-0.057 mm 1
""""""""" i Limite Ser. - TIR 0.015 mm i "in P A T A

 Limite Ser. | 4.465 mm 4.445 mm |

imite Ser.  0.047 mm r 0067 mm |

Curvatura de culata

Diametro interior del cilindro

Separacion piston del cilindro

i Limite est.

Limite Ser

3
3

0.03 ~ 0.049 mm

i
[}
i
ab et bl bl e el ]
i
i
I

0.09 mm

: Limite est.

Abertura final del aro del piston

I - -.. ¥ 3 ¥ 1 e I
| GrupoA :71.964~71.976 mm | | e et 1 . Superior

et I '0030mm:0050mm 0.70 mm | i 10.055 mm

 GrupoB - ! :rL|m|teSer- | f— | i

R s i e e ey e e g i

.0060mm .0110mm:

e el - IS B PR S AR L el T i

!Limite Ser.] - ! - I -
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Motor y transmision

Limites del servicio

- 6; POWER ANEAD
e

D.E. eje de horquilla de cambio

D.I. horquilla de cambio

Ancho de ranura tambor de cambio

 Limite est. | 11.966 ~ 11.984 mm | Limteest | 120mm | | Limiteest | 455~470mm |
- Limite Ser - 1 Limite Ser. - .+ Limite Ser. 4.75 mm
Diametro del pin guia horquilla de cambig

Limite est. 4.45 ~4.49 mm

Limite Ser. 4.4 mm
Notas



Motor y transmision

Torques de aprlete

Torque de apriete - 1.3 ~ 1.5 kgm Torque de apriete - 0.8 ~ 1.0 kgm Torque de apriete - 1.0 ~ 1.2 kgm

Perno montaje tensor cadena Pernos tapa culata Pernos pifidén de salida
— — : " ."1 e

Torque de apriete - 1.0 ~ 1.2 kgm Torque de apriete - 1.0 ~1.2kgm  Torque de apriete - 1.0 ~ 1.2 kgm

Pernos montaje tapa del magneto Pernos sup./inf. montaje de motor Pernos tapa de embrague

Torque de apriete - 0.7 ~ 0.8 kgm  Torque de apriete - 2.5 ~ 3.0 kgm Torque de riete -1.0~1.2kgm

Pernos montaje bomba de aceite 8 Sensor de temperatura del refrigerante Pernos de la tapa de magneto

Torque de apriete - 1.0 ~ 1.2 kgm Torque de apriete - 1.2 ~ 1.4 kgm Torque de apriete - 1.0 " 2 kgm

Tuerca del engranaje principal Perno del pifidn del eje de levas Tuerca seguridad del embrague comg

. G [} h F -.-a-'-'- i
Torque de apriete - 5.9 ~ 6.1 kgm Torque de aprlete 2.5 kgm Torque de apriete - 7.0~7.1 kgm
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Motor y transmision

Torques de apriete

Tuerca montaje de rotor de magneto Tuerca montaje motor del estator

Torque de apriete - 5.9~6.1 kg'm ) Torque de apriete - 1.0~1.2 kgm Torque de apriete - 1.0~1.2 kgm

Perno Allen guia del engranaje Pernos del soporte de embrague Esparragos sup. IZQ/DER del moto
e F I I-_ % .- ! e — - l..'

Torque de apriete - 1.0 ~1.2kgm  Torque de apiete - .O ~1.1 kgm Torque de apriete - 2.5 ~ 2.7 kg

Esparragos inferiores IZQ/DER del motor Tuerca de union del silenciador Perno de montaje del inyector

Torque de apriete - 2.5 ~ 3.0 kgm Torque de apriete- 1.0 ~ 1.1 kgm  Torque de apriete - 0.8 ~ 1.0 kgm

Tuerca del sensor de presion aceite Montaje plnon conductor balanceador ontaje pifidn conductor balanceador /QIE)]

Torque de apriete- 1.1 ~1.5kgm Torquee apriete - 5. ~ 6.0 kgm Torque de apriete - 2.2 ~ 2.5 kgm

Pernos pequenos (o} culata Pernos grandes de culata

Torque de apriete - 1.0 ~1.2kgm  Torque de apriete - 4.4 ~ 4.6 kgm
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Motor y transmision

Qué hacer y qué no hacer

it ] [% Qué hacer

Siempre reemplace la empaquetadura del ‘O’
ring del motor si estd desmontado.

Eﬁ Qué no hacer

No reutilice los ‘O’ rings, empaquetaduras,
retenes de aceite, seguros ya que usan su
solidez y propiedades una vez abiertos.

@’ Qué hacer

Cuando instale la bujia, primero ajuste a mano y
luego ajuste al torque especificado.

Qué no hacer

No ajuste la abertura del electrodo de la bujia con
una hoja de sierra o solamente con verlo, de lo contrario
afectara el rendimiento del motor.

Qué hacer

Siempre por debajo del aire comprimido de
ligera presion desde adentro mientras se
limpia el ‘Purgador de aceité opuesto a la
direccion del flujo de aceite.

!.g Qué no hacer

No reutilice el ‘Purgador de aceité roto
de lo contrario afectaria els istema de
lubricacion del motor y a la larga
colapsaria.

|
Baja] Auto International Business
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Motor y transmision

Desmontaje de la tapa de la culata

Siempre afloje 4 pernos en forma de zigzag.

Torque de apriete: 1.0 ~ 1.2Kg.m

Posicion PMS para sincronizacion de valvula
Revise la posicion PMS del pistdn, la sincronizacion de valvula y
la separacion del alzavalvula antes de desmontar la culata.

Valvula de admision
Separacion del alzavalvula: 0.05 mm

Valvula de salida
Separacion de alzavalvula: 0.08 mm

Secuencia de aflojamiento para pernos de la culata

Siempre afloje primero los pernos cortos de la culata (A) y luego
afloje los pernos largos de la culata (4) en forma de zigzag .
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Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

Seguro del pin del piston

Mientras retira reinstala el seguro del pin del piston (seguro),
cubra el agujero del carter con un pafio de algodon libre de
pelusas para prevenir que el seguro caiga en el motor y asi
evitar abrir el motor innecesariamente.

Soporte del engranaje principal

Mientras afloja la ‘tuerca del engranaje principal’ y 1a tuerca
especial de embrague’, sostenga el “engranaje principal” y

el engranaje de la “carcasa de embrague colocando Ila
herramienta especial desde arriba.

- ~ Instalacion del anillo del piston

* Los anillos del piston siempre deben instalarse segun la marca
de escape en el pistén.

* Primero coloque el anillo inferior de riel de aceite con unaluz de
30° hacia la izquierda de la marca de escape en la ultima

ranura.
== e e g * Colocar el expansor del anilo de aceite en los extremos de
] ) Selds contacto hacia abajo y luz hacia el lado opuesto de la marca
de escape.
\ + » Ahora coloque el anillo superior de riel de aceite sobre el anillo
expansor con una luz de 30° hacia la derecha de la marca de
escape.

» Coloque elsegundo anillo de pistéon con la marca‘Top 2’ mirando
hacia arriba y unaluz mirando al lado opuesto de la marca de
escape.

» Finalmente, coloque el primer anillo con lamarca ‘Top 1’ hacia
arriba y luz hacia la marca de escape.

* Recuerde que colocar el segundo anillo de cabeza puede
ocasionar el paso del aceite sobre el piston y causar un
arranque con humo.
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Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

- Yo

Secuencia de la arandela del embrague
. Tuerca especial

: Arandela Belleville

: Apilado de embrague

: Arandela plana

: Carcasa de embrague

m m oo O W >

: Buje de collar

Arandelas de engranaje del contador

a. Cuando coloque el espaciador en el perno Allen, asegurese
que el lado plano del espaciador mire hacia afuera.

b. Al instalar, asegurese que el lado del collar del engranaje
conductor y engranaje del controlador miren hacia adentro.

Secuencia de aflojamiento de pernos de la culata

Siempre empiece aflojando los pernos cortos de la culata(A) y
luego los pernos largos de la culata (4) en forma de zigzag.

Asegurese de que el pin (A) y el resorte (B) sean recogidos
cuidadosamente al retirar el interruptor de neutro.

NlAtac Aa ~ranaritariAn Raiai Piilear RQ 2NN



Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

N Cuando desmantele el motor...

No inserte ningun objeto afilado entre el carter y el rotor de
bomba de agua.

Golpee ligeramente el eje del balanceador para retirar el rotor

Cuando retire el filtro de aceite...
Utilice el alicate del seguro expansor para extraer el filtro de aceite

Tuerca especial de embrague

» Tuerca especial para embrague en el eje de entrada que tiene
roscas a la izquierda.

Direccién de aflojamiento: en sentido horario
Direccion de ajuste: en sentido anti-horario

» Utilice la herramienta especial mientras afloja/ ajusta la tuerca especial.
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Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

Recoja el pin del engranaje guia al retirar el engranaje guia.

Asegure la instalacién del espaciador cuando ensamble el engranaje guia.

Retire el tope del rodamiento del eje de entrada del lado del
embrague para instalar la herramienta de division detarter.

Herramienta de division del carter

Herramienta de division del
carter que permanece sobre la
ubicacién del tope de rodamiento

Notas de canacitacion Baiai Pulsar RS 200
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Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

Utilice el calentador del motor para calentar el lado del embrague
del cérter a fin de instalar facilmente el rodamiento del cigtiefal.

Asegurese que los pasajes de aceite no estén bloqueados.

- Asegurese que el pasaje de aceite que va hacia el orificio esté libre.
- La salida del orificio debe estar libre.

Utilice grasa para reparar los resortes al momento del ensamblaje
a fin de evitar que los resortes se caigan.
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Motor y transmision

Consejos técnicos importantes

Al alinear las marcas para el conductor balanceador y el
engranaje del controlador, siempre asegurese que ...

- El pistén este en posiciéon PMS.
- La marca del engranaje principal se alinee con la marca del carter.

Las marcas del conductor balanceador y el engranaje del
controlador concuerden una con ofra.

Cierre el agujero del carter lateral del magneto utilizando un
pafo libre de pelusas cuando instale la guia de arnés. Esto
previene que los pernos caigan en el carter.
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Puntos clave de aprendizaje

Aplicacion adecuada del torque para
diversos componentes del chasis

Entendimiento de los limites estandares y
limites del servicio para todos los componentes del chasis

CAPITULO 4
Chasis y suspension

Herramientas especiales

Limites del servicio

Torques de apriete

Procedimiento operativo estandar

ABS - Sistema antibloqueo de freno




Vehiculo (Chasis)

Herramientas especiales

Aplicacion de herramientas especiales para reparaciones del chasis

Punzén de colocacion retén aceite horquilla

Parte No. :37 1740 03
Aplicacion: Para retirar el buje anti-
' ' friccion y retén de aceite
del tubo exterior de la
telescopica.

Mango de soporte del cilindro de
la horquilla con adaptador

Parte No. :37 1740 05

Aplicacion: Para sostener el
pistdn del cilindro

Estructura de anillo de rodamiento
superior e inferior del instalador

Parte No. :37 1801 06

Aplicacion: Para instalar anillos de
direccién /conos
superiores e inferiores
en sus asientos dentro
del chasis.

Extractor de rodamiento del rodillo en aguja
trapecio y herramienta de instalacién

Parte No. :74 9309 93

Aplicacion: Para retirar y colocar el
rodamiento del rodillo en aguja
en el trapecio
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Vehiculo (Chasis)

Herramientas especiales

Aplicacion de herramientas especiales para reparaciones del chasis

Herramienta ajuste p/ tuerca de direccion
Parte No. :37 1801 01

Aplicacion: Para ajustar /
aflojar la tuerca de direccion

Regulador de
monosuspension trasera

Parte No. :37 0041 70

Aplicacion: Para ajuste de la
configuracién
monosuspension
trasera

r ¥ [ Controlador rodamiento de barra
Parte No. :37 1830 05
Aplicacion: Para colocar anillo de
rodamiento en la horquilla
debajo de la abrazadera de
soporte
L _J L
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Vehiculo (Chasis)

Limites del servicio

Grosor past|lla disco

]&

Curvatura pifién trasero

Desajuste rueda axial

, Limite Est . -1, 4mm T.-7. 3mnh L|m|te Est TIR 0.4 mmo menos L|m|te Est TIR 1.0mmo menos
Limite Ser. : D. -3. 8mm T.-2. Omni L|m|te Ser TIR O 5 mm L|m|te Ser TIR 2. 0 mm
Desajuste rueda radial Profundidad perfil llanta Grado/capacidad aceite telescopic:
. ; *' I,_I © Grado : !
ks wl i TN = Aceite horquilla original
- -,. ‘ ©  SAE 10W20 Bajaj
£ 5
3 Cantidad  por
o pata horquilla:
- @ % 2 OMH: 320 ml
o il Drenaje y relleno
ﬁij & P 295+2.5ml
" Limite Est. | TIR 0.8 mm o menos Limite Est.D .. 5.0mm, T: 6.0mm | Limite Est. ! - !
i Limite Ser. TIR 2.0 mm iLimite Ser. : Hasta TWI 1.0 Limite Ser. - i

Holgura cadena arrastre

G > 810 = PE——
"‘L

Desajuste de eje

o

100mm

Long. cadena arrastre

Longitud 19 eslabones

[ RG] E*Eli:-}:ilii —>

MEDIR ESTA LONGITUD

' LimiteEst. |  15~25mm |

w
o
2
EaN
o
3
3

© Limite Ser.

; Limite Est. ! TIR 0.1mm o menos,

Limite Est. é01 .6 ~302.1 (19 eslab. 'a

Limite Ser. 1 .
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Vehiculo (Chasis)

Torques de apriete

Tuerca eje delantero Tuerca eje trasero

Tuerca montaje pifdn trasero

Torque de apriete 9.0 ~ 10.0 kgm Torque de apriete 10.0 ~ 12.0 kgm Torque de apriete 3.2 ~ 3.8 kgm

Pernos soporte timén Tuerca central horquilla Tuerca ranurada soporte direccion

Torque de apriete 1.8 ~ 2.0 kgm Torque de apriete 4.8 ~ 5.2 kgm Torque de apriete 0.5 kgm

Pernos soporte superior horquilla JlPernos horquilla debajo de soporte Perno montaje RSA (Superior)
7 e 2 5 — " 8

Torque de apriete 1.8 ~ 2.0 kgm Torque de apriete 2.5 ~ 3.0 kgm Torque de apriete 3.2 ~ 3.8 kgm

Perno montaje RSA (Inferior) Pernos montaje de disco (Delant8 Pernos montaje de disco (Trasero

Torque de apriete 3.2 ~ 3.8 kgm Torque de apriete 2.6 ~ 3.2 kgm Torque de apriete 2.6 ~ 3.2 kgm

Perno montaje caliper delantero Montaje guardafango delantero Perno montaje abrazadera guardafa
% '1 1"

Torque de abriete 4.0 ~5.0 kgm Torque de apriete 0.8 ~ 1.0 kgm Torque de apriete 2.0 ~ 2.2 kgm
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Vehiculo (Chasis)

Torques de apriete

Torque de apriete 2.0 ~ 2.2 kgm Torque de apriete 1.8 ~ 2.2 kgm Torque de apriete 2.5 ~ 3.0 kgm

Perno peso final timén Perno montaje tanque Esparragos 12Q y DER

Torque de apriete 0.8 ~ 1.2 kgm Torqe de apriete 1.8 ~ 2.2 kgm Torque de apriete 1.6 ~ 1.8 kgm

Eje trapecio

Torque de apriete 13.0 ~ 15.0 kgm
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Uso del conjunto de destornilladores Phillips

Retire:

» Pernos de montaje del carenado DER e 1ZQ (5+5=10) y 8
arandelas metalicas (A) y 2 arandelas de plastico (C)

* Empuje el tapén (1+1=2) (B)

Uso de llave Allen de 4mm
Retire:

* 6 pernos de montaje Allen del protector del velocimetro (A) y 4 arandelas
de plastico (B).

» Extraiga el protector del velocimetro con ayuda de la
herramienta de extracciéon de protector del velocimetro. (C)

i Consejos técnicos:
-:q:f- Asegurese que existan 3 seguros en esta ubicacion
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i‘

Retiro del carenado lateral

Uso de llave Allen de 5mm
Retire:

* 2 pernos Allen de la parte superior del montaje de la tapa del tanque.

Uso de destornillador
Phillips y llave para|
tuerca de 8mm
Retire:

» Carenado lateral 1IZQ y
DER debajo de los
tornillos del protector
del velocimetro
(2+2=4).

Uso de destornillador Phillips y llave para tuercas de 8
mm

Retire:

e Perno bridado (1+1=2)(A) y 2 arandelas de plastico

e Montaje de carenado lateral debajo de tuerca de bellota del
carenado delantero (1+1=2) y 2 tornillos (1+1)(B)
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Vehiculo (Chasis) e —

e Extraiga las lengletas
del carenado lateral
IZQ y DER de la
tapa del tanque de
petréleo .
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Uso de llave Allen de 4mm

Retire:

* 6 pernos de montaje Allen del protector del velocimetro (A) y 4 arandelas
de plastico (B).

 Extraiga el protector del velocimetro con ayuda de la
herramienta de extraccién de protector del velocimetro. (C)

] Consejos técnicos:
-(£)-1 Verifique que los 3 seguros estén disponibles en esta ubicacion.

Uso de destornillador
Phillips y llave para
tuerca de 8 mm

Retire:

* Protector lateral 1ZQ vy
DER debajo de los tornillos
del protector del
velocimetro (2+2=4).
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Uso de destornillador Phillips y llave para tuerca de 8
mm

Retire:
* Perno de brida (1+1=2) (A) y 2 arandelas de plastico

* Montaje de carenado lateral debajo de la tuerca ciega del carenado
delantero (1+1=2) y 2 tornillos (1+1) (B)

Retire:
e 3 tornillos de cabeza Philips (A)
e 2 tuercas ciegas(B)

e Tapa inferior ubicada debajo de los faros delanteros.

Nt . __M__'f_ PA_'_'PM..d__._. PO ANnN
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i

e Desconecte la conexion
del acoplador del indicador
DER e 1ZQ.

Uso de llave Allen de 4 mm
Retire:

e El tapén de goma del espejo DER e 1ZQ (A)
e Perno de montaje Allen del espejo DER e 1ZQ (B)

Uso de llave Allen de 4 mm
Retire:

¢ El tapén de goma del espejo DER e 1ZQ (A)
e Perno de montaje Allen del espejo DER e 1ZQ (B)

e Amortiguador de goma
de la base del espejo 1ZQ
y DER
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Retiro del carenado delantero

¢ Retire el carenado delantero
extrayendo el

carenado lateral DER
e 1ZQ.
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i

™ Uso de llave del vehiculo /~

Retire:

* Asiento del pasajero.

Uso de llave en ‘T’ de 10 mm

Retire:
e 2 pernos de montaje dela siento del conducta

¢ Jale el asiento del conductor en la parte posterior

Uso de llave Allen de
6 mm

Retire:
¢ 2 pernos de montaje Allen

del soporte de estribo 1ZQ del
pasajero

Desconecte las
conexiones del
acoplador de luz piloto
usando la llave de tubo
de 12mm

Retire:

*3 pernos de brida del
montaje de la luz piloto

el_uz piloto
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Phillips
Retire:

* 8 tornillos de montaje
interno del colin, 6
arandelas de metal, 2
arandelas de plastico
(A)

¢ Colin interior

Uso dedestornillador
Phillips

Retire:

e 2 tornillos inferiores
de montaje de la parte
superior central del
colin

* Parte superior central del
colin jalandolo hacia arriba

Uso de llave ‘T’ de 10 mm

Retire:

e 2 pernos de montaje del seguro del asiento

e Soporte del seguro del asiento

Uso de
destornillador
Phillips

Retire:

¢ 4 tornillos inferiores de
montaje del colin 1ZQ
y 1 arandela de plastico
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i

Retiro del colin

Uso de destornillador _
Phillips '

Retire:

e 2 tornillos de montaje
del colin 1ZQ

¢ 1 tornillo superior de
montaje del coliny 1
arandela de metal

Uso de llave Allen de 6 mm

Retire:

e 2 pernos de montaje Allen delsujetador

e Retire colin 1ZQ.

Uso de llave Allen de 6 m
y llave en ‘T’ de 10 mm

Retire:

2 pernos de montaje del
soporte de estribo DER.
del pasajero

e 1 perno de montaje del
reservorio del freno
trasero
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Retiro del colin

Uso del destornilladorg. y
Phillips

Retire:

* 4 tornillos de la parte

inferior del montaje del
colin DER, 3 arandelas
de metaly 1 arandela de
plastico (A).

Uso del destornillado
Phillips

Retire:

e 2 tornillos de montaje
del colin DER

« 1 tornillo de la parte
superior del montaje del
colin

Uso de llave Allen de 6 mm
Retire:

e 2 pernos de montaje Allen del sujetador

¢ Retire el colin DER.

Notas de capacitacién Bajaj Pulsar RS 200
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i

Uso de llave del vehiculo
Retire:

e Asiento del pasajero

Uso de llave en ‘T’ de
10 mm

Retire:

* 2 pernos de montaje del
asiento del conductor

- Jale el asiento del
conductor a la parte
posterior

Uso de llave en ‘T’
de 10mm
Retire:

e Tornillos de montaje del
colin DER e 1ZQ (1+1=2)

e 2 tornillos de montaje
de la tapa trasera del
tanque de petrdleo
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operatlvo estandar

Uso del destornillador Phillips

Retire:

e Tornillos de montaje del carenado inferior DER.
e 1ZQ (5+5=10) y 8 arandelas de metal (A) y 2
arandela de plastico (C)

e Empuje tapon (1+1=2) (B)

Uso de llave Allen de 4 mm
Retire:

¢ 6 pernos Allen de montaje del protector de velocimetro(A) y 4
arandelas de plastico (B).

e Retire el protector de velocimetro con la ayuda de una
herramienta de extraccién para este fin. (C)

ir
2| Consejo técnico
- Aseguirese que los 3 seguros estén disponibles en esta ubicacion.
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar @i

Retiro de la tapa del tanque de petréleo y del tanque

Uso de llave Allen de
5 mm

Retire:

e 2 pernos Allen de la
parte superior del
montaje de la tapa del
tanque.

e 2 pernos Allen de la
parte frontal de la tapa
del tanque

Uso de llave en ‘T’
de 10 mm

Retire:

¢ Retire las lenguetas
del carenado lateral
DER e 1ZQ de la tapa
del tanque de
petréleo.

Uso de llaveen ‘T’ de
10 mm

Retire:

e El montaje de la tapa
del tanque debajo de los 2
pernos para peldafios de la
parte frontal del carenado
lateral

Uso de llave en ‘T’ de 10 mm
Retire:

e La tapa del tanque de petréleo
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Vehiculo (Chasis)

Procedimiento operativo estandar

Uso de llave de tubo
de 12 mm

Retire:

e 3 pernos de brida de
montaje del tanque de |
gasolina

e Desconecte el acoplador del indicador de combustible y la
conexién del acoplador de bomba de combustible.

¢ Jale el tanque de petroleo del lado frontal
e Desconecte la manguera de inyeccion desde el filtro de
combustible en linea

e Retire el tanque de petroleo.
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Vehiculo (Chasis)

ABS - Sistema de frenos antibloqueo

Funcioén:
Para evitar que las ruedas de vehiculos se bloqueen repentinamente en el frenado.

Beneficios:

» Aumentar la estabilidad de la motocicleta y el confort de conduccion.
* La mejor desaceleracion posible sin bloqueo de rueda.

* Reduccion de la distancia de frenado en diversas condiciones.

Funcionamiento:

En el sistema ABS, la unidad ABS detecta la posibilidad de que las ruedas se bloqueen al tomar
entrada del sensor de velocidad ubicado en ambas ruedas. Cuando las ruedas estan a punto de
bloguearse, el controlador hidroeléctrico controla la presion de fluido dd caliper de frenos,
evitando que las ruedas se bloqueen y evitando la posibilidad de accidentes.

Componentes del sistema ABS:

La unidad ABS es una combinacién de controles hidraulicos y eléctricos. EI ABS ECU recibe
sefal por impulso a partir de ambos sensores de velocidad de rueda. Deacuerdo a eso,
controla el flujo de freno hacia el caliper. La unidad ABS esta situada debajo del tanque de
combustible. El cilindro maestro para la conexién hidraulica del caliper se enruta a través de la
unidad ABS. La sefal de los sensores derueda abre o cierra las valvulas solenoides en la
unidad ABS por flujo de controles de aceite hidraulico al caliper completo.

Valvula solenoide (entrada):
Se permite el flujo de liquido de frenos hasta el caliper durante el frenado.

Valvula solenoide (salida):
En caso de situaciéon de bloqueo de ruedas, se libera la fuerza de frenado aplicada al disco que
permite que el liquido de frenos vuelva al depdésito temporal.

Lampara indicadora ABS:

Cuando el interruptor de encendido esté en ON, el indicador ABS permanecera encendido,
hasta que la velocidad de la ruedaexceda 10 km/h, y después el indicador ABS se apaga. Si
hay algun problema con el sistema ABS, el indicador ABS parpadeara indicando el problema en
el sistema ABS.

Sensores de velocidad de las ruedas:

Estos son sensores de velocidad de efecto HALL. Ellos sienten el pulso del disco sensor
montado sobre las ruedas y lo transmite a la unidad ABS.

Bomba:

Para crear la presién cada vez que sea necesario.

Nota: En caso de fallo del sistema ABS, el sistema de frenos funcionara como un freno
hidraulico normal.
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Vehiculo (Chasis)

ABS - Sistema de frenos antibloqueo

; POWER ANEAD

@

Diagrama de bloque:

|

\

—FN

ABS ECU

Jnidad ABS |

Sensor velocidad
rueda trasera

Senal

Seidal

Sensor velocidad
rueda delantera

Bomba

Valvula solenoide y

i
i
i
i
1
L

i gl

Elujodeliguidode Rueda frontal con disco

y caliper

5 flgglu
Cilindro maestro frontal

Flujo de liquido d

Frenado normal (ABS no activado)

Cuando el ABS no esta activado, la sefal
electrénica de la unidad de control esta apagada
y lavalvula de solenoide IN esta abierta y la
valvula de solenoide OUT estd cerrada. La
presion de fluido en el cilindro maestro durante
el frenado se transmite directamente al caliper a
través de la valvula de solenoide IN. El frenado
es normal y el conductor controla directamente
el frenado con la palanca de freno.

Palanca freno delant

88
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Vehiculo (Chasis)

ABS - Sistema de frenos antibloqueo

Cuando se activa el ABS Aumento de presién
Disminucién de presion

Cilindro maestro de freno Cilindro maestro de freno

el .}
Sujetado j—====x Sujetado
fuertemente

(pequefia (pequefia
ibracié vibracion)
A vibracion) Valvula de solenoide IN Caéliper de freno
—, Valvula de "

de velocidad

Unidad de de rueda

Unidad de control

Control

Valvula

| De solenoide OUT- [ Sollmde A
| : p— our
| Deposito | Bt

A pesar de que el control del vehiculo haya mejorado durante el frenado de emergencia,siempre
mantenga una distancia segura entre usted y los objetos por delante. La velocidad de los vehiculos
siempre se debe reducirdurante condiciones extremas de las carreteras. La distancia de frenado
para la motocicleta equipada con un sistema de frenado antibloqueo puede ser mayor que para las
que no lo tienen y conducen en dificiles condiciones de ruta. Durante estas, se debe conducir a
velocidades reducidas.

El ABS detecta continuamente la velocidad de las ruedas. Si las ruedas se van a bloquear, el
sistema ABS modula repetidamente en las ruedas la presién de frenado hidraulico.

Cuando aplica el freno delantero en condiciones que podrian bloquear las ruedas, el conductor
sentira una sensacion correspondiente (pulsacion) en la palanca de freno delantero. Esto es normal
y significa que su ABS esta activo.

TAMBIEN SE RECOMIENDA USAR AMBOS FRENOS TRASEROS Y DELANTEROS
SIMULTANEAMENTE. USAR EL FRENO DELANTEROBRINDARA UN FRENADO MAXIMO Y
EFECTIVO.

Siempre frene en las curvas. El sistema de freno antibloqueo no puede evitar accidentes por exceso
de velocidad. Si la luz de aviso del ABS se enciende y permanece asi, es posible que haya un
problema en el ABS. No obstante, en este caso, sus frenos regulares funcionaran normalmente.
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Sistema Eléctrico

Llenado inicial de la bateria VRLA

Procedimiento de llenado

Paso 1: Prepare la bateria

Coloque la bateria en una superficie nivelada y
de preferencia en una superficie aislada.

Retire el sello del agujero de llenado de la bateria.

Paso 2: Prepare el electrolito
Retire el contenedor de electrolito del empaque.

Retire la banda de tapones de sellado.

Mantenga la banda de tapones de sellado a un lado
ya que sera usada como banda de tapones de
sellado de la bateria posteriormente.

Nota: No pinche los sellos manualmente.

Paso 3: Llene la bateria
Sostenga el contenedor de electrolito hacia arriba.

Coloque el contenedor hacia arriba en la bateria.
Una los 6 sellos con sus agujeros de llenado
respectivos.

Nota: Asegurese que el contenedor esta hacia
arriba y no inclinado. De estarlo, el electrolito podria
no fluir.

Ahora fuerce el contenedor hacia abajo hasta que
los sellos se perforen, y el electrolito fluye a la
bateria.

Paso 4: Revise el flujo de electrolito

Asegurese de que las burbujas de aire sean
visibles en el electrolito y que se vean en los 6
tubos del contenedor.

Deje el contenedor en la bateria por 30 minutos.

A
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Sistema Eléctrico

Llenado inicial de la bateria VRLA < TR

Paso 5: Retire las botellas

Asegurese de que todo el electrolito haya fluido
dentro de la bateria.

Golpee suavemente la base del contenedor y retire
cuidadosamente el contenedor vacio.

Paso 6: Adhiera la tapa de sellado

Coloque la banda de tapones de sellado firmemente
en los agujeros de llenado de la bateria.

Asegure presionando firmemente que la tapa se
alinee con la superficie superior de la bateria.

Paso 7: Cargue la bateria

Cargue la bateria en el cargador de bateria VRLA
recomendado por BAL segun POE estandar.

Nunca use materiales conductores
como destornilladores que pueden
producir chispas cerca de los bornes
de la bateria.

0 agregue ningun electrolito adicional.
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Sistema Eléctrico

Llenado inicial de la bateria VRLA

Pantalla de.indicacidon del cargador de bateria VRLA Metafab

—_

Interruptor On/Off

2. Interruptor de bateria nueva/bateria usada

3. Interruptor de seleccion de corriente 2 Amp / 4 Amp
4. Luz indicadora del suministro principal de energia (verde)
5. Luzindicadora de circuito abierto (roja)

6. Luzindicadora de bateria deficiente (roja)

7. Luzindicadora de polaridad invertida (roja)

8. Luzindicadora de refuerzo (blanca)

9. Luzindicadora de bateria nueva (amarilla)

10. Luz indicadora de bateria usada (azul)

11. Luz indicadora de cargado (verde)

12. Borne -ve (Negro)

13. Borne +ve (Rojo)
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Sistema Eléctrico

Cargador de bateria VRLA y POE de carga

-Procedimiento-de-carga-de-bateria-para-cargador-de-bateria-MRLA-ns -
Marca Metafab

POE de carga Consultar foto cargador

Retire la bateria del vehiculo y limpiela completamente. _ -
Conecte el cargador de bateria a un suministro de energia monofasico de 230 V -
CA y encienda el boton de suministro principal.

"Conecte los contactos del cargador de bateria a los bornes de la bateria. El I,r1 A2
contacto rojo al borne +ve y el contacto negro al borne -ve". LT
Encienda el interruptor principal del cargador de bateria. EI LED verde brillara. {'"‘j

- Siel LED rojo brilla indica conexion de polaridad inversa. /Ty
o
Elija corriente de carga de 2 Amp o 4 Amp.

(2 Amp para baterias 3 Ah /4 Ah /5 Ah VRLA, 4 Amp para baterias 6 Ah/ 8 (3)
Ah/10 Ah VRLA)."

Elija y presione el mterruptor de carga para una baterla nueva o usada (LED i I \
i |

verde y azuI brillaran para la baterla nueva y usada) \2./ lk.‘}_.xj 10/

Si el LED rojo parpadea |nd|ca una S|tuaC|on de circuito ablerto @

EI cargador de bateria detecta el voItaje de Ia bateria Si es menor a 5 voltios (-—-u

cambiara al modo de carga de refuerzo. LED blanco debajo del refuerzo brlllara *-\_8_;-:'

"EI cargador de baterla detecta el voltaje de Ia baterIa cada 3 mmutos S| eI - -

voltaje aumenta sobre los 5 voltios cambia al modo de carga seleccionada, es (9 | QO;

decir NUEVA/USADA". | = %

La duracién de carga en este modo es de 30 minutos. Si el voltaje de la bateria r,---\

es menor a 5 voltios luego de 30 minutos un LED rojo que indica una bateria \(_S_x
__deficiente brillara. Esto indica que la bateria no es apta para carga. N

"Siun cargador de bateria cambiado al modo de carga NUEVA/USADA, esta -
~_seguira cargando de 5 a 14 horas dependiendo del estado de la bateria” S

Luego de completar la carga de la bateria, un LED verde brillara para |nd|car eI (’1‘
__término de la carga. . T ot

Apague el interruptor prlnC|paI y desconecte Ia bater|a deI cargador -
Vuelva a conectar Ios bornes de Ia baterla aI vehlculo -

Apllque vasellna a Ios bornes de Ia baterla -

Nota: Sila bateria esta desconectada durante la carga, un indicador auditivo sonara por 2 min. con un LED rojo que
parpadea para indicar la situacion de circuito abierto.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Procedimiento de verificacién del relay
No. Sr!. Relays ' Ubicacién

Relay Aux. - 1
2. | Relay Aux.-2 Montado sobre el soporte del chasis

3. | Relay Aux.—3 dentro del Colin IZQ

4. | Relayprincipal | Montado sobre soportedel chasis
5. | Relaydeluzalta | dentrodel Colin DER.

6. | Relay de radiador

7. | Relay de bombacomb.

; : u ] i : ‘ .
- eayx. -1 Reiy Aux. - 2 relay Aux. - 3%
Relay Princip. relay de luz alta ,

relay de radiador, relay de bomba
de combustible

Relays auxiliares:

1. Relay auxiliar de arranque - 1:

Es de color gris. Con fines de identificacion, el color base del relay también es gris.

- Se proporciona diodo para suprimir los picos de tension.

- Su funcién es proporcionar conexion a tierra al relay auxiliar 2.

- Si se conduce el vehiculo con el relay 1 en condicién de desconectado, el ECU podria fallar.

2. Relay auxiliar de arranque - 2:

Su funcién es aislarel circuito de arranque del ECU, es decir, incluso si ECU reinicia el circuito de
arranque, no se vera afectado. El relay y la base del relay son marrones. Si este relay falla, el motor no
arranca.

3. Relay auxiliar de arranque - 3:

Para incorporar el interruptor de neutroy embrague enclavados en el circuito de arranque. Elrelayy la base
del relay son de color marron.

4. Relay principal:

Se utiliza en circuito de arranque y circuito de encendido. ECU enciende el relay principal dando una sefal
GND al relay principal para completar el circuito de la bobina. La salida de los contactos del relay principal
son utilizados para -

» Entrada de suministro de bateria ECU.

* Inyector de combustible.

* Bobina de relay de bomba de combustible.
» Bobina de relay del ventilador del radiador.
+ Calentador del sensor de oxigeno.

Si este relay falla, el vehiculo no arrancara.
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Sistema Eléctrico

5. Relay de luz alta:

Este relay se utiliza para la encender y apagar el filamento de luz alta en el faro delantero. La potencia
de filamento de luz baja es 55 W y cuando el flamento de luz alta se enciende, otra cargade 65W
ingresa al sistema. Las condiciones cuando el filamento de alta luz se enciende:

* Se presiona el interruptor de paso.
* El vehiculo es impulsado con el interruptor de luz alta/ baja en modo de luz alta.

Por lo tanto, se convierte en carga total actuade 120W, es decir una corriente de10A CC fluiria a
través de cableado. Para reducir el tamaro del cable se introduce el relay de luz alta.

6. Relay del radiador:

Este relay se utiliza para encender/apagar el motor del ventilador del radiador. La potencia del motor
del ventilador es 30W y por lo tanto, para evitar que la corriente 2.5ACC fluya por el arnés del
cableado, se instala el relay del radiador.

Relay de bomba de combustible:

La potencia del motor de la bomba de combustible es 18W. Este motor es tipo de servicio continuo y
siempre y cuando el vehiculo esté en marcha, el médulo de bomba de combustible permanecera
encendido. La corriente maxima de 1.6A seguira fluyendo a través del arnés de cableado. Para evitar
esto, se entrega un relay de bomba.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Interr. luz freno delant. y posterior 'Marron | Azul | Verificacion de continuidad
i : ' por multimetro
Equipo de medicion y prueba: Multimetro : ! :p -
Palanca ’ ! ' Muestra continuidad
[ q Presionada | @ T—® |
Palanca - ! . Sin continuidad
Liberada | ® :
POE:
Encienda el Interruptor de encendido.
La luz de freno debe brillar cuando se presiona la palanca
del freno delantero/pedal de freno trasero.
k. A

Si no sucede, verifique el interruptor de freno delantero.

Interruptor de soporte lateral

Equipo de medicion y prueba: Multimetro

| Parametro | Posicion de | Conexion  cable | '
: : magneto  Ivedidor Medidor ; -ectura est.
E E E +tve  I-ve E 1
i Tension de entrada NA. | Rojo/ | Amarillo/5 VDG

i (Posicion  de ' Azl !Negro [

1
i
1 soporte lateral !
! -cualquiera) !

e et sttt

e T e R

1 1
i Tension de salida MAgneto

i Rosadoi Amarillo:/2~2.2

| (Posicion soporte  frente al {Negro [VDC
! lateral -OFF) | interruptor i i
""""""" (OSFsupOrte Sterat == 1= Sronss et

Posicion soporte Magneto
lateral-ON : lejos de inter
' 1 del soporte

’ “lateral

1
i
i
i
i
i
i
i

POE:

Encienda el interruptor de encend

y el interruptor de arranque.

Configure el multimetro a 20 VDC.
Conecte el multimetro como lo in

la tabla de abajo.

E Rosadoi Amarillo:/5.0 VvDC
ruptor ! Negro !
] 1 ¥

Y

R

_LATERAL

INT}RRUPTOR_SO

Rango del medidoi’AmariIIo/ Verde

Negro / Amarillo

ON Palanca de !
Embrague presionada

OFF Palanca dei
Embrague no presionada

................ i ool e o o B g

97



r

- Vil

Sistema Eléctrico e —
Procedimiento de verificacion
Interruptor de encendido Rangode  Conexiones de alambrei Verificacion de continuidad
Equipo de medicion y prueba: Multimetro medidor ; '

Modo de ' Medidor +ve Medidor - vp OFF con

continuidad i continuidad

- - o= |
: Marrén ' cable blancoON continuidad

POE:
i Apagar la llave de encendido.
» Desconectar el acoplador del interruptor de encendido
* Revisar la continuidad entre cables en posicion ON
y OFF.
Valor estandar:

Tono de pitido y continuidad en posicién ON. Sin
continuidad en posicion OFF.

Interruptor de arranque de motor

Equipo de medicion y prueba: Multimetro Rango i ) i G
i Conexiones de alambre Condicién Resultado
de medidor !
' Medidor | Med|dor. gg}gr | Muestra
Modo  del *Ve ; -ve ' continuidad
continuidad | !
:'Grisr"*_'Marmn-erotorON'"rSin"" z
' Rojo CAzul ' continuidad
POE:

Apague el interruptor de encendido.
Apague el interruptor de arranque.
Configure el multimetro a rango de continuidad.

Conecte el multimetracomo se muestra en la
tabla de abajo.

Modulo de control de luz (LCM)

or. Noj Farametro | Conexiones de alambre

i "Medldvr—MEdrdor' Lectura est.
| +ve L -ve

Equipo de medicion y prueba: Multimetro

fi ) 1 "Motor esta  Morado ;/-\marnlof 14.5VDC
 OFF (Luz de: - Negro
' paso en OFF) ! :
2 ' : Motor'esta " Rojo/ | Amarillof 13.5°VDC

renmarcha-  Negro ' Negro
. ! interruptor I/D ON.

Esta unidad es una combinacion del controlador del
faro delantero y la unidad de luz intermitente. Enciende
la luz del faro delantero cuando el motor esta en marcha .
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Sistema Eléctrico

Procedlmlento de verificacion

POE:

Encienda el interruptor de -
encendido y el interruptor A
de arranque. F !
Configure el multimetro a W
20 VDC. il A
Conecte el multimetro { ‘] s
como lo indica ldabla de

Mediciéon de tension de carga DC

Equipo de medicion y prueba: Multimetro y probador de carga de bateria

Rango de; Conexiones de cable , Especificado a
medidor : 14500 RPM

'Medidor +ve Medidor vé

20v DC ! Baterla Bateria ' 145V+02V
. i borne +ve  borne +ve : DC

U POE:
POE:
Coloque el interruptor de encendido en ON.

Coloque el interruptor de arranque en ON.

Configure el multimetro a 20 VDC.
Conecte el multimetro como se muestra.

Arranque el motor y hagalo funcionar a 4500 RPM.

Nota:
1. Antes de la prueba, asegurese que la tension de la bateria sea
13.1 £ 0.1 voltios (bateria totalmente cargada)

2. Para medidas de tension DC, conecte el multimetro
paralelamente al circuito.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Placa de Estator (bobina de carga de bateria)

Equipo de medicién y prueba: Multimetro

Es un devanado de arranque trifasico (tipo inmersion en aceite)

Sr.No. Rango dei Conexiones Std.
i medidor i de cable : Valor de
' ! ! resistencia
:' ' Medidor | Medidor,
i | +ve } -ve :
1 1200 Ohm | Y1 Y3 11 Ohm
| Y1 Y2
i Y2 1v3
POE: N
Desconecte el WR
acoplador del magneto. _
Configure el multimetro I H"\.I
al rango 200 Ohm. |§'£__y
Conecte el multimetro | ~~F
como se muestra vy —
registre la lectura. N (i
Corriente suministrada en el motor de arranque
Equipo de medicién y prueba: Pinza amperimétrica
Rango de: Condiciones Valor estandar
medidor i
200 Coloque el medidori 40~45 amperios
DCA de tenaza alrededor (Se ha retirado la tapa
el cable grueso y rofo de bujia)
del motor  de .
arranque '
POE:

Desconecte las 3 tapas de bujia

Encienda el interruptor de encendido y el de arranque.
Seleccione el rango y configure la pinza amperimétrica a
cero.

Coloque el medidor de tenaza alrededor el cable grueso
y rojo del motor de arranque.

Maniobre el motor por 3 segundos.

Observe la corriente de esta maniobra indicada en el
medidor amperimétrico.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Inspeccion de armazon del motor de arranque

(Para verificacion de cada segmento)

Equipo de medicion y prueba Multimetro y Prueba 1 X T

de carga de bateria Rango de ' Conexiones de alambre E\/erlflcamon de
medidor ‘ _ . continuidad
Modo i Medidor +ve l Medidor -vESin continuidad

r
continuidad-Segmento " Tgje ™"~
| conmutador |
\ U POE:
Desmonte el motor de arranque vy retire la
. armazon.
L

Verifique la continuidad entre el motor de arranque
en cada segmento del conmutador.

Reemplace el armazén si hay continuidad.

Equipo de medicion y prueba: Multimetro

r Rango de Conexiones de alambre  : Verificacion
medidor | de continuidad
Modo ' Medidor +ve | Medidor -ve ' Se muestra

continuidadCualquier ==~ Segmento - ! continuidad

i Conmutador | adyacente en
' en segmento el conmutador

POE:
Desmonte el motor de arranque y retire el
armazon. Verifique la continuidad entre cada par
de segmentos adyacentes en el conmutador.

Reemplace el armazén si no se muestra continuidad
entre cualquier par de segmentos del

conmutador.
Motor a Pasos
Equipo de medicién y prueba: Multimetro Sr.No. : Conexiones de alambre : Valor
; 1estandar
1 ' Medidor +ve | Medidor -ve

1
| L e ety o e L L it e ey e T
1
1

PinNo. 1~ [PinNo.4 51
2 IPinNo.2  [PinNo.3 51
POE:
Asegurese que el interruptor de encendido
y el de arranque estén en OFF.
Retire el acoplador del lado del arnés.

Configure el multimetro al rango 200 Ohmy
conecte como lo muestra la tabla anterior.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Motor a pasos POE:

Asegurese que el
interruptor de encendido
y el interruptor de esté en
OFF.

Retire el acoplador del

g lado del arnés. [K_-. A sk

Rango 200 Ohm vy
conecte segun se
J muestra.

Equipo de medicion y prueba: Multimetro

Fr -

STEEPER_MOTOR

Sensor de inclinacion de cigienal y interruptor de neutro

Equipo de medicion y prueba: Multimetro
=

Sr. : Componente iMedidor EConexiones de , Valor iResuItados
No. | rango . cable . estandar.
5 | | Medidor: Medidor ;
I i . tve | -ve | i
e T T o
1 iSensorde | Resistencia | Blanco/ | Negro/ | 365~385 .  OK
inclinacionde 1, G 1 RAO T Amaie: ONMS
..C|gh|ena|.. e i ' e e e .
I i i I i
A ‘Sensor de | ! ! | i
2 : Interruptor : Continuidadi Luz | Negro/ : -.Pitido. . , OK
. deneutro | . Verde ' Amaril ' Sin pitido | Defectuoso
POE: -
APAGUE el interruptor de encendido y el R
interruptor de arranque. — x’f_'ﬁ:‘.
Conecte el multimetro como se muestra. 1] J\k |
e
Bobina de relay de arranque
Equipo de medicion y prueba : Multimetro
a3 . T
Rango deE Conexiones de cable Rango de medidor

medidor | "
' Medidor +ve | Medidor -ve

| it e e e Y |

200 ! Bobina de Bobina de relay 3.9 Ohms +10%
Ohms :relay de arranque de arranque

1 . o
1 cable rOJoamanIfo cable negro
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Bobina de relay del arrancador

POE:
APAGUE el motor.

Desconecte el acoplador del relay.
Conecte el multimetro a la bobina de
relay de arranque.

Verifique la resistencia.

Bobina de relay

Equipo de medicién y prueba: Multimetro
|

Bomba de combustible

Equipo de medicién y prueba: Multimetro

Rango de: Conexiones cable ' Verificar
medidor . continuidad
- - ee== - . = .{...... S ——
200 Medidor +ve | Medidor -ve 80 ~140 Ohms
Ohms  poee s cia ey

Bobina de relay Bobina de relay

borne 1 ‘borne 2|

POE:

APAGUE el motor.

Retire el relay del acoplador.

Conecte el multimetro a los terminales de bobina de relay.
Verifique la resistencia.

Rango def Conexiones de cable i Verificacion de
— ~ medidor - | continuidad
200 'Medidor +ve ! Medidor -ve 2.1 Ohms
Ohms i i
Anaranjado/ | Negro/ :
Azul ' Amarillo L
| . _ﬂl
Nota:
1. La bateria deberia estar totalmente cargada.
2. El fusible y el interruptor de
encendido deberia estar OK.
3. Se oira un sonido evidente que o oy oL By
confirmaréa que la bomba de combustible oL ] "2 - ) oL
funciona. 2 — :}
4. Verifique el relay principal .
primero si la bomba de combustible

no funciona.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Inyector
Equipo de medicién y prueba: Multimetro
r ] Sr. : Parametro : Rango déConexiones de alambre Lectura
No. ' Medidor | - estandar
1 |Resistencia ;200 | Medidor+veMedidor -vé 12 + 0.6
i iOhms I ' : Ohms @

PinNo.1 | PinNo.2 | 95 ¢

INYECTOR DE COMBUSTIBLE

POE:
Retire la tapa del tanque de petréleo y el

tanque de petréleo.
Retire la tapa del filtro de aire con un filtro
de papel

Desconecte el acoplador del inyector.
Conecte el multimetro al Pin 1 y Pin 2 del
Inyector, como se muestra.

Indicador de combustible - Unidad de tanque

Equipo de medicién y prueba: Multimetro

r B Rango de; Conexiones de cable | Verificacion
; medidor | - de continuidad
200 I'Medidor +ve | Medidor -ve Segun cuadro
Ohms i '

'Blanco/ " Negro/
{Amarillo | Amarillo |

L

Valvula estandar:

Resistencia!  Barrasen esistencia, — Barrasen

r - (+20hms)§ vElsslmE (+20hms)i velocimetro
18 8 87 2
38 7 97 1
""" 8 | 6 100 | 0o
""" 57 . 5
67 4
77 3



Sistema Eléctrico

Nota:
Si la visualizacién en la consola del velocimetro
no es correcta, verifique lo siguiente. Y/B s 1 BLY B/Y
” , GIR };2 2 W/Y W/Y :]:
1. La tension de bateria %
o

2. Una firme conexién del acoplador de la unidad
de tanque en el indicador de combustible.

Condensador Método de verificacion :

Toque el cable +ve del condensador a tierra. Habra una

Equipo de medicion y prueba: Ninguno chispa. Esto indica que el condensador esta bien.

Nota:

El condensador es muy importante para el
funcionamiento delECU, asi que asegurese que el
acoplador del condensador siempre esté firmemente
conectado.

Sensor de presion de aceite del motor

Equipo de medicién y prueba: Multimetro
r

—y

Rango de : Conexiones de cable \/erificacién continuidad
medidor

Modo : Medidor +ve-|-\./ledidor -ve -Se mostrara la

continuidadp====-=-======f-=-=--=--~y continuidad
 Marrén-Azul © Negro/

Amairillo

POE : Br/Pi
Si la presion de aceite del motor esta OK (gj.

Si se muestra una presion bar de 0.9 a 1.1
en el indicador de presidén), entonces se
mostrara la continuidad en el multimetro.

Nota:

El icono de presion de aceite brillara si se alcanza un
RPM del motor mayor a 3500 rpm,una temperatura
del refrigerante en el rango de 50°C a 60 °C y una
presion de aceite es menor a 0.9 barras para un
tiempo mayor a 20 segundos.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Sensor de volcado

Equipo de medicién y prueba: Multimetro

Sr. Parametro Posicion ' Conexiones Lectura
No. de vehiculo de alambre estandar
Medidor | Medidor
+ve ' -ve
1 Tension NA | Rojo/Azul | Amairrillo/5 VDC
de entrada | | Negro
2 Tension de  Posicion | Marron/ | Amarillo/ 4.8~4.9
salida normal Verde  Negro VDC
Posicion  Marron/ Amarillo/ 2~2.2
trabajada Verde : VDC
(>60) 5 Negro
POE: i __ BiG
. . . Br/G | 1“: Br/G BV-'_
Encienda el interruptor de encendido y el ——G - r"r O
interruptor de arranque Configure el J——(z: 2 B/Y ? ]
multimetro a 20 VDC. R/L | —3 Gr \ I o
Conecte el multimetro como se muestra. 'C [ - \\ _/
_

Sensor de temperatura del refrigerante

Equipo de medicién y prueba: Multimetro

I Rango'-i Conexiones-:" Lectura estandar
de medidor de cable |
| | - Temperatura E.Resistencia en
i Medidor +ve | Medidor -ve en grados i
1 | . i Ohms
! i centigrados !
DR PV 25 1.88~2.12
2K i Acoplador | Acoplador ___ . "7 _ EmaeeT S
Ohms | Pin 1 EPin 2 doae 20 -a b 00080
& -2 :
|
|
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Sensor de temperatura del POE: L [
~Fr Asegurese que el motor esté : .
frigerante apagado. _
Retire acoplador del sensor N RN
de temperatura del
refrigerante utilizando una
llave de tubo de 18 mm. $
Conecte el multimetro como ?\
se indica y verifique la el valor i_
de resistencia.
Sensor de oxigeno (Lambda)
Equipo de medicién y prueba: Multimetro ' Sr. No. ' Conexiones de cable Verifique
i | : ; continuidad
Modo de Medidor +ve ' Medidor -vé La continuidad
seontiniidade e TR 1se.mostrara__.
1 'PinNo.1  |PinNo.2 |9+100hm @
___________ bpe_425C
2 'PinNo.3  |PinNo.4 |Medidor
i i jindica 1@
! ! 125 C (circuito
i i | abierto)
POE:
Asegurese que el £
interruptor de encendido b
esté en OFF. i
Retire el lado del arnés
lambda sensor acoplador.
Configure el multimetro
en el rango 200 Ohm t _H |
conecte como indica la TR
tabla.
Sensor TMAP
. L . . Sr.: Parametro ! ' Conexiones de cable Lectura
Equipo de medicion y prueba: Multimetro ; Medidor | { ostandar
N - Rango  Medidor +ve Medidor
'. ! : ve
1 !Resistencia | 20K  iPinNo.1 PinNo. 1.5~25
Ohms | 12 'Ohms @
: i ; 25C
2 Tensionde '20VDC |Rojo/Azul !Amarillo/ 5 VDC
entrada " ; Negro _
'3 [ Tensibnde | 20VDC| Blanco/ | Amarillo/3.15 ~ 4.45
\ ! salida ' Rojo 'Negro :VDC

Baiai Auto International Business
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Sensor TMAP
—
Equipo de medicién y prueba: Multimetro viB Pl sdeirledars .
g I
POE: a Pyl :
Retire el tanque de petréleoy la tapa del filtro W .' : I
de aire con filtro de papel. : | | SENSOR_TMAP
Conecte el multimetro como se muestra en el B {3 : ] :
cuadro. I 1
Wi0o ol | i
 ed '
W

Nota:

Para verificar la resistencia, retire el acoplador del
Sensor TMAP y conecte la sonda del multimetro a
Pin 1y Pin 2, como se muestra.

Verificacién de voltaje de entrada Verificacion de voltaje de salida

Nota:

Para entrada overificacion de voltaje de salida
conecte el acoplador del sensor TMAP.

POE:
Retire tapa de bujia del cable de bobina de
alta tension.
Configure el multimetro a un rango de 2 KOhms.
Conecte las sondas del multimetro como se
muestra y mida el valor.
Valor estandar, 1 K Ohm £ 150 Ohm.
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Unidad de terminacion

Funcion:

Tiene un diodo transil para filtrar la sobrecarga de
tension/ondas de tension en la linea principal de suministro
protegiendo el ECU de fluctuaciones de tension.

También tiene dos diodos utilizados para interruptor de
embrague y el circuito del interruptor de neutro.

Estos diodos se llaman diodos de proteccion inversa y
brindan una indicacion neutral correcta en la consola del
velocimetro.

Sintomas de mal funcionamiento: Brillo de indicacién de
neutro en la consola del velocimetro cuando el vehiculo esta
en marcha y al presionar la palanca de embrague.

Nota:

1. No se recomienda ningun método usando el multimetro
para revisar esta unidad

2. Verificacion soélo por método de reemplazo.

Motor del ventilador del radiador ~ POE

r

Desconecte acoplador del motor del ventilador.
Conecte el suministro de 12V DC al

acoplador desconectado del motor del ventilador.
Ahora el motor del ventilador empezara a
funcionar.

bserve el funcionamiento fluido del ventilador.
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Sistema Eléctrico e —
Procedimiento de verificacion
TPS Sr. ' Parametro  Conexiones de cable Lectura
Equipo de medicion y prueba: Multimetro e i [T —— QEEICED
Medidor +ve ! Medidor -ve
/ 1 ' Tension Rojo/Negro ! Negro/ . 3.3 VDC
G/Y © i i
“J[TB | de entrada | Verde
R %) | 2 | Tension Rojo/Negro ' Negro/ 0.3~0.65
I de salida ' Verde VDC
____estang.alralenti . |
3 | Tension de Rojo/Negro | Negro/ 27~3.0
| salida Verde VDC
estrangulador |
: abierto |
3 | Resistencia Pin2 | Pin3 16 ~24
. de bujia i Ohms
U POE:
Retire la tapa del tanque de petréleo y el tanque
de petroleo.
Retire la tapa del filtro de aire con filtro de
papel.

Conecte el multimetro como se muestra en el
cuadro de abajo.

BObina Central de alta tenSién Verificacion de resistencia de devanado primario
Equipo de medicién y prueba: Multimetro

Rango de ' Conexiones de cable ' Valor
r— medidor | estandar
Medidor +ve | Medidor -ve
'200 Ohms | Naranja/ ' Negro | 0513 ~
Blanco Pin-1 | Pin-2 ; 0.627 Ohms
Verificacion de resistencia de devanado primario
Rango de ' Conexiones de cable ' Valor
- Medidor ' Medidor tve Medidor —vie estandar
20K _ 15 Salida de alta'; tension | Pin de 4.23 ~5.17 K
Ohms :  Naranja / | Ohms
i i Blanco i
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Sistema Eléctrico

Procedimiento de verificacion

Bobina doble de alta tensiéon

Equipo de medicién y prueba: Multimetro Verificacion de resistencia de devanado primario
Rango de Conexiones de cable Valor
medidor | ; estandar

' Medidor +ve | Medidor -ve,

200 Ohms | Negro/Red |Pinde 1063 ~0.77
: ynaranja/ | Ohms
| Blanco i

Verificacion de resistencia de devanado primario

Rango de Conexiones de
medidor | cable

i Medidor Medidon

Valor

X Observacion
estandar

A ser medido

p-TVe__pVe | 108~162 | entre
20K | i KOhms | salidas de alta
Ohms | Salida de Salida de i tension
| AT AT, |
Bocina
Equipc_> ’de_ medicion y prueba: Pinza Rango - Conexiones Valor estandar
amperimétrica DC de medidor . de cable
200 DC A ! Coloque el 2.2 Amps
. medidor de tenaza
ralrededor  del
;cable  marrén
de labocina
POE:
Coloque el medidor de tenaza alrededor del cable marrén
de la bocina.

Presione el interruptor de bocina y revise la
corriente absorbida por el bocina.
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Sistema Eléctrico

POE para reemplazo de bateria

| <o

Inserte la llave Retire
y abra el 2 pernos
seguro _
Asiento del conductor
Retire
el asiento

. del pasajero

o=

Retire el ECU del
soporte de
Retire bateria

2 pernos

2 casquillos con

borde

Retire
Los tapones de
terminal de bateria

Bateria +ve vy
luego un borne -ve
levantar la bateria

.- I 1

Retire
Bateria
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Sistema Eléctrico

Nota: Siga el POE anteriormente mencionado hasta que se retire el
tanque de petroleo para retirar el sensor de volcado.

h i

Retire

Desconecte el
acoplador

2 pernos

POE para bobina de alta tension (DER)

Nota: Siga el POE anteriormente mencionado hasta que se retire el
tanque de petroleo para retirar el sensor de volcado.

Retire Retire
2 pernos Desconecte

conexion a tierra el acoplador

Retire

Capuchén de
bujia 1ZQ y DER.

Retire bobina de alta tension
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Sistema Eléctrico

Retire
Desconecte
las conexiones
del acoplador

Rote la luz del

faro delantero DER
(luz alta)

en sentido horario

Retire el foco del
faro delantero

o=

Desconecte
las conexiones
del acoplador

Rote la luz del

faro delantero 1Z2Q.
(luz baja) en sentido
horario

Retire
el foco de faro
delantero
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Sistema Eléctrico

Bateria
[ Qué hacer

Aplique No aplique
vaselina grasa al
al borne borne
No haga
cortocircuito
en el borne
Use el
equipo
apropiado
para pruebas
Utilice herramientas No utilice

i . .
correctas | herramientas incorrectas
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Sistema Eléctrico e —
Qué hacer y qué no hacer
Bocina
% Qué no hacer
U Ajuste el sonido de la bocina rotando el U Nunca ajuste la tuerca en el lado de la tapa de la
tornillo Phillips segun la direccion de las bocina y el extremo del soporte (parte trasera de la
agujas en la bocina. bocina) ya que resultara en el mal funcionamiento y

falla de la bocina.

U No retire el sello de silicona desde el tornillo de
ajuste ya que el agua entrara en la bocina.

ué hacer .+ Qué no hacer
% © Q

U Después de lavar el vehiculo asegurese de
aplicar aire seco en los interruptores antes de la _ _ _
operacion. U No aplique chorro de agua presurizada directa en

., . . los interruptor ntrol.
U Asegurese que los ojales provistos en el 0s interruptores de contro

interruptor de embrague el interruptor de freno U No lubrique los interruptores eléctricos con aceite
delantero y el interruptor de freno trasero estén O grasa.
intactos. U No ajuste demasiado el tornillo de montaje del interruptor.
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Sistema Eléctrico

-‘W
— -
G

|— =

Diagrdmas eléctricos ¢

. . © % k:
Circuito ABS ] g E
2 g ) § s Rear Wheel sensor — Sensor rueda
% ] ; 8 % trasera
.é @ ‘§ 5 & 2 % 2 Chasis ground — Chasis a tierra
2 3 Boou s E 2 § 8 % Battery — Bateria
= 5 g £ £ z T 8 § 8g 2 z To fuse — A fusible
% 8 88 £ 2 & z 8 EEE Digital speedometer — Velocimetor
2 E L83 4 &§ 5 % 3 2E§ % digital
ABS Indicator — Indicador ABS
Input — Entrada
Front wheel sensor — Sensor rueda
LR B e e A g delantera
\I | Ignition switch — Interruptor de
I encendido
\ 5 Lock - seauro
sl 2| g|~| 5| E P - I
-
o — 3
s &
o
] = I %
o
oS [
(2
=
@
=
Q
=
1
i
1
> -
2 8
- E - Y
r
x
15}
-
z i 4
o« O
e ——
55 | .r@ E §
X T (s
[ 2
= 5
14 4
=
5
L ) |
b i J
| ; m
e}
a
TE e
Esg h
? he 2
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito de arranque e T e
S o N
3 |45 |5
- . N —a
z  hiElT =
Bl
T I.I §
o
Q 3
o —" ?
< - . = 3
=Tz ; : a1 & %
H -
5 "’l -
' o - 2 { %. .
s | L]
3= o 2 3 | i =
a | .5- - 5 B ! =
o Y E— . 1 -
£ | - = la T ¥ 3
[ == | [ | S i 3
2 - & 9 g | - | |8
ﬁi R N &% E § 1 __.g
z 3 - ]
E::I:._.u'ﬂ't — . i - =
Caa g | =
°© ['4 ; H'\
I i m |
1 e P
g
Q
E\
g
%
o
g g ;
e |, 8
Y | s L — - g
é g f- 1 o — Termination unit — Unidad de término
Z I - Neutral switch — Interruptor de neutro
E‘ E=——= LEW) Clutch switch — Interruptor de embrague
- LED control — Control Led
g ' 2 Relay — Relay
o é‘ - Battery — Bateria
e 5 o = Starter relay — Relay de arranque
= = . Q Starter motor — Motor de arranque
e g | =l ] b Y 0 To fuse — A fusible
| Ignition switch — Interruptor de
: o 3 encendido
& & Lock - seguro
[ +
& +517r 1 |
. ¢ 5 g
—
% et
¥ s
l % e 5
53 | —i = -+
iffe] pn = S 3 o
i1 | g 5 g H
%% - & bt | £ -— [ |
L& | =11 > & &y
& z

CLUTCH_SWITCH
5
e
BY
'
| A
T
BY
A
IGNITION
SWITCH
I
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito de encendido

TOFUSEIP |

BRL

SENSOR
R
— W
° | B
~ CHASSIS
GROUND

ROLL
OVER

Gr
1%
RL
YB
L
ow
Gr/Pi
o

BriG
BilG

IGNITION_COIL_2
T 1
|
—t
I,i
ow
']
B/G
TPS

[ ]
Pill
i

3
ENGINE_TEMP_SENSOR

SPARKPLUG IZQ
SPARK PLUG DEF}_
Yw

WR

WR
WR
"

BIY
BY
GR
PiL
BIG
GR
YB
YW
G
B
BR
GY

| T

MAGNETO
ASSEMBLY
0

Grw

SPARK PLUG CENTRAL

WB

RB

RL
GrPi

GY

BiiG

LB
GrW

BY

IGNITION_COIL_1

WB
B
ow

GrPi

GR

Roll-over sensor— sensor de volcado
Ignition coil — Bobina de encendido
Spark plug — bujia

1ZQ, / DER. - 1ZQ / DER

1 Stepper motor — motor a pasos

Engine temp. Sensor-Sensor temperatura
del motor

. : Neutral switch — Interruptor de neutro
=3 { Kill switch — Interruptor de arranque

= Magneto assembly — Magneto completo
Relay — Relay

Battery — Bateria

1 To fuse — A fusible

It _IF Ignition switch — Interruptor de encendido

ON SWITCH
RL
]

Bmﬁl
mal
ow GiR

OFF kL

Gr/Pi

BRL
WB

GiR

Lock — seguro
To electronic cluster — a grupo electronico
Digital speedometer — Velocimetro digital

IGN

TO_ELECTRONIC_CLUSTER
suppLY ==

DIGITAL SPEEDOVETER

IGNITION_SWITCH
I ,;’911 :
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos <

i
P7.5A'=
45

Circuito de luz de neutro

T5A
F4

TOFUSE OP
758
(o ¢
TO FUSE IP

=
!

Gr/Pi

GROUND

I
L]
B
1 CHASSIS

=
=
=) ® ; =
3 D P - ' E
- i
% [orRee] Q0 i x o §
o - S 3¢
& | 3 |
= 'S
L z 9
Gl

LG
[} .'n.
-
-
BRL
WB

i
5 9
=] g = - [ ]
pom [ x
| & 9]

P ———— T ——

S| Lol o
i 5 al =

4 o o

o
- i

=

w

1. Kill switch — Interruptor de arranque
i) a i 1 Battery — Bateria
g | [ To fuse — A fusible
i Tt SR i Lock — seguro
| [ Termination to M_unit — Terminacion a
« unidad_M
& =t = =
& =




Sistema Eléctrico

Diagra mas eléctricos

S
ﬁg;@

Circuido de indicador lateral

& Indicator Circuit - —
B2 i & & 5 |= N o
) -
D o ek
» [ 58 3k
5[ |-
ol |& g a !
|
-
Oy (]
oo (00 i
. & Ay *
= F
=
dl _|| | g W
| o gg
.
it
m
[
o
= r
o @ & & j .
(e
4 .
4
T 5
a5 &5 0 b %
— i = 5, ]
o [IZk||2
= 5 5 0
L " 2 | | & [L=l&
o = 5
L
| o
i y
=] sy S
F
oa
QL d
e i o S
= 'y =
5 i S o — B
o = o =
- & B |=
To fuse — A fusible
r Chassis ground — Chasis a tierra
—|||| 1 I Battery — Bateria
& = —“ - Control switch — Interruptor de control
z 1 = | i LH/RH - 1ZQ / DER
&l | e 1 70 Light control module — Médulo de control
pu . . pu & iy | [ de luz
1} Ignition switch — Interruptor de encendido
b [i ) W = = Digital speedometer — Velocimetro digital
Fals

Lock — seguro
] I lL‘ﬂ Right turn Ind. — Indicador de giro derecho

"
a

Left turn Ind. — Indicador de giro izquierdo

(s3]
IND |
FRCNT
HH
CEITAL
SPEEDCMETER
[
oA
NG 1
FRCINT
LH
\ﬁ
IGMNITICN SMITCH
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Sistema Eléctrico

Diagra mas eléctricos

Circuito de luz de freno .

Br

[0 3
& C iy X
& B e 2
To fuse — A fusible g Ll é
Chassis ground — Chasis a tierra = I:f"._":',.q e
Battery — Bateria |§ | :
Rear brake switch — Interruptor de freno ST y
trasero
Tail lamp assembly- luz piloto completa
Front brake switch — Interruptor de freno
delantero
Ignition switch — Interruptor de encendido
Digital speedometer — Velocimetro digital
Lock — seguro
14
o
&
« -
0+
o L.
U 0
O L=
s, { |3
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Sistema Eléctrico

Diagra mas eléctricos

Temperatura del refrigerante
y circuito del motor del ventilador

| radiador

['_E;;.n.m |
4 |
¥
[Is
- e
% ] R 1 i E
¥ =1 1 e
- - - 1 L e
= = | 5
Bl
} .F}-'-’.l‘..
2 z
o
b
= 14
S
=
1 5
| Eay A e
i
| —— ‘
g
L
| =
o s ~
L
L] g 9
—_— —— — % % (uzn-l
1} LN GE®
i
o+ Y
; M Radiator fan motor — Motor del ventilador
S l de radiador
= & x T Radiator fan relay — Relay del ventilador de
s 6 |0 — . © | radiador
.o | i = | To fuse — A fusible
e § : % T Chassis ground — Chasis a tierra
15 Battery — Bateria
Main relay — Relay principal
| § A Engine temp. sensor — Sensor de
[ temperatura del motor
y || !
1] o § @ Electronic control unit — Unidad de control
woow o = electronica
> Ignition supply — Suministro de encendido
Ignition switch — Interruptor de encendido
! v (4 & Digital speedometer — Velocimetro digital
z| = o v} Lock — seguro
ol > Coolant temp. — Temperatura de
@ = refrigerante
E_::f | 5
—_— - - — T 1
E
B A é\‘ |
28 Eel5s lel| ENET/
=0 =EQ s E K (@]
on |Ea = |
&% § H E + G et —|
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito del sensor de nivel de combustible

'
Gr/Pi
575N
wf7 |

15A

TO FUSE OP
30A% 7.
Fif  F2C FaE

TOFUSE IP [
=3 : ;
BRLL
GrR
BRL

i
I

ow
WB

WB

Gr/Pi
WB

BRL

CHASSIS
GROUND

WY

Rt

| og |
I
A
B

BATTERY

GrR
GrR

Chassis ground — Chasis a tierra

et | e
c\g"'._._.._n_(.:. e | { To fuse — A fusible
g I !
! [

ow

5 Battery — Bateria
% Fuel level sensor — Sensor de nivel de

@ combustible

Kill switch — Interruptor de arranque
Ignition supply — Suministro de encendido
Ignition switch — Interruptor de encendido

% § = Digital speedometer — Velocimetro digital
Lock — seguro
. | Fuel input — Entrada de combustible
i 4 0
S e L
Q
z| |8
x z
sl g = 1
1 r 70
(A A4 A @ =
i I
o
(=) = —J
o | | e
0 LR UL I | O -



Sistema Eléctrico

Diagra mas eléctricos

Circuito del tacometro A
CNOMET.r LIrcumn

GnA

-

BAL

GnA

Wi

1
CHESHS
GROUND

m
|r o) — -LIE
] o R
—
I LHN KHLND
NCHLTE
1
v v )
o
5 =| &
¥ T

WH
WH

|
#

To fuse — A fusible
Chassis ground — Chasis a tierra
Battery — Bateria
Electric control unit — Unidad de control
eléctrica
Magneto assembly — Magneto completo
: Kill switch — Interruptor de arranque
Ignition supply — Suministro de encendido
Engine RPM — RPM del motor
Ignition switch — Interruptor de encendido
Digital speedometer — Velocimetro digital
% Lock — sequro

i

=

-
=
B

REEEMELY |
EnH
P
B
W

T
HLL C F
HMTEH O pacnero [
EAL §
Ty
an
L
Gnf
kL
{ =
=
BAL
W

—
e
o
=
-

IEHITION

SAITCH

HIFNDES LS W0
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito del sensor de ]
velocidad del vehiculo —

GrR

Pin12
Pin3
Pin4

g Pin 9

para ABS

——t={ Pin8

ow

WR
L/Pi
r

WL

10A

1
T
2

WB

WB

TO FUSE OP

5509

=

-—
757
F9

.z

| ‘ GrR

N
F L F7
TOFUSE IP
R |
WB

GrR

BRL

BRL

GrR

b
’
-4
WR
-

09

BRIL

{ |-

-

= ]
3

VSS8
OUTPUT
VSS48I/P || -
_‘
1

126

WB

Br
w

[ Tow,
F
LOCK .

N

CHASSIS
= GROUND

R
BATTERY

To fuse — A fusible

Chassis ground — Chasis a tierra

Battery — Bateria

Electric control unit — Unidad de control
eléctrica

Magneto assembly — Magneto completo
Kill switch — Interruptor de arranque
Ignition supply — Suministro de encendido
Engine RPM — RPM del motor

Ignition switch — Interruptor de encendido
Digital speedometer — Velocimetro digital
Lock — sequro



Sistema Eléctrico

Diagra mas eléctricos

Circuito del sensor de

; ‘ & x
velocidad del vehiculo — 5 g Fn . O
in ABS = w e <
sin )
licle Speed Sensor N « |
= = o @ o = ) Hh= (G
suit - For ABS £ £ £ £ £ ?—1
a |=E
=2
R
- @ Iy % -
= e ey =
S . efEslo 2 o
[ = =
SR =
T
& [ [
= =3 @ =’
=
o
. =
&
Y
o =
= i 5
= 3
El—-IE
=) @
- i W E e«
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|
N oﬁ = [
(=] # I:' T -
4= @ [S]
Sp
3
(i 4
— £
= | = N wg
o ( = % §
ral —_—
— x
| = = m =
o L 5 = _||||
— m
24 T
To fuse — A fusible _(_g e
Chassis ground — Chasis a tierra 1IN TOHLNOO o
Battery — Bateria AULLHARERE « =
Electric control unit — Unidad de control = s = L__g i
eléctrica L 2 | J i
Kill switch — Interruptor de arranque =
Ignition supply — Suministro de encendido % -
Vehicle speed sensor — Sensor de %
velocidad del vehiculo @ - [—
Output - Salida =
Ignition switch — Interruptor de encendido =
Digital speedometer — Velocimetro digital | i oo @
Lock — seguro | v - =
fis =
5 =
M
U n
& =
|
E
B =
e 9,
p I~
' ' X | S
T D.l.. M I % /
= e wh = &
5 |58 z 2 (*
2| 128| |23] |zl& 55
&l |ue = e EE
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HH19N0033dS TYLDIa g»
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos ‘-":_jﬁ

WB

Chassis ground — Chasis a tierra

Battery — Bateria

Tail lamp assembly — luz piloto complete
Number plate lamp — Luz de placa

LED control — Control LED

To electronic cluster — A grupo electronic
Front position lamp — Luz delantera de o
posicion

High beam - Luz alta

Back light — Luz trasera

LH/RH — IZQ/DER

Low beam — Luz baja

WB

Br

Circuito de iluminacion £3 A Eua
g L L5353
,E@ i i - ©
x =
E o = %tr\x\__,; A ——
—— W )
@ 2 § g
(4 o
'_dr-.__.;_ig
g -
To fuse — A fusible 5 o 1 il O
B

WB

YL

BRL

Br

LED
CONTROL
Briw
Briw

Br

=
e
L

21

@ T R
P z = e ':E
e e
—:—l:_!:l—l—.
14 . S .-LI|:|—|I:
x [——y z s
e

_[B/Y

BY
R
RB
;u—"_l—lq_
BY
TO_ELECTRONIC_CLUBTER ™=
RB
BV
R
W il
R
-
Al ey
t: 1
T BRL
WB
BY
Jrr—
0 mm—
RIY

[t a N
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5= o8 R332 =y 2
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito de bocina

Rear brake switch — Interruptor de freno ™ ] i
trasero 3
Tail lamp assembly — Luz piloto completa % - Q
To fuse — A fusible - ; £
F, B
Chassis ground — Chasis a tierra | [ @ ; =
Battery — Bateria i o
Front brake switch — Interruptor freno L |
delantero =) @ | :
Ignition switch — Interruptor de encendido
A
-
- &
-
—
ny
-
o ]
% %
e
— — - —
z \
\ o L
=4
&
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-
E
Y
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= @
] E
-
i T
0
.E g :ﬁ h, A
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i & & a =
{0 [ <+
WO = L= - 2
A
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos vl

Circuito de soporte lateral

a (&
— et O F\:%—I—
o I
S5 |8
w [ T—
To fuse — A fusible ¥ o [ '-o'-
Chassis ground — Chasis a tierra v - %x_c k=
_ i Q N
Battery — Bateria S
Kill switch — Interruptor de arranque S — 2\; -
Electronic control unit — Unidad de control a 8
electronica o - s, 53
Side stand switch — Interruptor de soporte
lateral
Ignition switch — Interruptor de encendido -
Digital speedometer — Velocimetro digital “E’
Ign. Supply — Suministro de encendido =
Side stand — Soporte lateral o
2
9]
e DR
| 18
m o0
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w
)
: : . x 4 E:
| [ o e i P}
[0 prt—— - =
il:l £
4 x ok
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1 If | Ty e
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¥ fis} =
E G me—=
55 )
E2| B NS
i Zz=|[l P |
1 il X7 R -
1 = | I .
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Sistema Eléctrico

Diagramas eléctricos

Circuito de presion de aceite del motor

To fuse — A fusible
Battery — Bateria
aceite

RH/LH - DER/IZQ

SWITCH
CONTROL

[ 2]
] 13
ﬂ‘m
20
=

A
0"
Chassis ground — Chasis a tierra g I
B e o =+
) " z |O|R Hdle&
Oil pressure sensor — Sensor de presion de =5 L = ﬁ
2 Py
Switch control — Control de interruptor — e - -
= - @|F @
=
To electronic cluster — A grupo electrénico - g =
Oil pressure — Sensor de aceite e s
Ignition switch — Interruptor de encendido — J‘r =
Digital speedometer — Velocimetro digital
Ign. Supply — Suministro de encendido
B
= m
a = &
&
o
=l
&
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I Y 5
I }T-J
= il 1
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‘e | 1
| : %
(vl
.
=lI
o
=
3
&« <
[ L &
{i|—= - = -
Z|I - &
& ‘) B
[=]
Bl |
=
- = 4"
o
a & =
L P @
m
— ™
Ik =i
o b 0|
S[=)Y 1= = i =
&
= E / }
[ | @ | fe g
. :
é &
o
e

L
Fog # -
EE| |2F F
=
a
= g =
HASINOESIS TYLND

131




r

Sistema Eléctrico

Diagramas eléectricos v

Circuito de carga de bateria

REGULADOR
. 3
REGULADOR -1 =
ATERRA o= = —
Y CONDENSADOR B
. & — J?"'j ==
== / | MAGNETO
B ' 'r = } _R[]_B . — | COMPLETO
B Y C _
.*—“—w_ " v
] i | it 0
B | =
y L L5 Y y |y
BR ' By i
R
T S (N D ® o L
oo 0 0 [ ol A
i Stk O BT e
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Y Y = i
Y
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R o wB
— = —e
30
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B
e B
, | CHASISATIERRA
BATERA | 5
8 AhVRLA =
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