Contenido

Leo ... aprendo 1

estandar **

Herramientas especiales 22

de combustible **

Funcionamiento de varios circuitos de carburador CV **

** Todos estos temas son similares con la Nota de capacitacion Pulsar
DTS-i 180cc. Para mas detalles, consulte la Nota de capacitacion Pulsar
DTS-i 180cc (Doc. No.

71110321).



C + Ade-d r A
centro age aesarrono ae

Tictrih D
ulauluhﬂﬂun:a rune




Marco y Suspension 39

** Todos estos temas son similares con la Nota de capacitacion Pulsar
DTS-i 180cc. Para mas detalles, consulte la Nota de capacitacion Pulsar
DTS-i 180cc (Doc. No.

71110321).

Yo leo .....
Aprendo

* Identificacidon
+ Caracteristicas silenciosas
* Especificaciones técnicas
* Preguntas frecuentes (FAQ)

* Lea antes de viajar



Pulsar DTS-i 150/180 Notas de Centro de desarrollo de Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 1 Centro de desarrolio-de
capacitacion distribuidores, Pune distribuidores, Pune




Caracteristicas

Los nimeros de serie del motor y el bastidor se

- . g - ESTILO
utilizan para registrar los vehiculos. Son el Gnico
medio para identificar su vehiculo particular del otro
del mismo modelo y tipo. Es posible que su

distribuidor necesite estos nlmeros de serie Caracteristicas :
cuando ordene las piezas. En caso de robo, las » Aspecto masculino musculoso ¢ Asientos divididos
autoridades investigadoras requerirdn estos dos elegantes

nimeros ademas del modelo, tipo y cualquier
caracteristica especial de su vehiculo que pueda
ayudar a las identificaciones.

» Barra de agarre de 2 piezas * Spoiler de tanque

* Lampara de cabeza con ojos de lobo « Lampara trasera
LED

* Estilo negro « Manillar con clip
» Tenedor mas grueso y pellizcado
 cadena desnuda

UBICACION DE
PIEZAS Ventajas:
* Una postura audaz y asertiva, Neat se ve. Cerebros,
‘ musculos y definitivamente hombres.

o
i

* El estilo y la apariencia que te permiten liberarte

POTENCIA Y RENDIMIENTO:

aracteristicas :
Motor:
* 4 tiempos, DTS-i 150cc - 14.09 Ps
* 4 tiempos, DTS-i 180cc - 17.02 Ps
aracteristicas de vanguardia en el corazén de la bicicleta digital:
Encendido digital Twin Spark, unidad CDI digital DC,
TRICS-III, carburador CV
« Sistema de lubricacion controlada.
« sistema de encendido DC
* ExhausTEC mas grande.
» Mayor convertidor catalitico

]
N

g

N

Ventajas:
* El legendario motor DTS-i sin igual en la industria.
* Tiempo de encendido éptimo para cualquier rpm del
motor, mejor respuesta del acelerador y emisiones
reducidas.
* Facilidad para arrancar la bicicleta en todas las condiciones.
» Sistema de enfriamiento de transmisién optimo y
‘ sensacion mas suave de cambio de marcha.

Beneficio :
* Respuesta nitida del acelerador para un rendimiento constante del motor
para diferentes condiciones de carga y velocidad en diferentes

(Colocado dentro del carenado de la luz principal)

1. Interruptor de control RH 5. Sensor Hall para la cancelacion automatica del

2. Consola LCD Speedo indicador
3. Interruptor de control 6. Sensor de velocidad del vehiculo
izquierdo 7. ExhausTEC

4. Unidad de control del cuerpo 8. Convertidor Cat
DC 9. Pantalla LED de luz trasera



Niveles de aceleracion. Mas potencia, mas « Motor bien refinado y rendimiento 6ptimo con mas
kilometraje, refinamiento final. potencia.
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Caracteristicas

COMODIDAD Y CONVENIENCIA: motor y transmision

MANIOBRABILIDAD Y

FCTADILINAD-

Caracteristicas :

» Consola LCD Speedo

* Indicadores de auto cancelacion

* Horquilla delantera mas gruesa y brazo oscilante con
rodamiento de agujas.

» Sistema de encendido DC.

Ventajas:

* Cuentakildbmetros digital facil de leer y comprender,
cuentakildbmetros con dos medidores de recorrido con
funcion de reinicio y sefial de advertencia.

» Apagar los indicadores automéaticamente después de
completar el turno.

« La suspension delantera telescopica con casquillo

antifriccion
y compatible con amortiguador Nitrox en la parte

trasera.

* Facil arranque.

* No hay fluctuaciones de la luz del cabezal incluso a

bajas revoluciones del motor.

Beneficio :

» Excelente placer de conduccion.
* Empuje de toque de pluma.

» Paseo nocturno seguro.

LOTADICTUALL.

LA SEGURIDAD :

Caracteristicas :
* Neumatico sin camara (para 180 cc)

* Marco robusto con una base de rueda mas larga.

Ventajas:
* Mas fuerza con una dindmica de alta velocidad superior

* Los neumaticos sin camara no se desinflan repentinamente en
caso de pinchazo y ayudan a reducir la masa no suspendida.
Menos resistencia a la rodadura garantiza una estabilidad
total de la carretera.

Beneficio :
* Alta estabilidad y buena maniobrabilidad.

Caracteristicas :
* Delantero ~ freno de disco ventilado grande
* Trasero ~ Freno de tambor

Ventajas:
* El freno de disco delantero mas grande garantiza un
frenado efectivo que se detiene instantaneamente.

Beneficio :
Mejora la seguridad y el manejo.

Espediicaciones técnicas (Pulsar 150cc)

Tipo: cuatro tiempos DTS+, refrigerado por aire natural.

No. de cilindros: uno
Diametro: 58.00 mm. Carrera: 56,40 mm. Desplazamiento del

motor: 149.01 cc Relacién de compresion: 9.5 + 0.5: 1
Velocidad de ralenti: 1400 + 100 rpm.
Max. potencia neta: 14.09 Ps @ 8500 RPM Max. par neto: 12.76 Nm @

0000 RPM

Combustible-—-Gaselina-sin-plome
Carburador——JCAMIKUNIBS 26sequiatateralbCvVFype———————————————————
Chispa - chispear-Enchufe: 2 Nes-Champion RG4HC (Resistive}————————————

Chispa - chispear-Brecha-de-enchufe0-6-a-0-8-mm-

Lubricacién : Wet sumidero, Forzado.

Comenzando : Patada de arranque / arranque eléctrico.

Embrague : Wet, tipo multidisc.

Ttransmisién : Malla constante de 5 velocidades.
Primario Reduccién: 3.47: 1 (66/19)

Engranaje Ratios: Primero engranaje : 28,20 : 1 (36/13)
2.amarcha: 19.17: 1 (32/17)
3.amarcha: 14.05: 1 (29/21)
4.a marcha: 11.03: 1 (26/24)
5.a marcha: 9.40: 1 (24/26)

Relacion de transmisién final: 2.93: 1 (44/15)

CHASIS Y CUERPO
Marco Type: doble cuna.

Suspensién delantera: telescépica p. horquilla con casquillo antifriccion (carrera 135 mm)

Trasera: brazo de arrastre con relleno de gas cum hidraulico coaxial
amortiguadores ajustables y muelles helicoidales de triple
velocidad.

Frenos delanteros: tipo de disco de accionamiento hidraulico.

Neumaéticos delanteros: 2.75x 17,41 P
Daoctarior - 100/ / OO Y 17 55 DAC

oot O X Uo7—1—JI—7% 3 T

(]

Presion de neumaticos delantera: 1.75 kg / cm’ (25.0 Psi)
Posterior-Selo+—2,00-kg I em*(28 4 Psi)
& CO ot
Pillion trasero: 2.25 kg / cm?(32.0 Psi)

Llantas (llantas de aleacion) Delanteras: 1.60 x 17
Posterior : 2,15 X 17




Caracteristicas
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Espedificaciones técnicas (Pulsar 150cc)

Capacidad del tanque de

15 litros 1lenos yyior v transmision

Espediicaciones técnicas (Pulsar 180cc)

NoO. de cilindros : Uno

combustible 3.2 litros de reserva

2.0 litros de reserva utilizable Tsip : Cuatro carrera DTS-i, Natural aire enfriado.
CONTROL S
Direccion Barra de la manija 224! 02,90 L.
Acelerador Tipo de agarre giratorio en el lado derecho del manillar Carrera: 56.40 mm.
Engranajes Pedal izquierdo accionado por motor. Desplazamiento del motor: 178.60 cc.
Embrague

Ahogo

Palanca operada en el lado izquierdo del manillar Relacion de compresion: 9.5 + 0.5: 1 -

Perilta Push-Pulien el carburador Velocidad de raler

ELECTRICOS Sistema de encendido: CDI digital controlado por microprocesador

400 + 100 rpm.
ia neta: 12.52 KW (17.02 Ps) @ 8500 RPM
Pedal accionado por pie derecho Max. par neto: 14.22 Nm / 1.45 Kgm @ 6500 RPM

QloLeliia.

Bateria:

Lampara de cabeza:
Lampara indicadora :
Luz de cola/ parada:

Lampara de sefial de giro:
Lampara piloto de sefial de giro:

Lampara indicadora de soporte lateral:

Hola luz indicadora de haz:
Lampara indicadora de neutro:
Lampara del velocimetro:

Luz de matricula trasera:

Cuerno :
DIMENSIONES

1z v (\wy)

12V 9 Ah tipo MF.
35/35 W-HS1

5W - 2 Nos.

LED / LED

10 W (2 nimeros)
LED

LED

LED

LED

pantalla LCD

5W

12v DC

Longitud : 2055 mm.

Ancho: 790 mm.
Altura: 1100 mm.
Distancia entre ejes: 1320 mm.

Radio de giro del circulo: 2320 mm. (Minimo) Distancia al suelo: 165 mm.

(Minimo)

PESOS

Peso en vacio del vehiculo: 143 Kg. Peso bruto del vehiculo: 273

Ko
ACTUACION

@apacidad de cojera: 28% (16°° Maximo)

Notas:

 Los valores dados anteriormente son nominales y solo para orientacion, se permiten variaciones del 15% para atender las

variaciones de produccion y medicion.

» Todas las dimensiones estan bajo condicién SIN

CARGA.

« Las definiciones de terminologias donde sea aplicable son segln los estandares IS / ISO

relevantes.

* Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo

aviso.

SISO GO T Tt O O e P OSSO I TIPS H Ho (P OO Tttt
Lubricacioén : Wet sumidero, Forzado.

Comenzando : Eléctrico comienzo.
Embrague : Wet, Multidisc. tipo.

Itransmision : 5 b velocidad constante malla.
Primaria.Reduccion, : 347 1 (66/19). 5 g4 . -
2.a marcha: 18.31: 1 (32/17)
3.amarcha: 13.43: 1 (29/21)
4.a marcha: 10.54: 1 (26/24)
5.a marcha: 8.98: 1 (24/26)

Relacion de transmision final: 2.78: 1 (39/14)

CHASIS Y CUERPO
Tipo de marco: doble cuna.

Suspension Anverso: telescépico p. horquilla con casquillo antifriccion (carrera 130
mm)Posterior  : Brazo de arrastre con gas coaxial hidraulico relleno
de gas

amortiguadores ajustables y muelles helicoidales de triple
velocidad.

Frenos delanteros: tipo de disco de accionamiento hidraulico.

lrasera: zapata y tambor de expansion mecanica.

Neuméticos delanteros: 90 x 90 x 17, 49 P (sin camara)
Posterior—120---80-X17-61-PAGS(Tinmaculado)

TI7

Presion de neumaticos delantera: 2.00 kg / cm’ (28,4 psi)

Dostarior Selo-2 00 ka / em?(29 4 Dci)
FOSteHOFoS0I0—5 Y0 Kg+ R (zo4+Sh

Pillion trasero: 2.15 kg / cm?®(30.5 Psi)

Llantas (llantas de aleacion) Delanteras: 1.85 x 17
Posterior : 2,50 X 17




Espedificaciones técnicas (Pulsar 150cc)

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capaci

Centro de desarrollo de otas de capacitacion
distribuidores, Pune distribuidores, Pune




Espedificaciones técnicas (Pulsar 180cc)

Capacidad del tanque de . 15litros llenos
combustible © 3.2 litros de reserva
2,0 litros de reserva utilizable
CONTROL S
Direccion : Manillar tipo clip
Acelerador . Tipo de agarre giratorio en el lado derecho del manillar
Engranajes . Pedalizquierdo accionado
Embrague . Palanca operada en el lado izquierdo del manillar
Ahogo . Perilla Push-Pull en el carburador
Frenos Frente: Palanca operada en el lado derecho del manillar
Trasero: Pedal operado por el pie derecho
ELECTRICOS

Sistema: 12 V(DC)

Bateria: 12V 9 Ah tipo MF. Lampara principal: 35/35 W-HS1
Lampara piloto: 5W - 2 Nos. Luz trasera / de freno: LED / LED
Lampara de sefial de giro: 10 W (2 nimeros) Lampara de sefial
de giro: LED

Lampara indicadora del soporte lateral: LED Lampara
indicadora de luz de cruce: LED Lampara indicadora de

punto muerto: LED

Lampara del velocimetro: pantalla LCD

Luz de matricula trasera: 5 W Bocina: 12V DC

DIMENSIONES

Largo: 2035 mm. Ancho: 750 mm. Altura: 1165 mm. Distancia

entre ejes: 1350 mm.
Radio de giro del circulo: 2500 mm. (Minimo) Distancia al suelo: 165 mm.
(Minimo)

PESOS

Peso en vacio del vehiculo: 147 kg.

Bruto-vehiculoneso—: 280 Ko
SHHe-VerHCHHOPEeSo—LovKG-

ACTUACION

Capacidad de escalada: 28% (16°°Maximo)

Notas:

* Los valores dados anteriormente son nominales y solo para orientacion, se permiten variaciones del 15% para atender las
variaciones de produccion y medicion.

» Todas las dimensiones estan bajo condicion SIN

CARGA.

 Las definiciones de terminologias donde sea aplicable son segun los estandares IS / 1ISO

relevantes.

* Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo

aviso.

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 8 Centro de desarrollo de
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. Preguntas frecuentes (FAQ)

¢ Cuales son otras caracteristicas distintivas de la nueva motocicleta 'Pulsar DTS-i 180 cc' en comparacion
con 'Nuevo

N NTA I arn - -

Las siguientes son las caracteristicas generales en comparacion de un vistazo.

Caracteristicas Pulsar DTS-i 180 cc Pulsar DTS-i 150 cc
Capacidad cubica 178,60 cc 149,01 cc
Caballo de potencia 17.02 PS 14.09 PS
Esfuerzo de torsidn 14,22 Nm 12,76

DC encendido Sl SI

Mecanismo de arranque Solo inicio propio Self & Kick Start
Neumético sin camara Sl NO

CDI digital inteligente Sl Sl

ExhausTEC Sl SI

Lubricacion Controlada Sl Sl

Control digital Sl NO

Base de la rueda 1350 mm 1320 mm
Suspension delantera

con casquillo Si S|

Suéio.en.sién trasera con

Shockers Nitrox Sl Sl

Lampara de cola LED Sl Sl

Asiento tipo Split Sl NO

Tamafio de rueda (17 ") Sl Sl

Cgre_nac.io de la lampara Carenado de la lampara principal I(;arenado (_1e !a .
Calcomanias Nuevas calcomanias para que coincidan con el perfil del vehiculo.
Clip en el tipo Manillar Sl NO

Brazo oscilante de tipo S| NO

eliptico con rodamiento de

¢,Cudl es la funcion del icono de bateria que aparece en el velocimetro?

El icono provisto en la consola del velocimetro indica el estado de la bateria. Cuando el voltaje de la bateria
desciende por debajo de 11,9 voltios, solo aparecera y le advierte al conductor que la bateria necesita carga.

¢, Qué es el sistema de encendido e iluminaciéon DC?

El sistema funciona con energia eléctrica de CC de la bateria. Para el sistema de encendido, el suministro
proviene de la bateria en lugar de la bobina del excitador ubicada dentro del magneto. La bateria del vehiculo
siempre se mantiene cargada por el magneto.

¢Podemos andar en bicicleta quitando la bateria?

No, en absoluto. Desconectar la bateria del vehiculo deshabilitara el sistema de arranque / encendido y
El vehiculo no se puede arrancar.

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 9 9 Centro de desarrollo de
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Preguntas frecuentes (FAQ)

¢,Cudl es el beneficio / ventaja de tener un sistema DC?

La corriente de alta intensidad constante y constante esta disponible incluso a bajas revoluciones del
motor, lo que proporciona una combustién mejorada y una mejor capacidad de arranque.

No hay fluctuaciones en el voltaje de la luz principal que dan como resultado una iluminacién mas brillante
de la luz principal de manera constante. Es la misma bateria existente, es decir, bateria MF (una bateria
de bajo mantenimiento)

Las caracteristicas principales de esta bateria MF son: -
* No se requiere una verificacién frecuente del nivel de electrolitos.
* El mecanismo de ventilacién unico provisto que no permite la pérdida de electrolitos.

* No hay tuberia de drenaje a diferencia de la bateria de tipo convencional, por lo que no hay posibilidad
de derrame de electrolito.

¢ El vehiculo del sistema DC cuesta mas en mantenimiento?

No. iEs importante garantizar la buena salud de la bateria, eso es todo! Se debe tener cuidado, agregar
accesorios adicionales conducira a un agotamiento mas rapido de la bateria.

¢, Cual es el limite de garantia para esta bateria MF?

La garantia de la bateria MF es de 18 meses a partir de la fecha de venta del vehiculo contra cualquier
defecto de fabricacién observado.

¢Por qué no hay una disposicion de Kick starter en Pulsar DTSi 180cc?

Normalmente, la bicicleta deportiva que tiene un motor CC mas grande, no tiene arrancadores de arranque
debido a que el reposapiés de los ciclistas se interpone en la operacién de patada que requiere el plegado
del reposapiés, etc. Incluso si la bateria esta

descargado al nivel de no poder arrancar el motor a través del arranque automatico, el motor puede
arrancarse mediante un arranque por empuje. (Se requiere un voltaje minimo para el sistema de
encendido, es decir, 7.8 V, donde el arranque automético necesita 11.5 V).

Dado que este vehiculo tiene un sistema de iluminacion de CC, ¢tendra una unidad de control de faros?
No. Tendra una BCU (Unidad de control del cuerpo) como la anterior Pulsar DTSi.

¢, Se pueden instalar los spoilers del nuevo Pulsar DTSi en el viejo Pulsar DTSi?

No, no es posible ya que los soportes de montaje para la fijacion de los spoilers estan soldados en el tanque
de gasolina solo en una ubicacion precisa.

¢ Se usa menos el neumatico de la cdmara tanto en Pulsar DTSi 150cc como en Pulsar DTSi 180cc?
Los neumaticos sin camara se usan solo en Pulsar DTSi 180cc solamente.

¢, Qué es un neumatico sin camara y cuéles son sus ventajas?

El nombre "Tubeless' en si mismo indica que el neumatico no tiene cAmara. En este neumatico hay un tubo
interno que es una parte integral del neumético conocido como interior. El aire se mantiene entre la llanta 'y
el neumatico. La valvula de llenado de aire esté fijada al aire firmemente en la llanta.

Ventajas:
* Mejor eficiencia de combustible.
* Mejor disipacion de calor.
» Menos posibilidades de dafios en caso de funcionamiento plano.
* Fuga de aire lenta.
* No hay problemas relacionados con el tubo.
* Ahorro de costos en tubo.

¢Es reparable el neumatico sin camara si se pincha?

Sl. La perforacion de los neumaticos sin camara se puede reparar localmente. Hay varios métodos como:
1. Método de filtro
2. Método de enchufe (seta)
3. Método de parche

Pero Bajaj Auto Limited recomienda. Método Plug (Mushroom) ya que es mas efectivo y seguro.

. Lea antes de viajar

conoce tu

ICICIEta

Consola Speedo
LCD digital
Funcién
Paramostrar la pantallay
visualizacion analdgica de
. Indicadores de
advertencia: una
pantalla digital a través
de factores de
mantenimiento
iconofkey -

Caida de voltaje de la bateHa————» Iil ’ SO. Start

» Tacometro

un éacémetro de pantalla analdgica que muestra 0
~12x

Pantalla de 1000 rpm para comprender las rpm del
motor.

* Indicador de combustible
Un indicador grafico vertical de 12 bares igualmente
segmentado indica el nivel de combustible dentro
del tanque de combustible.

* Indicador de bajo nivel de combustible
Una bombilla LED de color rojo se encendera
continuamente cuando el nivel de combustible
caiga por debajo de 3.5 litros, lo que le recordara al
conductor que debe repostar.

« Pantalla digital facil de leer que muestra

- Velocidad del vehiculo -
Km / Hr.

- Cuentakilbmetros - Kms
cubiertos.

- Medidor de viaje de reinicio: para registrar la
distancia recorrida en el viaje con la provision de
reinicio.

* Varias lamparas indicadoras que muestran

Indicadores laterales, posicion neutra, luz de
carretera

Indicador de funcionamiento "ON" y soporte
lateral "ON".

Como operar

* Poner la llave de encendido 'ON'. El icono de voltaje
de la bateria en la parte superior aparecera y
desaparecera automaticamente. Todos los demas
mostraran una pantalla estatica hasta que el
vehiculo se mueva en la carretera.

Beneficios

Arrancando la bicicleta

Funcion

* Para un arranque facil del
motor en condiciones de
frio.

Como operar
* 2 etapas tipo tirén / empuje. Manual de operacion.

hbra el acelerador (acelerador) mientras arranca.

Beneficios
* Inicio suave vy facil.

Funcion

comenzard a parpadear indicando que necesita
cargarse / necesita mantenimiento. Por lo tanto, se
advierte al conductor y puede realizar las
reparaciones necesarias.

» Consola speedo facil de leer que muestra los digitos.

» Cuando el voltaje de la bateria cae por debajo de
11.9 V, aparecera el icono de bateria baja y



Preguntas frecuentes (FAQ)

 C ranksenginejustby
toque de pluma

Como operar

* Encienda el interruptor de encendido y apagado. Ponga el vehiculo en punto muerto o desembrague si esta en
marcha.

* Presione el botdn de inicio automatico (0.2 segundos).

No abra el acelerador (acelerador) mientras arranca. Una vez que arranque el motor, no acelere el motor mientras el
vehiculo esta estacionado en el soporte.

Beneficios
» Comodidad.
» Arranque sin problemas.

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 10 Centro de desarrollo de
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. Lea antes de viajar

Proteccidn contra sobre arranque

Funcio
n

Al arrancar el motor con el botén de arranque
automatico, si el motor no arranca y el boton de
arranque se acciona mas de 3 veces de una sola vez,
la fuente de alimentacion al motor de arranque se
desactiva y seria posible arrancar solo después de

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 11

un lapso de tiempo. 20 segundos o cambia
luego 'ON' la llave de contacto.

Isenefici

* Protege el motor de

arranque.

 La proteccidon segura evita que la bateria se
agote.

* Mejora la duracién de la

bateria.

Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune



Leer antes de viajar

!r de soporte
ateral

Funcion

* Indica que el caballete
lateral esta
'ENCENDIDO".

Como operar

* Esto funciona cuando el
vehiculo se coloca en
el caballete lateral y el
encendido esta
'EN".

« Sefial visual:
La luz roja del indicador del soporte lateral en el
velocimetro se iluminara, esto es una indicacion de
que se debe retirar el soporte lateral.

Deje de lado inmediatamente el caballete lateral mientras
conduce el vehiculo.

Beneficios

* Gran seguridad.

* Le recuerda que deje de lado el caballete antes de
conducir.

o
atera

Caracteristica

* Indicadores de auto
cancelacion del tipo de
automovil.

Ventaja
* No hay operacion manual
para apagar los

indicadores. Después

completando el giro cuando el jinete coloca la
barra del manillar en linea recta se colocan los
indicadores

'"APAGADOQ'

automaticamente.

Beneficios
» Conveniencia y confort.

EO Sin camara (Aplicable solo para
cc

Ventaja

* El neumatico sin camara no se desinfla
repentinamente en caso de pinchazo y ayuda a
reducir la masa no suspendida. Menos resistencia
a la rodadura asegura una estabilidad total de la
carretera.

Beneficios

* Alta estabilidad.

* Facilidad de reparacién de pinchazos. Se puede
hacer solo.

Caracteristica
Bateria de bajo mantenimiento.

Ventaja
Sin carga frecuente. Sin recargas
frecuentes.

Beneficios
Bajo costo de mantenimiento.

monta t

bICIC eta

Consejos para ahorrar combustible

» Conduzca en zona econdmica, es decir, conduzca a
una velocidad constante a40 ~50 km/henla
marcha mas alta.

* Evite seguir: -
- Recogida repentina y frenado frecuente.
- Ralenti innecesario y excesivo.
- Excesiva conduccion a alta velocidad.
« Verifique y vuelva a llenar la presion de los
neumaticos una vez por semana.

* Llene la gasolina en bombas de gasolina de
renombre.

Consejos de conduccion segura
» Siempre use un ISl std. casco mientras conduce.
* Nunca use teléfonos moviles mientras conduce.
* Mantenga siempre limpios los espejos retrovisores.
» Use ambos frenos delanteros y traseros
simultaneamente.
La aplicacion de un solo freno puede causar
pérdida de control y derrape o buceo.

* No aplique el freno delantero en las curvas o en las
curvas.

» Familiaricese bien con la postura de los asientos, el
arranque, la aceleracion y el frenado del vehiculo.

» Use los indicadores laterales antes de girar.

Lea antes de viajar

cuidzi\

Cicleta
-

Coémo mantener la bateria saludable

» Apague el encendido
cuando el motor no esté
funcionando.

* No presione el pedal del freno / la
palanca del freno mientras esté
funcionando; de lo contrario
la luz de freno se iluminaria continuamente y
agotaria la bateria.

* No encienda el interruptor de encendido 'ON' y 'OFF'
innecesariamente.

» Controle / cargue su bateria durante los servicios
periddicos.

* Use el estrangulador si el motor se niega a arrancar

en 1°'intento.

do del
monzon

Ajuste y acabado de piezas

* Se sugiere tener el cuidado adecuado en zonas de
monzon intenso / alta precipitacion. Se debe aplicar
la capa preventiva de superficie adecuada para
evitar la oxidacion / acabado superficial pobre
debido a condiciones atmosféricas adversas.

* Limpie y lubrique todas las partes importantes como
se detalla en la Tabla de mantenimiento periédico
gue se proporciona en el Manual del propietario.

* No obstruya el motor y el enfriador de aceite del
motor agregando una hoja de proteccion desde el
frente, de lo contrario el sistema de enfriamiento del
motor se vera afectado.

-0 sin camara (Aplicable solo para

180 cc) Método de reparacion de pinchazos (Tipo
de relleno)

Herramientas y material utiizado:

Herramienta de reparacion (llave): utilizada para

Proceso:

llave

Paso , 1: identifigue el orificio de [
puncion

y perforar la llave
inglesa.

Compuesto de reparacion

en Tyre

Paso 2: Perfore el compuesto de
reparacion en el orificio de perforaciéon
con una llave tipo aguja y extraiga la
llave.

Cortar el exceso de
compuesto

Paso 3: corte el exceso de
compuesto con una cuchilla.

Cuidado y mantenimiento de

neumaticos

» Asegure la presién correcta de

los neumaticos.

* La llanta debe estar libre de suciedad, 6xido y no
debe tener abolladuras.

* Limpie el interior del neumatico y la llanta antes de
colocar el neumético en la llanta.

* Lubrique las perlas de los neumaticos con una
solucién de jabdn suave antes de armar y quitar el
neumético de la llanta.

Presién de neumaticos - 150 cc

Frente: 1.75 kg / cm?*(25.0 Psi)

Solo trasero: 2.00 kg / cm* (28,4 psi)

Pillion trasero: 2.25 kg / cm*(32.0 Psi)

Presién de neumaticos - 180 cc

Frente: 2.00 kg / cm’ (28,4 psi)

Solo trasero: 2.00 kg / cm* (28,4 psi)

Pillion trasero: 2.15 kg / cm”(30.5 Psi)

« Siga solo el procedimiento de reparacién de puncién
recomendado para eliminar la puncién.

* En la medida de lo posible, use una maquina de
montaje de neumaticos para colocar y quitar
neumaticos de la llanta para evitar dafios a las
llantas de aleacion.

* Menos mantenimiento. col compuesto de reparacion en su lugar perfectamente.

oc Compuesto de reparacion: se utiliza para rellenar el pinchazo. Se
an une con el compuesto del neumatico después de la aplicacion.

do
o}
per

Solucion: un adhesivo utilizado para aplicar el material de relleno
(pocos compuestos también vienen con material autoadhesivo).

for  Cuchillas: se utilizan para recortar el compuesto adicional sobre la
an superficie de puncion, fuera del neumatico.

do
el



Grado de aceite recomendado y cantidad
Leer antes de viajar Lea antes de via J\r Grado SAE 20W40 de API'SJ 0 'SL' +
: ' Para 150 cc | JASO 'MA' grado o superior.
Llave inglesa |
|
| Grado SAE 20W50 de API'SJ' 0 'SL' +
Para 180 cc | JASO 'MA' grado o superior.
: Cantidad Vaciar y rellenar 1000 ml.
3 Revision del motor 1100
Aguja ml.
Llave inglesa
Relleno
Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 12 Centro de desarrollo de Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 13 Centro de desarrollo de
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* PDI SOP **

verificacion PDI

Mantenimiento periddico y lubricacion
Servicio periodico SOP **

as de servicio inteligente

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 44

Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune

Todos estos temas son similares con Pulsar DTS-

trenamiento de 180cc. Para mas detalles consulte
e entrenamiento Pulsar DTS-i 180cc

Centro de desarrollo de
=

fouidores, PUne




. Lista de

Marco No. | |

Sin motor. | |

Nombre del distribuidor Cadiga del distribuidar

Fecha de

Lista de

PDI realizado por

PDI

Asegurese de que se realicen las siguientes verificaciones durante el PDI antes de la entrega del vehiculo.

I Para verificar Verificar -2 2 s NO esta bien Observaciones

Amortiguador trasero

Posicion de muesca del ajustador de resorte: primera

AL L tAncar)

3 si esta bien o Observaciones

3 si esta bien o observaciones

Direccion

Operacion suave (sin juego / movimiento pegajoso)

Operacion de bloqueo

Direcciéon cum encendido, asiento del conductor
(pasajero + piloto para 180cc), bloqueo de la cubierta
lateral izquierda / derecha

SAE 20W40 API SJ
0 SL + JASO MA)

Para 180 cc
SAE 20W50 API SJ
0 Sl + 1ASO MA)

de aceite

Comnrohar &Ly SLNO esta bien /
bservaciones
MOTOR:
Aceite de Nivel de aceite OK / Rellene si es necesario |:|
motor: para
150 cc Si hay alguna fuga de aceite: especifique la fuente de la fuga |:|

Rpm de ralenti

Verifique / ajuste si es necesario (1400 + 100 rpm)

Operacion de patada
(Aplicable para 150 cc)

Operacion suave, estanqueidad del perno jefe Kick

Sujetadores
(Comprobar par)

Tuerca del eje delantero (150cc - 4 ~ 5 Kgm, 180cc -8 ~ 9

[V

Tuerca del eje trasero (150cc - 8 ~ 10 Kgm, 180cc - 8 ~ 10

Apriete latuerca de labarra (150 ccy 180cc-3~4 Kgm)

Pernos de la barra del mango (150cc - 3.5Kgm, 180cc - 2 ~

Perno de la tapa de direccion (150cc - 3.5 Kgm, 180cc - 5

RSA mtg. tuerca de domo (150 cc y 180cc - 3.5 ~ 4.0 Kgm)

Tuerca de pivote del brazo oscilante (150 ccy 180 cc - 8 ~

Tornillos de instalacion de la pinza (150 cc y 180 cc - 2.2 ~

Pernos Allen de disco de freno (150 cc y 180cc - 2.6 ~ 3.2

DODDDDUDDDE O @

Perno de abrazadera (180cc - 2.0 ~ 2.2 Kgm)

Sujetadores
(Comprobar par)

Pernos de montaje del motor (M 8 2.2 Kgm, M 10: 2.4 Kgm)

ELECTRICO

Perno de montaje del silenciador (3.5 ~ 4.0 Kgm)

Tuerca de montaje del silenciador (1.4 ~ 1.9 Kgm)

Perno de drenaje (2.5 Kgm)

Bateria

Estado de carga (voltaje de terminal de circuito abierto de

Estanqueidad de la bateria - Terminales / Cables

Posicion de la caja de fusibles (2 nimeros)

SISTEMA DE

OoANNDIICTIN

Tanque de combustible

Sin fugas / montaje correcto

Carburador

Sin fugas / montaje correcto

Todas las bombillas
funcionando

Luz principal, luces piloto (2), LED de cola / parada,
indicador lateral, LED de velocimetro, lampara de

Piloto de giro, luz de carretera, indicador de neutro, iconos de
cola de cuento en el interruptor LH / RH, cancelacién automatica

Martillo de combustible

Funcionamiento suave

Operacion de cambio

Control de LH y RH, encendido, freno Fr & Rry interruptor

MARCO

Para 150 cc Para 150 cc

Motor de arranque

Trabajo adecuado / compromiso

Presién de los neumaticos

Frente 1,75kg/cm*(25.0 PSI) | 2.00 Kg/Cm’ (28,4 PSI)

O |O04) (Lo o) ot

PRUEBA DE

ooning oI AN

Solo trasero 2.00 Kg/ Cm?(28,4 PSI) 2.00 Kg/ Cm’(28,4 PSI)

Comenzando

Arranque en frio y arranque en caliente

Velocidad de ralenti (condicion calida) (1400 + 100 rpm)

Capacidad de
conduccién

Respuesta del acelerador

Frenos (delanteros y traseros)

Velocimetro digital, cuentakilometros, contadores de
viaje, indicador de combustible e indicador rojo de

mhiictihl

[]
Tr_agero 2,25 kg / cm?(32.0 PSI) 2,15 kg / cm?(30.5 PS) |:|
CONTROL S
Frenos Juego libre de la palanca del freno delantero (2 ~ 3 mm) E'
Juego libre del pedal del freno trasero (25 ~ 30 mm) —
Acelerador Juego libre de agarre (2 ~ 3 mm) y funcionamiento suave
Embrague Operacion suave, sin vibraciones, juego libre 2 ~ 3 mm

Verificacion de CO%

El CO debe ser del 2% en condiciones de calentamiento del

Cable del embrague

Enrutamiento a través del soporte ubicado cerca de la 'T'
inferior

Limpieza

Lave y limpie el vehiculo adecuadamente

Q0] OO0 |00 O O |oyoe

Cadena de transmision

Holgura estandar: 25 ~ 35 mm

SUSPENSION

IR Eiin

Tenedor frontal

Sin fugas / trabajo suave

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacién dieCiS€is

Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune

NOTA IMPORTANTE: Busque cualquier dafio externo en transito: verifique, grabe y rectifique enviar el informe con fotos.

« El tubo colector de humedad / aceite del filtro de aire debe estar correctamente ajustado y enrutado correctamente.

* Las tapas de las bujias laterales LH y RH deben estar bien aseguradas y garantizar el funcionamiento correcto de las bujias.
* TPS en carburador para el funcionamiento.

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 17

Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune




. Cuadro de mantenimiento periodico y

Lo que sea

FRECUENCIA RECOMENDADA

Cuadro de mantenimiento periodico y

-—
Lo que sea FRECUENCIA RECOMENDADA
gue venga —

No | Operacion primeggo Inicial Subsecuente
?gr o |Kms |500- |2500 |5.000{7,500| Cada 2.500 km
' : 240 dias desd ]

Dias 30 - 45 Eocha do yonts Cada 75 dias
34) | Copa del cilindro maestro y sello de polvo R - Cada 2 afios
35) | Tubo de manguera de freno R - Cada 2 afios
36) | Sello del piston de la pinza y sello de polvo R - Cada 2 afios
37) | Aceite de horquilla delantera R - Cada 10000 km
38) | TPS, sensor térmico y funcionamiento automatico del

estrangulador
Nota:
Aceite de
motor

SAE 20W40 de API'SJ' 0 'SL' + JASO 'MA'

Pulsar 180 CC

Grado o superior

que wenga N .
Sr. | Operacion primero Inicial posterior
No. 1 _
5 RKms 500~ 75072,50075,000 |/,:>uu Cada 2,500 km
30~ 45 “Batg> mieuo | Cada 75 dias
comid de
1) | Servicio 3 3 3 3 3
2) | Velocidad de ralenti del motor / CO% CAL CALI | CALI | CALI Verificar y ajustar
3) | Juegode valvulas CAL CALI Cada 5000 km
4) | Aceite de motor R R Cada 5000 km
5) | Filtro de aceite /filtro centrifugo CL CL Cada 5000 km
6) | Filtro de aceite del motor (no aplicable) R R Cada 5000 km
7) | Funcionamiento de la bujia / Brecha / Reemplazo (2 nimeros CAL CALI [ CALI | CALI | R-Cada 15000 km
ICN CND CND CND
8) | Elemento del filtro de aire CL CL CL CL | R-Cada 15000 km
9) | Tapa del filtro de aire 'O' ring R - Cada 25000 km
10) | Revision y ajuste del carburador CAL CALI [ CALI' | CALI | CL - Cada 10000 km
IEQ EOR | ENR | EQR
11) | Conducto de goma del carburador R - Cada 10000 km
12) | Tubos de combustible C C C C Cada 20000 km
13) | Nivel de electrolito de la bateria CAL CALI [ CALI | CALI'| Cada2500 kms
IFO FOR | FOR | FOR
14) | Juego libre de la palanca del embrague CAL CALI [ CALI | CALI'| Cada2500 kms
IFO FOR | FOR | FOR
15. | Juego de agarre del acelerador CAL CALT [ CALI'[ CALI Cada 2500 kms
IFO FOR | FOR | FOR
dieci| Juego Iibre del pedal del freno trasero CAL CALT [ CALT [ CALI Cada 2500 kms
cAie IEN END END END
T7) | Forro de freno o desgaste de Tas pasfillas. C C C C [R-Cada 10000 kms
T8) | NiveT de liquido de frenos arriba / reemplazar C C C T [R-Cada T0000 kms
T9) | Leva de freno y pasador de pivote del pedal [-Cada 15000 kKms
20y | Juego de direccion CAL CALH [ CALH | CAL [ Cada 2500 kms
ZT) | Rodamiento de vastago de direccion -Cada 10000 kms
R:sies
22) | Todos 1os sujetadores estancos CO CON[ CON CONT[C, T-Cada 2500 kms
23y Tomnittos traseros T-Cada 0000 kms
24) L;IIIP;ULG dG Ul ;ﬂbiub dc dlcuajc d\'}: b. Gllbiddul CL CL CL CL CIL = Cada 2500 Il\lllb
251—Cuiate-desearbenizacion Cada20000-kms
26} 1 Reemplace-olsello-de-aceitede-lavalvwula [lapeado-delavahula Cada-30000-kms
')7) Tubo de ventilacidn C C C C R . Cada1afo
QR) Lubricacidn de la cadena de transmision y ajj_ste_de_holgnm CALIFOR!| CALIE! CALIE]l CALIE]l - Cada 500 kms y
NIA ORNIA[ ORNIA| ORNIA| Adj. holgura de 2500
QQ) Cadena de fr;\nsmisién_qﬂla;_limpiag_inspprrinnar y lubricar ClL | Cada 5000 kms
’%ﬂ) Rlnqnnn de eslabhones de la cadena de transmisidon R R - Cada 5000 kms
31) | Amortiguador de goma de la rueda trasera R - Cada 10000 kms
01 afio
32) | Cajinete de rueda (solo para cojinete no sellado) L - Cada 10000 kms
33) | Desgaste de la banda de rodadura del neumtico (reemplazar si esta c c c C - Cada 2500 kms
desgastado hasta el limite de TWI)

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacién 18 afios
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. Kit de piezas de

Kit de piezas de

Tipo de servicio Limite de Dias Descripcion del Articulo Can Tipo de servicio Limite de Kms Dias Descripcion del Articulo Can
th _
Aceite de motor 1000 ml 8'Pagado | 27000-27500 NULO NUL
15 Gratis 500 - 750 30 - 45 Aceite de motor 1000 ml
Junta de la tapa del embrague 1 Junta de la tapa del embrague. 1
0ol e 2000 - 2500 NULO NU Elemento de espuma del filtro de aire 1
Gratis Aceite de motor 1000 ml Tapa del flltrg dg ?lre Junta tonca~ 1
Tubo de ventilacién (una vez al afio) 1
4500-5000 240 Conjunto de bloqueo y eslabones de la cadena de 1 Buijia 1
rd . . o H
3" Cratis Junta de la tapa del embrague 1 . 75 dias desde | Aceite de horquilla (Por pierna) 320 mi
99"Pagado | 29500 - 30000 6l ultimo Conjunto de bloqueo y eslabones de la cadena de 2
7000 - 7500 NULO NU servicio ——
I3 Gratis . o) Zapatas de freno (si estan desgastadas) 1
Aceite de motor Cojinete del vastago de direccion (si es necesario) 1
Conducto de goma del carburador / Carb O/ H - Ajuste oo Amortiguador de rueda trasera 11
, Cojinete de vastago de direccion (si es necesario) 1 90n§ucto de carburador 1
75 dias - - : Liquido de los frenos 75ml
9500 - 10,000 desde Aceite de horquilla delantera (por pierna) 320 ml Kit de casquillo de embrague de arranque 1 iuego
1°‘Pagado uIt?r!no Amortiguador de rueda trasera 1
servicio | Blogueo de cadena de transmision y juego de eslabones 1 Utilic':e siempre piezas de automovil originales de Bajaj y lubricantes recomendados.
Tubo de ventilacion del motor 1 Acefte de motor: SAE 20W40 API 'SJ' 0 'SL' + JASO 'MA' grado - Para 150 cc
Zapatas | pastillas de freno (si estan desgastadas) 1 juego Aceite de motor: SAE 20W50 API 'SJ' o 'SL' + JASO 'MA' grado - Para 180 cc
Liquido de los frenos 75 ml
Qo itere 12000 - 12500 NULO NUL
Aceite de motor 1000 ml
Junta de la tapa del embrague. 1
3“Pagado 14500-15000 Conjunto de bloqueo y eslabones de la cadena de 1
Elemento de espuma del filtro de aire 1
Juego de casquillo de embrague de arranque 1
Bujia 1 INOLBS. e eeeeeeeeeeeeeesssssseeeee e sssseeese e ssssseeese e sssseeee e ssssseeesseeesssssssseeeeeeeees
4 4"Pagado | 17000 - 17500 Tubo de ventilacion del motor 1
NULO NOL |
Aceite de motor 1000 Ml |
75 dias Junta de la tapa del embrague. 1
ldesde Zapatas de freno (si estan desgastadas) £
e
ultimo Aceite de horquilla (por pierna) 320 Ml |
55"Pagado | 19500 - 20000 servicio Liquido de los frenos oml
Amortiguador de rueda trasera 1
Bloqueo de cadena de transmision y juego de eslabones S
Tuberia de combustible 1
6 6"Pagado | 22000 - 22500 NULO NU
Aceite de motor 1000 Ml | e
Junta de la tapa del embrague. 1
o Kit de pifion de cadena (si es necesario) X
7 7"Pagado | 24500 - 25000 ——
Bloqueo de cadena de transmision y juego de eslabones 1 .
Filtro de aire 'O' ring 1

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 20 Centro de desarrollo de
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. Herramientas

Detalles de la herramienta especial exclusiva

Para realizar reparaciones / revisiones, se identifican 5 nuevas herramientas especiales para Pulsar

180 cc. Estas

5 nuevas herramientas especiales fueron desarrolladas anteriormente exclusivamente para Pulsar

DTS-i 200cc y Pulsar DTS-Fi

220cc. El resto de las herramientas especiales requeridas sigue siendo la misma que se utilizd

anteriormente para Pulsar, Pulsar DTSi UG-II, Pulsar DTSi UG IIl.

Herramientas

Solicitud :

Cojinete del cigueal
Extractor
Dibujando no : JC1010 01

Solicitud :

Para quitar el rodamiento del cigliefial.

Extractor de rodamientos de agujas:

Dibujo No: 74 9309 93

Para quitar y volver a colocar el rodamiento de
agujas del brazo osclante.

Deiaites denefranisiamie

NfRSReckal comur

! Solicitud

Punzén de montaje del sello de ac

Dibujo No: 37 1740 03
Solicitud :
Para colocar el sello de aceite de la horguillaen el

Horquilla interior y tubo exterior
Extractor

Dibujo No: 37 1740 04
Solicitud :

Se usa para quitar el tubo
interior de la horquilla delantera
del tubo exterior.

Tenedor titular:

Dibujo No: 37 1740 05
Solicitud :

Se usa para sostener el piston de
la horquilla desde el interior.

ite de la horquilla:

Pifion Catcher

Extractor de cojinetes grandes del
I'E)Idra;lc.torl de cojinete pequefio del arbol
E.xt.ractor de eje de balancin
Extractor silencioso de Bush
Extractor de rotor con pasador a tope
Soporte de engranaje primario
Balancer Gear Holder

Tuerca especial

Bearing Race Extractor

Extractor de rodamientos

Extractor de rodamientos

Adaptador y resorte de valvula
Compresor

Rotor Holder
Deriva
Alineador / soporte de placa de empuje

Soporte de pinon de salida

Juego de controladores de
rodamientos

Ajustador del amortiguador trasero

Soporte de anillo de piston

37 10DH 36
37 10DH 32
37 10DH 31
37 10DH 35
37 10DH 33
37 10DJ 32
37 10DJ 28
37 10DJ 63
37 10DJ 43
37.00DJ 01
3710DJ 76
37.10DJ 77

37 10DJ 78/37103107

Ho U727 00
749309 89

71011168

37 1030 03

371030 61

37 00DH 14

3710DJ 30

Para sujetar la rueda dentafia durante la extraccion / reinstalacion del perno
Paraquiernrocamieriomds gande

Para quitar el rodamiento pequeio del bol de levas.
Paraquitare! eje de balancin delatepa delacuiata.

Para quitary volver a colocar e casquillo siencioso dela tapa dela culata.

Se utiliza para extraer el rotor del conjunto del cigliefial.

Uselo para sostener el engranaje primario mientras afloja / aprieta la tuerca

U R TR,

Se utiliza para cargar engranajes de tijera pretensados del engranaje loco del
gé' 'Lijlt;itl\i'zhadaér;habitar / colocar la tuerca del filtro de aceite centrifugo.

Se utiliza para quitar la pista de rodamiento inferior de 'T'

Se utiliza para extraer el cojinete del eje de entrada del carter izquierdo.

Se usa para extraer el cojinete del equilibrador del cuerpo del carter izquierdo.

Se utiliza para ensamblar / desmontar valvulas de entrada y escape mediante
compresion

Resorte en culata.

Para sostener el rolor mientras afloja € pemo.

Para quiter €l pasador del piston.

Paraalinear el eje del embrague, larueca de embrague Wt Concentica, la carcasa oel embrague y
placa de empuje para el montaje del embrague.

FPara SUeter 1a ruead centaca e Salca menias Se extrae & Pemo Ge larueda oenaca
JUEJO g€ CoNTrolaaores ae roaamientos comunes para instaiar y quiar
roggmlentos ée P ya

caja del cigliefal.
Fara ajustar Ia posicion e 1a muesca ae KSA para lograr una parte trasera
dirs Sbianda © P i P

suspensién.
gﬁ é}f.IIILa para CUITIPH 1S arimus Uct PIswil vudliiuvu ST cridallivia Ci pIiswutl

bloque cilindrico.
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inistro de combustible **

> / Montaje de la llave de combustible **

* Trabajo de varios carburadores CV
Circuitos **

hacer no hacer

Todos estos temas son similares con Pulsar DTS-i
trenamiento de 180cc. Para mas detalles consulte
e entrenamiento Pulsar DTS-i 180cc

Centro de desarrollo de distribuidores,
urie




Especificaciones del

carburador

Especificaciones del carburador de Pulsar 150
cc:

Marca y tipo Ucal-Mikuni BS26, tipo CV

Identificacion No. DH - U3

Velocidad de ralenti 1400 +100

VC Ajuste del tornillo 2.5 + 2 resulta

Jet principal 107.5

Marca de aguja de chorro 4ADMP23

Aguja chorro marca P-1

Clip de aguja de chorro Posicién 2° desde arriba

Pilot Jet 12.5

Chorro de arranque tipo fijo

Vélvula de mariposa Tipo fijo

Palanca del estrangulador de Z etapas con mecanismo de
tipo push pull (ON / OFF)

Especificaciones del carburador de Pulsar 180
cc:

Marca y tipo Ucal-Mikuni BS26, tipo CV

Identificacién No. DJ - U4

Velocidad de ralenti 1400 + 100

VC Ajuste del tornillo 2.5 + 2 resulta

Jet principal 112.5

Marca de aguja de chorro 4078

Aguja chorro marca P-1

Ciip de aguja de chorro PosIcion Z°desde arriba

Optimizacion para un kilometraje optimo

Interruptor de laminas: mantenimiento

no debe ser pegajoso en la operacion y debe regresar de nuevo
al soltarlo.

cambia
r.

no debe ser mas de 2.5 mm.
* Movimiento de la palanca del

acelerador con conjunto de iman e
interruptor de lAminas instalado

Deberia ser
gratis.

Interruptor de laminas: configuracion

» Juego del cable del acelerador: 2-3 mm
por

» Tapon protuberante (B) del acelerador

©)

propina

» Mantenga el acelerador en la posicidh)

cero. (Higo. eed

* Al conectar el multimetro a R
S witchcoupleritsshows cémo
continuidad.

NDQTO0OQYY TCQ SO FTUOODO DAY O SO

FILTRO DE AIRE:
* Limpiar a cada 2,500

* Reemplazar en cada
15,000 Kms.

PRESION DE
COMPRESION (Para
150cc)

 Estandar: 6.0 ~ 10.0 Kg /
cm?

* Limite de servicio:
5.0 ~10.0 kg / cm®
COMPRESION

PRESION (para 180cc)

* Limite de servicio:

LIMPIEZA DE TAPETAS

* Valvula de escape: 0.1
mm.

CARBURADOR
* Ralenti: 1400 + 100 rpm.

* Ajuste del tornillo de aire:
25
+ 1 turno.

* C0%: 1.75a2.25%

CTOTT"DQOJIVW "SIV OMDISTOONT®—O



Fig. 3

0.8 mm

!Figura 2

Ajuste del motor

Otros controles obligatorios

a. Asegurese de que no haya fugas de
combustible a través del grifo de
combustible, las lineas de
combustible.

si. Asegure la rotacion libre de ambas
ruedas.

C. Asegure la presion correcta de
los neumaticos (para 150 cc) -
Rueda delantera: 1.75 Kg / Cm?
(25.0 PSI)

Asegure la presion correcta de
con

los neumaticos (para 180 cc) -

Rueda delantera: 2.00 Kg / Cm?
(28,4 PSI)

Rueda trasera: 2.00 Kg / Cm?(28.4
PSI) Solo

re. Establecer juego libre de cable de
control:

BUJIA: Champion
RG4HC

=~ ® N ® TT 3 ® ® I - 3

O O 9 O S O

15,000 Kms.
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Motor &
Transmision

» Puntos de importancia para recordar
Durante la revision del motor **

 Retirada del motor del bastidor **
* Desmontaje del motor **
» Desmontaje del subconjunto del- motor **
» Parametros de inspeccion de piezas **

» Montaje del motor **

» Datos de servicio
* Par de apriete
» Convertidor CAT

» Sistema de lubricacion controlada

** Todos estos temas son similares con Pulsar DTS-i
Nota de entrenamiento de 180cc. Para mas detalles consulte
Nota de entrenamiento Pulsar DTS-i 180cc

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 29 Centro de desarrollo de
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Datos de

Diametro de la valvula

(Para 150 cc y 180 cc)

Vélvula Longitud libre del

Datos de

(Para 150 cc y 180 cc)

Longitud de la cadena del arbol de

levas 20 Enlaces

Diametro del anillo del

Estandar | Servicio
Limit Limite
Parte Parte
Pulsar Super Super
150 cc ior ior
015~ 0,55
Pate Pate
Pulsar super super
180 cc ior ior
015~ 0,55
Estandar Servicio
Limit Limite
Pulsar
150 cc 37,00 35.00
Pulsar
180 cc 37,00 35.00

Estandar | Servicio Estandar | Servicio
Limit Limite Limit Limite
Interior Interior
6.0~10.0| 5.0~10.0 Pulsar 39,10 39,0
Kg/Cm® | Kg/Cm’ 150cc | Exterior |  Exterior
436 42,6
Interior Interior
110~130 | 9.0~10.0 Pulsar 38,6 37,6
Kg/Cm® | Kg/Cm’ 180cc | Exterior |  Exterior
414 40,4
resorte Valvula Diametro del
Esténdar Se['vipio
Limit Limite L Estandar | Servicio
ada ada Entr Entr
0,05 0,05 Pulsar ada ada
Cansada | Cansada 150 cc 448 4.40
Er | Ent Cansada | Cansada
ada ada Entr Entr
0,05 0,03 (g g 2 2) Pulsar | ada ada
Cansada | Cansada 180cc | 4.483 463
— - Cansada | Cansada
vastago Valvula Vastago Curva T
Estandar | Servicio Estandar | Servicio
Limit Limite Limit Limite
7804~80 798 Pulsar | 1R00t | TIR0.03
= 150 cc ' ’
1
=<
Pulsar AN
180 | 1994~80 798 fg(')sgg TIR0.01 | TIR0.03
balancin Eje. Espesor de la cabeza de la
valvula
Estandar Servicio
Limit Limite
Entr Entr
Pulsar ada ada
150 cc 0,05 0,3
Cansada | Cansada
Entr Entr
— )
= ——="—"| Pulsar ada ada
180 cc 0,05 0,3
y . Cansada | Cansada
Diametro del pifidn de la - -
Estandar | Servicio Deformacion de culata
Limit Limite - —
Estandar | Servicio
Limit Limite
Pulsar | 61.285 ~ 611
150 cc | 61,165 ’
Pulsar 0.05
150 cc ’
Pulsar | 61.165 ~ 611
180cc | 61,285 ’
Pulsar 0.05

Altura de la leva

—~— T

180 cc

Estandar Servicio
Limit Limite
L Longitud de {
Pulsar | 127.00 ~
150cc | 127,20 128,0
>
L 1st 2nd 21st P | 127 00
MIDA ESTA LONGITUD ulsar UU ~
180cc| 12720 | %80
Diametro interior del cilindro
Estandar
Limit
1omm GrupoA | Grupo B
ML‘ | ?&sz(lasgg 58010~ | 58.017~
Aomm | 58.025 58.033
GrupoA | GrupoB
PUsar | 6350~ | 63,508~
63.508 63,515
Diametro del pistén
Estandar Servicio
Limit Limite
\ |
Pulsar | 58.000~ | 57.975~
&VQ 150 cc | 58,008 57,981
F Pulsar | 63.500~ | 63.475~
|+ MM 1480 cc | 63508 | 63481
Juego de piston / cilindro
Estandar Servicio
Limit Limite
Pulsar
@ 150 cc 0,019 0,039
=)
Pulsar
180 cc 0,019 0,039
Anillo de pistén / espacio libre
Estandar Servicio
Limit Limite
Top0.025 Pate
Pulsar | ~0.065 super
150 cc | Segundo ior
0.02~0.06f 0,16
Top0.02 Pate
Pulsar | ~0.06 super
180 cc | Segundo ior
0.01~ 0,16

embrague Longitud libre

del resorte Espesor de la

placa de friccion Placa de

presion Deformacion




Diametro del pasador de la guia
de la horquilla de cambio

Datos de

Esténdar Seyvi_cio
Estandar Servicio Limit Limite
Limit Limite
Entr Entr Pulsar | 4 49 440
Pulsar ada ada 150 cc
150 cc 31,0 30,8
Cansada | Cansada
Entr Entr Pulsar | 4 49 4.40
Pulsar ada ada 180 cc
180 cc 31,3 31,1
Cansada | Cansada
Pulsar DTS-i 150/180 Notas de 30 Centro de desarrollo de distribuidores, Pune Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacién 31 Centro de desarrollo de
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Datos de

Ancho del surco del

(Para 150 cc y 180 cc)

El ciglefal se agota

tambor de cambio

Estandar | Servicio
Limit Limite
Pulsar
150 cc 75 7.65
Pulsar
180 cc 75 7.35

Estandar Servicio

Limit Limite
Pulsar

0.02 0,05
150 ce maximo
Pulsar

0.02 0,05
180 ce maximo

Par de apriete

Cyl. Head Bkt. Mtg. Pernos

M8: 2.2 Kg.m

Tensor de cadena Mtg.

1.1 Kg.m

L. L. N\y.im

Pernos de union del carter

1.1 Kg.m (Loctite 243)

(Para 150 cc y 180 cc)

Pernos de montaje del
motor

M8: 2.2 Kg.m M10: 2.4 Kg.m

Pernos de rueda dentada

1.1 Kg.m (Loctite 243)

Tuercas de montaje del silenciador Pernos de la cubierta del engranaje del equiliftadw de unién del carter
— - . -

de union d

1.1 Kg.m (Loctite 243)

Tornillos Tuerca del filtro de aceite centrifugo

Montaje de la bomba de aceite

1.1 Kg.m (Loctite 243)

Tuercas de montaje del motor

M8: 2.2 Kg.m M10: 2.4 Kg.m

Perno de montaje del

3.5~4.0Kg.m

BARJ
O7S -

1.1 Kg.m



. Datos de (Para 150 cc y 180 cc)
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Par de apriete (para 150 cc y 180 cc)

Tuerca de Embrague (Roscas

Zguierdas) g

Pernos de tapa de culata

7.0 Kg.m

3.5 Kg.m

Motor de arranque Mtg.

Pifi6n Allen del arbol de levas

1,4 Kg.m (Loctite 243)

Tornillos Allen de guia de

1.1 Kg.m

Bujias (2 Nos.)

D@taicr » 4 N T

1.2 Kg.m

Tuercas de la tapa de la culata

1.0~1.5Kg.m

Perno de montaje

del.rotr‘

4.5 Kg.m

Perno de drenaje

De hacer no

dDos

» Siempre configure / ajuste la holgura de la valvula en condiciones frias
del motor.

Ingesta: 0.0 5 mm Escape: 0.10 mm

» Siempre sople aire comprimido en la galeria interna del pasaje de aceite
de la cubierta del embrague en sentido opuesto a la direccion del flujo
de aceite

* Apriete siempre los pernos de cimentacién del motor segun la secuencia
recomendada.

» Reemplace siempre el aceite del motor por la cantidad y calidad
recomendadas de aceite.
Grado recomendado: 20W40 (para Pulsar 150cc) y 20W50 (para
Pulsar 180cc) APl 'SJ' 0 'SL' + JASO 'MA' grado.

» Mantenga siempre el paso del respirador limpio y confirme que esta claro
soplando aire comprimido. Esto facilitara que los humos de aceite
escapen del carter del motor; de lo contrario, el paso del respiradero
obstruido conduciria a la salida del aceite a través de los sellos de aceite,
los anillos 'O, las juntas
& Tubo de respiracion.

» Siempre que instale bujias, primero atornille a mano y luego apriete al par
especificado. Esto es para garantizar un ajuste adecuado y evitar dafios
en la rosca.

« Utilice siempre un calibre de cable para ajustar el espacio del electrodo
de la bujia.

» Use un calibrador de espesores para ajustar la holgura de la valvula.

« Siga siempre la secuencia de aflojamiento / apriete de los pernos de la
culata, de lo contrario su superficie podria deformarse.

» Siempre coloque el anillo del pistdn segun el SOP estandar y asegurese
de su posicién final.

« Utilice siempre Loctite para pernos, tornillos y tuercas donde lo
recomiende.

» Gire siempre el 'Embrague de arranque del engranaje' en el sentido de
las agujas del reloj y extraigalo de inmediato.

Coloque la tapa de plastico en los rodillos de embrague
unidireccionales para asegurar su posicion.

* Apriete los pernos de tuerca en un patron entrecruzado para hacer
coincidir las superficies de contacto para evitar distorsiones, de lo
contrario, se produciran fugas de aceite.

» Asegurese de que los pasos de aceite del carter / cubierta del embrague
estén limpios bombeando aceite con una 'lata de aceite'.

» Siempre reemplace los anillos de seguridad y las cerraduras de los
engranajes de transmision, ensamble el eje de la patada si se quité. Los
clips / cerraduras tienden a perder la tension del resorte una vez que se
retiran.

* Mientras ensambla el bloque de cilindros, aplique siempre una capa
delgada de aceite de motor a las paredes del cilindro y los anillos del
piston para facilitar el ajuste y evitar el funcionamiento en seco.

» Sople aire libre de polvo / humedad en todos los orificios, pasajes de los
componentes del motor y confirme que los pasajes de aceite estén
limpios.

» Siempre aplique aceite durante el ensamblaje de los componentes del
motor, particularmente en el area propensa a la friccion para evitar el
funcionamiento en seco.

» Confirme el asiento de las cerraduras circlip girando sobre su asiento para
evitar mas consecuencias.

« Al instalar los cojinetes del motor, siempre toque / presione la pista que
esta tomando asiento para evitar dafios en el cojinete, de lo contrario

axial
/'la‘holgura radial puede aumentar.



Par de apriete (para 150 ccy 180 cc) . De hacer no
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De hacer no
4 * No reutilice las juntas toéricas, juntas, sellos de aceite, cerraduras Circlip,
ya que usan su resistencia y propiedades, una vez que se abren.
NO hacer * No ajuste el espacio del electrodo de la bujia con una sierra de arco o

con criterio de ojo, de lo contrario afectara el rendimiento del motor.

* No ajuste la holgura de la vélvula con una hoja de sierra o con un ojo de
0jo, de lo contrario afectara el rendimiento del motor.

* No establezca la holgura de la valvula en la condicion de motor caliente.

« Al retirar el rotor, no apoye el soporte del rotor y la herramienta especial
contra la palanca de cambio de marchas.

* No apriete demasiado los tornillos de la tapa de la culata.

* No monte el segundo anillo de pistén 'ARRIBA' lado 'Abajo'. Esto podria
conducir a un escape de humo y un mayor consumo de aceite del
motor.

* No lave los cojinetes del motor con agua.

* No sople aire comprimido sobre el cojinete del motor; de lo contrario, se
estropearan permanentemente.

. Convertidor

Funcion
La mezcla de aire y combustible que se quema dentro de la camara de combustiéon no se quema por completo y
da lugar a gases nocivos como el monoéxido de carbono (CO); Hidrocarburos (HC) y éxido de nitrégeno (NO,) El
convertidor cat convierte estos gases nocivos en gases menos dafinos. El catalizador es un material en el
convertidor catalitico que causa el cambio quimico sin ser parte de la reaccién quimica. En efecto, el catalizador
alienta a los productos quimicos a reaccionar entre si.

Construccio
n

Se instala un convertidor catalitico dentro del cuerpo del silenciador después del
ExhausTEC

puerto y consta de 4 partes

principales.

1) Elsustrato o el soporte es de tipo ceramico alveolar o de tipo metélico.

2) La capa de lavado o capa intermedia, como la alimina, proporciona una
superficie adecuada para la adhesion de los metales nobles a la superficie
del sustrato y facilita una alta estabilidad térmica durante la reaccién quimica.

3) El material catalizador (material noble) como paladio, platino, rodio en
diferentes proporciones se deposita (qQue es una capa delgada) en la capa de
lavado.

4) La carcasa o el enlatado es la cubierta exterior de la unidad que puede
interactuar con el sistema de escape del vehiculo.

Sustrato Envase

Trabaja (Recubrimiento de metales
ndo nobles)

Cuandgoel motor arranca, la temperatura en el puoeorto de escape es de alrededor | conversor catalitico

de 500" °C. El convertidor cat funciona a 250 - 300" 'C. A medida que los gases de
escape pasan sobre el area de superficie mas grande cubierta con catalizador, se

produce la reaccion quimica. Los gases nocivos se convierten en gases
inofensivos debido a la reaccién quimica.

CO + HC + No, cambios a Co,+ H,0 + N Por lo

tanto, convierte gases peligrosos en gases inofensivos. Cuerpo
silenciador

Gases Presentes - Convertidos en

* Monéxido de carbono CO - Diéxido de carbono CO,

* Hidrocarburos HC - Diéxido de carbonoCO,y vapor de agua H,0O
+ Oxido de nitrégeno no, - Nitrégeno N,

Un convertidor catalitico puede tener dos catalizadores diferentes. Un catalizador trata el HC y el CO El otro trata
No, El catalizador para HC y CO alienta al HC a unirse con el oxigeno para convertirse en H,O (agua) y CO,
(dioxido de carbono). También alienta al CO a unirse con el oxigeno para convertirse en Co,o diéxido de carbono.
Este tipo de convertidor es un convertidor oxidante, ya que oxida el HC y el CO (oxidar significa combinar con
oxigeno). Los metales como el platino y el paladio se utilizan como catalizadores oxidantes.
El catalizador para el no, Funciona de manera diferente. Divide el oxigeno del nitrégeno. El no, se
convierte
Nitrogeno y oxigeno inofensivos. Este tipo de convertidor es un convertidor reductor. El metal rodio reduce el
NO, a Nitrégeno y Oxigeno.

El silenciador con el convertidor catalitico se ha adaptado y disefiado para proporcionar un rendimiento éptimo
del motor y una muy buena reduccion en el nivel de emisién para cumplir con las normas de emision.

No
hacer

1. No vierta aceite 2T / aceite de motor en el silenciador.
2) No apague la llave de contacto cuando el vehiculo esté en condiciones de marcha / marcha. Lleve el motor
a neutral y luego apague el encendido.



De hacer no Convertidor

caso de inundacion / desbordamiento del carburador, rectifique inmediatamente el defecto. Una
demasiado rica que fluye por el convertidor cat podria disminuir su eficiencia.
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. Sistema de lubricacidn controlada Marco &
Suspension

_ Pasaje en el bloque de cilindros
~ conectado por un extremo de la tuberia Banjo

Pipa Banjo

Pasaje en el céarter conectado
por otro extremo de la tuberia Banjo

Los cambios clave para la lubricacion controlada con embrague cerrado son los que se mencionan a continuacion:

* Paso de aceite separado en el bloque de cilindros y el carter. Ambos pasajes estan conectados por banjo y tuberia.
- El paso en el bloque de cilindros suministra aceite forzado proveniente de la bomba de aceite.
- El paso en el carter se conecta al eje de entrada en el extremo del lado del magneto.

»  El orificio en el eje de entrada (extremo del embrague) se convierte en un orificio de 1.5 mm de diametro
para el suministro controlado de aceite al embrague.

+ Lacarcasa del embrague se ha modificado a tipo cerrado para retener la cantidad requerida de aceite de manera consistente.

Ventajas » Par de apriete

1. Sensacién de cambio de marcha mas suave.

o * Limites de servicio
2. Lubricacién controlada del embrague.

* Neumadtico sin camaray su
procedimiento de reparacion
de pinchazos

SOP para quitar neumaticos sin
camara

« Desmontaje y montaje de horquilla
delantera

* Freno de disco delantero **

** Todos estos temas son similares con Pulsar
DTS-




180ccTrainingNote.Formoredetailsrefer
Nota de entrenamiento Pulsar DTS-i 180cc

Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 38 Centro de desarrollo de distribuidores, Pune Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 39 Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune



Datos de servicio (para 150 cc y 180 cc)

Diametro del orificio de la leva del panel de

Eje agotado

Datos de servicio (para 150 cc y 180 cc)

Deformacion de la rueda dentada trasera

Notas:

Horquilla delantera Longitud libre de resorte

Estandar | Servicio
Limite Limite
Pulsar 0404
150 cc | o menos 0505
Pulsar 0404
180 cc | o menos 0505
Estandar | Servicio
Limite Limite
Frente Frente
5.0 1.0
Posterior | Posterior
6.8 15
Frente Frente
5.0 1.0
Posterior | Posterior
7.3 2,0

Estandar | Servicio
Limite Limite
) | Pusar wso | 3910
| | 150 cc
| Largo libre |
Pulsar _ 368,0
180 cc
Aceite de horquilla delantera
Nivel de aceite de Grado Cantidad
horquilla
Drenary
— rellenar
(Para 150 cC) |Pulsar | SAE |-145+25ml
218+2.0mm [150cc | 10W20 Revision
(Para 180 CC) - 165 ml
Drenary
233 +2.0 mm rellenar
] Pulsar | SAE |-295+2.5ml
R 180 cc | 10W20 Revision
-320 ml

frenos Estandar | Servicio
Estandar | Servicio Limite Limite
Limite Limite
Pulsar | TIRO0.1
Pulsar @ i 150 cc | o menos TIR0.2
150 cc |12.0 ~12.03| 1215 % ;
100 mm Pulsar | TIRO0.1 TR 02
Pulsar 180 cc | omenos 0.
180 cc [14.0 ~14.03| 14.15
La rueda axial se agota
Diametro de la leva de freno Estandar | Servicio
Estandar | Servicio Limite Limite
Limite Limite
Pulsar | TIR1.0 TR2
Pulsar | 11.95~ 1188 | 150 cc | o menos 0
150cc | 11,98 ’
Pulsar | TIR1.0
Puisar | 13.95 - 80cc | omenos | 120
180 cc 13,98 13,88
La rueda radial se acaba
Espesor de las pastillas de freno delantero Estandar | Servicio
‘ Estandar | Servicio Limite Limite
Limite Limite
Pulsar | TIR0.8 TIR 2.0
Pulsar
74 38
150 cc| o menos
Pulsar . Pulsar | TIR0.8
: : TIR2.0
180 ce 180 cc 0 menos
Holgura de la cadena de
Espesor de forro de zapata de freno transmision
Estandar | Servicio Estandar | Servicio
Limite Limite Limite Limite
Pulsar Pulsar
385~4.15 2,0 25~35 | 40~50
150 cc OGLIDo 5 150 cc
3
Pulsar Pulsar
385~4.15 20 25~35 40 ~ 50
180 cc 180 cc
Diametro interior del tambor de freno Longitud de la cadena de transmision
Estandar | Servicio Estandar | Servicio
Limite Limite Limite Limite
Longitud de 20
Pulsar | 1300 ~ entaces o -
150 cc 130.16 130,75 ulsar 54.0 ~ 250.0
150 cc 2546 '
Pulsar 130,0 ~ 130.7 Pl 1
180 cc 130.16 30,75 MIDA ESTA LONGITUD ulsar | 301.6~ 5070
180 cc 302,1 '
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Par de apriete (para 150 cc y 180 cc)

Tuerca del eje delantero

oy g \ Valor de par
__ o N ‘ en Kg.m
‘ Pulsar
40~50
1150 cc
‘ Pulsar
8.0~10.0
180 cc
Tuerca del eje trasero
Valor de par
en Kg.m
Pulsar
8.0~10.0
‘ 150 cc
‘ Pulsar
8.0~10.0
“ 180 cc
N
Tuerca de la barra de torsion
Valor de par
en Kg.m
Pulsar
3.0~40
150 cc
Pulsar
3.0~4.0
180 cc
Valor de par
en Kg.m
Pulsar )
150 cc
Pulsar
P 150 cc ~N/A-
- P
Tuerca de montaje de la
rueda dentada trasera
N - Valor de par
en Kg.m
Pulsar 18~25
150 cc (Loctite 243)
Pulsar 3.0~32
180 cc (Loctite 243)

Pernos de soporte de la barra de la manija

§ 180 cc

de par
g.m

20~22
Pulsar

(150 cc Foto no

150 cc .

ilustrado)
Pulsar

20~22

35

Pulsar
180 cc

5.0

Tuerca del vastago de direccién (ranurada)

£ /de par
g.m

N

> .

Pulsar
150 cc

0505

Pulsar
180 cc

0505

Pulsar
150 cc

18~20

Pulsar
180 cc

18~20

gl Pulsar
150 cc

25~35

25~35
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Par de apriete (para 150 cc y 180 cc)

Tuerca de domo de
montaje RSA

Disco de freno Allen Bolts

Pulsar
150 cc

|
Pulsar
i 150 cc

\
| Pulsar

i180cc
|

Notas:

Valor de par
en Kg.m
26 ~32
(Loctite 243)
26 ~32
(Loctite 243)
Valor de par
en Kg.m
Pulsar
l150 o 2222 ~28
Pulsar
l180 o 2222 ~28
Valor de par
en Kg.m
Pulsar 5 99
150 cc 0 -2
Pulsar
20 ~22

180 cc
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Neumatico sin camara y su procedimiento de repara

pinchazos

(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Funcion

Apoyando el peso del vehiculo.

Transferencia de fuerzas de traccion y frenado a la superficie de la carretera.

Cambio y mantenimiento de la direccion de viaje.

Amortiguadores de carretera.

Construccion

Dibujo de la banda:

Las ranuras en el neumatico le
permiten evacuar el agua del parche
de contacto cuando la carretera esta
mojada.

Mezcla de goma:

La composicion quimica del caucho

determina la durabilidad y el agarre.

Perfil:

El perfil de los neumaticos influye en
la estabilidad y la maniobrabilidad.

Area de la banda de rodadura:

Area de la banda de

Mezcla de goma«

Huella
Modelo

Perfil

La moto y el suelo. Esto absorbe golpes y asegura un viaje cémodo.

5.

Cuerpo:

Apoya la carga de la motocicleta y contribuye a la comodidad y estabilidad.

Talén:

El talén consta de alambres de acero y sostiene el neumatico en la llanta. Es compatible con
filtros de cuentas que proporcionan alta durabilidad y maniobrabilidad.

Diferencia entre tipo de tubo y sin tubo

Sin cdmara Tipo de tubo

Theinnertubeis
integral dentro 4
neumatico, conocido comay,

trazador de lineas. [
permanentemente fijado a\

la llanta. El asno es
hermético.

Pérdida de aire
lento, después de
pinchado, porque
aircan escapar
a través del punto de
solo pinchazo.

Componentes:  Neumatico, /&~ UIUT
Tubo con valvula 'y
Borde.

Fuga instantanea.
Teeirunder ‘
la presién encuentra un cg
Betweenthetube, \
neumatico y a través de la &
agujero de la llanta

Neumatico sin camara y su procedimiento de reparacion

de pinchazos
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Diferencia de construccion

Sin cdmara Tipo de tubo

El forro interior estd hecho de caucho butilico. El forro interior est& hecho de caucho natural.
Ventaja: la permeabilidad al aire del caucho de butilo | Ventaja: la permeabilidad al aire del caucho natural
es es

muy bajo. muy alto.

Nota: La construccién de Tubeless y Tube Type difiere en el compuesto del revestimiento interior.

Ventajas de los neumaticos sin camara

Ventajas Motivo / Observacion

* Fuga de aire lenta. * El aire puede escapar por el punto de puncion.

solamente.

* Mejor eficiencia de combustible. * Ligereza en el peso del neumatico sin cAmara.
* Menos posibilidades de dafios en caso de piso * Sin pérdida de aire instantanea.

corriendo.

+AiTe en contacto directo con 1a

* Mejor disipacién de calor. llanta.
» Ahorro de costos en tubo. * No se requiere tubo.

No hay problemas relacionados con el
* tubo. * Tubo no presente.

Limitaciones de los neumaticos sin camara

Limitaciones Remedios

* Fugas de aire, si el borde se dobla. « Enderezar la llanta enderezando la llanta
magquina.

Siempre siga el procedimiento de montagje
» Fuga de aire por dafios en el talén. « adecuado.




Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 44 Centro de desarrollo de distribuidores, Pune Pulsar DTS-i 150/180 Notas de capacitacion 45 Centro de desarrollo de
distribuidores, Pune



Neumatico sin camara y su procedimiento de reparacion|de
pinchazos

(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Métodos de reparacion de pinchazos de neumaticos sin camara

En el mercado, hay 3 métodos de reparacion disponibles a continuacion:

1. Método de relleno: de uso comun en el mercado.
2. Método de conexion (tipo hongo): BAL recomienda este método, ya que es mas efectivo.
3. Método de parche: BAL no lo recomienda.

BAL recomienda solo el método de relleno y tapdn (tipo hongo) para reparar el tubo sin dafios.

BAL prohibe estrictamente el método de reparacion de parches, ya que es un método de reparacion muy
inseguro e inadecuado. La aplicacion de un parche dentro de la llanta detiene las fugas de aire debido a un
pinchazo, pero queda expuesto al agua, la humedad, el polvo, etc. del exterior, lo que provocara dafios por

separacion de corte.

Método de relleno

Herramientas y material
utilizado:

Herramienta de reparacion
(llave)

Compuesto de reparacién

Solucién

Cuchillas

Proceso:

Se utiliza para colocar o pelar la reparacion.
compuesto en su lugar perfectamente.
Utilizado para rellenar el pinchazo. Forma
enlace con el compuesto del neumético
después

solicitud.

Adhesivo utilizado para aplicar el relleno.
material (pocos compuestos vienen con auto

material adhesivo también).

Utilizado para recortar el compuesto extra
sobre la superficie de puncion, fuera del
neumatico.

— it

Llave
inglesa

inglesa

Relle

no

y .
| Pearse la llave inglesa

Paso 1: Identifique el orificio de perforacio

Cortar el exceso de

Paso 2: pegar el compuesto de reparacion
en el agujero de puncién con aguja

Ventajas:

llave inglesa

En este método, no es necesario quitar el neumatico de la llanta, y tampoco hay posibilidad de dafar el talon.
Este método es rentable y ahorra trabajo y tiempo.

Desventajas

Se forman crestas rigidas en el revestimiento interno del neumatico debido al endurecimiento
del compuesto de reparacion que prohibe el uso de tubos con el neumatico. (Si se debe
utilizar el tubo, se debe rectificar adecuadamente la superficie interior del neumatico para
eliminar el compuesto de reparacion endurecido).




Neumatico sin camara y su procedimiento de reparacion de Desventajas

. Neumatico completo necesita quitar de la llanta para reparaciones.
pinchazos

(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)
Método de parche

Herramientas y material utilizado:
Método de enchufe (seta .
( ) Expedient
Herramientas y material utilizado: e - Para rugosidad de la superficie de la zona a reparar.
Taladro de * -— Parches - Los parches listos estan disponibles en el precio marcado
mano - Se usa para limpiar y hacer el agujero correctamente. Dependiendo del tamafio utilizado. Algunas reparaciones
usan su
Insertador - Se utiliza para insertar el vastago del tapon en el orificio de| perforacion. Parches propios hechos de tubos dafiados.
Solucion - Adhesivo utilizado para aplicar el tapon. » ] N ]
Inserta Solucion - Adhesivo utilizado para aplicar el parche.
dor
Cuchillas - Se utiliza para recortar el compuesto adicional anterior
superficie de puncion .
Copa p P Enchufe Proceso:
escofina - Para pulir el area alrededor de la ubicacién perforada. Retire el neumatico y coloque el parche en el lugar de la fuga desde el
interior del neumatico.
Proceso:
l Desventajas
La aplicacion de un parche dentro del neumético detiene las fugas de aire debido a la presion, pero queda
expuesto al agua, la humedad, el polvo, etc. del exterior, lo que provocara dafos por separacién de corte.
Nota: BAL no recomienda reparar utilizando el Método de parche.
Ventajas:

Este método es el método de reparacion mas adecuado y efectivo. Esta reparacion del neumético en el interior proporciona una
reparacion permanente, fuerte y hermética.
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Neumatico sin camara y su procedimiento de reparacion de SOP para quitar neumaticos sin camara
pinchazos (Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Para evitar arafiazos en la pintura y dafios en la parte de la llanta, es esencial tener cuidado y

= - - — p—— precauciones al realizar trabajos de reparacion de pinchazos. Se deben seguir los siguientes pasos.
¢ Por que es importante la presion de inflado*

1. El'aire dentro del neumatico sostiene la carga del vehiculo. kg /
; : Solo trasero  : 2,00cm
2. Tire es solo un contenedor de aire. g
3. Efecto de la presion de inflado. Pillion trasero  : 2,15cm
Probabilidad de
Dafio
Inflacién Calor L Irregular correr{Montando | ) En general
Desviacion Cortar| Impacto Comodidal Direccion
Presion | Generacion Vestir Plano d Actuacion
) ] Centrar
Alto Bajo Bajo Vestir Alto Alto No Pobre Pobre Pobre
) _ ) Uniforme ) _ .
Apropiado Medio Medio Vestir Bajo | Bajo No Bueno Bueno Optimo
Ambos
lados
Bajo Alto Grande Hombro | Alto Bajo Alto | Bueno Pobre Pobre
Vestir

Mantener la presion de inflado recomendada es muy importante.

Cuidado y mantenimiento de neumaticos

» Siempre monte los neumaticos en la llanta del tamafio correcto.

* Lallanta debe estar libre de suciedad, 6xido y no debe estar doblada.

» El orificio de la valvula del borde debe ser redondo vy liso.

» Limpie el interior de las llantas antes de colocar la llanta adentro.

» Lubrique las perlas de los nheumaticos con una solucién de jabon suave antes de armar y mientras retira el neumatico.

* En la medida de lo posible, utilice la maquina de montaje de neumaticos para el montaje y la extraccién de neumaticos de la
llanta.

» También asegure el uso adecuado de las herramientas para que el area del cordén no se dafie. Si la llanta
se dafia, debe ser reemplazada ya que habré una fuga de aire permanente entre la llanta y el neumético.

» Antes de inflar el neumaético, verifique si las cuentas se asientan correctamente en los asientos de la llanta.

* Supere ligeramente la presion de los neumaticos para asentar los cordones. Después de asentar las
cuentas, ajuste la presion de inflado como se recomienda a continuacion.

Presién de neumaticos - 150 cc
kg /
Frente : 1,75cm2 (25,0 Psi)
kg /
Solo trasero  : 2,00cm2 (28,4 Psi)
kg /

Pillion trasero  : 2,25cm2 (32,0 Psi)

Presién de neumaticos -
180 cc
kg /
Frente : 2,00cm2 (28,4 Psi)




use palancas desnudas directamente ya que
esto puede dafar los bordes de la parte de la
llanta.

A: fugas de aire entre la llanta y el neumatico Los bordes de las llantas dafiados pueden
ocasionar problemas repetidos de fuga de aire.
Reemplace la llanta si es necesario.

SOP para la eliminacion de neuméticos:

* Primero elimine el polvo y la suciedad del neumatico y la llanta con un pafio de algodén suave.

+ Verifique que la llanta tenga una marca de pintura amarilla en la pared lateral alineando la posicién de la valvula wrt como se
muestra en la foto.

N
+ Sila marca no es visible / no se nota, coloque una marca de pintura en linea con la valvula y luego continte. 0 _ o _

t * Reuvise la superficie interna de la llanta y la llanta en busca de cualquier

a

material extrafio, atrapada entre la superficie interna de la llanta y la llanta si
es necesario, limpiela a fondo.

+ Sila marca no es visible / no se nota, coloque una marca de pintura en linea con la valvula y luego continte.

Nota IMPORTANTE : I
La marca de punto amarilla en el neumatico indica el area mas ligera del neumatico. M
El equilibrio del neumatico se garantiza alineando esta marca con la valvula del tubo. (F;
R
T
* Inflar el neumatico. A
. ” " . N
* Sumerja el neumatico en el tanque de agua y verifique si hay fugas. T
» Si se confirma la fuga de aire entre la llanta y el neumatico, continte. E
* Monte la rueda en la maquina quitadora de neuméticos. )
N
u
. . o n
* Gire lentamente la rueda y retire el neumaético. C
* Separe el neumético de la llanta. a
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SOP para quitar neumaticos sin camara Desmontaje y montaje de horquilla delantera
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc) (Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Eliminar :

FSOP para montaje de neumaticos:
- «  Pinch clamp bolt (A)

» Coloque la llanta sobre cualquier llanta vieja usada y aplique agua jabonosa
en la parte de la llanta.

Nota importante: El agua jabonosa permite el deslizamiento suave de la
llanta dentro de la parte del reborde del neumatico.

» Coloque la llanta sobre la llanta y alinéela correctamente desde todos los
lados con respecto al didmetro interno de la porcion de tallado de la llanta.

Tuerca de eje (A)

e ‘ Eliminar :
e °
: 4

Nota IMPORTANTE : * Eje
No olvide alinear la marca de pintura amarilla en el neumatico. Orificio de la Caja del sensor de rueda
valvula en la llanta. * completa
* Ensamblaje de ruedas
Nota :

+ Monte la rueda con cuidado en la maquina. A cufia entre las almohadillas de la pinza delantera como una precaucion
» Aplique agua jabonosa con brocha en la parte del taléon del neumatico para facilitar el ajuste.

» Gire y presione suavemente la llanta en la llanta hasta que la llanta abarque
todo alrededor de la llanta.

Eliminar :
* 4 pernos (A)
e Guardabarros
* Guardabarros
Nota :
Las piezas pintadas deben manipularse con cuidado para evitar
arafiazos.

cuando se desmantela

» Presione con cuidado la parte del talébn del neumatico con la palanca para
ajustar la parte del talén en la llanta.

Eliminar :
*  Perno (A)
 Infle el neumético a un poco mas de presién que la especificada. Escuchara » Soporte con caja de sensor de rueda
un ruido que indica que la porcién del talon ha tomado el asiento correcto en completa

el borde.

. L » . I * Acoplador del arnés del sensor de la rueda
» Ahora corrija la presion de los neumaticos segun las especificaciones. P

Eliminar :

« tornillo Allen (A)

* Deslice hacia un lado el manillar izquierdo
Nota :

Las piezas pintadas deben manipularse con cuidado para evitar
arafiazos.

» Sumerja la rueda en agua y confirme si hay fugas entre el neumatico y la
llanta.

Nota IMPORTANTE :

Aseglrese siempre de que la marca de la linea de ajuste del neumaético
provista en la pared lateral del neumatico debe ser circunferencialmente

paralela.a.la.circunferencia.-de.la.llanta
P

cuando se desmantela
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Desmontaje y montaje de horquilla delantera
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Aflojar :
* Tornillo Allen (A)

* Tornillo Allen (B)

Eliminar :
* Tornillo Allen (A)

Eliminar :
* Drene el aceite en el recipiente.
* Lavadora
*  Primavera

Capacidad de aceite recomendada por tubo de horquilla
(Para Pulsar DTS-i 180 cc)

Aprox. 295 + 2.5 ml (drenaje y recarga), 320 ml (revision)

Nota :
Asegurese de que la lavadora se recoja del recipiente de aceite
drenado a medida que cae en el aceite.

Eliminar :
+ Junta antipolvo
e Anillo de retencién

Desmontaje y montaje de horquilla delantera
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

.| Usode la herramienta especial 37 1740 0
Eliminar :

Nota :

Mo

firmemente en el tornillo de banco e

tornillo Allen
Arandela de cobre

nte la herramienta  especial

inserte el tubo de la horquilla. En

her

ramienta especial para bloqueo

firme.

Uso de la herramienta especial 37 1740 04
Eliminar :

Inserte el tubo de la horquilla con
cuidado en la 'T" inferior y apriete el
perno T inferior.

Gire el mango especial de la
herramienta para la separacion de
la tuberia interior y exterior.

Nota :
Asegurese de quitar primero el anillo elastico y el perno Allen inferior.

|r 1 Recoge todas las partes de la horquilla delantera como;

= -

Sello de aceite
Espaciador

Bush de guia

Horquilla piston completa
Primavera

Estancia tenedor piston

Montaje de horquilla delantera

Ajuste:

Uso de la herramienta especial 37 1740 0

Horquilla piston comp (A) con resorte en el tubo interior de la
horquilla

Estancia horquilla piston (B)

Ajuste:

Tubo exterior
Lavadora

tornillo Allen
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Desmontaje y montaje de horquilla delantera
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Uso de la herramienta especial 37 1740 03
Ajuste:

* Bush de guia
* Lavadora

* Sello de aceite

e Anillo de retencién
* Asiento de polvo

Ajuste:

*  Primavera

* Lavadora

* Collar

* Llene aceite de horquilla

Capacidad de aceite recomendada por tubo de horquilla
(Para Pulsar DTS-i 180 cc)

Aprox. 295 + 2.5 ml (drenaje y recarga), 320 ml (revisién)

Ajuste:
* Tornillo Allen (A)

Ajuste:

* Perno (A)

Ajuste:

« tornillo Allen

* Barra de la manija
« 2 tornillos Allen (B)

» Deslice la horquilla delantera con cuidado en el soporte de la horquilla

Desmontaje y montaje de horquilla delantera
(Aplicable solo para Pulsar DTS-i 180 cc)

Aju

ste
» Soporte con caja de sensor de rueda
completa

+  Perno (A)

« Acoplador del arnés del sensor de la rueda

Aju
ste
Guardabarro
« s
Guardabarro
« s

* 4 pernos (A)

Ajuste:
+ Caja del sensor de rueda en la rueda delantera
* Rueda assly

 Eje

* Tuerca del eje (A)
Nota :
Retire la cufia colocada entre las almohadillas de la pinza
delantera con cuidado.

Ajuste:
* Pinch clamp bolt (A)

Nota :

El desmontaje del conjunto de horquilla delantera para Pulsar DTS-i 150 cc es comun con Pulsar DTS-i
150/180 cc. Para mas detalles, consulte la nota de capacitacion Pulsar DTS-i 180 cc Pagina no. 121 en
adelante.
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. Notas .

Electricidad

* Encendido digital Twin Spark (DTS-i)

» Sistema de encendido DC

* Mantenimiento eléctrico

* De hacer no hacer

* Procedimiento de verificacion
eléctrica

Informacion sobre la consola digital Speedo,
vehiculo

SpeedSensor, LEDTailLamp, retroiluminado, no

orkingof Indicador,
Cancelacién automatica, funcionamiento de BCU,
etc.

Diagrama de circuito individual para luz de freno,

Bocina, Velocimetro / Tacémetro, Lateral

indicador, Indicador de combustible,
Cado




Todos estos temas son similares con Pulsar
DTS-i

180ccTrainingNote.Formoredetailsrefer

Pulsar DTS-i 180cc Nota de entrenamiento.
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. Sistema de encendido DTS-iy DC

Sistema de encendido DTS-i (encendido de chispa doble digital)

1. ThemostobviousfeatureisttheTwinSparkPlug

configuracion del motor. La culata tiene 2 chispas.
enchufes uno a cada lado. Las bujias son iguales
Rango de calor (Champion RG4HC (Resistivo) y tiene similar
acios de electrodos. Estos también chispean simultaneamente, esto tiene
hecho para mejorar el proceso de combustion reduciendo
El tiempo de la combustidn. Los resultados finales son bajas emisiones,
buena economia de combustible y buen manejo-capacidad

2.Para habilitar el encendido de las 2 bujias, se desarroll6 un CDI
inteligente capaz de manejar esto. Ademas,

el tiempo de encendido se ha optimizado para dar lo mejor

salida del motor (100 BTDC @ 1400 rpm, 250 BTDC @

3000 rpm). parte
cargas de aceleracién y cargas de aceleracién completas, por lo tanto,
separarse

mapas de encendido almacenados en la memoria del CDI. Estos son
activado dependiendo de la apertura del acelerador y
motor
speed.TheDigitalCDlhasabitMicroprocesador
cuales
maneja todas estas entradas y da como resultado
y

avance de chispa correcto.

3. Toenables conmutacion a los mapas de encendido requeridos,
una

carburettorthrottleshaftandcarburettorbody.Este
es

conocido comoTRICS.ThrottleResponsivelgnitionControl

Sistema.

4. Este motor se ha sintonizado ampliamente para mas
Poder

y par.

5. La tecnologia DTSi ha permitido que Pulsar se retina en 2009
normas sin ningun dispositivo secundario de inyeccién de aire.

Sistema de encendido DC

El sistema de encendido de CC funciona con energia eléctrica de
CC dada por la bateria. La bateria del vehiculo siempre se
mantiene cargada por el magneto a través del regulador de voltaje
de CC que esta incorporado en la unidad RR. Por lo tanto, el papel
de la bateria es muy importante y no puede desconectar la bateria
del vehiculo. La desconexidn de la bateria desactivara el arranque
del vehiculo.

el interruptor de necesidad operado magnéticamente esta incorporado en el

Mantenimiento - Eléctrico

Especificacién técnica :

» Tipoy capacidad 12v -9 AH
para uso por encima
» Gravedad especifica de electrolito 1,24 de 100C

para el llenado inicial de bateria
nueva

Gravedad especifica de electrolito
para el llenado inicial de bateria
nueva

para uso por debajo de
1,28 100C

Duracién de carga inicial

10 ~ 15 horas

Corriente de carga inicial

0.9 a 1 amperio

y
Ventaja c
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PM del motor, lo que proporciona una combustion mejorada y
una mejor capacidad de arranque.

No hay fluctuaciones en el voltaje de la luz frontal incluso a
menos rpm, lo que resulta en un paseo nocturno seguro.
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Procedimiento de carga
inicial

1. Llene cada celda con acido sulfdrico de grado de
bateria del Sp correcto. gravedad (1,24 a
temperatura ambiente para uso por encima de
100 ° C y 1,28 a temperatura ambiente para uso
por debajo de 100 ° C).

2. Permita que la bateria repose durante 30
minutos. Después de llenar.

3. Mantenga abiertos los tapones de ventilacion.
Conecte la bateria al cargador y carguela a 0.9
Amp.

4. Cargue continuamente durante 10 ~ 15 horas
tomando Sp. lecturas de gravedad cada hora. La
condicién de carga completa se indica cuando
todas las celdas estan gaseando libre vy
uniformemente y no muestran aumento en la
gravedad especifica en 3 lecturas sucesivas.

5. Después de la carga, empuje los tapones de
ventilacién con una tira firmemente en su lugar y
lave el derrame de &cido con agua y seque la
bateria.

6. Usando el probador de carga de la bateria,
confirme que haya una buena indicacion del
estado de carga de la bateria.

IComprobacién de la gravedad
especifica

La condicién de carga de la celda individual se
puede verificar midiendo Sp. gravedad del electrolito
en esa celda. La gravedad especifica del electrolito
se puede verificar mediante el uso de un hidrémetro
con un pico de diametro pequenio.

Para medir la Sp. la gravedad lleva el electrolito en
el hidrometro a la altura de los ojos y lee las
graduaciones en la escala flotante que bordea el
menisco inferior (es decir, la parte curva de la
superficie del electrolito) como se muestra en la
figura. Una vez finalizada la carga, coloque la tira de
las tapas de llenado, lave el derrame &cido con
agua. Seca la bateria. Asegurese de que los
terminales estén limpios.

Ilnstalacién de la bateria:

Hidrémetro

Leer
aqui

bateria dentro de la caja provista en el tablero del
piso. Sujete la bateria firmemente con el soporte
y los sujetadores aliados.

c. Conecte los cables a los terminales positivo y
negativo correctamente. Las conexiones inversas
dafaran el sistema de carga de forma
permanente.

d. Siempre conecte el "terminal negativo (toma de
tierra)" al final.

e.Limpie los terminales de la bateria y las
conexiones de los cables. Unte con vaselina para
evitar la corrosion.

g.Compruebe que las conexiones de los cables de la
bateria sean firmes y que los cables no rocen
con ninglin componente metalico.

IProcedimiento de carga de la bateria:

Esta es una bateria MF (sin mantenimiento). Esta
bateria no tiene ningun tubo de escape, sino que
tiene un mecanismo de ventilacién Unico.

El nivel de electrolito en esta bateria MF debe
completarse con agua destilada que no exceda el
nivel maximo si se encuentra que el nivel de
electrolito esta por debajo del nivel minimo / bajado.
En caso de que la bateria esté descargada y deba
cargarse, el procedimiento de cambio de bateria es
el siguiente:

* Retire la bateria del vehiculo

* Limpie la bateria completamente

* Retire la tira de barra de pandillas.

Instale la bateria en el vehiculo como se describe a
continuacion.

a.Asegurese de que en las seis celdas el nivel de
electrolito esté cerca de la marca de nivel
maximo.

b. Para limpiar y secar la superficie, limpie la parte
superior de la bateria con un pafio limpio. Instala
el
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Mantenimiento - Eléctrico

* Llene el nivel con agua destilada hasta el nivel
maximo cuando el nivel de electrolito sea inferior
a la mitad del nivel minimo y maximo.

» Conecte la bateria para cargar y asegurese de
que los terminales respectivos estén conectados
correctamente.

» Ajuste la corriente de carga a 0.9 A DC.

» Cargue la bateria durante 3/4 horas, luego
verifique el voltaje y la gravedad especial.

» El voltaje del circuito abierto de la bateria debe
ser> 12.5 voltios (cuando esta desconectado del
cargador) y la gravedad especial en las 6 celdas
debe ser 1.240. Esta es una verificacion de
confirmacién para una bateria completamente
cargada.

» Desconecte la bateria del cargador.

* Coloque el enchufe de la barra de sujecion
firmemente.

* Usando el probador de carga de la bateria,
confirme que haya una buena indicacién del
estado de carga de la bateria.

» Conecte la bateria al vehiculo.

« Aplique vaselina en el terminal de la bateria.

IMantenimiento de la bateria

Para un rendimiento éptimo y una mayor duracion
de la bateria, el mantenimiento de la bateria es
importante.

a. Mantenga siempre la bateria limpia y seca.

b. Inspeccione visualmente la superficie del
contenedor de la bateria. Si hay signos de
grietas o fugas de electrolitos de la bateria,
reemplace la bateria.

Nunca agregue acido o agua corriente del grifo para

rellenar, ya que esto acortard la vida util de la

bateria.

I’Iantenimiento sin uso

Cuando es probable que el vehiculo permanezca
fuera de la carretera durante mas tiempo, mas
tiempo (por ejemplo, mas de un mes), entonces el
Mantenimiento sin uso se debe realizar de la
siguiente manera; de lo contrario, la bateria se
puede sulfatar y dafiar permanentemente.

a. Retire la bateria del vehiculo.

si. Mantener electrolito en 'Nivel superior'.

c. Durante el periodo de servicio, la bateria debe
cargarse una vez al mes o si el voltaje de CC de
la bateria cae por debajo de 12,3 V.

d. Mantenga la bateria completamente cargada.

e. Almacene la bateria en un lugar fresco y seco.

f. Mantenga la bateria alejada de la lluvia, el rocio,
la humedad y la luz solar directa.

Sulfatacion de bateria

Una bateria sulfatada es aquella que se ha dejado en reposo o descargada
hasta el punto en que se formaron sulfatos de plomo anormales en las placas
(las células de sulfato se ven como el cristal blanco como el azucar). Donde
esto

sucede, las reacciones quimicas dentro de la bateria se ven afectadas y da
como resultado la pérdida de capacidad. La mayoria de las causas de

sutfatacionsontas siguientes:
a. Sobrecarga

b. De pie en una condicién de descarga parcial o total durante mucho
tiempo.
c. Nivel bajo de electrolito: si se permite que el nivel de electrolito caiga

por debajo de la parte superior de las placas de la bateria, las
superficies expuestas se endureceran y se sulfataran.

d. Adicién de acido: si se agrega acido a una célula en la que existe
sulfatacion, la condicién se agravara.

e. Gravedad especifica alta: si la gravedad especifica es mayor que el
valor recomendado, puede ocurrir sulfatacion.

f. Alta temperatura: la alta temperatura acelera la sulfatacion,
particularmente de una bateria inactiva, parcialmente descargada.

Voltaje de la bateria sulfatada: -

as celdas de la bateria sulfatada mostraran una gravedad especifica baja.
Siga el procedimiento que se detalla a continuacion.

+ Verifique el voltaje antes de cargar.
» Carga por 2 horas

» Verifique el voltaje cada 1 hora. Si el voltaje aumenta, entonces continle
cargando. Pero si el voltaje no aumenta, interrumpa la carga. De lo
contrario, el cargador de bateria se dafiara permanentemente. Si la
bateria no estd muy sulfatada (es decir, voltaje de mas de 9 voltios),
entonces la bateria puede revivirse mediante un tratamiento especial. En
tal caso, es aconsejable entregar la bateria sulfatada al distribuidor
autorizado del fabricante de la bateria para el tratamiento especial
necesario.

ICc’)mo determinar la condicion de la bateria

Verificacibn de gravedad especifica: - Ya sea que la bateria esté
completamente cargada o parcialmente cargada, siempre mostrara el
mismo "voltaje sin carga" de 12 voltios 0 mas (a menos que las celdas de
la bateria estén dafiadas debido a la sulfatacion, etc.). Pero la gravedad
especifica de la bateria completamente cargada y la bateria parcialmente
cargada serd diferente. La bateria completamente cargada mostrara Sp. la
gravedad de 1.240 mientras que la bateria parcialmente cargada mostrara
una gravedad menos especifica. Por lo tanto, la verificacion de la gravedad
especifica es muy importante para conocer el estado de la bateria.

Nota :

El uso del probador de carga de bateria dard la indicacion correcta del
estado de carga de la bateria en condiciones de carga.



Mantenimiento - Eléctrico el o delantarg. © ©. merruptor
' Interruptor neutral:
- +  Elinterruptor neutral estara en la posicion ON solo cuando
marron el motor esté en neutral.
_ o—— *  Laluz neutra no brillara cuando el vehiculo esté en
ores: ul marcha.
Inspeccion del Palanca presionada ®

interruptor de la
luz del freno
delantero:

. Encienda

Palanca liberada .
Verde claro Bateria + ve

'ON' (Vehiculo en punto muert@———@

Inspeccion de sincronizacion del
interruptor de la luz del freno trasero:

*  Encienda el interruptor de
encendido.

*  Verifique el funcionamiento del

'OFF' (Vehiculo en marcha) @ [

interruptor de la luz del freno Switch de ignicion :
trasero presionando el pedal del -
P P Marrén / azul Blanco
freno
*  Sino funciona como se especifica, 'APAGADO' [ ®
ajuste el interruptor de la luz de
o . 'APAGADO' o——o
freno o verifique el interruptor. GADO
se aplica
el freno marrén
lanter Al
delantero e
(se
presiona Pedal presionado i .
la
palanca). Pedal liberado
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Mantenimiento - Eléctrico

j de bobinas de placa del estator:

«  Desconecte el acoplador de la placa del estator
»  Ajuste el multimetro en el rango de ohmios. (Medidor de ohmios)

Resistencia de la bobina de recogida:

Rango Conexiones Leyendo
Medidor +
ve Medidor -ve | 215+ 20
2KQ Amarillo ohm
Blanco rojo negro -

Bobina de carga de
bateria:

Medidor +
Rango | ve Medidor -ve | Leyendo

09~11Q
200 Q2 | Azul blanco | Azul blanco | a 250C

ﬁ e inspeccion de bobina HT:

* Launidad CDI se puede verificar con la bobina OK HT en la
plantilla de prueba electronica

»  De manera similar, HT Coil se puede verificar utilizando la
unidad OK CDI en la plantilla de prueba electrénica

Bobinas HT: (Inspeccion con multimetro)

* Mida la resistencia del devanado primario de la siguiente manera

»  Conecte el probador manual entre los terminales de la bobina.

* Mida la resistencia del devanado secundario de la siguiente manera
* Retire la tapa del tapon girandola en sentido antihorario.

» Conecte el probador entre los cables de la bujia.

* Mida la resistencia del devanado primario.

*  Mida la resistencia del devanado secundario.

«  Silavélvula no coincide segun lo establecido, reemplace la bobina.

Devanado primario 0,40 a 0,49 Ohmios

s \ Devanado secundario 4.23 a5.17 K ohmios

* Siel medidor lee como se especifica, los devanados de la
bobina de encendido probablemente sean buenos. Sin
embargo, si el sistema de encendido todavia funciona
no funcione como deberia después de que todos los deméas
componentes hayan sido verificados, reemplace la bobina con
una conocida.

* Inspeccione visualmente el cable secundario del devanado.
*  Simuestra algan dafio, reemplace la bobina.

Mantenimiento - Eléctrico

Inspeccién del fusible principal (capacidad = 10 amperios) /

inspeccion del fusible secundario (capacidad = 5 amperios)

* Inspeccione el elemento fusible

»  Siesta fundido, reemplace el fusible.

* Si un fusible falla durante la operacion, el sistema eléctrico
debe determinar la causa y luego reemplazarlo con un nuevo
fusible de amperaje adecuado.

Precaucion: Cuando reemplace un fusible, asegurese de que el fusible nuevo
coincida con la clasificacion de fusible especificada para ese circuito. La instalacion
de un fusible con una clasificacion mas alta puede causar dafios al cableado y los
componentes.

Relé de solenoide (inspeccién con multimetro)

Resistencia de la bobina Medidor + ve Medidor -ve

X 200-a6hmias I ama
7N Z000Tmo s Oy ar

ohmios

@
(e ¢]
+1
N
[¢»)

jtor del embrague :

El interruptor del embrague tiene 3 cables y tiene una configuracion
de contacto de este vehiculo que no tiene relé de enclavamiento. En
cambio, su funcionamiento se encarga de los interruptores del
embrague.

Medidor -ve Medidor + ve | Amarillo negro

Tanto encendidg como

Embrague OFF 0.3~0.7V
Palanca liberada

Embrague
Palanca [ ] o— 0
Presionado

Verifiqgue este parametro en el modo Diodo de multimetro.
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Mantenimiento - Eléctrico

CONDENSAD REGULADOR

OR CON CAPACITOR
w
| = =
7||| | —————— 71 =
Multimetro conectado en
| Paralelo con bateria
w | para
L comprobacién de carga
\ de CC
voltaje

B
w

FUSIBLE

= (10 amperios) N

B
w

1
si
BATERIA
L REL 12V-9Ah
ARRANQUE
CLASIFICACION
MAGNETO 100A

Mantenimiento - Eléctrico

Medicion de voltaje de carga de CC: (Use la
bateria completamente cargada mientras
mide)

Para medir el voltaje de CC; configure el medidor

Tanque vacio Indicador de combustible - Unidad de tanque

Equipos de medicion y prueba: multimetro

en un rango de 20 VCC. Conecte el cable del Rango de

medidor + ve al blanco de la unidad RR y el cable medidor Conexiones Valor estandar
del medidor-ve a tierra. Arranque el motor y Medidor + ve Medidor -ve Seaun el arafi
configurelo a 4000 + 25 RPM. Mida el voltaje con y 200 ohmios gd grafico
sin el interruptor del faro en la posicion ON. Pare el . . dada} a
motor, desconecte los cables del medidor. Blanco amarillo Amarillo negro continuacion

CONDENSAD REGULADOR
o]

CON CAPACITOR

Rango de L Valor estandar: (para 150 CC)
medidor Especificacion a 4000 + 25 RPM Cantidad de
DC 20 voltios 14,3a 14,7V Nivel de combustible | combustible Valor estandar Barra grafica en
Combinacién de
instrumentos
1,25+0,3
Tanque vacio litros 93 ~ 101 ohmios 0 bar
reserva 2.8 Litro 67 ~ 77 ohmios 2 Barras
Justo encima de la
reserva 3.5 Litro 58 ~ 62 ohmios 3 Barras
45
Medio tanque 4.5 Litro 36 ~ 44 ohmios 4 4 Barras
Tanque lleno 8.5 Litro 6 ~ 10 ohmios 6 6 Barras

Nota: Antes de verificar lo anterior, confirme
* Voltaje de la bateria

» La conexion del acoplador del velocimetro y la unidad del tanque de

indicador de combustible es firme.

Corriente de carga de CC de la bateria: (Use
una bateria  completamente cargada

asegurando un voltaje de bateria = 12.5 + 0.3 Valor estandar: (para 180 CC)

—L - V antes de medir) _ _ Cantidad de -
- “ = Para medir la corriente de carga de CC, configure Nivel de combustible | combustible Valor estandar | Barra grafica en
m—— el medidor a 20 ADC. Conecte el cable del medidor C&Tﬁ,‘f‘ﬁﬁ'fﬂfe
TE + ve al cable blanco / negro de la unidad RR y el 175703 ———
L Multimetro conectgdo cable del medidor-ve al cable de la bateria + ve. Tanaue vacio Iit,ros ' 93 ~ 101 ohmios 0 bar
w \ en serie con bateria Arranque el motor y configlrelo a 4000 + 25 RPM. 9 _ _
para comprobar DC Mida la corriente de carga de CC. La corriente de reserva 2.8 Litro 67 ~ 77 ohmios 2 Barras
| [ corriente de carga carga de CC debe ser de 0.7 A méx. Pare el motor Justo encima de la
y desconecte los cables del medidor. Conecte la reserva 3.5 Litro 58 ~ 62 ohmios 3 Barras
unidad RR y la bateria. Medio tanque 4.5 4.5 Litro 36 ~ 44 ohmios 4 4 Barras
' ;ﬁ = ] Tanque lleno 8.5 Litro 6 ~ 10 ohmios 6 6 Barras
S S Metro Especificaci
A Rango Conexion on Nota: Antes de verificar lo anterior, confirme
['—l_l = i * Voltaje de la bateria
Medidor + ve Medidor -ve | 0,7 A max. J - . .
Blanco negro 24000 + » La conexion del acoplador del velocimetro y la unidad del tanque de
| FUSIBLE DC10A _ Bateria (+) | 25 indicador de combustible es firme.
(10 amperios) terminal de nlamo
R/R (blanco) RPM
/
@ _ 5 Nota - Condensador
BATERIA Conecte el multimetro en serie con el circuito Método de verificacion:

12V-9Ah
RELE DE
ARRANQUE
CLASIFICACION
MAGNETQ 100A

mientras realiza la prueba anterior.

» Esto indica que el condensador esta bien.

* Toque + ve cable del condensador a tierra. Se producira chispa.




Nota: El condensador es muy importante para la
funcion de carga de la bateria, por lo tanto,
asegurese de que el acoplador del condensador esté
siempre firmemente conectado.
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Mantenimiento - Eléctrico De hacer no hacer

cuerno CUERNO
Equipos de medicion y prueba: pinza amperimétrica de CC DOS N 0
Rango de '
medidor Conexiones Valor estandar ‘ Aseglrese de que la bocina esté ‘ mcer
!\:/Ieeiggdor de pinza de lrjr?ggdlb firmemente ajustada en el marco
: C : Nunca retire la tapa del
200 DC A alrededor del cable marrén de | 2-2 @mperios resonador, ya que ppodria
cuerno i

SOP:
« Encierre las mordazas del medidor de abrazadera alrededor del cable marrén del cuerno.

provocar la entrada de agua
il y el posterior mal
: funcionamiento de la bocina
J
N

. I | i i | i , | | . Asegurese de que la bocina esté
« Presione el interruptor de la bocina y verifique la corriente instantanea tomada por la bocina. libre de polvo y acumulacién de
lodo.
4 A ") No aplique chorro de agua
Motor de arranque: corriente consumida a presion directamente
sobre el resonador de
Equipos de medicidon y prueba: pinza amperimétrica de CC bocina.
Rango de Asegurese de que los alambres de esp(na son )
medidor Conexiones Valor estandar
Medidor de pinza de cerco 20 ~ 32 amperios chispa intacto. _
mandibulas transformador Tapones de enchufe Nunca ajuste la tuerca en el
200 DC A alrededor removidos lado de la tapa de la bocina
grueso cable rojo del motor de y el extremo del soporte
arranque (Medido a 270) (parte posterior), ya que
provocara un mal
SOP: i i funcionamiento y falla de la
Asegurese de que el boton del bocina.

* Encienda la llave de encendido 'ON'y desconecte las dos tapas de las
bujias (tenga cuidado de que la bujia no salte a la parte metalica)
» Seleccione el rango y ajuste el medidor de pinza Lectura cero.
* Rodee el cable de entrada rojo del motor de arranque con las mordazas del medidor de
pinza.
* Arranque el motor presionando el botén de arranque automatico.
» Presione el botén de arranque automatico durante 3 segundos y verifique
la corriente de arranque que se muestra en la pantalla LCD del medidor de
pinza.

interruptor de la bocina esté
funcionando libremente.

No retire el sellador de
silicona del tornillo de
ajuste, ya que provocara la
entrada de agua en la
bocina.

Asegurese de que la bateria esté
completamente cargada.

+ Ajuste la bocina con un
destornillador Phillips
- sin quitar el sellador de
silicona del tornillo de ajuste.
- girando el tornillo en la
direccion de la flecha
provista en el tornillo.

No golpear con un mazo /
destornillador en un
resonador de bocina.

Asegurese de que el resonador
no sea presionado por ninguna
porcion de cables o mazo de
cables, ya que dara como
resultado un sonido
distorsionado.
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De hacer no hacer

Dos

N
o hacer

BATERIA

Instale siempre la capacidad recomendada de bateria en la bicicleta.

Asegure la bateria firmemente en su caja / jaula.
Mantenga siempre los terminales de la bateria limpios y en condiciones
firmemente apretadas

Conecte el cable de color rojo del arnés al terminal + ve del

bateria y cable de color negro del arnés al terminal -ve del

bateria.

Asegure la presencia de vaselina en los terminales de la bateria. Aplicar
Si

no.

Mantenga siempre el nivel de electrolito por encima de la mitad del
maximo y minimo

marcas de nivel y relleno solo con agua destilada.

Mantenga la tapa superior de la bateria limpia y apretada
Revise la corriente / voltaje de carga de la bateria periédicamente.
Sobrecarga /
bajo carga es perjudicial para la vida de la bateria.
Recargue la bateria por la corriente constante especificada (0.9
Amperios)
Verifique la gravedad especifica de cada celda para comprender el
estado de carga de
la bateria

esa arandela de goma proporcionada en los terminales + ve & -

Asegurar ve de

bateria Esté intacto

Asegurese de que el mecanismo de ventilacién de la bateria esté libre
de suciedad / polvo y

mugre.

Apligue WD-40 Rust Spray a los terminales de la bateria atascados para
eliminar el éxido.

Siempre confirme la condicion de carga de la bateria usando una carga
de bateria

probador en la etapa PDI y antes de instalar la bateria en el refuerzo del
vehiculo

cargarla.

No instale una bateria de menor / mayor capacidad de lo que es

recomendado.

Nunca agregue &cido a la bateria.

No recargue la bateria con agua mineral o agua del grifo como el cloro.
El contenido de hierro en el agua reducira la vida util de la bateria.

No sople el martillo en los terminales y abrazaderas de la bateria.

No aplique grasa en los terminales de la bateria / abrazaderas de cable.
No sobrecargue la bateria.

No mantenga la bateria inactiva durante mas de tres o cuatro semanas.

Nunca cargue rapidamente la bateria con alta corriente, ya que esto
Afecta seriamente la vida de la bateria.

No agregue carga eléctrica adicional en la bateria, ya que consumira
mas

actual y reducird la vida util de la bateria.
No cubra el mecanismo de ventilacién de la bateria con un pafio / papel
* 0 cualquier

otro objeto




De hacer no hacer

B Dos -

SISTEMA DE ENCENDIDO

Instale siempre la capacidad recomendada de bateria en la bicicleta.

Siempre reemplace la bujia por la bujia de rango de calor correcta.
Verifique y ajuste el espacio de la bujia periédicamente. Ajastelo a 0.6 ~
0.8 mm

por galga / calibre de alambre.
Reemplace la bujia cada 15,000 kms.
Verifique el ajuste firme de la bujia en la culata.

» Asegurese de que la conexion secundaria del cable HT esté firmemente
instalada en la bujia

0 hacer
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tapa y bobina HT.
Verifique que el acoplador CDI esté bien ajustado.

Verifique el correcto funcionamiento del TPS - Sensor Hall.
Utilice siempre un enchufe de tamafio adecuado durante la extraccion y
reinstalacion de

bujfa.

No reemplace la bujia por una no recomendada (calor diferente

rango).
Nunca cortocircuite el cable primario de la bobina HT a tierra. Podria
conducir a

Falla de CDI.

No quite la grasa del CDI y el acoplador de magneto como es
previsto para la prevencién de la oxidacion.

No ajuste el espacio de la bujia con ningun instrumento como tornillo
Conductor, alicates, etc.

No conduzca el vehiculo sin bateria. Conducir motocicleta en bateria

Centro de desarrollo de distribuidores, Pune

Dos

No
O hacer

me
gust
la condicion eliminada podria dafiar los componentes eléctricos a

regulador de voltaje por falta de carga Condicion.

LUCES

Verifique que todas las bombillas estén firmemente instaladas en el
portalamparas.

Asegurese de que todos los tornillos de fijacion de la carcasa de la
bombilla estén intactos.

Asegurese de que el reflector / vidrio de la ldmpara principal, la luz
trasera, lateral

El indicador esté intacto.

Verifique que los acopladores y los cables de las bombillas estén en
buenas condiciones.

No instale una bateria de menor / mayor capacidad de lo que es
recomendado.

No utilice bombillas de mayor / menor potencia.
Mientras lava el vehiculo, no dirija el chorro de agua a presion sobre la
cabeza

Luz, luz trasera, indicadores.
No conduzca con los frenos.

No arranque el vehiculo con el interruptor de control de la luz en
condicion ON.
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Dos

0 hacer
[

INTERRUPTORES
Después de lavar el vehiculo, asegurese de aplicar aire seco en los
interruptores antes

operacion.

Asegurese siempre de que las arandelas proporcionadas en el
interruptor del embrague, freno delantero

El interruptor y el interruptor del freno trasero estan intactos.

Siempre aplique el WD-40 Rust Spray a los interruptores pegajosos.

No aplique chorro de agua presurizada directa en los interruptores de
control.

No lubrique los interruptores eléctricos con aceite o grasa.

No apriete demasiado los interruptores.

Durante el periodo de garantia, no desmonte los interruptores de control.

No agregue cargas eléctricas adicionales, por ejemplo, bocinas
musicales, bocinas adicionales,

zumbadores, ya que reducira la vida util del contacto del interruptor y la
vida util de la bateria y la bateria

vida.

No opere el interruptor inmediatamente después del servicio de agua.

Diagramas de circuitos eléctricos
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Diagramas de circuitos eléctricos Diagramas de circuitos eléctricos
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Taller

Diagramas de circuitos eléctricos
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Taller de seguridad Taller de seguridad

0 Precauciones que deben tomarse al manipular el elevador hidroeléctrico olLos técnicos deben ponerse zapatos y el apdsito no debe estar muy suelto.
- Mientras sube / baja el compartimento del elevador, asegurese de ‘
que el vehiculo esté firmemente sujeto al compartimento del elevador
para evitar accidentes.
- Después de elevar la bahia del elevador, bloquee el elevador.

0 Los técnicos deben usar equipo de proteccion personal (EPP) como:
guantes de mano
- Mascara
- Gafas de seguridad
- Enchufe de oido

0 Use guantes de goma de nitrilo para manipular productos petroquimicos
como gasolina, aceite, queroseno, etc.

- No coloque la pierna / mano en el medio mientras sube / baja la bahia del levantador.

+ Consejos de seguridad

- No baje la mesa del elevador sin desbloquear el bloqueo mecanico de
elevacion.

- No mantenga la pierna entre el marco superior e inferior mientras baja
la bahia del elevador.

- No trabaje con ropa suelta mientras trabaja en el compartimento elevador.

- No mantenga sueltas las juntas hidraulicas.
- No se pare en la parte superior de la bahia del elevador cuando esté en funcionamiento.

- Se debe tener especial cuidado para evitar lesiones si la pierna o la

mano se enredan entre ellas.
- Manténgase alejado del fuego directo cerca de la fuente de alimentacion. 0 Precauciones que deben tomarse al manipular la prueba MRTB
- Evite derrames de aceite alrededor del area de trabajo por razones de seguridad. - Tenga cuidado de que el vehiculo esté correctamente sujeto en el dispositivo
de sujecion, de lo contrario, podria retroceder con fuerza y dafiar al
conductor.

- Manténgase fresco mientras toma las pruebas. Es muy necesario estar
alerta.

0 Limpieza de zapatas de freno - Monte el vehiculo en el centro de los rodillos.

- Latuberia de combustible no debe tocar la parte calentada del vehiculo,
puede provocar un incendio.

- No inhale el polvo del forro de la zapata de freno. El polvo puede ser canceroso.

- Asegurese de ponerse el soplador de aire mientras realiza la prueba para
evitar el sobrecalentamiento del motor.
- Bloquee la rueda delantera correctamente

0 Manejo de acido de bateria

- Use guantes de mano.
- Use delantal. _ - Aseglrese de que el extractor esté funcionando.

- Use gafas de seguridad - Usar casco

- Use tapones para los oidos

- Evite el contacto del acido de la bateria con la piel.

- Use bandejas de plastico para guardar las baterias mientras se carga. o Precauciones que deben tomarse al manipular el analizador de gases de CO

- Evite el derrame de acido de la bateria. - Use guantes de mano para protegerse del silenciador caliente.

- Use una méscara para protegerse de los gases de escape.

0 Manejo de liquido de frenos - Asegure una ventilacién adecuada.

- Almacene el liquido de frenos en un recipiente sellado
o0 Extintor de incendios

- Evite el contacto del liquido de frenos con la piel. , .
- Instalar 'ISI" aprobado. Extintores - cilindros de gas CO2.

- No derrame el liquido de frenos sobre componentes pintados ,
- Rellene CO2 antes de que expire el gas.
o Cableado eléctrico - Instale el cilindro de gas Co2 en el lugar apropiado para que no haya
- Realizar comprobaciones y reparaciones periddicas obstruccion / buena accesibilidad.

- Laplaca eléctrica y el interruptor principal deben ubicarse

de manera que sean facilmente accesibles.
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Taller de seguridad

0 Precauciones de seguridad al operar herramientas neumaticas

Las herramientas neumaticas funcionan con aire comprimido
suministrado por el sistema de aire de taller (Compresor y sistema de
suministro de aire).

Observe las siguientes precauciones relacionadas con la seguridad
cuando utilice una herramienta neumatica.

+ Se recomienda instalar un regulador de presion (FRL: - Filter
Regulator Lubricator) en la linea neumatica que suministra presion de
aire a la herramienta neumatica. Regula la presion de salida a @ 6.5
Kg / cm2. Esto evita el riesgo de lesiones personales.

* Nunca use la pistola de soplado para quitar el polvo de su ropa y
nunca apunte a nadie. La presién del aire puede conducir particulas
de polvo a alta velocidad. Estas particulas pueden penetrar en la
carne o los ojos. El aire a alta presidén que golpea la herida abierta
puede forzar el aire al torrente sanguineo. Esto puede provocar la
muerte.

« Nunca mire a la salida de aire de una herramienta neumatica.

+ Nunca limpie con soplado las piezas del freno o del embrague. Esto
podria poner particulas de polvo de asbesto en el aire que son
dafiinas para inhalar. (Estas particulas son cancerosas, pueden
provocar cancer).

0 Herramientas manuales
- No utilice herramientas manuales desgastadas.

AR
|
LR

2t el ™ : o Calibracién de equipos de taller

=

\

- Calibre todos los equipos de taller y M&T una vez al afio.

o Evite el contacto directo del cuerpo con gasolina, queroseno.
Precaucion: El contacto prolongado de aceite usado puede causar cancer.

0 Eliminacién de aceite residual
- Venda aceite usado a agencias de reciclaje aprobadas por el gobierno.
- Recoja el aceite usado en el triturador / barril de aceite.
- No arroje aceite en la linea de alcantarillado.
- No derrames aceite en el piso.
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