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Presion de los

ESPECIFICACIONES TECNICAS

MOTOR & TRANSMISION:

Capacidad de ascenso
NOTAS:

Tipo : Cuatro tiempos, Enfriado con CONTROLES:
aire natural Direccién : Manubrio
Numero de cilindros : Uno Acelerador . Ajuste giratorio en el mango
Diametro : 57.00 mm derecho
Carrera : 48.8 mm Engranajes : Operado con pedal izquierdo
Cilindrada : 124,52 cc Embrague : Palanca operada en el lado
Relac. de compresién : 95+£05:1 . izquierdo del manubrio
Velocidad de Ralenti : 1400 +100 rpm Frenos
Maxima potencia neta : 11.35hp (8.47kw) a 8000 rpm Delantero : Palanca operada en el lado
derecho del manubrio
Maximo torque neto - Posterior . Pedal operado con el pie
derecho
Sistema de Encendido : CDlI, Digital controlado por : .
Microprocesador SISTEMAS ELECTRICOS.
Avance de Encendido : 10° BTDC a 1400 rpm Sistema ¢ 12 voltios (AC+DC)
: 26° BTDC a 3500 rpm Bateria
Combustible : 82 OCT. Para arrang. x patada 12V 2.5Ah
Carburador : Keihin NCV24 de absorc. lat. Para arranque eléctr. 12V 9Ah
Bujia : 2 Nos.Champion RG4HC Faro delantero:
: (Resistivo) (CR9E) NGK Para arranque eléctr.  : 35/35 W -HS1
Holgura de la bujia : 0,6-07mm Para arrang. x patada : 60/55 W -HS4
Lubricacién : Bomba de lubricacion forzada Luz Piloto:
Arranque . Arranque por patada/ Maquina ¢/ mascara 1 2 nos. 3W cada uno
Embrague : Multidiscos en bafio liquido Vehiculo cffaro redondo : 1 nos. 3W
Transmisién : Engranaje de 4 velocidades
constantes Luz de cola/parada : 521 W
Relacion-de velocidades Luz de senal de giro : 10W
1ra velocidad 1 2.92 Luz piloto sefial giro 1.7W
2da velocidad 172 Luz de indicacion alta 1.7W
Jra velocidad : 1.16 Luz de indicac neutra 1.7W
4ta velocidad : 0.88 Luz de velocimetro : 1.7TWx2
Relac. Transmision Final : 3.21:1(45/14) Luz de placa posterior : 5W
Pito : 12V DC
CHASIS Y CUERPO: DIMENSIONES:
Tipo de Chasis : Tipo de Doble Cuna Longitud : 2030 mm
Suspensidn : Ancho . 760 mm
Delantera : Telescopica (Tiempo-135mm)  Altura 1065 mm
Posterior : Brazo oscilante con Distancia entre ejes : 1305 mm
amortiguadores coaxiales y Diam. circulo de giro : 2100 mm
resortes en espiral doble Distancia de la 179 mm
maquina al piso
Frenos : PESOS:
Delantero . Zapata expans.mec. Peso neto: :
Arranque por patada 125 Kg
tipo tambor (diam.130 mm) Arranque eléctrico 129 kg
Posterior . Zapata expans.mec., modelo Max. peso total:
tambor (diam.130 mm) Arranque por patada  : 255kg
Neumaticos : Arranque eléctrico : 259 kg
Delantero : 2.75x 17,4 PR DESEMPENO:
Posterior : 3.00x 17,6 PR Maxima velocidad : 100 km/h

: 25% (14°) méx

Neumaticos s > Los valores dados arriba son nominales y sirven sélo
Delantero : 2.00 kg:’cm2 (28 psi) como referencia, se permite una variacion de 15% en
Posterior : 2.25 kg/cm” (32 psi) la produccidn y en la medicion.

(Solo) 5 » Todas las dimensiones estan bajo condiciones sin
Posterior c/pasaj. : 2.50 kg/cm” (36 psi) carga.

Aros : » Las definiciones de terminologias, segun sea el caso,
Delantero 1 1.80x17 cumplen con normas 1S/ISO pertinentes.

Posterior : 1.85x17 »Las especificaciones estan sujetas a cambios sin

Capac. Tanque 10 It. (2.3 It de reserva) previo aviso.

combustible
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Glosario
;Cuales son las caracteristicas de la motocicleta ‘Discover'?
‘Discover tiene muchas ventajas unicas Modernas y de Avanzada, tal como se menciona a
continuacion.-
Ventajas Unicas -

&; Alta potencia de 11.35 HP

&  Mayor Torque de x.xx N-m

&; Maxima Velocidad de 100 Kmph

& Eficiencia de combustible de xx Kmpl, si se conduce en modo de Economia.
&, Minima Emisién de CO, motocicleta tan amigable al medio ambiente.

& Mascara Unica y atractiva con faros piloto gemelos y opcion de Luz Delantera

Redonda, que es compatible con el perfil de la motocicleta.

Ventajas Avanzadas -

&  Sistema de Encendido Digital de Doble Bujia (DTS-/) con Mapa Gemelo para una
regulacién de encendido exacta.

& Sistema de Encendido Sensible al Acelerador (TRICS). _

&, Caracteristicas optimizadas de combustiéon del motor para proporcionar maximo
desempeno.

Ventajas Modernas -

Chasis més fuerte y mas robusto, y brazo balancin transversal rectangular mas rigido

para resistir giros y toda clase de maltratos en la carretera.

Distancia entre Ejes mas grande en su clase para mejores caracteristicas de agarre en

la carretera.

Maximo Recorrido de ia rueda Posterior para asegurar un viaje mas confortable en

todo terreno. .

Maximo recorride de la Suspension Delantera en su género para ofrecer un vigje

agradable.

&, Faro delantero con maxima iluminacién por medio de una bombilla halégena de 60/ 55
Watt para un viaje nocturno mas seguro.

& & & &

De hecho, ‘Discover’ entrega potencia y rendimiento con un motor de 125 cc, y economia con un
motor de 100 cc. Mas atin, la Comodidad, Conveniencia y Seguridad son lo maximo para las
motocicletas hindles que tienen motores con capacidades de 100 a 135 cc.

3
B

8

[ ]

éQué es DTS-i?

DTS-i quiere decir Encendido Digital de Doble Bujia — una Tecnologia Avanzada que sera el
corazon de una nueva casta de maquinas de alto rendimiento de Bajaj.

:£Cual es la Tecnologia Avanzada en DTS-i?

Las maquinas de DTS- incorporan Dos Bujias (de alii el nombre de Doble Bujia) en la culata, un
CDI controlado Digitalmente por un Microprocesador (tal como las computadoras) que controla
con precision la Regulacion del Encendido y el ‘TRICS' o Sistema de Control de Encendido
Sensible al Acelerador. Este TRICS es un interruptor que se encuentra en el cuerpo del
carburador sin hacer contacto, y cambia el Mapa de Encendido en base a la posicién del
Acelerador.

Acciones combinadas de estas innovaciones tecnoldgicas, lo que realza el Desempeiio General
en cuanto a Potencia, Capacidad de Carga, Rendimiento, etc.

¢ Por qué Dos Bujias?

Convencionalmente, en un motor de 4 tiempos, la hujia estd en un extremo de la camara de
combustion. Esto quiere decir que la combustién de la mezcla aire-combustible es mejor alrededor
de la Bujia, en vez que a! lado opuesto de la camara de combustion. Debido a que se requiere
mayor tiempo para que ocurra la combustion en el lado alejado (lado opuesto de la bujia), la
combustidn general es baja, lo que produce una pobre eficiencia de combustién.

Colocando la otra bujia frente a la original, permite que ocurra la chispa simultaneamente,
reduciendo de esta manera el tiempo para la combustién, e incrementando la eficiencia de
combustién y su velocidad con enormes beneficios.
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¢ Qué es ‘DIGITAL’ en Encendido Digital de Doble Bujia?

Los CDIs del tipo Analogo Convencional trabajan de una manera muy restringida. Estan
incapaces / restringidos de controlar el Avance o Retardo del encendido para puntos
especificos en el rango entero de rpm de la motocicleta. Estos podrian avanzar o retardar,
pero no ambaos para puntos especificos en el rango entero de rpm.

El Sistema de Encendido del DTS-i es operado digitalmente. Un Microprocesador de 8 bits es
programado para decidir y controlar el Avance o Retardo del Encendido en cualquier punto en
el rango entero de rpm de la motocicleta. Es como una computadora que esta programada

. para correr de una manera especifica. Existe enorme consistencia y precisién en la

Regulacion de Encendido, lo que realza el Desempeiio General.

Este CDI Digital también ha sido programado para cortar las chispas hacia las bujias a altas
rpm, previniendo de esta manera que alguien salga lastimado con el motor. Todas estas
ventajas sblo son posibles con Chips Digitales.

., Qué es ‘TRICS’ y qué hay tan especial alrededor de é1?

Un interruptor del tipo contacto nulo va montado sobre el eje de la polea del CDI digital para
cambiar el mapa de Avance/Retardo del Encendido. La cantidad de movimiento angular del
eje de la polea del cable depende de las demandas de velocidad y carga del Conductor.

El ‘Sistema de Control de Encendido Sensible al Acelerador’ activa y alterna entre dos
diferentes Mapas de Encendido para obtener una optima Regulacion de Avance/Retardo de
Encendido, para diferentes condiciones de carga y velocidad. El cambio entre los mapas de
encendido no va atado y el interruptor mismo no requiere mantenimiento durante ia vida de la
motocicleta.

Con la adaptacidn del TRICS, la maquina se vuelve altamente resistente sobre revoluciones
¢ Cuales son los beneficios del ‘DTS-’ en un cascaron de nuez?

Son la Regulacién Optima del Encendido controlada digitaimente en el rango entero de rpm
para una mayor exactitud y eficiencia; y el proceso de combustion mas rapido y completo — lo
que permite una utilizacidén completa de la mezcla aire-combustible. Esto permite obtener -

&  Mayor Potencia

&,  Mayor Capacidad de Pigue

&  Mayor Rendimiento

&  Mejor Conductibilidad para cualquier condicion de operacién de la maquina
& Menor emision de CO, cumpliendo con las ‘Normas de Emision 2007,

¢Las motocicletas actuales que no tienen DTS-i pueden convertirse a tecnologia DTS-‘E?

No, la tecnologia DTS-i demanda enormes cambios tecnoldgicos en el motor y en la
motocicleta, y por ende es casi imposible convertir una maquina actual hacia la tecnologia
DTS-, La conversién no es econdémicamente viable, ya que requiere un reemplazo casi
completo de motor / maguina.

¢ El costo de Mantenimiento es mas alto en DTS-i?

No, la tecnologia DTS- ha sido probada bajo condiciones extremas por Bajaj Auto. Los
sistemas / repuestos del DTS-i virtualmente no requieren mantenimiento.

“La tecnologia DTS-i de BAJAJ AUTO LIMITED es el futuro de las motocicletas”.
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8 ¢Por qué el tamario del Neumatico es de 17”, mientras que todas las otras motocicletas
tradicionalmente tienen neumaticos de 18”7

B Un neumatico mas grande proporciona un mejor agarre a la pista para el mismo costo por
rendimiento ya que el area de contacto con la pista y el peso del neumatico se incrementan.
Nosotros quisimos lograr ambos en su nivel mas 6ptimo en la Discover, a pesar de su motor
de 125 cc de capacidad que entrega mayor potencia.

B  Sibien el neumatico de 17" definitivamente contribuird (gracias a su menor peso) en mejorar
el rendimiento en comparacién con el de 18", el mejor agarre a la pista se logra
incrementando la base de la rueda y un centro de gravedad mas bajo de la maquina. Esta
combinacién nunca hard que el conductor sienta la ausencia del neumatico de 18", por el
contrario le proporcionara un manejo placentero asi como ahorro de combustible.

8 (Por qué ‘Discover no cuenta con sistema de Filtracién de Aceite Dual, mientras que Ia
Wind 125 si lo tiene?

B. El motor de |la 'Discover también tiene sistema de filtracion dual. La primera etapa de filtracion
se consigue por medio de un tamiz extra grande con malla fina. Y la segunda etapa de
filtracion ya ha sido tomada en cuenta por el Filtro de Aceite Centrifugo incorporado, que va
montado sobre el eje de ciglefial.

B Con tamiz extra grande y Filtro de Aceite Centrifugo, el nivel de filtracién seria similar al motor
con Tamiz Primario y Filtro de Aceite de Papel.

8 Siendo de 125 cc y teniendo mayor potencia, jpor qué a ‘Discover’ no le han
incorporado un sistema de transmisién de 5 velocidades?.

B Considerando la utilizacién de potencia entregada por este motor, para obtener un mejor
torque en el extremo inferior, mejor capacidad de carga y alcanzar el maximo rendimiento, las
proporciones de engranaje se han distribuido uniformemente a través de todos los
engranajes. Con esto, el sistema de 4 velocidades es suficiente para realizar la tarea.

¢Por qué ‘Discover’ no cuenta con mecanismo primario de patada?.

B Para reducir los componentes del motor, lo que minimiza también el peso del motor. El
mecanismo de eje de arranque es similar al del rango de motocicletas de 'Caliber’ & Boxer.

B Un menor peso contribuye a mejorar el rendimiento, y con menos componentes se contribuye
a beneficios en los costos, lo que le podemos transmitir a nuestros distinguidos clientes.

8 ;Por qué ‘Discover’ no cuenta con el mecanismo de “Descompresién” tal como en los
motores de ‘Pulsar’?.

B Normalmente el mecanismo de descompresion es necesario en motores de mayor capacidad
en donde uno percibiria resistencia al operar la patada de arranque para encender la
maquina. El motor de la Discover no requiere esto.,
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¢Por qué la Tapa del Tanque de Combustible para el Tipo de Aircraft no es parecido a la
Tapa del Tanque de Combustible de Pulsar?.

Las Tapas del Tanque de Gasolina se han disefiado considerando la forma de los Tanques de
Gasolina. La tapa del Tanque de Gasolina de Discover se ajusta bien con su maodelo.

¢ Por qué el nivel de ruido del motor es mayor en ‘Discover’.

Tal como hemos visto, el motor de 'Discover' ha sida disefiado y desarrollado para alcanzar
un proceso de combustion optimizado. Esto se consigue teniendo mayor relacién de
compresion, asi como muchos otros parametros relacionados a la admisién y combustion.

Este proceso de combustiéon completa generara algun ruido de combustién. Este ruido sera
una caracteristica en motores de alto rendimiento como los motores ¢on DTS-i.

Para minimizar este ruido y controlar la vibracion, se ha incorporade amortiguadores de
caucho en la tapa del embrague y |la cubierta de magneto.

Aun asi siempre se escuchara dicho ruide en motores de alto rendimiento. Asi que para
conseguir mas de los motores de capacidad limitada, tenemos que aceptar ciertos
inconvenientes.

Naturalmente, este inconveniente no es dafino y no afectara el desempefo del motor.

¢Por qué embrague de 4 discos en el motor, mientras que los motores de ‘Wind 125’ y
de Pulsar tienen embragues de 5 discos?.

El embrague del motor de ‘Discover es mas grande y por lo tanto los discos (discos de
friccién) son mas anchos. Como resultado, el embrague de 4 discos es lo suficientemente
grande para maniobrar las caracteristicas de transmisién de potencia.

¢ Por qué el motor de ‘Discover’ no tiene Balanceador de Eje de Cigiieial?.

El disefo y geometria del eje de cigleral estan optimizados y los factores de balanceo
Estatico y Dinamico han sido bien tomados en cuenta en este eje de ciglenal en o que se
refiere a componentes de rotacion relativa. De esta manera el eje de cigliefal del motor de
‘Discover' no necesita balanceador.
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LISTA DE COMPROBACION PARA LA INSPECCION
PRE-ENTREGA DE LA MOTOCICLETA

ChasisNro. DSF-B_ -

MotorNro. DSM-B __ -

Nombre del Vendedor Cddigo del Vendedor
Fecha de PDI PDI realizado por

Por favor, aseglrese que se hayan realizado las siguientes verificaciones durante la PDI antes de la
entrega de la maquina.

= AR = AR POR DB RVACIO

MOTOR:

Aceite de motor Nivel de aceite. Llenar si es necesario SAE 20W40 de 'SG’ API +
Fuga de aceite, si hubiera grado JASO MA

Velocidad de ralenti | Revisar / ajustar si es necesario (1300 a 1500 rpm) :

(en caliente)

Operacién del gje Operacidn suave

de arrangue

Sujetadores Montaje del motor (2.2 kgm. en 14 puntos)

(Verificar torque) M8 3.8 kg.m en perno delanterc M10
Tapon de purga de aceite (2.7 a 3.3 kgm.)

SISTEMA DE

COMBUSTION:

Tanque / Tubos de -

combustible FUGa | MBS

Liave del Oberaclon siave El ducto respirador del

combustible P carburador debe estar

Carburador . . C . dirigido al ducto principal
Fuga / ajuste — Orientacién y angulo el criaats.

CHASIS:

Presion de los Delantero — 2.00 Kg/cm®

neumaticos Posterior — 2.25 Kg/em” (Solo), 2.50 kg/cm® (Doble)

Desviacion de aro | Radial - (0.8 mm o menos). Axial - (1.0 mm o

con neumatico) menos)

Rayos Revisar y ajustar si es necesario

Cadena de Holgura (25 — 35 mm)

Transmision Lubricaciéon (SAE 90)

(Viendo desde lado de | Revise posicién de blogqueo de cadena

inspeccidn de cadena)

B) CONTROLES:

Frenos Nivel de liquido de freno delantero/ llenar (Punto 3)
Juego libre de pedal de freno posterior (25-30 mm)

Embrague Juego libre de palanca (2-3 mm) y operacioén suave

Acelerador Juego libre del manubrio (2-3 mm) y Operacion

) suave

Estrangulador Juego libre de palanca (2-3 mm) y operacién suave

C) SUSPENSION

Telescopica QOperacion suave, fuga de aceite

delantera

Amortiguador Correcta asignacion de la marca: Prefijado en 2da tgual a ambos lados

osterior marca
Direccion Operacién suave (Aflojar o ajustar)
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REVISAR REVISAR POR ' OBSERVACIONES
D) OPERACION DE | Direccién y Encendido, Tanque de Combustible,
BLOQUEO Seguro del Asiento, Tapa Lateral Der. / lzg.

E) SUJETADORES
{Revise el torgue)

Examine el pasador de aletas de la tuerca del eje
Delantero y Posterior

Tuerca de montura del amortiguador posterior (3.5
kg.m)

Pernos superiores de telescdpica delantera (2.5 ~ 3
kg.m)

SISTEMA
ELECTRICO

A) BATERIA

Nivel de electrolito al maximo / gr.esp. —1.240

Estado cargado total, conecte terminal —ve y
aplique gel de petrdleo

Recorrido del tubo respirador y del fusible.

B) TODAS LAS
BOMBILLAS
FUNCIONANDO

Faro Deiant./Post., Velocimetro indicador lateral &
bombillas indicadoras y bombilla de placa posterior.

C) OPERACION
DEL

Interruptor de contral der. e izq., interruptor de
encendido, control de manejo.

INTERRUPTOR Interruptor de freno (del. y post.), parador lateral,
interruptor del embrague.
D) MOTOR DE Correcto funcionamiento / engranaje (use el
ARRANQUE estrangulador para arranque en frio)
PRUEBA DE
MANEJO (2-3 KM)
A) ARRANQUE Arrangue en frio y arrangue en caliente

Velocidad de Ralenti (en caliente) (1300-1500 rpm)

B)
CONDUCTIBILIDAD

Respuesta del arrancador

Operacion del embrague / cambio de velocidades

Frenos (delantero & posterior)

Velocimetro, cdémetro, medidor de recorrido v
tacdmetro funcionando

C) VERIFICACION
DE % CO

El nivel de CO debe ser de 2% en condicion de
caliente y a velocidad de ralenti

D) LIMPIEZA

Lave y limpie la maquina aprapiadamente

*IMPORTANTE -

ANTES DEL ARRANQUE, POR FAVOR ASEGURESE DE LO SIGUIENTE
» Ravise el ajuste del interruptor de Lamina y el Magneto
» La maxima holgura entre el Magneto y el interruptor de Lamina es 2.5 mm.
e Examine el funcionamiento del ensamble del interruptor de Lamina y el Magneto por medio del
multitester.
= Presione y confirme que las cabezas de las bujias han encajado correctamente.
» Confirme y corrija el ajuste de los terminaies primarios @ ambas bobinas H. T.

DESPUES DE ARRANCAR, POR FAVOR ASEGURESE DE LO SIGUIENTE.

» Confirme gue las bujias estan chispeando por medio de una Luz de Regulacién o Estroboscopio y
confirme la RPM en minimo del Mctor de acuerdo a la especificacion.

, Observe cualquier dafio externo al conducir: verifique, registre y rectifique.

1 1. El tubo de recoleccion de Humedad / Aceite del filtro de aire debe estar ajustado y dirigido
| correctamente.
|

Firma

Y
~
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TABLA DE MANTENIMIENTOS PERIODICOS - DISCOVER

FRECUENCIA RECOMENDADA

i
Lo que ocurra
Nro.| Operacién pm?em Inicial Posterior
Ser. Km. | 750 [ 2,500 | 5,000 | 7,500 | Cada 2,500km
o Dias| 30 | 90 150 225 |Cada75 dias

1. | Mantenimiento . . . . .
2. |Velocidad de ralenti / % C.A . . . . .
3. ai?lte de motor (SAE 20W 40 de AP!I SG + JASO R ° " Cada 5000 km
4. | Holgura de vaivulas A . Cada 5000 km
5. Filtro de aceite / Filtro centrifugo CL Cada 10000 km
6. |Filtro de airer- CcL o . . . .
7. | Filtro de aire R Cada 10000 km
8. | Carburador CLA . . . . -
9. |Fugas en sistema de combustible CR . . . . .
10.- | Ductos de combustible R 1 Afo Cada 1 afio
11. | Bujias / holgura en bujias CLA . . . . .
12. | Bujias (2) R Cada 10000 km
13. | Nivel de electrolito en la bateria C.A 15 dias . . . . .
14. |Interruptor de luz de los frenos CA . @ . . .
15. | Juego del embrague A . D . . .
16. | Juego del acelerador A . . . .
17. |Juego del eje del freno posterior A . . . .
18. | Desgaste de zapata o pastilla de freno C.R . . . .
19. | Nivel de liquido de freno / llenar Cc 1 mes . . . . .
20. | Cambio de liguido de freno R Cada 10000 km
21. | Juego de la direccion C.A . o . . .
22. | Todos los pernos ajustados (incluyendo T . P o N -

Montaje de Motor)
23. | Bloques de silencio de montaje de motor R Cada 20000 km
24. | Desgaste de hilos del neumatico C.R o . . .
25. | Lubricacion General L . - . . .
26. | Rodamiento del brazo de |a direccidn L 1 afio Cada 10000 km
27. | Rodamiento de las ruedas L 1 afio Cada 10000 km
28. | Taza del cilindro maestro y sello de polvo R 2 afios Cada 2 aries
29. | Calibrar sello de pistdn y contra el polvo R 2 aifios Cada 2 afios
30. | Telescdpica delantera C . . .
31. [ Aceite de la telescdpica delantera R Cada 10000 km
32. | Ajuste del rayo y desviacion del aro C.A . . . . .
33. | Manguera del freno delantero R 2 anos Cada 2 afios
34. | Amortiguador posterior CR . . o . .
35. | Cadena de transmision LT Cada 500 km
36. | Holgura de la cadena de transmision CA Cada 2500 km
37. | Desgaste de la cadena de transmision / C.R

retirg y lubriquer * GadaBoon um

« :Indica la operacion que se va a realizar.
: Se podria necesitar limpieza con mayaor frecuencia si se conduce en ambiente de polvo.

A - Ajustar,
Nota:

CL - Limpiar, C — Verificar, L — Lubricar, T - Tensibnar,

R - Reemplazar.

Las partes y el lubricante que se van a cambiar de acuerdoa la Tabla de Mantenimiento Periédico y
Lubricacion, son obligatorios, y se cargan al cliente.




obanl ‘anbiay ap ang| .0 ‘quod
Sajedie '0Zew Ip ojjeL ‘30 L}

2 ellng ap ezaidul| | [958l '06 IVS -0l Sp 9AB|| 'SOIB JZ-¥E '22-02 'GL ‘ouBsaseu Se 18 'aidiuy £ s1ay
‘aule ap gjojsid sjleoe ‘ejaL -¥| 8P 8AB|| 'WW Q-8 8P | 9AB|T| 6'C 1804 ‘anbuqn| A BuspEDd 8p UYISUS) mzm:_{ 6
“19p Opej Jouajul 8 Joiadns seasan) o
Jojow ep aseq apso||luio] 'q
.9 "gQuiog ap saledle Blajuesp
'QUBL Bp 1BYDIEY LOD WL ZZ eaidoosa|s) ep sajess)e| So||luioL e
sopep ap obenp ap 0QN2 9p 8AEB|| 'SCiE ¢Z-02 'Ll :a)snle A oplainbz ope; |
‘ejojsid ap oBuepy — YNd | -9L 'Si~¥L ‘EL-ZL 'LL-0L 8p are]| S0 O |[op syuenodwi sew els|iulo) e| asiasy | g
sae|| ap obanp
E|0jsid ap obueN—HNd | ‘(es.ep ua ounyin |8 sojja anua
‘B||JeA ap Jopez|e spodos 1ap OpE| ‘ouBll ap 1ayojel uod ‘wy 0pQS ep sandsap o ojuBWIUBUEL
‘ww | e LQ'0 @p Opeud|| ap wwl ¢ ap cqns ap are|| '30.2 "0}y |9 9juedn( ‘(ouesaodu S9 IS)
gl2] | Jopeigen--0ads3 "WBLSH -fZ ap aAg|| 'soJe G-R ap ane | Ozl e|nAeA el ap einBjoy aysnle A asiway | /
ale
ap e|oysid ‘Jopipatu ww /°0-9°0 |E)aw ap e||Iqoasa {ouesasosu sa is soejdwesy)
A eilng ap Jopeidw =EN se||iuiwe| ap Jopeiqie) | ‘eilng sp Jopedu) ‘eilng ap are| g OZi ‘bz| eilng sysnle A asna) ‘aidwin| 9
- “1ap ope|
‘.9 ap ‘quioo ap sajealje ‘|Bul aAg||
Joww gL-ZL 7 LL-0L '6-B "£-9
‘eonse(d Bjaqno ‘ww Q| 8p uojAu
10pE}0|} Bp JOPENPEIY) | ap ejjiqoosa ' g ap sdijiyd £ .0 ap {ouesaoau s Is |ei1ouabl ojuajwiuajuBpy)
ale ap e|o)sid e@l —epadsy weusay | epuopal ezaqed ap Jope|waisag| €4 ozl Jopeinqees |2 anBind| g
olesacau s IS elaleq e| enbiesay
Epe|nsap ‘|euIuLZ) ap sede] 9)usSWIBIa3.I0D S[BISUl
‘eeleq ap | enbe ‘osjoned "19p GPE| ‘Wi Q| ap | ap aAe|| 2 ajuawependape sa|qed eluyg  eselb
lopeqgold ‘euejeq ap | ap 86 'ouy el ‘ous|jal ep epeyisap enbe ',g ap anbyide A sajeunusa) so| aidwy
Jopebies ‘onowoiply | ap |oded ‘eja ] Jope|uioisap ‘.9 'qwo2 sp 3 sy | 8'} ozl ‘epe|jsap enbe uoo aua|| 'eusleq asinay | ¢
) elel sebie} sejund spajed|y| ¢ Dz ajejsuial A aldw| ‘ajeoe ap oy adjaN | ¢
aue ap ejoysid ‘ayeoe UQISUS}Xa
&p ebind esed odinb3 elaL uoo W gz ap (j1oxyaos) opeq| €1 ozl apase spebuind ap ugde) | ¢
Sopep 18yojel
ap obanp — YNd ep saooy | ap ougnuew A wiwz| ap }8%208 0 oz ‘ojudise Jeljal bzl @ “Jap SEYIGND
‘ejosid ap oBuep) - YNd | opep 'sose ¢ |-z| ep esajBulaAe| /0 | /u3q anmay "ajualles A eunbew e anbueny | 2
opeAe| ap euosiad g| ap obieo y soquiy e}ajolo0jow E| UsIq BABT| L
Jesn sopuanbal seplenbay $829y YNd DZydaa X 18§
v "dinb3 j euinbey S3|qIUINSU0Y [dNd/oadsa sejuaiueriay SEPLANDOY J9 9P SEIUBIWENSH | WINS oav dVZITVIY V SYIHVL ON

SO21d0IRI3d SOLNIININILNVIN 3d NOIOdI-MOS3d

/-S4 FRAIOOISYHZ




ZESCOrCEITS -7

T

[de dados, lado der.

10 | Revise /ajuste freno poslerior, liberlad y Posl. 0.6 |Llave de 10-11, 14-15, 16-17, 20- | PNR-Mango de pistola Tela, grasa de | Pistola de aire
agotamiento de la llanta 22 aros, llave de 10-11, 14-15 OE, | juego de dadogego de grafitc, papel
martillo de mazo, alicates comb. dados. lija fino
&"., llave de rayos, destornillador
de 12", lado der.
11 | Revise y ajusle presion de aire de Post 0.4 | Medidar de presion lipc lapicero
la llanta trasera
12 |Filtro de limpieza de aire (Reemplace si DER. | 45 |Llave T de 8 mm Mango de pistola Tela, aceite Apoyo de limpieza de
es necesario) Juego de dados 20W 50, filtro, pistola de aire
Diesel, filtro de
‘ aire
13 | Limpie filtro de aceite centrifugo DER. Llave de 12-13 aros, llave T de 8 Mango de pistola Diesel, tela,
Después de 1 afio o 10,000 km, el mm, destornillader de 8", cubsta Juego de dados lapa de
ultimo en ocurrir. de plastico embrague,
filtro de aceite
14 | Revise embrague y ajuste DER. | 0.3 |Llave de 12-13 OE, alicates de
comb. 6"
15 | Llene aceite de motor DER. | 1.35 | Alicates de comb. 6", jarra de Aceite 20W 50, | Pistola de aire
medida de 1L, embudo tela |
16 | Limpie, revise y ajuste bujia lado der. DER. | 2.4 |Llave de bujia, limpiador de bujia, | Herram. Espec.-Calibrador | Tela, papel lija | Distribuidor de aceite
(Reemplace si es necesario) escobilla de metal de lienado de 0.01 a 1 mm | fino, bujia
18 | Revise acelerador y ajuste Der. 0.4 |Llave de 10-11 OE, alicates comb,
86"
19 | Revise y llene liquido de freno (aplicable a| Del. 1 | Llave de 12-13 aros, alicates de Mango de pistola Tela, papel lija
modelos con disco de freno) comb. 6", destornillador de cabeza | Juego de dados fino.
Phillips de 8", lado der.
20 | Revise / ajuste freno delantero, libertad de | Del. 0.8 |Llave de dados 10-11, 12-13, Mango de pistola Tela, papel lija | Pistola de aire
rueda y agotamiento alicates de comb. 6" Juego de dados fino.
21 | Revise y ajuste presion de aire de Del. 0.4 | Medidor de presion {ipo lapicero Manémetro tipo
neumatico delantero analogo / digital,
valvula de llenado de
‘ ‘ aire
22 |Revise y ajuste direccion Del. 0.8 |Llave de 14-15, 16-17, 32 aros Herram. Espec.-llave de
tuercas de lelescopica

10
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HERRAMIENTAS ESPECIALIZADAS

A continuacion se da una lista de herramientas especiales usadas para la motocicleta
Bajaj Discover.

S'\g?ié DESCRIPCION FIGURA Nro. APLICACION
Extractor de rotor con Se usa para extraer el rotor del
1 pasador ' 37 10ni3Z componente de ciglefial
. Se usa para extraer/ insertar la tuerca
8 Tuereaespedial <1004 %5 de filtro de aceite centrifugo
3 Extrac?or de pista de 37 00DJ 01 Palras extraer de canal de rodamiento de
rodamiento la'T.
Para instalar / retirar las vélvulas de
4 Adaptador 37 10DJ 78 admision / escape comprimiendo el
resorte en la culata.
Para sostener el rotor mientras
5 Soporte del rotor H6 0721 00 desajusta los pernos
Para sostener |a catalina durante la
6 Soporte de catalina 37 10DH 36 extraccion /reinsercion del perno allen
del engranaje de la leva
Etradiar del rodarmismia Para extraer el rodamiento (lado de
7 1 37 10DH 32 componente de descompresion) del eje
grande del eje de la leva
de la leva
8 Extractor del rodamiento 37 10DH 31 Para extraer el rodamiento pequefio del
pequerio del eje de |a leva gje de la leva
Extractor del pasador del Para extraer el pasador de balancin de
9 batancin o7 U9 la culata
Juego de canductores de Para colocar el inserto para el tambor
10 fnserto Bl 1911 60 de cambio de velocidades
11 Prensa Valvulas 37-1031-07 Para instalar y retirar las valvulas
Sui-Cluth Para sujetar la corona de clutch y
12 Sujetador Clutch uj-1d retirar mas facilmente la tuerca de
Pulsador/00

sujecion

Nota: En la siguiente pagina se da una lista de herramientas exclusivas para la Motocicleta
Discover.

12
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APLICACION DE LAS HERRAMIENTAS ESPECIALIZADAS

Para efectuar reparaciones / mantenimiento, se han desarrollado 7 nuevas Herramientas
Especiales para Discover. Las demas Herramientas Especiales siguen siendo las mismas.

Nro. Herramienta y Descripcidn

Herramienta

Aplicacion

3710DS 24

Extractor de Bocina Silenciosa
Para retirar y reinstalar la bocina
silenciosa de la tapa de la culata.

3700DS 01

Amortiguador Posterior

Llave de ajuste para fijar el ajuste
del amortiguador posterior.

37 10DS 26

Extractor de Rodamiento

Para retirar el rodamiento de aguja
del eje secundario del carter
derecho.

37 10DS 25
Extractor de Rodamiento
Para retirar el rodamiento de aguja

del eje primario del carter izquierdo.

37 10DS 27

Extractor de Pin de Pistén
Para retirar el pasador de piston
desde el Piston,

37 10DS 28

Soporte de Engranaje Primario
Para asegurar el engranaje
primario y de caja de embrague
mientras ajusta o retira la tuerca
del filtro centrifugo

37 00DS 02

Extractor de Bocina del Brazo
Oscilante

Para extraer la bocina de jebe del
chasis.

13
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DESARMADO DEL MOTOR PARTE SUPERIOR

Retire
+ Tapa de Filtro y Purgue el Aceite del Motor
¢ Filtro

Retire

|+ Retire la cubierta en |a tapa de la bujia y la cabeza de la bujia misma.

|+ Usando un dado apropiado, desajuste y retire la bujia.

"+ Desajuste y destornille el tornillo prisionero de cabeza Allen (A) de la

5 manga de la bujia.

» Envuelva un pedazo de tela alrededor del extremo saliente de la manga
de la bujia y, usando un alicate, extraiga la manga.

e Existen 2 'O’ rings colocados en la culfata, uno en la pared de la cadena
de la leva y el otro cerca a la rosca de la bujia.

« Usando una herramienta en punta, atraviese los ‘O’ rings y retirelos.

Retirelos solo si no hay protuberancia en el ‘O’ ring del orificio (lo
que significa que el 'O’ ring se ha asentado y ha perdido su habilidad
de compresién o de sellado).

Retire

El componente del tensionador de cadena de |a leva.

2tornillos (16 Nos. tamafio-lado del Magneto) para ejes de Balancin con
empaquetadura.

Tapas de taques de valvula.

2tornillos(A) de la tapa de cubierta que aseguran la culata.

4 tornillos(B) de la tapa de cubierta que aseguran la culata.

4 tuercas de cabeza de la tapa de cubierta que aseguran la culata, con
arandelas (C) de acero con revestimiento de cobre.

LI

Usando la herramienta especial (3710 DH 35)

Retire

e Ejes de balancin de admision y escape con balancin y
arandelas de cada lado (2 arandelas planas y 1[5
arandela ondulada en el centro). : i

* 2 espigas de sujecion Herram. Espec.
Tapa para catalina. 37 10DH 35

Usando Herramienta Especial (37 10DH 36)
Retire

* Use la herramienta para sostener la catalina firmemente
y luego desajuste el perno allen ~ (A)
* Tornillos allen

* Espaciador

« Engranaje de la leva

* Collarin Herram. Espec.
« Componente de eje de la leva 3710DH 36

14 33
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4 Retire

Retire

» Componente de culata.

* 2 Guias

« Empaquetadura de culata

| « Sosteniendo la cadena de transmisién, levante el block.

« Clip circular del pasador del pistén y pasador del piston.
« Componente de piston.

il » Empaquetadura del block.

» 2 espigas.

GENERADOR

Retire

i « Desconecte la conexion del interruptor neutro.

« Tornillos del pifion de arrastre (A).
» Pin del pifidn de arrastre
« Pifion de arrastre.

o +Buje

*» 4tornillos que aseguran la cubierta del magneto (B).

Retire

1 « Retire la cubierta de volante

« Empaquetadura
* 2 Guias

Usando la herramienta especial (37 10DJ 32 & HE 0721 00)

+ Sostenga la volante usando el soporte
o sujetador de la volante

e Tornillos (A)
e Arandela

» Retire la volante con el extractor de volante
« Cuiia del magneto

Solamente para Motores con Arranque Eléctrico

Retire

e Tornillos (A) y la placa del seguro para embrague del pifidn arrancador.
o« Embrague del pifién arrancador

15
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Solo para Vehiculo con Arranque Eléctrico

"l Retire
E Perno de montura de motor de arranque.
Perno que asegura la carcaza del bendix (B) y
¥ extraiga la carcaza.

¥+ 2 espigas.

Retire

e Perno

e Tapa contra polvo
* 2 espigas

e Usando la herram. Especial 37 10DH 35, el engranaje de bendix del
eje pifidn

- | Retire

e Eje

il « Engranaje de contra arranque
il 2 arandelas

Herram. Espec. 37 10DH 35

La base de la cubierta del arrancador esta colocada sobre la
tapa del Cigledal, con aplicacion de empaquetadura liquida.
Por lo tanto golpee ligeramente para una suave extraccion.

EMBRAGUE

Retire

d* Perno del eje arrancador.

|+ Eje arrancador.

Pernos (A) de cubierta del embrague.

Abrazadera de soporte de tambor externo con el cable del embrague.

Retire la cubierta del embrague
2 espigas
Empaquetadura.

16 33




Retire

» Resorte de palanca externa del embrague.
e Palanca externa

« Embolo

* Arandela

s Usando las herramg. Especiales Suj-Clutch-pulsar/00
& 37 10DJ 43

Retire

« Sostenga el engranaje primario y del
alojamiento del embrague

« Tornillos del filtro de aceite (A) y tapa de
filtro con empaquetadura

« Tuerca especial del filtro centrifugo y
arandela

+ Filtro centrifugo Suj-Clutch-pulsar/00 y 37
10DJ 43

Usando herram.espec.

Retire

» Asiento de embrague con émboio

» Tuerca especial del comp. del embrague
+ Arandela de tuerca especial

: i
« Extraiga la manzana del embrague L/

Suj-Clutch-pulsar/00 y 37 10DJ 43

m La tuerca del embrague tiene hilos de rosca izquierda

Retire
* Buje del embrague.

Retire
» Casquillo interior con clip circular
* Arandela

17



Retirar

¢ Tornillo del embrague

s Disco de presion

+ Resorte

¢ Cubo de Embrague

+ Disco de embrague

+ Rueda de embrague

» Disco guia de embrague

Retirar
+ Engranaje primario

Retirar
e (Chaveta cuadrada
¢ Espaciador

Retirar
e Cadenadeleva

+ Catalina de cadena de leva

+ Pasador paralelo

Retirar

e Engranaje de bomba de aceite

18
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Retirar

* Tornillo

 Bomba de aceite del cuerpo (A)

« Tambor interno de bomba de aceite de rotor (B)
e Tambor externo de bomba de aceite de rotor (C)

Retirar

e Palanca de cambios

e Resorte del brazo selector del tambor
= Tornillo del brazo selector del tambor
» Estabilizador selector

| Retirar

« Tornillo allen (A) de la guia de la estrella de cambios
» Guia
s Pasador

Resorte del gje de arranque
Guia
Arandela

Retirar
* Rote el componente del eje del arranque
» Arandela

D.E. D.l.
Arandela grande 27.10 mm 14.47 mm

Arandela pequefa 19.8 mm 14.57 mm

19
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EJE DE CRANK

Retirar

Circlip (A) de la rueda de trinquete del pedal
Arandela (B)

Resorte (C)

Rueda de trinquete

Abrazadera

Arandela

Engranaje

Eje

Retirar

Retirar
« Cigliefial con rodamiento

TRANSMISION

Retirar
« Tornillos (B) ----- Lado del magneto

Retirar

+» Desmonte el carter de cigledal
e 2Guias

+« Empaquetadura

20




Retirar
« Ciglenal con rodamiento.

Retirar
» Amortiguador para rodamiento del lado del Magneto

Retirar

e Ejes de orquillas
e Orquillas para cambio de velocidad

Retirar

» Eje secundario

+ Eje primario

 Componente de cambio de tambor

Usando herramienta especial (37 10DS 26)

Retirar

» Rodamiento de aguja del carter de cigliefnal derecho.

21



Usando Herramientas Especiales (37 10DS 25)

Retirar
¢ Rodamiento de aguja del carter de ciguefal izquierdo.

22
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SISTEMA DE TRANSMISION

Construccion y Posicion Neutra
Componente del Eje Primario:

1er pifién - Integral sobre el eje primario.
2do pifién - Libre sobre el eje primario.
piron  Pifen Tiene una arandela de
Arandela PifGn Impulsadorlmpu.Isador - casquillo en el lado del carter y
Aluste, | mpulsador | Im;:rl‘soa”dor Eje una arandela plana al otro.
Azﬂgteela‘ s ; Frimario 3er pifion ~ - Integral a través de estrias, y

desliza sobre el eje primario
para enganchar 3ra y 4ta

| velocidad
4to pinon - Libre en el eje primario
Componente del Eje Secundario:
1er pifién - Libre sobre el eje secundario.

Tiene una arandela plana en el

y lado exterior y casquillo de
“ Ee collarin entreel D .E. deleje y

Secundario D.l. del pifén.

' 2do pifién - Integral sobre el eje

‘Arandela it .
. gL Aluste 3er pifion secundario.
v Pifen o rinon we 4to pifon - - Libre sobre el eje secundario

Inon — Recibidor _* i

Pifion Recibidor Pifion - Integral a través de estrias y

Recibidor Recibidor desliza sobre el eje secundario
ara enganchar 1ra y

h ira 2da

velocidad.

Posicién de Neutro:
Cuando el motor arranca, con el Embrague
enganchado y la transmision en neutro, la condicién de
transmision es la siguiente:

- El eje primario rota

- El primario del 1er engranaje y el primario del 3er
engranaje rotan ambos junto con el eje primario.

- El secundario del 1er engranaje y el secundario del 3er
engranaje rotan libremente sobre el eje secundario

Con el embrague desenganchado, ninguna de las partes
de transmision rota.

Posicién de Primera Velocidad:

Posicién de Primera Velocidad:
Cuando esta enganchada la primera velocidad, la
potencia del embrague tiene el siguiente recorrido.

Embrague
1

Eje primario
1

1er Pifidn Primario

L
1er Pifidn Secundario

l

4to Pindén Secundario

!

Eje secundario

,L

Transmision final y a la Rueda Posterior.
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Posicion de Segunda Velocidad:

0 Rl
S . += Eje primario

SISTEMA DE TRANSMISION DISCOVER

Posicion de Segunda Velocidad:
Cuando esta enganchado la Segunda Velocidad, la
potencia del embrague tiene el siguiente recorrido.
Embrague
]
Eje primario
!
3er Pifién Primario
!
2do Pifion Primario
1
2do Pifi6n Secundario

!

Eje secundario

|

Transmision final y a la rueda posterior

Posicion de Tercera Velocidad:
Cuando estd enganchado la Tercera Velocidad, la
potencia tiene el siguiente recorrido.
Embrague
-«
!
Eje primario
1
3er Pifdn Primario
!

3er Pifion Secundario

|

4to Pifidn Secundario

|

Eje secundario

!

Transmision final y a la rueda posterior

Posiciéon de Cuarta Velocidad:

Cuando estd enganchado la Cuarta Velocidad, la
potencia tiene el siguiente recorrido.

Embrague

l
!

3er Pifén Primario
!

4to Pifion Primario
!

4to Pindn Secundario

l

Eje secundario

d

Transmision final y a la rueda posterior
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PASOS A SEGUIR EN UNA INSPECCION

e & & & @ B2 & @ @ 2

Bujia

Tipo / valor de calentamiento — RG 4HC C9E NGK
Distancia entre electrodos — 0.6-0.7 mm
Condicién de electrodos — no debe haber erosién.
Color en la punta de los electrodos — parduzco.
Roscas superiores — OK / sin danos.

Culata

Superficie de empalme sin alabeos ni ralladuras — con la palabra DS
grabada de fabrica

Sin rotura en aletas

Roscas en orificio de bujia — OK / sin dafios

Carbén acumulado en cavidad de camara de combustion - limpielo.
Asiento de valvula sin picaduras / ni deposicién de carbon.
Colocacion correcta de los antivibrantes - 3 nos.

Colocacién correcta de 'O’ rings.

Ajuste correcto de sellos de vastago de valvula sobre la guia.
Inspeccionar guia de valvula por si hubiera fisuras.

Block de Cilindro

Sin rotura en aletas

Sin marcas de ralladura

Sin marcas de maltrato

Asiento y superficie de empalme correctos

Patron de esmerilado suave

Marcas de agrupam. similares y correctas respecto al piston (grupo A & B).
Diametro int. de block tal como se menciona en los datos de servicio.
Ovalidad — no mas de 0.05 mm.

3 jebes amortiguadores correctamente colocados sobre las aletas

Ajuste adecuado de ‘O’ rings en la base.

Piston

La marca de agrupamiento con respecto del block del cilindro debe ser la
misma.

» Diametro del piston tal como se menciona en los datos de servicio.

» Sin marcas de ralladura sobre la chaqueta.

» Sin marcas de haber recibido golpe

e Sin marcas de maltrato

e Cadigo de fabricacion / identificacion y cédigo de fecha.

* Espesor de pared de pasador de pistdn, segun los datos de servicio.
Anillos

e Sin desgaste disparejo alrededor de la circunferencia, ni fisuras.

* Descoloramiento en el lugar de trabajo.

* Acumulacién de carbén en la cara interna, si hubiera.

e Distancia en el extremo del anillo de pistén, segtn los datos de servicio.
e Sin que los anillos se traben

Anillo superior = Top 1
Marca de identificacion de anillo de pistéon
Segundo anillo = GTP
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Ejgimi@iglienal

Juego axial del extremo grande — segun datos de servicio.
Juego radial de extremo grande — segun datos de servicio.
Desviacion — segln datos de servicio.

Condicién de roscas — OK / sin dafios.

Condicién de chavetero — OK / sin dafos.

Canastilla — libertad / trabado

Biela. — sin curvatura / doblez.

Paso de aceite — sin obstrucciéon.

Chavetero de ranura cuadrada para engranaje primario.

Carter de Ciglienal

Superficie de empalme suave / sin ralladuras.
Nada de fisuras, darfios, o rotura

Asiento de rodamiento, asiento de sello de aceite y presion / posicionami_
ento correcto de sellos de aceite, rodam de aguja, rodam de bolas, etc.

Orificios intactos de fabrica

Tubo / orificio de respiracién sin obstruccién.
Paso de aceite limpio, sin obstruccion.
Roscas de orificios y pernos — OK / sin dafios.
Presion adecuada de insertos en el asiento.

Namero de puncion legible sobre el carter de cigiiefial izquierdo.

Rodamientos

Juego axial - OK / no excesivo.
Juego radial - OK/ no excesivo.

Asiento de rodamiento - sin huellas de manchas en el area de asiento.

Clase y codigo de rodamiento segun especificacion.

Embrague
Discos de embrague / discos de acero -

Espesor de acuerdo a datos de servicio

Alabeo de acuerdo a datos de servicio

Sin maltrato / adhesién incorrecta de material de friccion.
Lengtietas (orejas) / dientes sin desgaste

Marca de identificacion — marca D1 sobre lengiietas.

Nada de material extrafio adherido

Cambio de color / muestras de sobrecalentamiento, si hubiera.
No debe haber patron de desgaste disparejo.

Alojamiento del embrague —

Sin marcas de desgaste sobre las ranuras

El espacio entre las lenglietas de disco de embrague y ranura en el

alojamiento del embrague no debe ser excesivo.

Movimiento libre de discos en ranuras de alojamiento de embrague.
El recubrimiento del alojamiento del embrague no debe estar demasiado

suelto.

Libre rotacién del alojamiento sobre la bocina, también la bocina debe

rotar libremente sobre el eje primario.




Prensa de Clutch

La superficie de contacto para los discos de friccion no debe estar
demasiado desgastada.

Libre movimiento de disco de presién en el cubo del embrague.

Libre movimiento de la arandela de ranura en la rueda del embrague.
Orificios para lubricacion.

Libre rotacion de la guia ranurada sobre la turb. del embrague.

Transmisién / Eje Primario

No debe haber fisura o cortes en los dientes.

No debe haber patrén de desgaste en los dientes.

No debe haber desgaste en los dientes u orificio de las garras del
engranaje.

No debe haber marca de maltrato en el asiento del engranaje.

Libre movimiento de engranajes sobre el eje.

Libre movimiento de cambio de velocidad sobre el pasador.

Perfil de ranura de tambor de cambio de engranaje OK/sin dafios.

Libre movimiento de pasador guia de telescépica de cambio en la ranura
del tambor.

Selector

-

Presencia de remache neutro sobre el tambor.
Libre rotacion del tambor en el eje
Orificio disponible para pasador paralelo.

Carburador

-

.

Ll

Flotador
Sin huellas de golpe
Alineamiente de pasador de flotador w.r.t. = OK
No debe haber trabas o estorbos.
No debe tocar las paredes de la taza.
Aguja
No debe haber formacion de muescas en la punta.
Suave accion del pasador accionado por el resorte.
Suave movimiento en su asiento.
Tornillo de control de volumen
No debe haber torsiones / los hilos OK / sin bloquear,
Boquerel
De tamafio correcto, sin desgaste en el orificio del clicher, ni atoros.
Valvula de piston
Suave y libre deslizamiento, con holgura en su asiento, sin excesiva
marca de desgaste.
Embolo del arrancador
No debe haber desgaste / resorte OK / ‘O’ ring intacto.

Guia de Eje de Arranque

No debe haber presencia de rebabas ni guifiaduras.
Ajuste cara a cara en el carter de ciglefial después de presionar.
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'-.: Eje de Leva

* & & @

Presencia de arandela colocadora

Libre rotacion de rodamientos / asiento de rodamiento.

Catalina — sin rebaja / ni deformacion / ni desgaste disparejo de dientes
Altura de l6bulo — segun datos de servicio

Sin marcas de diente / desgaste en el I6bulo de la leva.
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DATOS DE SERVICIOS (MOTOR)
DIAM. EJE DE BALANCIN

S —

PRESION DE COMPRESION HOLGURA DE VALVULA
| Ry Y

IN EXT.
Estandar 120 PSI Estandar 0.05 0.10 Estandar 9.97-9.98
Lim Servicio 100 PSI Lim Servicio 0.05 0.10 Lim Servicio 9.92 mm

DIAM. INT. DE BALACIN DIAM. DE RUEDA DE LEVA ALTURA DE LEVA

- - IN EXT.
Estandar 10.00-10.01 Estandar 61.4 Estandar 30.80 304
Lim Servicio 10.04 mm Lim Servicio 61.3 Lim Servicio 30.5 30

LONG. LIBRE RESORTE VALV. DIAM. BRAZO DE LA VALVULA ARQUEO DE BRAZO DE V.

e
% 2

3 A
IN EXT. IN EXT.
Estandar 41.6 mm 37.9 mm Estandar 4.46 4.46 Estandar TIR 0.01
Lim Servicio Lim Servicio 4.40 4.40 Lim Servicio TIR 0.03
ESPESOR DE CAVEZA DE VALV. ARQUEO DE BRAZO DE V. LONG. CADENA EJE 20 ESL.
l- = : - | 204ink length
| | nk lang
| LN i
l X ‘. . ! . X X
[ ) ° o I ! A=
s _o" |
‘M B | MEASURE THIS LENGTH
IN EXT. : | !
Estandar 0.8 0.5 Estandar 0.00 Estandar 127-127.2
Lim Servicio 0.6 0.03 Lim Servicio 0.05 mm Lim Servicio 128 mm
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DATOS DE SERVICIOS (MOTOR)

DIAM. INT. CILINDRO

DIAM. PISTON

HOLGURA PISTON

ol
e

i |
i% -

Grupo A

57.010-57.017

Grupo A

56.978-56.900

Estandar

0.19-0.039

Lim Servicio

12.8 mm

Lim Servicio

56.988-56.998

Lim Servicio

0.05 mm

HOLGURA RANURA/ANILLO

HOLGURA EXT. ANILLO

LONG. LIBRE RESORTE EMBR.

Sup. Segundo Sup. Segundo
Estandar 0.02-0.06 | 0.01-0.05 Estandar 0.15-0.30 | 0.30-0.45 Estandar 30.4
Lim Servicio 0.16 0.15 Lim Servicio 0.55 0.70 Lim Servicio 29.4

ESPESOR DISCO DE FRICCION ALABEO DE DISCO PRESION

DIAM. PASADOR GUIA HORQ.

=

Estandar

2.9-3.1

Estandar

Estandar

4.97 mm

Lim Servicio

2.75

Lim Servicio

Lim Servicio

4.90 mm

DIAM. INT. HORQ. CAMBIO

ESPESOR BASE HORQ. CAMBIO

ANCHO RANURA TAMBOR C.

Estandar

9.57 mm

Estandar

4.97 mm

Estandar

5.05-5.15

Lim Servicio

Lim Servicio

4.9 mm

Lim Servicio

5.25 mm
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DATOS DE SERVICIOS (MOTOR)

DESVIAC. EJE DE CIGUENAL  HOLGURAAXIAL EXTREMO GRANDE

ey !

s — . L
Estandar TIR 0.02 max Estandar 0.1-0.35
Lim Servicio TIR 0.05 Lim Servicio 0.45
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DATOS DE SERVICIOS (CHASIS)

DIAM. LEVA DE FRENO

ANCHO PASTILLA FRENO DEL.

DIAM. ORIF. LEVA PANEL FRENO

et A

Estandar

12.0-12.03

Estandar

11.95-11.98

Estandar

7.4

Lim Servicio

12.15

Lim Servicio

11.98

Lim Servicio

3.8

ANCHO FORRO ZAPATA FRENO DIAM. INT. TAMBOR DEL FRENO

DESCENTRADO DEL EJE

B , - |
100 mm
| ks
Estandar 3.85-4.15 | 0.01-0.05 Estandar 130-130.16 Estandar TIR 0.1
Lim Servicio 0.16 0.15 Lim Servicio 130.75 Lim Servicio TIR0.2

DESVIACION RUEDA RADIAL

HOLGURA CADENA TRANSMIS.

DESVIACION RUEDA AXIAL

QELI00

Estandar

2.9-3.1

Estandar

Estandar

25-35

Lim Servicio

2.75

Lim Servicio

Lim Servicio

35-45

ALAVEOQO DE CATALINA POST.

LONG. CADENA TRANSMIS.

PROF. COCADA LLANTA POST. (150)

Estandar

254-254.6

Estandar

Estandar

Lim Servicio

259 mm

Lim Servicio

Lim Servicio
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DATOS DE SERVICIOS (CHASIS)

LONG. LIBRE RESORTE HORQ. DEL.

rﬂm;’-u'-f-r'-.'-.'-a'~.'-«'-|'-""'1 1'1‘1'1‘;;{{'{£|ﬂmm1mj

i ‘/_B\ﬁ' >
Estandar 420 mm
Lim Servicio 416 mm
=)

33



ZESCOrCE7S—7

CONCEJOS IMPORTANTES PARA EL ARMADO

« El eje primario tiene tuerca
especial. izquierda

« El eje tiene roscas de direccion
izquierda

+ No es necesario aplicar traba
rosca

e La arandela para la tuerca del
eje primario es la misma que
para el engranaje primario.

« Latuerca especial tiene marca
de anillo para su identificacion.

« E| extremo superior
de la cadena se debe
mantener entre las
dos marcas durante el
ajuste de tension de la
cadena.

¥ = Asegure firmemente el piidén

de la leva con la herramientas
mostrada y luego ajuste el perno
(A) allen de la rueda dentada.

» Asegure que la marca 'O’ en la
arandela siempre mira hacia
fuera cuando ajusta el perno
allen (A)

~|» Retire el tornillo prisionero
antes de remover la manga
| de la bujia.

» |* Antes de ajustar |a bujia,
aplique capa delgada de
grasa de disulfuro de
molibdeno en las estrias de
ingreso para los ‘O’ rings.

PiAdn de Transmision
Aseglrese que
#l » Las marcas del pifién
& | estén alineadas horizontal_
mente con la cara labrada
superior de la culata.
|  E1 pistén esté en TDC.
= La marca ‘T' sobre el rotor
empalme con la marca del
carter de cigienal

+ Siempre sople aire
comprimido a través de los
ductos de aceite en direccion
opuesta al flujo de aceite y
asegurese que los ductos
estéen despejados.

'|* El Buje delembrague
| que tiene orificio debe
deslizarse hacia el
alojamiento del embrague
para una lubricacion
eficiente.

" |e Aplique una capa delgada
de empaquetadura liquida
sobre el cuerpo de la tapa
del arrancador.

* L a rueda grande tiene
que encajar mirando al
lado de la tapa contra
polvo mientras instala el
engranaje del contra
arranque.

* Mientras desmonta el carter
de ciglefial siempre retire

| Primero — 1 perno mas grande
colocado al lado del embrague
Sequndo - 1 perno grande
colocado al lado del magneto y
luego retire los otros pernos del
lado del magneto.
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TORNILLOS MTJE ABRAZ.
CULATA

*

22a22kgm

TORNILLOS ENGR. SECUND.

TORQUES DE AJUSTE - MOTOR

TORNILLOS MTJE MOTOR

TORNILLOS MTJE MOTOR

20a2.2 kgm

TUERCAS MTJE SILENCIAD.

- |

o .. II

35kgm 2.5kgm

TORNILLOS UNION CIGUENAL TORNILLO UNION CIGUENAL

1.1 kgm
TORNILLOS TAPA GENERAD.

1.1 kgm
TORNILLO ALLEN ANGR. LEVA

3L .- / 7

TORNILLOS SOPORTE ABRAZ
GUIA DE EJE DE ARRANQ.

TORNILLOS MTJE. TENSIONADOR
CADENA

1.5 kgm

TORNILLOS TAPA EMBRAGUE

5.5 kgm
TORNILLOS MOTOR ARRANQ.

1.1 kgm
TAPA DE PUERGA
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TUERCA EJE DELANTERA

4.5-5kgm

TORNILLOS ABRAZADERA
INFERIOR

e e

36

TORQUES DE AJUSTE - MOTOR

TUERCA EJE TRASERO

TUERCA VARILLA DE
SEGURIDAD

8.0-10.0 kgm 30-40 kgm
TORNILLOS ABRAZADERA TUERCAS BRAZO

MANUBRIO

i =

0.5 kgm

TORNILLOS PORTA SPROCKET

SUPERIOR 3.5 - 4.0 kgm
INFERIOR 2.4 - 2.6 kgm

TUERCA SOPORTE PORTA

TORNILLO SUJETADOR
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ARMADO DEL MOTOR

Limpie completamente el carter de cigliefial antes de su instalacion.

Si encuentra alguna raspadura en la superficie de contacto, limpiela
usando piedra de aceite ‘

Ajuste todos los pernos de la culata con un torque apropiado si estan flojos.
Aseglrese que el rodamiento esté |ubricado después de limpiar.

Sople aire comprimido en direcciéon opuesta a la direccion del flujo de
aceite a través de los ductos de aceite para una completa limpieza de los
mismos. '

Sub Componente de Cérter de Cigiienal
Carter del Lado del Magneto (Carter Izq.)

Instale
« Sello de aceite en el lado del magneto.

Instale
» Rodamiento de bolas del eje secundario

Instale
» Rodamiento de aguja para eje primario

Cérter de Cigiiefial lado del Embrague (Carter lado Derecho)

Instale
» Rodamiento de bolas de aguja del eje secundario

Instale

+ Rodamiento de bola de eje primario
+ Tapon de rodamiento (A)

+ Tornillo (B)

+ Placa de arresto de vapor

+ Tornillos (C)
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Arandela

Arandela
Especial

2do engr. §"trada entrada
entrada | 1erengr. EJEDE
\ I | entrada ENTRADA Instale
—h = « Monte el componente del Eje primario y del Eje
El - secundario
ST=F=
= MSegﬁrese de la libre rotacién de
=i | engranajes libres sobre los ejes primario /
= ' secundario y a través del paso de aceite hacia el
= EJE DE ; - i
_ 0 SALIDA eje para una eficiente lubricacion.
| Arandela
4to engr. Bocina
2do engr. 3er engr. salda 1er engr.
salda  salida salida
Instale

Usando la Herramienta Especial
(E6 1011 00)

Instale
+ Insertelo

3er engr. 4to engr.

. Componente de eje primario y secundario simultdneamente en el carter
al lado del embrague.

Instale
» Selector de cambio

« Orquillas de cambio
« Eje de Orquillas

« Caliente el asiento del rodamiento del ciglenal
der.fizg. usando el calentador eléctrico para una
suave instalacion del eje de ciglenal.

Instale

« Componente de eje de cigiefial
Amortiguador (A)

« 2 espigas

« Empaquetadura de carter

m No instale ningtn tipo de adhesivo, aceite, grasa sobre la
empaquetadura de modelo papel color azul.
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| Instale
« Carter al lado del magneto sobre el céarter en el lado del embrague

e Pernos

montaje

m * Confirme la libre rotacién y cambio de engranajes después del

* Siempre alinee la caja de engranajes

Los tamanos de perno son
diferentes. Asegure lo siguiente:

* 1 Tornillomas grande encaja en el carter
al lado del embrague

* 1 Tornilo grande encaja hacia el
respiradero en el carter lado del
magneto

Confirme la libre rotacién del eje de cigtiefial y centrado del eje
de ciglienal después de montar el cigiiefial.

ARMADO DEL EMBREGUE

. |Instale

« Pasador

= Guia de cambio de velocidades
« Tornillo Allen

» Palanca de cambio de velocidades

| * Tomnillo del resorte del brazo de cambio de engranaje
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Instale el eje de arranque

Instale
« Arandela
¢ Eje de arranque

| Instale
| 8] « Arandela
| « Resorte
|+ Guia

asegurese que el borde del resorte no arafe la superficie del
carter de ciglenal y dafie el acabado de la superficie.

F Mientras instala el resorte del eje de arranque en el punta (A),

estén libres de polvo / tierra antes de instalar el cuerpo de la
bomba de aceite.

F Asegurese que los orificios mostrados en los puntos (A) y (B)

Instale

» 2 pasadores paralelos

» Componente de bomba de aceite
* 3 Tornillo — (A)
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Rote el engranaje lentamente y asegurese que la ranura ‘D' en
el eje de engranaje empalme perfectamente con la ranura ‘D’ del
engranaje mas pequefio de la bomba de aceite interna. No
martillee / golpee el eje de engranaje para empalmar.

Instale

» Pasador paralelo / Seguro

« (Catalina pequefa de la cadena de la leva

» Desenrolle la cadena de transmisién sobre la catalina

Instale
e Buje
¢ Chaveta cuadrada
» Engranaje primario

Instale
+ Buje del embrague con clip circular
 Arandela

7 « Prensa Clutch

« Manzana de Clutch
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| « Pernos (8 de igual longitud y 1 de mayor longitud)

Usando la herramienta especial 37 10DJ43 & Suj-clutch pulsar/00

Instale

¢ Arandela biselada

« Tuerca especial Izquierda
» Rodamiento con émbolo

La tuerca especial tiene hilos izquierdos y marca de corte
redonda alrededor de la tuerca.

Usando la Herramienta Especial 37 10DJ43
& 37 10DS 28

Instale

e Filtro centrifugo
¢ Arandela biselada
« Tuerca especial

Herram. Especial
37 10DJ 43
37 10DS 28

Instale

« Empaquetadura

« Cubierta de filtro centrifugo

« 3tornillos (A)

e 2 espigas

« Empaquetadura de cubierta de embrague

Instale

= Arandela

+ Resorte

Palanca externa de embrague
Embolo

+ Cubierta de embrague
» Abrazadera de sopoerte del cable del embrague

» Tapa del graduador

Utilizar empaques nuevos y nunca utilizar pegamentos en los
empaques
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ARMADO DEL GENERADOR

Instale

« Engranaje del arrancador
¢« Seguro (A)

* Tornillo

« Chaveta

Instale

» Montaje del rotor con embrague de 1 sentido

Usando la Herramienta Especial (H6 0721 00) sostenga el Rotor

Instale
e Arandela
e Tornillo (A)

No asegure la herramienta especial contra la bobina de pick
up sobre del rotor. O no asegure la herram. especial sobre el
eje de cambio de velocidades.

Instale
Instale el engranaje de arranque en el cuerpo del arrancador con

s 2 arandelas
« Engranaje de arranque
= Eje de contra engranaje de arranque

Instale

e Tapa contra polvo

* Tornillo para tapa contra polvo
» 2 espigas
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Instale

* Aplique una capa delgada de sello liquido en el punto (A)
« Instale el cuerpo de arranque sobre el carter de ciguenal.
« 4 pemnos

M « Siempre lubrique el contra engranaje del arrancador y
rodamiento de rodillos de aguja al hacer mantenimiento.

* Un tamafo de perno incorrecto en el arrancador del cuerpo
puede bloquear el rotor o el componente del engranaje.

Instale

« Motor de arranque
e 2 Tornillo - (A)

Instale

Empaquetadura

Cubierta del generador

Conecte el acoplador del interruptar neutro
Catalina

Engranaje de transmision de la placa
2 Tornillo Allen

COMPONENTE EXTREMO SUPERIOR

Instale

e 2 guias

Empaquetadura de base de block
Montaje de pistén

Pasador de piston

* & @

2 clips circulares del pasador del piston

Cologue un pedazo de tela limpia sobre la porcion hueca del
carter de ciglenal para aprisionar el clip circular del pasador
del piston si es que éste cae durante la instalacion.
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+« Sosteniendo la cadena de leva en vertical con alambre de cobre
aislado suave, guie el block del cilindro.

Instale
» Guia de cadena de leva (lado sin tensién)
s 2 guias

« empaquetadura de culata

Sosteniendo la cadena firmemente lleve el montaje del piston
a la posicion TDC y asegurese que la marca ‘T" en el rotor
empalme con la marca de la cubierta del generador,

« Componente de la culata

Instale

« Manga para la bujia
» Tornillo prisionero

« Bujia

Antes de instalar la manga de la bujia aplique una capa
delgada de grasa de disulfuro de molibdeno en los canales
primarios para los ‘O’ rings.

Usando |la Herramienta Especial (37 10DH 36)

Instale .
* Arbol de eje de leva A
+ Buje =@ 4
* Pinon de leva Special Tool

* Buje 37 10DH 36

* Tornillo

Asegurese finalmente el pifidn de la cadena de la leva en la
herramienta dad abajo y luego ajuste el perno allen (A) del engranaje.

m Aseglrese que la marca ‘O’ en |la arandela siempre mire hacia
arriba.
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Asegurese que las marcas (A) en |a rueda de engranaje esten
alineadas horizontalmente con la cara labrada de |a tapa de la
culata, y que el pistén esté en TDC.

Iinstale

» Tapa negra de sello de aceite =,

« Aplique capa delgada de sello liquido a la tapa de la culata y deslice
la tapa lentamente sobre la culata.

Instale

e 1ro-- 4 tuercas de cabeza (A) embridada

e 2do --- 4 pernos (B) que aseguran la culata

« 3ro—-- 2 pernos largos (C) que aseguran la culata

Una secuencia incorrecta puede causar alabeo en la tapa de
la culata, y puede dafarse permanentemente.

Instale

e Tensionador de cadena de leva
e Pernos

Libere el perno tensionador
Tapa contra polvo y 'O’ ring.

Instale
» Tapas de alzavalvula (taque)

m Ajuste la holgura de las valvulas
Admision = 0.05 mm Escape = 0.10 mm
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ENCENDIDO POR DOBLE BUJIA O DTS-

1. La caracteristica mas obvia es la configuracion de Bujia Doble del motor.
La culata tiene 2 bujias, una a cada lado, Las bujias son del mismo rango
de Calor (Champion RG4HC) y tienen similares holguras de electrodo.
Estas también destellan simultaneamente. Esto se ha hecho asi para
mejorar el proceso de combustidon al reducir el tiempo de combustion. Los
resultados finales son bajas emisiones, buena economia de combustible y
buena conductibilidad.

2. Para permitir el destelleo de las 2 bujias se desarrolld un C.D.l. Digital

capaz de lograr esto. Mas aun, la regulacion de encendido ha sido
optimizada para dar el mejor resultado del motor (10°BTDC @ 1400 rpm,
26° BTDC @ 3500 rpm). Para permitir una optima regulacién de encendido
para cargas Parciales del regulador y cargas Totales del regulador, existen
mapas de encendido separados almacenados en la memoria del C.D.l.
Estas son activadas dependiendo de la abertura del acelerador y la
velocidad del motor. ElI C.D.l. Digital tiene un Microprocesador de 8 Bits
gue maneja toda esta informacion y entrega el correcto y necesario avance
de Chispa.

3. Para permitir conectar los mapas de encendido necesarios, un interruptor
de lamina operado magnéticamente va incorporado en el eje de la

garganta del carburador y el cuerpo del carburador. A esto se le conoce
como TRICS (Sistema de Control de Encendido Sensible al Acelerador).
TRICS va montado sobre el carburador mismo tal como en Pulsar DTS.i.

4, Estos motores pueden llegar a alta velocidad muy faciimente. Para
mantenerlos mecanicamente seguros, se ha incorporado un |imitador de
rom de motor en el C.D.l. Digital. Esto reduce las chispas a la bujia
limitando al mismo tiempo la rpm del motor, y mantiene al motor
mecanicamente seguro.

5. Se ha afinado exhaustivamente la Potencia y Torque del motor.

6. Latecnologia DTSi ha permitido que Bajaj Discover cumpla las normas
ISO sin ningin accesorio de Inyeccién de Aire Secundario, Tubos
Calientes o convertidores Cataliticos.
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Deteccidn de Fallas:

El mal funcionamiento del componente de interruptor de ldmina no dafiaréd el motor, ni dara indicios

fisicos de problemas o mal encendido en el arranque.

Sin embargo, es esencial revisar el correcto funcionamiento del componente de Interruptor
de Lamina, pre-entrega en cada mantenimiento.

Los siguientes sintomas pueden indicar el mal funcionamiento del Componente de Interruptor de
Lamina como una de las causas.

Sintoma Origen Solucion
Caida repentina en | El sistema de encendido esta | Reemplace el componente de
rendimiento y falta potencia | trabajando solamente en el Interruptor de Lamina.
para rpm media. 2do mapa debido a que el
interruptor de lamina esta
trabado en el circuito abierto.

Instrucciones de Educacion al Cliente:

Mientras arranca el motor, en ningln caso se debe hacer rotar mas el acelerador. Incluso si esto
ocurre, el motor arrancara, pero la rpm del motor se elevara demasiado (debido a demasiada
abertura del acelerador).

En caso que ocurra una caida sustancial en el rendamlento el cliente debe reportarlo a los Centros
de Servicio autorizados de Bajaj.

No puede darse golpes en el motor debido a que — La logica en el C.D.I. ha sido programada
de tal forma que si ocurriera alguna falla en el Interruptor de Lamina, el C.D.l. conecta al 2do
Mapa (menor Avance). El motor entonces solo correra en el 2do mapa. De alli que no pueden
ocurrir golpes en el motor por este motivo.

DESCRIPCION DEL CARBURADOR

Especificaciones:

Manual cor Arrancador (Ahogador) | D€SCTipcion Especificacion
Tapa Superior
Marca Keihin NCV 24, Lado
y Absorcion
Tipo Veloc. Const. (tipo CV)
Velocidad de Ralenti 1400 + 100 rpm
Lado del Motor =3 H» -3 Filtro de Aire A]l..lste de tornillo VC 2.5 + 1 vuelta afuera
i 8 g Lateral | Clicher de alta 128
M j li -
Tornillo VC ar?é 'de agu@ i ]Ch?r Gt
Posicion de clip de aguja | Posicion fija
Adimi de clicher
. ; Cor:mlsust Clicher de baja 35
Tornillo de Purga Clicher de Arranque Tipo fijo
Taza de Camara Valvula de acelerador Tipo fijo

del Flotador
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REVISIONES DEL MANTENIMIENTO

Interruptor de Lamina: Mantenimiento Mantenimiento del Motor

Revise el movimiento de la palanca del acelerador
rotandola con la mano. Debe trabajar sin obstrucciones,
y retornar a su posicion por si solo al soltar.

El iman no debe tocar con
el interruptor de lamina.

La holgura entre el iman y
el interruptor de lamina no
debe ser mayor que 2.5
mm.

El movimiento de Ila
palanca del acelerador con
el componente del iman y
el Interruptor de lamina
debe ser libre.

Juego del cable del
acelerador: 2-3 mm,
fijando el ajustador (A).

La abrazadera de |Ia
palanca del acelerador
debe apoyarse en el retén
en la figura (C).

Mantenga el acelerador en
posicion cero. (Fig.1).

Al conectar el multitester al
conector del Interrupter de
lamina, éste debe mostrar
continuidad.

Cuando el acelerador esta
abierto y el iman del
Interrupter de  Lamina
cruza hacia la abrazadera
fila del borde recto del
Interruptor de  Lamina
(Fig.2), el muititester debe
mostrar continuidad.

Al desacelerar, cuando el

iman del Interruptor de
Lamina coincide de nuevo
con la abrazadera fija del
borde recto del | nterruptor
de Lamina (Fig.2), el
multitester debe mostrar
continuidad.

BUJIA: CROE NGK
RG 4 HC.

Holgura de Bujia:
0.6 a 0.7 mm.
Reemplazar cada:
10,000 km.

Otras Verificaciones Obligatorias

FILTRO DE AIRE:

= Limpiar cada 2000 kms
= Reemplazar cada 10,000 km.

La limpieza del filtro
del aire depende mucho
del terreno donde se
trabaje moto

PRESION DE
COMPRESION

120 PSI Standar.

100 PSI Limite de servicio

HOLGURA DE VALVULAS
e Valvula de admisién: 0.05 mm
» Valvula de escape: 0.1 mm

CARBURADOR
« Ralenti: 1300 £ 150 rpm.
"« Tornillo de ajuste del control
de volumen: 2.5 + 2 vueltas.
e %CO:1.75a2.25%.

a.

b.
e.

Aseglrese que no haya fuga de combustible a
través de las lineas y llave de combustible.

Asegure la libre rotacion de ambas ruedas.

Asegure la correcta presidn de los neumaticos -
rueda delantera: 25 psi, rueda posterior: 32 psi.
Ajuste el juego libre del cable de control:

i. Palanca de embrague: 2-3 mm.

ii. Palanca de freno delantero: 2-3 mm.

ii. Eje de freno posterior: 20 mm.
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INTERRUPTOR DE CONTROL DE MANEJO

;. Qué es Control de Manejo?

Control de Manejo es un 'Instructor Virtual' para la operacion del acelerador en
términos de conduccién con economia en la zona de potencia.

Este hace que el Conductor perciba la ‘Zona de Eficiencia de Combustible’ del

acelerador para obtener un mejor rendimiento.

. Qué es Manejo en la ‘Zona de Eficiencia de Combustible’?

Para alcanzar el maximo rendimiento de una motocicleta, se hace rotar el
acelerador hasta cierto punto de consigna desde la posicion de reposo.

Mas alld de esta posicion del acelerador, el motor corre en la “Zona de
Potencia’ cruzando la ‘Zona de Eficiencia de Combustible’.

reTE T ——r R SN ——— e a—

!IH.‘-‘ N

—_—

. Como Funciona el Control de
Manejo?

Posicion ‘ON’' (Encendido): Cuando el
‘Control de Manejo’ esta en posicion "ON’,
al rotar el acelerador en una posicion
especifica, se sentira una cierta
resistencia a la rotacion del acelerador.
Esto indica el final de la 'Zona de
Eficiencia de Combustible’.

Sin embargo no se debe rotar mas al
acelerador para obtener mayor potencia y
velocidad. Esta sera |la Zona de Potencia.

Posicion ‘OFF' (Apagado): Cuando el
Interruptor de Control de Manejo esta en
posicion 'OFF’, no se siente la resistencia

a la rotacion del acelerador. De esta

manera, no habra indicacion de la zona
de economia de combustible.

Ventajas: El Interruptor de Control de Manejo es el més seguro y positivo en cuanto al efecto de manejo
comparado con otfros indicadores de control de rendimiento, como p.ej. bombillas visuales, aguja de

velocimetro, etc.

» Al cruzar la 'Zona de Eficiencia de
Combustible' s e siente instantaneamente por
el cerebro. Existe mucho menos espacio para
cruzar la zona de rendimiento.

«No se distrae la atencion del Conductor
mirando el faro brillante o la aguja del
acelerador — mayor seguridad.

* Simple y robusto pues no tiene conexiones eléctricas ni bombillos. No requiere mantenimiento ni presenta

problemas.
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SISTEMA ELECTRICO
BATERIA:
ESPECIFICACION TECNICA:
Discover Hidrémetro
Descripcion Patada de
Arranque i
Tipo y capacidad 12V-2.5Ah Leer aqui { )
G. E. del electrolito para |1.24 para —( f
llenado inicial de nueva | usar arriba 7
bateria. de 10°C
G. E. del electrolito para
llenado inicial de nueva
bateria. U
Duracion de carga inicial | 10 ~15 hrs
Corriente de carga inicial | 0.25 a 0.3 A

PROCEDIMIENTO DE CARGA INICIAL:

1) Jale el tubo de plastico chico a la salida del tubo
de escape, y reemplacelo con el tubo abierto
largo proporcionado con la bateria.

2) No doble o esfuerce el tubo de escape. Este es
un accesorio de seguridad para expulsar humos;
si se bloguea, podria ocasionar una explosion.

3) Llene cada celda con acido sulfurico de grado de
bateria de gravedad especifica correcta (1.24 a
temp. amb. por encima de 10°C, y 1.28 a temp
amb por debajo de 10°C).

4) Después de llenar la bateria deje reposar
durante de 1-2 horas

5) Deje abiertas los tapones de ventilacién. Conecte
la baterfa al cargador, y cargue a 0.9 Amp.

6) Cargue continuamente entre 10 a 15 hr tomando
lectura de la gravedad especifica cada hora. La
cendicién de carga total se indica cuando todas
las celdas estan eliminando gas libremente y
uniformemente sin mostrar elevacion en la
gravedad especifica durante 3 lecturas sucesivas.

7) Después de cargar presione los tapones de
ventilacion firmemente en su sitio y enjuague
cualquier derrame con agua, y seque la bateria.

REVISANDO LA GRAVEDAD ESPECIFICA:

La condicién de carga de la celda individual puede
ser revisada midiendo la gravedad especifica del
electrolito en dicha celda, que puede ser verificada
usando el hidrometro que tiene pico de diametro
pequefo.

Para medir la gravedad especifica lleve el nivel de
electrolito a nivel de |a vista en el hidrometro y lea
las graduaciones en la escala flotante que bordea el
menisco inferior (es decir, parte curvada hacia abajo
de la superficie del electrolito) tal como se muestra
en la figura.

Después de terminar de cargar, coloque las tapas
de llenado, lave el excedente de acido con agua.
Aseglrese que los terminales estén limpios.

Revisando la gravedad especifica de bateria

INSTALACION DE LA BATERIA:

Instale la bateria sobre la maquina tal como se

describe a continuacién:

a) Asegurese que en todas las seis celdas el nivel del
electrolito esté cerca a la marca de nivel maximo.

b) Para limpiar y secar la superficie, limpie la parte
superior de la bateria con una tela limpia, Instale la
bateria dentro de la caja provista en la placa del piso.
Afiance firmemente la bateria con la abrazadera y
aseguradores.,

c) Conecte los cables correctamente a los terminales
positive y negativo. Si se invierte las conexiones el
sistema de carga se dafiara permanentemente.

d) Siempre conecte el “terminal negativo (tierra) al final”.

e) Limpie los terminales de la bateria y las conexiones
de cable. Unte gel de petrolec sobre ellos para evitar
la corrosion.

f) Dirija correctamente el tubo de escape de la bateria.
No lo doble o enrosque ya que podria ocasionar |a
explosion de la bateria.

g) Verifigue -que las conexiones de los cables de la
bateria estén firmes y no los roce contra
componentes de metal.

MANTENIMIENTO DE LA BATERIA:

Para el optimo desempefio y mayor tiempo de vida de

la bateria, es importante el mantenimiento de la

bateria. Esta se debe revisar al menos una vez al mes,
de la siguiente manera:

a) Siempre mantenga la bateria limpia y seca.

b) Inspeccione visualmente la superficie del recipiente
de la bateria. Si es que hay signos de fisura o fuga
de electrolito, reemplace la bateria.

c) Inspecci6n del nivel de electrolito de la bateria- El nivel
de electrolito dentro de las seis celdas se debe
verificar durante la noche y se debe llenar si es
necesario, segun el siguiente procedimiento: -

i) Quite la tapa de |a caja de |a bateria.

ii) Revise si el nivel de electrolito esta entre las
lineas de nivel superior e inferior. Si el nivel esta
bajo en alguna de las celdas, quite |a tapa y llene
con agua destilada hasta que el nivel de electrolito
alcance el nivel superior.

“NUNCA AGREGUE ACIDO O AGUA DE CANC_)
CORRIENTE PARA LLENAR YA QUE SE ACORTARA
LA VIDA DE LA BATERIA™.
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MANTENIMIENTO AL DEJAR DE USAR:

Cuando la motocicleta va a permanecer fuera de
circulacién durante un tiempo prolongado (p.ej. mas de
un mes), el mantenimiento se debe hacer de la
siguiente manera pues de lo contrario la bateria podria
sulfatarse y danarse permanentemente.

a) Retire la bateria de la motocicleta.

b) Mantenga el electrolito en el “NIVEL SUPERIOR".

c) Durante el periodo de fuera de servicio, se debe
cargar la bateria una vez al mes.

d) Mantenga la bateria completamente cargada.

e) Guarde la bateria en lugar fresco y seco.

f) Mantenga la bateria lejos de la lluvia, rocio,
humedad y luz solar directa.

SULFATACION DE LA BATERIA:

Una bateria sulfatada e s aquella que ha sido dejada
en reposo en condicion descargada o de baja carga
hasta el punto en donde se ha formado sulfato de
plomo anormal sobre las placas (las celdas sulfatadas
se parecen a azlcar en cristales blancos). Cuando
esto ocurre, las reacciones quimicas dentro de Ia
bateria se ven afectadas y ocasionan pérdida en la
capacidad. La mayoria d e causas d e sulfatacion son
como sigue:

a) Baja carga.

b) Permanecer en condicion parcial o completamente
descargada por periodo prolongado.

c) Nivel de electrolito bajo: si se permite que el nivel
de electrolito caiga por debajo de |a parte superior
de las placas de la bateria, entonces las superficies
expuestas se endureceran y sulfataran.

d) Agregando acido: si se agrega acido a unacelda
sulfatada, la condicion se agravara.

e) Alta gravedad especifica: si la gravedad
especifica es mayor que el valor recomendado,
podra ocurrir sulfatacion.

f) Alta temperatura: la alta temperatura acelera Ia
sulfatacion, particularmente en una bateria en
desuso, parcialmente descargada.

Voltaje de la bateria sulfatada:-

Las celdas de la bateria sulfatada mostraran baja
gravedad especifica. Siga el siguiente procedimiento.

i) Revise el voltaje antes de cargar.

ii) Cargue durante 2 horas.

iii) Revise el voltaje cada hora. Si el voltaje se eleva,
contine cargando. Pero si el voltaje no se eleva,
deje de cargar, ya que el cargador de bateria se
danara permanentemente.

Sila bateria no esta muy sulfatada (es decir, voltaje
mayor de 9 voltios), entonces la bateria puede ser
repotenciada por medio de un tratamiento especial. En
este caso, se aconseja llevar la bateria sulfatada a un
distribuidor autorizado o fabricante para el necesario
tratamiento especial,

MANTENIMIENTO - SISTEMA ELECTRICO

COMO DETERMINAR LA CONDICION DE LA
BATERIA:

Revision de la gravedad especifica:- Si la bateria esta
totalmente o parcialmente cargada, siempre mostrara
el mismo “voltaje sin carga” de 12 voltios o mas (a
menos que las celdas de la bateria estén dafadas
debido a sulfatacién, etc.). Pero la gravedad especifica
de la bateria parcialmente cargada y totalmente
cargada sera diferente. La bateria totalmente cargada
mostrara una gravedad especifica de 1.240, mientras
que una bateria parcialmente cargada mostrara menor
gravedad e specifica. Por lo tanto, es muy importante
revisar la gravedad especifica para conocer la
condicién de la bateria.

REGISTRO DE CONDICION DE LA BATERIA:-

El mantenimiento de un registro nos da una historia de
la bateria. La siguiente informacion se debe registrar
en la tarjeta de garantia de la bateria en el momento
de entrega y durante los servicios libres.

a) Registro en el momento de la entrega: Registre el
nombre y direccion del cliente, nimero de serie de
la bateria, tipo de motocicleta, nimero d e registro
de motocicleta, nimeros de chasis y de motor,
fecha de venta, gravedad especifica de cada celda,
voltaje, firma y sello del vendedor, etc en la tarjeta
de garantia de la bateria.

b) Registro en el momento del 1er, 2do y 3er
mantenimiento: Registre la fecha de servicio
gratuito, gravedad especifica de cada celda, voltaje,
etc sobre |a tarjeta de garantia de Ia bateria.

c) La tarjeta de garantia, debidamente llenada como
se indica, se debe entregar junto con la bateria al
distribuidor autorizado del fabricante de la bateria,
de lo contrario el fabricante no procedera el
reclamo por la garantia.

SEGURIDAD:

Nunca acerque llama viva o chispa, p.ej. de fuego,
cigarro encendido, etc a la bateria, especialmente
durante o poco después de haber realizado la carga. El
cuarto de carga de la bateria debe estar bien ventilado.

L (#].¥ Estos son lineamientos generales. Para mayor|
aclaracion, por favor contactese con el fabricante de

la bateria o su representante.
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INTERRUPTORES

1) Inspeccién del Interruptor de la Luz del Freno
Delantero

« Encienda el interruptor de encendido.

e Laluz de freno debe encender cuando se aplica el
freno delantero (presionando la palanca).

» Sino es asi, reemplace el interruptor.

Marrén Azul
Palanca °
resionada o
Pala!\ca sin @ &
presionar

2) Inspeccion de la Sincronizacién de Luz del
Freno Posterior

« Encienda el interruptor de encendido.

« Examine la operaciéon del interruptor de luz del
freno posterior presionando el eje del freno.

= Si no es como esta especificado, ajuste la

sincronizacion de la luz del freno.

Marréon Azul

Pedal @ 7Y
presionado

Pedal sin

: ® °

presionar

3) Interruptor de parador lateral

1) Encienda el interruptor de encendido.
2) Estacione la motocicleta sobre su parador lateral.

Marrén/blanco Marrén
Magquina
estacionada en ® 9
arador lateral
Parador |lateral
. 2 [ ] L ]
sin presionar

4) Graduacién de Nivel de Combustible:

1) Para conocer la cantidad de combustible dentro del
tanque de combustible visualmente, existe un
medidor de combustible sobre el panel de
instrumentos. El tanque de combustible funciona
bajo el principio de ‘resistencia variable'. El medidor
de combustible funciona con suministro de
corriente continua.

2) Para verificar la resistencia a través del indicador y

el medidor, haga las conexiones verificando las
lecturas tabuladas a continuacién.

Conexién Tanque (flotador) Resistencia
Blanco / amarillo | Lleno 4-100
\ (posicion mas alta)
Medidor
10Q
Negro / amarillo | Ralenti 80 -900
(Posicidn mas baja)

5) Interruptor de

« El interruptor de neutro solo estara en posicion de
encendido cuando el motor esta en posicién neutra.
luz de neutrc no encenderd cuando

s La

Neutro:

meotocicleta esta en marcha.

la

Negro/Amarillo | Verde Claro

'ON' (Maquina o- ®
en neutro)
'‘OFF' (Maquina > .
en marcha)
6) Interruptores del Lado Derecho:
a) Interruptor de Luz:

Amarillo/Azul Amarillo Rojo
“QFF" ™ ° °
“PO" e %
“ON" ® ' r-]

b) Interruptor del Arrancador:

Marréon/Negro | Rojo/Amarillo
Presionado ® ®
Sin presionar ® °
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7} Interruptores del Lado lzquierdo

a) Interruptor de Paso:

Rojo/Amarillo | Rojo/Negro Amarillo
Paso ° *—0
OFF Y ° °
b) Interruptor de luz alta:
Rojo/Azul | Amarillo/Azul Rojo/Negro
Alto ® L @
Bajo *e—/——9 ®
c) Senal de Giro:
Gris Naranja Verde
lzq. ° @ @
OFF ° . .
Der. o—————9 °
d) Interruptor de Claxon:
Negro Negro/Amarillo
‘OFF' . ®
{ 'ON' (Presionado) [ S— Y

8) Interruptor del Embrague

Verde/Blanco | Negro/Amarillo
‘OFF
Palanca de ) ]
embrague suelta
‘ON'
Embrague [ ]
presionado

9) Interruptor de Encendido

10) Resistencia de la Bobina de Pick Up

Rango Conexiones Lectura
Terminal +ve | Terminal —ve

X10Q - 200 £ 30Q
Blanco/Rojo | Negro/Amar.

11) Inspeccion de la bobina del Arrancador:

a) Bobina de carga:

Rango | Terminal +ve | Terminal —ve Lectura
X1Q Rojo Negro/Amar. 15+ 30
b) Bobina de carga de la bateria: Arranque a Pedal
Rango | Terminal +ve | Terminal -ve | Lectura
X1Q Azul/Blanco | Negro/Amar. 1+30Q
b) Bobina de carga de la bateria: Arranque
Eléctrico
.Rango | Terminal +ve | Terminal-ve | Lectura
X1Q Azul/Blanco | Azul/Blanco | 1.2 £0.3Q
c) Bobina de lluminacidn: Arranque a Pedal
Rango | Terminal +ve | Terminal —ve | Lectura
X1Q Amar./Rojo Negro/Amar. | 1£0.3Q
c) Bobina de iluminacidn: Arranque Eléctrico
Rango | Terminal +ve | Terminal —ve Lectura
X1Q Amar./Rojo Negro/Amar. | 0.7 £0.2Q

Marrén| Blanco |Negro/Blanco| Negro/Amarillo
‘OFF' ° ° e —————@
‘ON' *——e » 5

Procedimientos de Verificacion:
» Desconecte el conector del terminal de la bobina

de pick up.

* Fije el multitester en el rango de X10Q. Liévelo a
cero y conéctelo a los terminales de la bobina de

pick up.
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12) Inspeccién del Relay del Arrancador:
« Retire la cubierta derecha y el relay del arrancador.
» Conecte el multitester [A] y la bateria de 12V [B] al relay del arrancador
[C], tal como se muestra.
« Si el relay no funciona como esta especificado, el relay esta defectuoso.
Reemplace el relay.
Probando el Relay
Rango del Probador: Rango x 1Q
Criterios: Cuando la bateria esta conectada: 0 Q
Cuando la bateria esta desconectada: «Q
Inspeccién del Relay del Circuito del Arrancador
« Retire la cubierta del lado derecho y el relay del circuito del arrancador.
« Conecte el multitester [A] y la bateria de 12V [B], tal como se muestra.
Terminal de la Bobina del Relay [1]y [2].
Terminal del Interruptor del Relay [3] y [4].
= Si el relay no funciona tal como esta especificado, el relay esta
defectuoso y tiene que ser reemplazado.

13-a) Instalacion del Rectificador y el Regulador: [ Arranque a Pedaﬂ
C/1) Medicion de Voltaje AC:

Para medir el voltaje AC, abra la caja del faro delantero. Arranque el
. oy motor y llévelo a 4000425 RPM. Asegtrese que la luz del faro delantero,
' E_ ¥ la luz de cola, y la luz del velocimetro estén en 'ON' (encendidos), y el
== interruptor del dipper esté en posicién ‘Hi beam’ (luz alta),

il Conecte un voltimetro a.c. en paralelo a través de la carga del circuito
! H AC en V1 conectando el terminal del medidor +ve al terminal rojo/negro
N E | del interruptor de luz alta, y el terminal del medidor ~ve a tierra (Véase
T I I = | figura No.1).

Mida el voltaje de iluminacién AC en 4500+25 RPM. El voltaje debe ser
13.5+0.5V. Apague el motor. Desconecte los terminales del medidor.
Reinstale la caja del faro delantero.

Rango del Medidor Especificacién en 4500 = 25 RPM

25V AC 13.5%03V

C/2) Medicién del Voltaje de Carga DC: (Utilice una bateria
completamente cargada mientras esta midiendo)

Para medir el voltaje DC, fije el medidor en el rango de 25V DC, en V2.
Conecte el terminal del medidor +ve al terminal de la bateria +ve, y el
terminal del medidor -ve a tierra. Arranque el motor y llévelo a 5000 +
25 RPM. Mida el voitaje con y sin interruptor de faro delantero para la
posicion de encendido (ON). (Véase figura No.1). Apague el motor.
Desconecte los terminales del medidor.

Rango del Medidor Especificacion en 5000 £ 25 RPM

25V DC 14.4£0.3

C/3) Corriente de Carga de Corriente Continua de la Bateria: (Utilice
una bateria completamente cargada mientras esta midiendo)

Para medir la corriente de carga DC, fije el medidor en 20A DC en ‘A’
Conecte el terminal del medidor +ve al terminal blanco/negro de la
Unidad RR y el terminal del medidor —ve al terminal de la bateria +ve
(Vease Figura No.1). Arranque el motor vy liévelo a 3000 RPM. Mida la
corriente de carga DC. La corriente de carga DC debe ser 0.4 A max.
Apague el motor. Desconecte los terminales del medidor. Conecte la
Unidad RR y |a Bateria.

Rango Conexiones Especificaciones
Terminal +ve Terminal =ve
20A Terminal Terminal de 0.4A Max en
Blanco/Negro de | bateria (+) (Rojo), | 3000+25RPM
R/R es decir, Tierra
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13-b) Instalacidn del Rectificador y el
Regulador:
C/1) Medicién de Voltaje AC:
Para medir el voltaje AC, abra la tapa del faro delantero. Arranque el

BiuwWhite motor y llévelo a 4000+25 RPM, Aseglrese que la luz del faro delantero,
E - la luz de cola, y la luz del velocimetro estén en 'ON' (encendidos), y el
{| Eatdwrwnine interruptor del dipper esté en posicion 'Hi beam' (luz alta).
! AL = Conecte un voltimetro a.c. en paralelo a través de la carga del circuito
?' : AC en V1 conectando el terminal del medidor +ve al terminal rojo/negro
del interruptor del dipper, y el terminal del medidor —ve a tierra.

Mida el voltaje de iluminacion AC en 450025 RPM. El voltaje debe ser
13.540.5V. Apague el motor. Desconecte los terminales del medidor.

Blacryen Reinstale |a tapa del faro delantero.
Rango del Medidor Especificacién en 4500 * 25 RPM
25V AC 13.5+0.3V

C/2) Medicién del Voltaje de Carga DC: (Utilice una bateria
completamente cargada mientras esta midiendo)

Para medir el voltaje DC, fije el medidor en el rango de 25V DC, en V2.
Conecte el terminal del medidor +ve al borne de la bateria +ve, y el
terminal del medidor —ve a tierra. Arranque el motor y llévelo a 4500 +
25 RPM. Mida el voltaje con y sin interruptor de faro delantero para la
posicion de encendido (ON). (Véase figura No.1). Apague el motor.
Desconecte los terminales del medidor.

Rango del Medidor Especificacién en 4500 * 25 RPM
25V DC 14.2+0.3

CI3) Corriente de Carga de Corriente Continua de la Bateria: (Utilice
una bateria completamente cargada mientras estd midiendo)

Para medir la corriente de carga DC, fije el medidor en 20A DC en ‘A’
Conecte el terminal del medidor +ve al terminal blanco/negro de la
Unidad RR vy el terminal del medidor —ve al terminal de la bateria +ve
(Véase Figura No.1). Arranque el motor y llévelo a 3000 RPM. Mida la
corriente de carga DC. La corriente de carga DC debe ser 0.9 A max.
Apague el motor. Desconecte los cables del medidor. Conecte la Unidad
RR y la Bateria.

Rango Conexiones Especificacién
Terminal +ve Terminal —ve
20A Terminal Terminal de 0.9A Max en
Blanco/Negro de | bateria (+) (Rojo), | 3000 £25 RPM -
Unidad R/R es decir, Tierra :

14) Inspeccion del relay de la sefial de giro:
* Retire la cubierta derecha.
+ Examine la condicion del relay para los siguientes problemas.

tanition . (1) Las sefales de giro derecha o izquierda no funcionan;
Bosn . 3. . 2
e —[—E L. Grnan « Verifique que el voltaje de la bateria esté normal.
{7 = & * Desconecte los enchufes del relay y utilice un ohmiémetro para
= r comprobar que hay resistencia, reemplace el relay con uno nuevo.

* Lleve el medidor al rango de 25V, conecte el terminal del medidor (+) al

i terminal marrén que fue desconectado del relay, y conecte el terminal del

— medidor (+) al terminal naranja.

 Con el interruptor de encendido en 'ON', lleve primero el interruptor de
sefial de giro a R y luego a la posicién L. EI medidor debe registrar
voltaje de bateria para cualquier posicion.

» Sino es asi, el fusible, el interruptor de encendido, o el cableado esta
defectuoso.
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La bobina H.T. puede ser
verificada junto con la Unidad OK
CDI en un calibrador de prueba
electronica.

as senales de giro derec izquierda, mbas, ienden
2) L les d derecha o i da, o ambas, se encienden y
permanecen encendidas muy lentamente:

Verifique que el voltaje de la bateria esté normal.
Revise que todas las conexiones de los cables estén normales.
Verifique que las bombillas de la sefial de giro y bombillas indicadoras
sean de los watts correctos.
« Sitodos estos estan bien, reemplace el relay.

(3) Aparece una sola luz por un lado y se queda alli:

« Puede que la luz que no aparece es debido a incorrecto watt, o el
cableado esta mal conectado.

(4) No aparece ninguna luz:

e A menos que ambas luces para dicho lado estén quemadas, el prablema
esta en el interruptor de sefal de giro.

5) La velocidad de parpadeo es demasiado rapida:

e Si esto ocurre a ambos lados, derecho e izquierdo, verifique que la
bateria no esté sobrecargada.

e Si el voltaje del magneto y la bateria estadn normales, reemplace las
bombillas de la sefal de giro que son de watts demasiado altos.

» Una de las bombillas esta quemada.

15) Inspeccion de la Unidad CDI (Encendedor):

La unidad CDI| puede ser inspeccionada junto con el OK H.T. en la
plantilla de prueba electronica.

16-a) Bobinas de Atlas

Mida la resistencia del espiral primario de |a siguiente manera.

Conecte el medidor de mano entre los terminales de la bobina.

Mida la resistencia del espiral secundario.

Retire |a tapa del enchufe girandola en sentido anti-horario.

Conecte el multitester entre los bornes de la bujla.

Mida la resistencia del espiral primario.

Mida la resistencia del espiral secundario.

Bobina de encendido. Si el multitester no reacciona segun lo
especificado, reemplace |a bobina.

Resistencia del Espiral de la Bobina de Encendido

Espirales Primarios 0.320.50 (x10Q)

Espirales Secundarios 4a50Q(x1kQ)
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MANTENIMIENTO — SISTEMA ELECTRICO

« Si el medidor da la lectura especificada, probablemente los espirales de la bobina de encendido estan
buenos. Sin embargo, si el sistema de encendido ain no funciona como debiera después de haber
revisado todos los otros componentes, reemplace la bobina con una conocida.

« Examine visualmente el terminal del espiral secundario.

« Si éste muestra dafos, reemplace |a bobina.

16) Capacitor (Para arranque a pedal):
Aisle el terminal del capacitor del cableado con harness y verifique la continuidad entre el terminal blanco
y el cuerpo.
Rango del Medidor x 10Q2 - El valor debe elevarse de ~0 a =.

17) Inspeccion del Fusible 15 (A)

1) Examine el fusible.

2) Siestad quemado, reemplacelo.

3) Siun fusible falla durante la operacién, examine el sistema eléctrico para determinar la causa y luego
reemplacelo con un nuevo fusible del amperaje apropiado.

g UM Cuando reemplaza un fusible, asegurese que el nuevo fusible sea compatible con la
calibracion del fusible para dicho circuito. Instalar un fusible de mayor calibre puede ocasionar dafios a los
cables y a los componentes.

« Encienda el interruptor de encendido y arranque el motor, y anote los valores de voltaje para diferentes
velocidades con la luz delantera encendida y luego apagada. Las lecturas deben mostrar voltajes
cercanos a los de la bateria cuando la velocidad del motor es baja, y a medida que la velocidad del motor
se incrementa, la lectura también se debe elevar. Pero estos se deben mantener de acuerdo con el
voltaje especificado.

« Apague el interruptor de encendido para apagar el motor, y desconecte el multitester.

« Si el voltaje de carga es mantenido entre los valores dados en la tabla, se considera que el sistema de
carga esta trabajando normalmente.

« Si el voltaje de salida es mucho mas alto que los valores especificados en la tabla, el regulador /
rectificador esta defectuoso o los bornes del regulador / rectificador estan flojos o abiertos.

« Si el voltaje de la bateria no se eleva a medida que la velocidad del motor se incrementa, entonces el
regulador / rectificador esta defectuoso o la salida del alternador es insuficiente para las cargas. Revise el
alternador y el regulador / rectificador para determinar qué parte esta defectuosa.

18) Relay de Intersegquro (para arranque eléctrico):

Negro/ Amar. | Amar./Verde | Verde Claro

Sin Recibir Energia = il
Normalmente cerrado
Naormalmente abierto ® ° ]
Recibiendo Energia
Normalmente cerrado " . ¢
Normalmente abierto e——— @ .
Resistencia de bobina +ve -ve Lectura

X1Q Marron Verde / Blanco 110 £ 30Q

>8 =
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MOTOR DE ARRANQUE
DETECCION DE FALLAS EN EL MOTOR DE ARRANQUE / RELAY DEL ARRANCADOR
PROBLEMA PASOS DE COMPROBACION MEDIDA CORRECTIVA
1.0 ElMotorde | A) Asegurese que la Dbateria esta
Arranque no completamente cargada. Revise la
funciona. gravedad especifica del electrolito en
cada celda. Esta debe ser |Ia
especificada.

B) Elfusible (15A) debe estar intacto.

C) Todos los tornillos/tuercas del terminal
en el motor de arranque, punto de tierra
sobre el motor, y relay de arranque de la
bateria deben estar limpios y ajustados.

D) El interruptor de encendido debe estar
en posicién ‘'ON'.

E) Palanca de freno delantero y posterior
presionada.

F) Botdn de arranque presionado.

1.1 Verifique el suministro de 12 V D.C. en | 1.1.1 La falta de respuesta indica que no
el terminal R2 de salida del relay con | hay suministro de 12V D.C. en el motor de
voltimetro (VM) D.C. en el rango de | arranque (S.M.). Es necesario revisar el
25V. circuito del arrancador. Véase item 1.2,

seguidamente.

1.1.2 Si el V.M. indica 12V D.C. en el
terminal R2, entonces el S.M. esta
defectuoso.

1.1.3 Para hacer una verificacion
cruzada, conecte el terminal +ve de la
bateria B1 al terminal R2 del relay con un
cable. Si el S.M. no responde, éste debe
ser reemplazado.

1.2 Si se verifica el S.M. de acuerdo con | 1.2.1 Si se escucha el sonido de click, eso
1.1.1 y no hay fuente de energiaen el | indica que el relay estd funcionando pero
terminal R2, siga los siguientes pasos: | aun no hay salida del relay.

Escuche el sonido de click en el relay del | Verifiqgue el suministro de 12V D.C. entre la

arrancador mientras presiona el botéon de [ entrada (R1) del relay y el chasis a tierra

arranque. (motor de arranque sin presionar). Si hay

a) Vease 1.2.1 y 1.2.2 si se escucha sonido | suministro presente, siga los siguientes
de click. pasos.

b) Véase 1.3 sino escucha sonido de click. |1.2.2 Verifique la fuente de 12V D.C. entre

R2 y tierra. Si hay fuente presente, observe
la caida de voltaje entre R1 y R2. Si la
caida es mayor que 2V (con motor de
arrangue presionado), entonces el relay
esta d efectuoso, y debe s er reemplazado.
Para hacer una verificacién cruzada, véase
1.1.3. Si el motor de arranque estad bueno,
verifique la continuidad del cableado desde
el relay hasta el motor de arranque.

1.3 El relay no funciona (no se escucha 1.3.1 Revise la fuente de 12V D.C. en los
sonido de click). terminales de la bobina del relay (puntos

soldados C1 y C2: Ref.. diagrama de
circuito). Si el V.M. indica suministro,
entonces el relay del arrancador esta
defectuoso. Reempiacelo.

=
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MOTOR DE ARRANQUE

PROBLEMA PASOS DE COMPROBACION MEDIDA CORRECTIVA

1.3.2Siel V.M. no muestra suministrode
12V D.C. entre C1 y C2, esto indica que la
fuente de la bateria no esta alcanzando el
terminal de la bobina del relay C1. Para
hacer una comprobacion cruzada, conecte
el +ve de la bateria B1 a C1 directamente
por medio de un cable de 1mm?. Si el S.M.
responde, entonces examine el circuito de
control de la siguiente manera.

1.3.3 Asegurese que el fusible de 15A en el
soporte de la bateria esté intacto.

1.3.4 Verifique el suministro de 12V D.C.
entre el cable Rojo/Blanco en el acoplador
para el interruptor de encendido y el chasis
a tierra. Si el multitester no muestra
suministro, el cable desde el fusible al
acoplador del interruptor de encendido
puede estar abierto. (Para hacer una
verificacion  cruzada, compruebe la
continuidad entre el cable Rojo/Blanco en
el acoplador del interruptor y el fusible).

Si se lee 12V D.C. en el multitester, revise
la fuente de 12V D.C. entre el cable R ojo

La armadura no en el acoplador del interruptor de
rota, o rota encendido y el chasis a tierra. (Encendido /
lentamente y el direccion en posicion 'ON'). Si no hay
arrancador no suministro, entonces el interruptor de
engancha el encendido esta defectuoso. Reemplacelo.

motor. 1.3.5 Si el voltimetro indica 12V DC, haga

la siguiente revision:

1.3.6 Revise si la maquina esta
enganchada:

Presione el interruptor del embrague.
Comprueba el suministro de 12V entre el
cable Rojo/Amarillo en el acoplador vy
chasis. Si hay suministro, entonces el
embrague esta operativo.

1.3.7 Revise la operacion del boton de
arranque- con la palanca del freno
delantero o posterior presionada y el botén
de arranque presionado. Revise el
suministro de 12V DC entre el cable
Rojo/Amarillo en el acoplador del boton de
arranque y el chasis. Si el voltimetro no
indica suministro, esto implica que el boton
de arranque esta defectuoso. Reemplacelo.

a) Bateria descargada / defectuosa. Reemplacela con una bateria
: completamente cargada. Si el arrancador
ahora engancha el motor, entonces

b) Voltaje del relay alto. Repare / reemplace el relay.

¢) Terminales de bateria sueltos u oxidadog Limpie los terminales y unte gel de
o conexiones sueltas / conexiones de petroleo. Ajuste todas las conexiones.
tierra defectuosas.

d) Escobillas desgastadas sin hacer buen Reemplace las escobillas si se encuentran
contacto con el conmutador. desgastadas.

Apuntes de Entrehamiento - Discover 72
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PROBLEMA

PASOS DE COMPROBACION

MEDIDA CORRECTIVA

El arrancador

e) Conmutador sucio, aceitoso o quemado.

f) Bocina desgastada.
g) Inducido defectuoso.

a) Interruptor del boton trabado.

Limpie la tierra o aceite. Si el conmutador
esta quemado, reemplace la armadura.

Reemplace el rodamiento de la bocina.
Reemplace el inducido.

Golpee suavemente el interruptor de botén

continta para liberarlo si no desconecta la bateria.
funcionando
después de b) Relay trabado. Desconecte |la bateria, repare o reemplace
soltar el el relay.
interruptor. '

=
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CIRCUITO DE LUCES.

BOMBILLA
DE SENAL
LUZ ALTA
12V 1.4W

BOMBILLA DE
ILUMINACION
TACOMETRO

BR

12V 3W

BOMBILLA DE
ILUMINACION
COMBUST.

12V 3W

R/W

BOMBILLA DE
POSICION

12V 5W

B/Y

INTERRUPTOR DE
CONTROL DER.

PO

ON
O OFF

YL
Y

B/R

YL
Y

REGULADOR/
RECTIFICADOR

R.R. UNIT

LUZ FRENO

12V 21W

B/R

FARO DE
POSICION
12V-5W

==

B/R

] |
b 5
et | [O+O o |
10 H!

B/R

YL

B/R

B/R
B/R
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CIRCUITO DE ENCENDIDO Y TACOMETRO
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CIRCUITO MEDIDOR DE COMBUSTIBLE Y LUZ DE FRENO

’ wr
MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE SWICHE FRENO SWICHE FRENO
(TABLERO) MEDIDOR NIVEL TRASERO
DE COMBUSTIBLE
5 a (TANQUE)
| m - -t
| Wiy !
_ COMPONENTE LUZ POSTERIOR
= " = | . COMPONENTE LUZ DE PARADA
| ] 12V 5/21W
| o e .
w N w ' N i B W
BIY i &
SWICHE
PPAL

BIY

MAGNETO
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AVISO

Tod.a la informacién contenida en este manual esta basada en la
informacién mas reciente en el momento de la publicacion.
Auteco S.A.no acepta ninguna responsabilidad por cualquier
inexactitud u omisién en esta publicaciéon, no obstante se han
tomado todas las precauciones posibles para hacer que éste sea
tan completo y preciso como sea posible. Todos los procesos y
especificaciones estan sujetos a cambios sin previo aviso. Nos
reservamos el derecho de hacer modificaciones en cualquier

momento sin comunicacién anticipada.




ZESCOLCE77S5 -7

CONTENIDO

ATENCION AL CLIENTE POR PRIMERA VEZ

[0 Reglas Basicas para la Atencion al cliente por primera vez 5

O

Procedimiento Normal 8

PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL MOTOR

[1 Problemas con los Cambios de Velocidad 15
[0 Problemas con el Embrague 20
[0 Humo de Escape 24
[ Goteo de Aceite 28
[0 Problemas con el Arranque 32
[1 Ruidos Anormales en el Motor 39
PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL CHASIS
[  Freno Deficiente 46
[0 Tambaleoy Tiron 51
[ Ruidos Anormales en el Chasis 54

PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL SISTEMA ELECTRICO

0 La Bombilla se Quema Repetidamente 59

[0 La Bateria se Descarga 62

PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL SISTEMA ELECTRICO

[0 Alto Consumo de Combustibles / Pobre Pick up 67



ANOTACIONES




COMO USAR ESTE MANUAL
EFICIENTEMENTE . ..

En este manual, como su titulo sugiere, el contenido y sus tematicas le guiaran a usted a
diagnosticar los problemas correctamente y detectar las fallas con precision hasta lograr a
resolver los problemas de ‘Primera Mano'. Los diversos topicos y la utilidad de estos son como
se menciona a continuacion:

El médulo de “Atencién al cliente por primera vez” le presenta las diversas etapas involucradas
desde la recepcion del cliente (cada vez que se acerca con una queja) hasta la entrega de la
motocicleta. Se deben seguir estos pasos para todas las clases de componentes que-tienen que
ver con el desempefo de la maquina. Asi que siempre téngalos en mente. Al ejecutar todas las
etapas del modelo, se garantiza una “Atencion al cliente por primera vez” Las ‘Reglas de Trabajo’
le daran a usted importantes consejos a seguir durante las reparaciones y correcciones. Estos
consejos son esenciales a seguir para permitir una “Aproximacion Exacta a la Primera” mientras
examina el problema.

Los '‘Procedimientos Estandares' abarcan aquellos procedimientos recomendados para la
verificacion / ensayo / limpieza que estan relacionados a los procesos de diagnéstico y
correccion, y que ayudaran a obtener el diagnaostico correcto.

Los “Asuntos Relacionados al Rendimiento”, es decir, problemas relacionados con el Motor,
Chasis y Sistema Eléctrico le ayudaran a entender el problema con exactitud, averiguar la causa
raiz del problema, y recomendar pasos para plantear soluciones comunes.

Asi que mientras examina el problema, por favor siempre vaya a la definicion / descripcion del
problema, segun sea el caso, como paso inicial. Esto le ayudara a entender y confirmar el
problema. .

El diagrama de flujo dado para cada problema le guiara a llegar al motivo y la causa raiz del
problema por medio de una aproximacién sistematica de paso por paso. Luego las causasy
soluciones le ayudaran a corregir el problema. Los puntos de resolucion van acompafados con
limites de Servicio, segun el caso, para permitirle tomar medidas de solucion inmediatas.

Se hace la salvedad que se podra agregar mayor informacion, como por ejemplo nuevas causas
y soluciones, que no estan disponibles por el momento en este manual, pero que se iran
encontrando a medida que se van atendiendo los problemas.

Recibiremos con agrado sus sugerencias para mejorar este manual. Usted puede enviarnos
cualquier informacion al “Centro de Capacitacion para Mantenimiento”, Departamento de
Servicio, Auteco S.A. 018000520090
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Aproximacion Exacta a la Primera
Recibiendo...

Cada vez que el cliente se acerca con el problema, él podria estar teniendo muchas preguntas en su
mente como por ejemplo, ¢qué le paso a la motocicleta?, ;cuanto me costara
la reparacion?. Una y otra vez él esta preocupado sobre |a inconveniencia de
su medio de transporte personal.

Recibirlo con cortesia le dara un alivio a esas preocupaciones ya que eso le
hara sentir que hay alguien alli para hacerse cargo de sus problemas.

Por lo tanto, siempre reciba al cliente con cortesia.

Entendiendo...

!(3 ;ff!
/A
y,

Una vez que el cliente se siente a gusto con la cortesia, muéstrele su
preocupacion por entender el problema con la motocicleta.

Entender el problema correctamente es el 50% de la solucidn al problema.

Para entender mejor la situacion, hagale preguntas tales como —
- ¢En qué condiciones ocurre el problema?
- ¢En qué cambio ocurre el problema?
- ¢ A qué velocidad ocurre el problema?
- ¢En qué condicién de carretera ocurre el problema?

- ¢ El problema ocurre con un solo pasajero o con dos?

Si el problema es de percepcion, expliquele al cliente y convénzalo de que no hay problema, y de que
es una caracteristica de la motocicleta. Si es necesario compare con otras motocicletas.

Finalmente, instriyale sobre el tema.

Confirmando...

% Si usted percibe que hay algin problema, confirmelo manejando la
¢ motocicleta junto con el cliente. Preguntele qué es lo que le molesta.
Confirmar el problema es el primer paso en la resolucion del problema.

Registrando...

Una vez que se ha encontrado el problema en conformidad con el reclamo del
cliente, anételo en la tarjeta de trabajo en términos técnicos. Esto ayudara a
los técnicos a seguir el diagnéstico y posterior reparacién en la correcta
direccion.




Diagnosticando...

Aproximacioén Exacta a la Primera

Antes de proceder a la reparacion, siempre diagnostique |a causa raiz del
problema. Use herramientas y equipos de prueba adecuados para
diagnosticar la causa. Corregir el problema simplemente reemplazando o
reparando las partes visibles o notorias, no es una solucion. Sélo si la causa
raiz es eliminada, se habra llevado una reparacion completa. Eliminar la
causa raiz ayuda a evitar que los problemas se repitan.

Atendiendo / Reparando...

Siempre asigne el trabajo correcto a la persona correcta, dependiendo de su
nivel de experiencia técnica.

Siempre siga el proceso correcto de reparacion de acuerdo al manual de
mantenimiento de la estacion. Utilice herramientas especiales cuando se le
recomiende. Esto ésegura un trabajo mas facil y mas seguro sin dafios a las
partes o al personal técnico.

Confirmando la reparacion...

Instruyendo...

Después de la reparacién del problema, confirmelo manejando la motocicleta.
Compruebe con la tarjeta de trabajo y confirme que todos los problemas
anotados en ella sean atendidos y solucionados. '

Si existen mas problemas que los mencionados alli, informe de esto al cliente.
Atienda dichas quejas con el consentimiento del cliente.

Siempre instruya al cliente mientras entrega la motocicleta sobre temas
relacionados a medidas de precaucion, sobre Pro's y Contra's, etc.

Enfatice el mantenimiento de la motocicleta, es decir, ¢,pOr qué es necesario,
y cuales son las ventajas?.

Finalmente, mientras entrega la motocicleta, informe al cliente acerca de las
soluciones. Prepare el comprobante de pago, y entregue la motocicleta
asegurando su mejor disponibilidad de mantenimiento.
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Reglas Basicas

PRO’S:

|
|

A~

B A

Sople aire a los filtros en direccion opuesta al flujo de aire para permitir expulsar el polvo.

Sople aire seco y confirme el flujo de aire a través de los ductos del carburador para asegurar una
buena limpieza de los mismos.

Sople aire comprimido en todos los orificios de las partes del motor y ductos de aceite hasta
verificar su limpieza.

Las rendijas del respirador en el carter siempre deben estar limpias para permitir la salida de los
humos de aceite del motor; de lo contrario, el aceite podria escurrirse a través de los sellos de
aceite y 'O’ rings.

Siempre aplique aceite durante el montaje, particularmente en areas propensas a friccion para
prolongar la vida de los componentes.

Siempre instale anillos de piston segun la posicion especificada.

"Siempre reemplace la ‘arandela de cobre' cada vez que se repara el motor.

Verifique el posicionamiento de los clips, rotdndolos sobre su asiento para evitar posteriores
consecuencias.

Confirme el centrado del eje de ciglefial y la libre rotacion después de su instalacion.

Cada vez que instala la bujia, enrosque primero a mano Yy luego ajuste hasta el torque
especificado. Esto sirve para asegurar el ajuste adecuado y para evitar dafiar las roscas.

Asegure la correcta instalacion del rotor de magneto haciéndolo rotar.

Siempre conecte la bateria primero con el terminal positivo, luego el negativo para evitar dafios a
los componentes eléctricos en caso de cortocircuitos.

Para limpiar las partes de discos de freno, use solamente liquido de isopropilo, alcohol o alcohol
etilico para disco de freno.

Siempre mantenga | a c orrecta p resiéon de neumatico, ya que una incorrecta presién afectara el
rendimiento de la maquina, la comodidad de conduccién, y la seguridad.

Siempre use solamente partes originales Bajaj, y lubricantes recomendados para prolongar la vida
de la maquina y mejorar la economia en el largo plazo.

Mientras reemplaza el eslabén de seguro de la cadena, siempre instale el extremo abierto del
seguro mirando en direccion opuesta a la rotacion de la cadena.

Mientras instala los neumaticos, asegurese que el cableado entre ........... debe ser equidistante con
la circunferencia del aro de la rueda.

Siempre mantenga limpio y despejado el area de operaciones para crear un buen ambiente de
trabajo. ;

Limpie la maquina / motor antes de abrirla para permitir la reparacion en la direccién correcta y
ayudar a un adecuado diagnéstico, etc.

Observe si hay bordes cortantes para evitar dafios mientras se hace la reparacion.

Siempre use llaves / desarmadores correctos para evitar dafar las tuercas, pernos, etc.

Siempre use herramientas especiales recomendadas para permitir trabajar de una manera mas
segura, facil, y rapida.

Si alguna parte esta atascada, revise la causa (oxidacion, etc), golpee, si es necesario, con un
mazo para evitar dafar el componente.

Limpie la superficie de empalme, libre de ralladuras, para evitar dafios permanentes sobre ella que
lleven a fugas, y consiguientemente el costo de reemplazo de las partes.
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¥ Examine las partes visualmente, o dimensionalmente, segun sea el caso —

Visual

Dimensional / Numérica

m Abrasion / Ralladuras

Diametro / espesor / ancho / longitud, etc

m Fisura x Alineamiento

m Doblez m Alabeo

m Golpes = Holgura

m Desgaste m Cualquier otra especificacion

m Juego / Tensién

m Atascamiento

m Deterioro

m Correcto enroscado

Se debe cumplir con las tolerancias / holgura recomendadas o
permitidas

M Revise el aceite para ver la cantidad, calidad, contenido de escorias, contaminacion, etc.; esto

podria ayudar a diagnosticar los problemas.

& Mientras instala los rodamientos, siempre golpee ligeramente el canal de rodamiento que sirve de

asiento para evitar dafar el rodamiento ya que las holguras estandares radial o axial podrian

incrementarse.

M Siempre aplique Locktite en los tornillos en donde se recomiende.

M Ajuste los tornillos / tuercas con el torque correcto para evitar dafiar los componentes.

& Ajuste los tornillos / tuercas de forma cruzada sobre la superficie de empalme para evitar deformar

las partes, y producir goteos, etc.

¥ Siempre limpie el filtro con diesel.
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Reglas Basicas

CONTRA'S:

ol
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No use herramientas o llaves desgastadas que puedan danar las partes u ocasionar
accidentes.

No aplique fuerza excesiva mientras desajusta. Revise si hay oxidacién o atascamiento.

No vuelva a usar los ‘O’ rings, empaqﬁetaduras. sellos de aceite, clips ya usados pues estos
pierden sus propiedades o resistencia una vez que son abiertos.

No lave el filtro de aire con agua.

No lave los rodamientos con agua ya que se dafaran permanentemente.

No ajuste demasiado los chiclers del carburador ya que el cuerpo del carburador se dafiara.

No sople aire comprimido con el flotador montado ya que atorara el carburador.

No use el martillo sobre las partes del motor y asi se evitard dafar los componentes; los
componentes del motor son criticos y costosos.

No revise la corriente llevando a tierra el cable de plomo de la bobina de encendido, ya que
puede arruinar la unidad de encendido / unidad CDI.

No retire los terminales de la bateria mientras el motor esta operativo para evitar dafios.

No empuje la maquina para arrancar ya que esto producird sacudidas / impactos en los
componentes del motor.

Nunca agregue &cido a la bateria una vez que se ha cargado para evitar dafar las celdas de la
bateria.

Nunca cargue demasiado rapido la bateria — esto recortara su vida dtil. Siga el procedimiento
adecuado para prolongar la vida de las celdas de la bateria.

Nunca aplique grasa a los terminales de la bateria. Siempre aplique gel de petréleo para evitar
corrosion en los terminales.

No combine dos marcas de liquidos, siempre use el liquido de freno recomendado.

No derrame liquido de freno sobre partes pintadas — esto puede dafar la pintura.

No limpie ninguna parte del disco de freno con gasolina / kerosene / diesel.

No aplique chorro de agua directa sobre los componentes eléctricos, de lo contrario los dafara.

No afine el carburador en condicidn fria. Siempre recuerde que el afinamiento del carburador
se debe hacer con el motor en caliente.

No retire el carburador del motor en condicién caliente para evitar deformaciones.

No ajuste la holgura de la bujia ni la holgura del alzavalvulas con hoja de sierra o a criterio de la
vista, ya que esto afectara el rendimiento del motor. Siempre use calibrador de metal para la
bujia y el feeler gauge o calibrador de medida para calibrar el alzavalvulas.

No use alambre o pasador para limpiar los chiclers del carburador, de lo contrario alterara el
tamano del chicler u obstruira el orificio del chicler si el alambre se rompe.

No use alambre ordinario en el sitio del fusible, ya que puede dar como resultado serias
consecuencias.
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Prueba de la Presién de Compresion

> Para probar la presion de compresion, primero caliente el motor.
> Retire la bujla (bujia normal).

Desconecte el cable principal de la bobina de alta de

Precaucion: ||, sequnda bujia.

Instale el medidor de compresion con el adaptador en
el orificio de la bujia.

Abra el acelerador completamente - luego patee 5
veces en el mismo instante.

Anote la lectura en el medidor de compresion.

> Libere la presiéon presionando 1a valvula de alivio en el tubo de la
manguera.

»> . Tome.un promedio de 3 lecturas para anotar la presiéon de compresion
verdadera.

» Verifique la presion de compresién de acuerdo a las especificaciones.

Prueba de Compresién en Himedo

> Si la presion de compresién esta por debajo del limite inferior
especificado, ponga algunas gotas de aceite de motor a través del
orificio de la bujia, y de nuevo revise la presiéon de compresion.

> Si esta vez encuentra un incremento considerable, entonces la
causa para la baja presion de compresion se encuentra en el
componente de cilindro / piston. e

> Sila presion de compresion sigue igual, entonces la causa para la
baja presién de compresion radica en el componente de cilindro /
culata.

Si se hace compresién en humedo, retire la segunda
Precaucion: | bujia y limpiela completamente para evitar ensuciar el
aceite.

Revision de la Regulacion de Encendido

> Conecte el cable del estroboscopio a una de las bobinas de aita que
conduce corriente a la bujia.

» Arranque el motor.

> Dirija la luz del estroboscopio a la ventana de vidrio de la cubierta de
magneto.

o Para velocidad de Ralenti, la linea marcada con ‘F' sobre el rotor
coincide con la marca de linea en el carter al lado del magneto.
(10°BTDC para 1400 rpm)

° A medida que se incrementa la rpm del motor, la marca ‘A’ sobre el
rotor coincide con la marca de linea en el carter del lado del
magneto. (26°BTDC para 3500 rpm).

o Esto indica que la regulacién de encendido estd funcionando
correctamente.

° Recuerde que la linea marcada con ‘T’ es una linea de referencia para la posicion TDC del piston y

no para regulacion de encendido.

Estandar 120 PSI
Limite
Servicio 100 PSI
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Instalacion del Anillo de Piston

Los anillos de piston siempre deben instalarse teniendo como referencia
la marca de escape sobre el piston.

Primero coloque el anillo de la canaleta de aceite inferior con la holgura
en el extremo 30° hacia la izquierda de la marca de escape en la Gltima
ranura.

> Coloque el anillo del expansor de aceite con el
extremo solapante hacia abajo y la holgura en
el extremo frente a la marca de escape.

» Ahora coloque el anillo superior de la canaleta
de aceite sobre el anillo expansor, con la

holgura en el extremo 30° hacia la derecha de
la marca de escape.

Cologque el anillo secundario del pistén con la marca 'top 2' mirando
hacia arriba y la holgura en el extremo hacia el frente de la marca de
escape.

Finalmente, coloque el anillo primario con la marca 'top 1' hacia arriba y
la holgura en el extremo mirando hacia la marca de escape.

Recuerde que si se instala el anillo secundario al revés podria pasar aceite por encima del piston y
finalmente producir humos de escape.

Ajuste de Holgura de la Valvula

>

A%

Y A S Y
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10

La holgura de valvula se debe revisar y ajustar cuando el motor esta en
frio, es decir, a temperatura ambiente.

Retire ambas tapas del Alzavalvulas.

Compruebe que ambos balancines estén libres.

Esto asegura que el piston esté en TDC en el extremo de |la carrera de
compresion.

Ahora usando el feeler gauge o calibrador mida la holgura de valvula.

Si la holgura de valvula no esta dentro del rango especificado, ajustela.
Para ajustar la holgura sostenga el tornillo del alzavalvulas y desajuste la
tuerca de seguro. Admision Escape
Ahora coloque el feeler gauge entre el tornillo del alzavalvulas y el 0.05 mm 0.10 mm
vastago de la valvula.

Ajuste la holgura aflojando o ajustando el tornillo del alzavalvulas.

Una vez fijadas las holguras especificadas, sostenga firmemente el tornillo del alzavalvulas y ajuste la
tuerca de la valvula.
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Limpieza del Rodamiento

Después de retirar el rodamiento, no los haga girar.

Sumerja el rodamiento en gasolina (mezclado con aceite 2T) y agite bien.
Golpee la base del rodamiento sobre una superficie plana.

Una vez mas limpie con gasolina (esta vez no use la gasolina usada |§
anteriormente).

Sople aire axialmente sobre los cojinetes y cavidades.

Lubrique el rodamiento con aceite de motor.

Luego gire el rodamiento para confirmar la suavidad y ruido, si hubiera.

Y V WV V¥

vV V V¥V

Soplado de Aire al Sistema de Disco de Freno (Aplicable a
motores con Disco de Freno)

> _Para soplado de aire en direccién opuesta al sistema de freno hidraulico,
primero llene el cilindro principal con aceite hidraulico.

> Opere lapalanca de freno lentamente con el fin de que el circuito se
llene de aceite.

> Conecte un tubo transparente al tornillo del soplador en el caliper.

> Opere lapalancadel freno y, manteniéndolo presionado, desajuste el
tornillo de purga de tal forma que algo de aceite escape con las burbujas
de aire.

» Mantenga operando |a palanca del freno hasta que la burbuja de aire
salga completamente a través del tornillo de purga, y llene el cilindro
principal si es necesario.

> Una vez que el aire salga de la manguera, la palanca del freno ejerce
resistencia, lo que indica que no se puede desalojar mas aire.

» Después de terminar la purga, llene el cilindro principal hasta la marca
de nivel maxima.

Revision del Interruptor del Solenoide

» Pararevisar el interruptor del solenoide, desconecte los terminales.
> Conecte los terminales positivo y negativo de la bateria directamente al
acoplador.

> Conecte los terminales del multitester a
los terminales principales del solenoide.

» Una buena conexién mostrara
continuidad.

» Si el multitester no muestra continuidad,
entonces el interruptor del solenoide
esta defectuoso.
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Limpieza de la Cadena de Transmisién

> Retire lacubiertade lacatalina y latapa de la cadena, luego retire la cadena retirando primero el

seguro.

» Retire la cadena vy llévelo al soporte de limpieza de la cadena.

» Sumerja la cadena en la 1ra cubeta de kerosene y limpiela
completamente con un buen enjuague.

» Ahora aplique aire comprimido para retirar la tierra remanente.

> De nuevo sumerja la cadena en la 2da cubeta de kerosene para una
completa limpieza.

> Ahora sumerja la cadena en la cubeta que contiene aceite SAE 90.

> Enjuague bien de tal forma que el aceite se discurra entre los
rodamientos y ejes.
> Retire la cadena y cuélguela en un gancho para drenar el aceite en

exceso.

> Luego instale la cadena y catalina del motor.

Precaucion:

Recuerde que mientras instala la cadena, el seguro de la cadena para el eslabon
de tope debe ser instalado frente a la rotacion de la cadena.

> Fije la holgura de la cadena ajustando las tuercas de tension de la cadena.

Nota:

La holgura de la cadena debe estar entre 25 a 35 mm.
Recuerde que las lineas sobre el balanciny la muesca en el ajustador deben e mpalmar

igualmente a ambos lados.

>
>

Luego ajuste el soporte del rodamiento.
Finalmente, instale las cubiertas.

Verificacion y Ajuste del Nivel de CO

-~

Y

Preparando el Analizador de Gas CO: Caliente el Analizador de Gas
de CO durante 10 a' 15 minutos antes de seguir adelante. El
calentamiento es esencial cada vez que se purga cualquier gas
remanente dentro de la maquina.

Realice Verificaciones Peridédicas de acuerdo a recomendaciones del
fabricante para confirmar la correcta condicién del Equipo (si la
Verificacion Periddica no confirma la lectura, realice una Calibracion del
Gas de acuerdo a recomendaciones del fabricante). Ajuste la pantalla del
Equipo a cero antes de tomar la lectura.

Preparando la Maquina: Antes de revisar la emision de CO, prepare la
maquina para comprobar el nivel de CO.

« Caliente la maquina hasta su temperatura de operacién
normal conduciendo de 5 a 6 km. La tapa del embrague debe
estar suficientemente caliente al tacto.

* Asegurese que el Estrangulador (Ahogador) esta en posicion
OFF.

« Cierre el tornillo de Control de Volumen completamente. Al
hacer esto, el motor debe apagarse.

Nota: Si el motor no se apaga, revise el problema de suministro de aire adicional en el circuito del
carburador y sistema de admisién. Después de resolver el problema, confirme una vez mas
que el motor debe apagarse al cerrar el tornillo de Control de Volumen.

12
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Compruebe que el Tornillo de Control de Volumen esta en su posicion recomendada.

Ajuste la velocidad de Ralenti a 1400 + 100 rpm en los motores respectivos. Eleve el motor a
velocidad moderada, sin condicion de carga durante unos 15 segundos. Luego vuelva a la RPM
minima especificada.

Tomando la Lectura: Inserte correctamente el ‘Probador Especial’
en el extremo del tubo Silenciador. Emplee una pieza de boca
derecha del probador para ajustarse al extremo del tubo. El probador

Especial es una combinacién de adaptador y probador. Viene con un
parador ajustable.

| Precaucién: | siempre asegurese que la porcién conica de jebe esté intacta con el extremo de la
cola del silenciador, y el adaptador esté montado sobre el parador a una altura apropiada de tal

forma que no ingrese aire fresco. El probador y el silenciador deben permanecer en el mismo eje.

Anote las lecturas de nivel de CO / HC cuando la lectura de la pantalla se estabiliza.

De acuerdo a las Normas de Emisién, el % de CO recomendado para maquinas de 2 ruedas es 4.5%
para RPM de minimo. Pero el % de CO para motocicletas Bajaj, para mejores resultados en términos
de eficiencia de combustible, es diferente para los diferentes modelos. Para Discover el % de CO ideal
esta entre 1.75 a 2.25% en RPM minimo, con el tornillo de control de Volumen entre 0.5 a 4.5 vueltas
hacia fuera.

Si el valor en pantalla es mayor o menor que las Especificaciones BAL para el modelo respectivo, trate
de llegar a él por medio de ajustes al Tornillo de Control de Volumen.

Al girar hacia fuera el Tornillo de Control de Volumen habra mayor % de CO, y girandolo hacia adentro
éste sera menor.

Nota: Recuerde que el tornillo de Control de Volumen no debe salir mas de la posicién
recomendada. Cada vez que se cambia el ajuste del tornillo de Control de Volumen, la RPM minima

especificada debe ser restaurada y luego se debe tomar en cuenta la nueva lectura.

Si el % de CO no se reduce al nivel recomendado a pesar de ajustar el Tornillo de Aire / Tornillo
de Control de Volumen, averigiie la causa y corrijala.

Después de corregir el problema, confirme el % de CO de la misma manera que se menciono
anteriormente.

| Importante: Para un mejor rendimiento y desempefio, alcance el % de CO recomendado para

el modelo respectivo, manteniendo el tornillo de Control de Volumen dentro de las

posiciones especificadas de acuerdo a la Tabla.
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PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL MOTOR

01 Problemas con los Cambios de Velocidad

1. Cambios de Velocidad Duro
2. Los Cambios Resbalan

3. Neutro Falso

4. Dificil Hacer Neutro

0 Problemas con el Embrague
1. El Embrague Resbala

2. Disco de Friccion Quemado
3. Desenganche Parcial del Embrague

0 Humo de Escape
1. Humo Negruzco
2. Humo Blanco Azulado

0 Goteo de Aceite
1. Razones para Goteo de Aceite
2. Ubicacion del Goteo de Aceite
3. Precauciones

O Problemas con el Arranque
1. El Motor no Engancha
2. El Motor Engancha pero no Arranca

0 Ruidos Anormales en el Motor
1. Golpeteo
2. Ruido en los Balancines
Ruido en la Cadena de la Leva
Ruido de Palmetazo en el Pistén
Ruido en el Extremo Grande del Ciglenal
Ruido en el Embrague
Ruido en la Transmision
Otros Ruidos

e N
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PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL MOTOR

La transmisién de engranaje puede tener los siguientes problemas operativos.

- Los Cambios Resbalan
- El Cambio de Velocidad esta Duro

Sea que el cambio de engranaje esté duro o resbala, ambos problemas son irritantes para el
conductor, pero también peligrosos para conducir, particularmente cuando hay bastante trafico y

cuando se adelanta a otro vehiculo.

Pero ambos problemas podrian ser debido a defectos en el mecanismo de cambios externo o con la -

transmision dentro del motor.

¢ Qué significa que Los Cambios Resbalan?

Los cambios pueden resbalar de dos maneras. Una es mientras se conduce y se hacen cambios, el
engranaje resbalara de la posicion asignada e ira al siguiente cambio. Lo mismo ocurre al ir en sentido

contrario y se reducen los cambios.

Por otro lado, mientras se maneja la motocicleta en un cambio particular, de repente la motocicleta se
sacude debido al desenganche parcial de ese cambio. Aqui, normaimente el cambio no ird al siguiente
superior sino que a medida que ocurre el desenganche parcial momentaneo, la RPM del motor se

eleva y la motocicleta se sacude.

¢ Qué es Cambio Duro?

Cambio duro no es otra cosa que un movimiento duro o trabado de la palanca de cambio de

engranajes mientras se hacen los cambios.

Ademas del mecanismo de cambio de engranaje y la transmisién, el cambio duro puede ser debido
también al desenganche parcial del embrague.

Para problemas con el cambio de engranajes, es muy importante un examen cuidadoso de todos los

componentes relevantes.
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PROBLEMAS CON LOS CAMBIOS

I

Cambio de Engranajes Duro

h 4

I

Confirme que el embrague
se esta desenganchando
completamente. Sino es
asi, corrija el problema.
Véase la seccion de
Embrague en este manual.

v

Confirme si el pedal de
cambios no esta chocando
con el parador del
conductor.

Defectos relacionados
con la transmision

v

Palanca de cambios
trabada / doblada /
excesivo juego

y

v

Los Cambios Resbalan

v

Resorte de palanca de
cambios debil / roto.

v

Garras del engranaje y orificios
de las garras desgastados

v

Excesivo juego entre
engranajes y ejes

Resorte de palanca de
cambios duro / roto

v

’

No hay arandela en el gje.

I
h 4

16

Tapon de leva de pifidon
de-cambio flojo

v

Pasador guia de horquilla de
cambio / ranura de tambor
desgastados.

Tambor de cambio
trabado / apretado sobre
su asiento.

v

v

Pasador de horquilla /
engranaje de horquilla
desgastados

Pasador guia de horquilla de
pifion de cambio apretado en
ranura de tambor

v

v

Excesivo juego entre pifidén
de horquilla y ranura
deslizante de pifion.

Horquilla / pasador de
cambio doblado o atascado
(movimiento apretado).

v

v

Remache inadecuado /
robado en tapdn de tambor
de cambio.

Pifiones deslizantes
trabados sobre el eje

v

Pificnes trabados sobre el eje
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CAMBIOS DUROS

1) Cambio de Engranaje Duro:

e e —————————
. L -

Causas Soluciones

« Palanca de cambios entre cigtiefial| « Debe estar libre.
y cubierta de magneto trabada.

« Palanca de cambio doblada. « Reemplacela.

« Perno de palanca de cambios flojo.| « Reemplacelo o ajistelo a un

torque de 1.5 kg.m, y aplique

loctite 638.
« Resorte de palanca de cambio o Cambielo.
demasiado duro.
« Tambor de cambios trabado o » Aseglrese gque rota libremente.
apretado
« Tambor atascado en el [nserto. = Asegurese de la libre rotacién en e
Inserto.

El desenganche parcial del embrague puede producir cambios duros. Podrian haber otras causas en la
transmision.

Si el cambio duro es en el 1er o 3er engranaje, el problema podria estar en el
engranaje secundario y las respectivas horquillas de cambio.

Si el cambio duro esta en el 2do o 4to engranaje, el problema podria estar en
el eje primario y su respectiva horquilla. Las causas podrian ser

Causas Soluciones
«El pasador guia de la horquilla de | eRevise el diametro del pasador guig
cambio respectiva se mueve de la horquilla de cambios y el
trabada en la ranura del tambor de | ancho de la ranura del tambor de
cambios. cambios. El ancho estandar de la

ranura del tambor de cambios es deg
5.06 2 5.15 mm, y el limite de
servicio es 5.25 mm.
«La horquilla de cambios respectiva | « Debe moverse libremente sobre el
se mueve apretada sobre el eje, lo |  eje.
que lleva a un cambio de
engranajes duro.

= La horquilla de cambio doblada » Debe moverse 90° hacia el gje.
también podria llevar a cambio de
engranajes duro.
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PROBLEMABOJANISOS\GANBIOSENGRANAJE

2) Los Cambios Resbalan:

Causas Soluciones

« Resorte débil para el tapon del |+ Reemplacelo.
pifidén de cambios

» Resorte de reajuste de brazo + Reemplacelo.
débil.

» Resorte de retorno débil. « Reemplacelo.

« Palanca de cambio de engranaje |« Mida la longitud del extremo
desgastada en el extremo derecho desde el area de
derecho. soldadura. Debe ser 36.53 mm.

Si se resbala entre el 1er y 3er cambio, las causas podrian encontrarse en el componente del eje
secundario y la horquilla de cambio respectiva, y si se resbala entre el 4to y 2do cambio, el problema

podria encontrarse en el eje primario y la horquilla de cambio respectiva. Asi que las causas podrian
ser -

Causas Soluciones

«Dientes de pidn de los |*Reemplacelo.
engranajes deslizantes
desgastados, y orificios de los
respectivos engranajes danados

o desgastados. +Revise el diametro del pasador
» Excesivo juego entre los guia de la horquilla de cambio y la
engranajes y el gje. ranura del tambor de cambio.
*Revise el ancho de la ranura y el
«No hay arandela en el eje diametro del pasador de la
primario/ secundario. horquilla de cambios.

*Reemplace la horquilla de
» Excesivo juego entre el pasador cambios o el gje.
guia de la horquilla de cambios y
la ranura del tambor de cambios
(perfil de la ranura). *«Reemplace la horquilla de
«EXxcesivo juego entre |a horguilla cambios o el engranaje.
de cambio respectiva y la ranura
del engranaje deslizante. « Reemplace el engranaje / eje,
« Engranajes obstruidos sobre el
eje.

18 =
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PROBLEMACTDAN 0OS\GANBIOBNGRANAJE

2) Neutro Falso:

4) Dificil Hacer Neutro:

Causas

Soluciones

+ Engranaje guia de cambio no
encaja con el rodamiento.

« El rodamiento del brazo donde
va el tapon del tambor esta
dafado.

« Reemplace la guia del cambio
de engranajes (estrella)/ brazo
del tapdn del tambor.

» Reemplace el brazo del tapén
del tambor de cambios.

Causas

Soluciones

» Dado del perno para el tambor de
cambios flojo o se sale.

« El rodamiento del brazo donde va
el tapén del tambor de cambios
esta danado.

* Ajustelo con torque de 1.5 kg.my
aplique loctite 638.

*» Reemplace el brazo del tapon del
tambor de cambios.

Nota: El desenganche parcial del e

cambio duro de los engranajep.

mbrague también puede llevar a

19
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Problemas con el Embrague

Con mayor frecuencia los Discos de Embrague se queman o resbalan debido a mal uso o abuso por

parte del conductor.

Manejar a medio embrague o usar el embrague para impulsar las rpm del motor para llevar la
magquina que esta en cambio alto a desacelerar |a velocidad, solo llevara a dafar los componentes del

embrague.

Es muy importante instruir al cliente sobre esto para prolongar la vida de los componentes del

embrague.
¢ Qué Significa que el Embrague se Resbala?

1. Mientras se conduce en baja velocidad inicial, el motor responde al acelerador y la maquina
gana velocidad. Después de ganar cierta velocidad y se presiona el acelerador, la maquina no
ganara velocidad sino que el motor se sigue elevando. Este es un sintoma de que el

embrague se resbala.

2. Mientras arranca el motor, el eje de arranque se mueve libremente y el eje de cigliefal no
engancha. Este es también un sintoma de que el embrague se resbala. Esto sélo sucede con
aquellas motocicletas donde |a transmisién del eje de arranque es a través del embrague

(como por ejemplo en motocicletas Caliber o Boxer).
¢ Como notar que el embrague no se esta abriendo completamente?
1. Después de arrancar el motor, durante la partida inicial, al presionar la palanca de embrague y
usar el primer cambio, el motor se descontrola y se sacude. Esto es debido al desenganche

parcial del embrague.

2. En segundo lugar, mientras se conduce y se hace cambios, se sienten duros los cambios.
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PROBLEMAS CON EL EMBRAGUE

Instruccion
L al Cliente
l el d¢ q l * Mantener juego de
Embrague resbala : !.S?o < Desenganche palanca de
friccién Se parcial de embrague.
quema Embrague » No conducir con '
embrague a medias.
* Nunca use
Palanca de embrague ) embrague para
demasiado ajustada Falta de aceite / elevar la velocidad
4 - aceite contaminado de la maquina.
l Palanca de embrague ||, No conduzea la
¢ con excesivo juego / maquina con
Palanca de liberacion / demasiado flojo palanca de
cable interno de Palanca de ¢ embrague
embrague trabado embrague presionada
muy ajustada Palanca / abrazadera innecesariamente.
externa de embrague « Siempre use aceite
’ arqueada de motor
Discos de friccién Palanca de liberacién / secomendapy y
; mantenga el correcto
desgastados / cable interno de #ivs] dsaceliconel
alabeados / embrague trabados Pernos de embrague ok
doblados l flojos :
y Resorte de Excesivo juego en
Discos de acero embrague débil / rodamiento de
desgastados roto embrague
! : y
Disco de
Resorte de et usocﬁgr:t;;arte del embrague
embrague débil alabeado
Cubo de embrague y Espigas de disco de friccidn
rueda desgastados. trabadas en Caja de Embrague
debido a ranuras / espigas de
Jv Caja de Embrague dafiadas
Nivel de aceite de motor ¢
muy elevado / aceite
demasiado viscoso Disco de acero trabado en

el cubo debido a empalmes
/ dientes dafados.
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Problemas con el Embrague

1) El Embrague Resbala:

Causas

Soluciones

<l a palanca del embrague esta
demasiado ajustada.

= a palanca externa de liberacion de
embrague se traba en posicién
desenganchada.

« Los discos de friccion[
estan quemados.

« Discos de friccién
desgastados.

N

«Mantenga juego libre de 3.0 a2 5.0
mm.
s iberela.

|| « Reemplacelos con nuevos.

| « Verifique el espesor de los discos.

Reempiace si estan mas alla del
limite de servicio.

Disco de Embrague: Estandar: 3.1 a2 2.9 mm
Limite de Servicio: 2.75 mm

«Discos de acero desgastados.

»Cubo de embrague desgastado /
friccion en disco de embrague.
= Resortes de embrague débiles.

«Verifique que el espesor sea 1.25
mm.
Alabeo tolerable = 0.25 mm.

*Reemplace con nuevos.

« Verifique la longitud libre de los
resortes. Si alguno de los resortes
esta defectuoso, reemplace todos.

Longitud libre: Estandar: 30.4 mm
Limite de Servicio: 29.4 mm

I

Nota: Si se llena demasiado aceite de motor, el embrague también

podria resbalarse.

2) Disco de Friccion Quemado:

22

Causas

Soluciones

»La palanca del embrague esta
demasiado ajustada.

<L a palanca externa de liberacion de
embrague se traba en posicién
desenganchada.

= as lenglietas de los discos de
friccion no estan libres en la caja
de embrague

*Discos de friccion trabados en el
cubo del embrague.

«El disco guia del embrague esta
trabado en el pifion de embrague.

« Mantener juego libre de 3.0a 5.0
mm.
sLibérela.

o Libérelas,

* Asegure un libre movimiento.

«Asegure un libre movimiento, o de
lo contrario, reemplacelos a ambos.
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Problemas con el Embrague

Causas

Soluciones

Aceite = SAE 20W50 de API SG/SF + JASO — 1000 ml.

*Conducir con medio embrague
también hara quemar los discos
de friccion.

«|nstruya al cliente.

3) Poca apertura del clutch:

Causas

Soluciones

+Ajuste de palanca de embrague
demasiado suelto.

s Abrazadera de palanca de
liberacion de embrague doblada.

+«Pernos de embrague
desajustados.

+ Juego excesivo en el rodamiento
de presion.

«| as lenglietas de los discos de
friccién no estan libres en la caja
de embrague

«Discos de friccion trabados en el
cubo del embrague.

« El disco guia del embrague opera
trabado en el embrague del pifién

= Corrija el juego libre a 2-3 mm
«Reemplacela.

« Ajustelos correctamente.
«Reemplacelo.

o[ ibérelas.

*Asegurese de un libre movimiento.

« Asegulrese que haya un libre
movimiento, o de lo contrario
reemplacelos a ambos.

23




ZESCOrCE7 S/

Humo en el Escape

En el caso de mmmmeieeimeefemmwmtelmmmaelehmmwaidbhhmm Hesbossepuestie averiguar
RSIOHBLPSARBRASNE VSR B Wi goror de humo.

Humo negruzco indica un ‘Suministro de mezcla rica’, o el uso de combustible adulterado. Por lo

tanto verifique la calidad del combustible.

Por otro lado, ‘Humo blanco azulado’ indica que el aceite de motor se quema junto con la mezcla

aire-combustible.

El consumo de aceite de motor puede ser confirmado:

Monitoreando el nivel de “cantidad de aceite” en el motor para 1000 km de recorrido de la

motacicleta. Se considera normal entre 10 a 15 ml de aceite por 1000 km.

Colocando un papel absorbente a una pulgada del extremo del tubo del silenciador durante un
minuto. Esta vez la rpm del motor debe ser de alrededor 5000 rpm. Las trazas de aceite en el

papel absorbente indican que se quema aceite junto con mezcla aire-combustible.

Una vez que se ha confirmado el consumo de aceite, revise los procedimientos paso por paso para

hasta llegar a la causa raiz del problema.

Para evitar que se repita el problema del “humo”, es igualmente importante la prevencion de “ingreso

de polvo" al circuito de aire y al aceite lubricante.

La "prueba de bombeo de aceite” se debe realizar antes de retirar el componente piston - block del

cilindro a fin de efectuar una inspeccién y reemplazo.

La “prueba de bombeo de aceite” se debe realizar después de retirar la culata y antes de retirar el
block del cilindro. Sostenga firmemente el block del cilindro sobre su asiento en el carter de cigiiefial y
opere el eje de arranque varias veces. Si sale aceite encima del piston, esto indica que el problema

esta con el componente de piston - cilindro.

24 =
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HUMO EN EL ESCAPE

v

Observe si el color del humo es
negruzco, o blanco azulado

1. Revise la calidad del
combustible por si esta
contaminado.

2. Aceite de motor / 2T
combinados en gasolina.

3. A qué velocidad se
observa el humo.

. Condicién del silenciador

. Consumo de aceite cada
1000 km.

6. Prueba con papel absorb.

o A

A

Humo negruzco

h 4

v

Humo blanco azulado

'

El humo negruzco es debido

Mezcla Rica o contaminada.

generalmente a suministro de

El humo blance azulado normaimente se
debe a aceite quemandose junto con
mezcla de aire-combustible en motor

I

1.Filtro de aire obstruido.

2.Posiciéon de tornillo VC
mayor gue lo especificado.

3.Ductos de aire obstruidos.

4.Altura de flotador incorrecta.

S.Movimiento trabado del
flotador.

6.Flotador agujereado.

7.Chiclers desgastados.

8.Punta de aguja del flotador
desgastada.

9.Aguja de campana
desgastada, asi como la
posicién de abrazadera de
seguridad.

10. Combustible adulterado.

'

v

Causas en la culata

'

S

Causas en componente
Piston-Cilindro

Y

1.Empaquetadura de culata
desgastada / arruinada.

2.Marca de escariado sobre
superficie de culata.

3.Culata alabeada.

4.Sello de aceite de guia de
valvula dafiado.

5.Excesiva holgura entre
valvula y guia de valvula.

6.No hay chaveta en
esparrago (entre culata y
block).

1.Marca profunda sobre agujero de
cilindro y chaqueta de piston.

2.Piston atascado.

3.La holgura en el extremo del anillo
del pistén esta en una linea.

4. El anillo del piston secundario se ha
instalado al revés.

5.Anillos de pistén trabados.

6. Excesiva holgura en extremo de
anillo de pistén y entre ranuras.

7.Los agujeros sobre la ranura del
anillo de pistén se han obstruido.

8. Block de cilindro y piston
desgastados.

9.Casquillo de hierro forjado del
cilindro deformado.

25
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Humo en el Escape

1) Humo Negruzco [debido principalmente a suministro de Mezcla Rica]:

Causas "

Soluciones

« Filtro de aire obstruido.

= Posicion del tornilio VC mayor
que la especificada.

» Ductos de aire obstruidos en el
carburador.

» Chiclers desgastados.

» Punta de la aguja del flotador
desgastada.

+ Altura del flotador incorrecta.

+ Movimiento trabado del flotador.

» Flotador agujereado.

« Cambustible adulterado.

s Limpielo.

e Ajustelo a 2.5 £ 2 vueltas anti-
horario.

« Limpielos.

+ Reemplace con nuevos.
« Reemplacela.

« Reemplace flotador.

e Asegure su libre movimiento.
» Reemplacelo.

« Use combustible puro.

2) Humo Blanco Azulado [debido principalmente a que el motor quema aceite junto con

mezcla aire-combustible]:

A) Causas en el Componente de la Culata:

26

Causas

Soluciones

» Empaquetadura de culata
arruinada.

» Superficie incorrecta de la culata.

« Superficie incorrecta de la culata.

« Sello de aceite de Ia guia de la

| valvula dafado.

| » Guia de vélvula agrietada.

' » Juego excesivo entre la valvula y

la guia de valvula.

« Reemplacela.

« Esmerile con papel de lija.

¢ Alabeo permisible 0.05 mm.
Trate de esmerilar, o reemplace.

« Reempléacelo. '

» Reemplacela con una nueva.

« Verifique las dimensiones.
Reemplace la culata si es
necesario.

Diametro

Escape

_Diém. Brazo de Vélvula — Admision  4.46 mm

Estandar Limite de Servicio
4.40 mm
44 mm 4.40 mm
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Humo en el Escape

B) Causas en el Componente Piston - Cilindro:

Causas

Soluciones

eMarcas profundas sobre el
agujero y en la chaqueta del
piston.

*Reemplace el componente piston
- cilindro.

Nota: Las marcas profundas son debido a entrada de polvo..Las causas
para el ingreso de polvo pueden ser...

e Ajuste incorrecto de la tapa del .
filtro de aire y el anillo del sello.
«Filtro sucio o dafiado.

del tubo de conexidn.
s Aceite de motor sucio.
s Piston obstruidlo.

«Excesiva holgura del extremo del
anillo de pistoén.

«Reemplace el componente del
pistén - cilindro.
e|nstale correctamente

‘eAjustes agrietados o inadecuados | »Limpielo o reemplacelo.

s Ajuste correctamente o
reemplacelo.

sReemplace con aceite
recomendado

«Reemplace el componente del
piston del cilindro.

«Reemplace el juego de anillos de
piston.

Holgura en el extremo del anillo del piston:

Estandar Limite de Servicio
Anillo primario 0.15a 0.30 mm 0.55 mm
Anillo secundario 0.30 2 0.45 mm 0.70 mm

s Excesiva holgura lateral entre el
anillo del pistén y la ranura.

«Holgura en el extremo de todos
los anillos de pistén en una
linea.

«El anillo de pistén secundario se
ha instalado al revés.

«La superficie del casquillo del
cilindro y del block no estan en
un plano.

«Block de cilindro y pistén
desgastados.

e|nstale correctamente.

e Durante la instalacion de los anillos,
los extremos abiertos deben mirarse
unos a otros.

sSiempre instale con la marca Top
mirando hacia arriba.

+«Reemplace el juego del pistdn del
block.

«Verifique las dimensiones y
reemplace el que esté defectuoso.

Diametro del Cilindro:

Para el grupo ‘A’ 57.010 a 57.017 mm
Para el grupo 'B' 57.017 a 57.024 mm

Holgura del Cilindro del Pistén:

Estandar
0.019 a2 0.039 mm

Limite de Servicio

0.05 mm
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Fugas de Aceite

Cada vez que la motocicleta da muestras de fugas de aceite, es importante averiguar la “fuente

exacta” de fugas de aceite.

Para averiguar la fuente lafuga de aceite se debe primero lavar la motocicleta para posteriores
reparaciones, es decir, justo en el momento de preparar la tarjeta de trabajo.
¢ Qué tan exacto se puede rastrear la fuente lafuga de aceite?.

La fuente exacta de fuga de aceite puede ser rastreada colocando aserrin sobre el area donde
hubo fuga de aceite o limpiando [a porcién donde el aceite discurrido y luego conduciendo la

motocicleta algunos kildmetros. Esto permite trazar la ubicacion exacta de fuga de aceite.

Una vez que se ha encontrado la fuente, es igualmente importante entender la "causa raiz" para

la fuga de aceite y las precauciones que se deben tomar durante |la correccion del problema.

Es importante confirmar la correccion de la fugade aceite después de completar la tarea haciendo

pruebas de circuito durante algunos kildmetros.
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FUGAS DE ACEITE

v

Confirme si hay
filtracion o goteo

'

Confirme si la cantidad
de aceite es la correcta

'

Confirme fuente de
goteo de aceite

Explicacion de
goteo de aceite

I
I

Ubicacidn de
goteo de aceite

:

'

}

Precauciones

'

* Empaquetaduras
dafadas.

e 'O’ rings dafados o
deformados.

¢ Sellos de aceite

duro.

correcto empalme.

¢ Ranura de ‘O’ ring
incorrecta.

dafnados o con labio

¢ Superficies sin hacer

» La fugas de aceite se

ubica cuando se instalan
accesorios de Seliado
tales como sellos de
aceite, ‘O' rings,
empaquetadura,
arandelas de cobre, etc.

Las diversas ubicaciones
para las diferentes
maquinas son como se
menciona en las
siguientes paginas.

Colocar empaquetaduras
empalmando con pasador
de espiga.

Mientras reemplaza los
sellos de aceite, utilice
herramientas especiales
para evitar darios.

Si la profundidad y ancho
de ranura del 'O’ ring es
mayor, habra goteo de
aceite.

Mientras reemplaza el ‘O’
ring, confirme el asiento
adecuado de los 'O’ rings.
Después de instalar el 'O’
ring en la ranura, éste
debe proyectarse hacia
fuera unos 0.4-0.5 mm
encima de la superficie de
empalme.
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Fugas de Aceite

1) Razones Comunes paralas fugas de Aceite:

Causas Soluciones
*Empaquetaduras arruinadas. «Reemplacelas con nuevas.
«'0O’ rings dafios o torcidos. «Reemplace instalandolos

cuidadosamente.
»Sellos de aceite con labios duros | eReemplace los sellos de aceite.

0 dafados.
= Agujeros desgastados o +Corrija o reemplacelos si es
golpeados al combearse el carter | necesario.
y block de cilindro. « Reemplace las partes
defectuosas.
Nota:

Aplicacion incorrecta de sello liquido.

El tubo respirador atorado conlleva a filtrado de aceite a
través de los ‘O’ rings y el sello de aceite, y examine el
aceite por la ventana.

2) Ubicacion de la fuga de Aceite:

1. Junta del carter de cigliefial superior e inferior
2. Empaquetadura de cubierta de embrague

3. Sello de aceite del eje de arranque

4. Sello de aceite de la palanca del embrague

5. Ventana de inspeccidén de aceite

6. Tapa del calibrador de aceite

7. Tapa del respirador

8. Orificios para soplado del carter de ciglieiial

1. Tapdn de purga

2. Sello de aceite del magneto

3. Sello de aceite de la catalina del eje secundario
4. Sello de aceite de la palanca de cambio de engranaje
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Fugas de Aceite

Aletas del block del cilindro
Empaquetadura de block de cilindro
Empaquetadura de culata
“Tapas del alzavalvulas

Empaquetadura de la cubierta de la culata

Sello de aceite de |a tapa del block — cubierta de la culata
Tuercas de cabeza embridada
‘O’ ring del tensionador de la cadena de la leva -

0 08 XN O g Kk G M A

Tapén lateral para la cubierta de la culata

10. Casquillo del tapon

3) Precauciones:

1
2
3.
4
5

Coloque las empaquetaduras empalmando con los pasadores de clavija.

Mientras reemplaza los sellos de aceite, utilice herramientas especiales para evitar dafios.

Si la profundidad y ancho de la ranura del 'O’ ring es mayor, se producira goteo de aceite.

Mientras reemplaza el 'O’ ring, confirme el asiento correcto de los ‘O’ rings.
Despues de colocar el ‘O’ ring en la ranura, éste debe proyectarse hacia fuera unos 0.4

0.5 mm encima de la superficie de empalme.
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Problemas con el Arranque

En caso de problemas en el arranque, es importante averiguar exactamente cual es la queja del

cliente, es decir:

1. Problemas en el Arranque

2. Problemas en el arranque en frio

3. Problemas en el arranque en cualquier momento

4. Problemas al tratar de encender con el botdn de arranque (auto arranque) o con el eje de

darranque

¢ Qué es Problema de Arranque

Problema de enganche significa que el eje de ciglenal no rota a pesar de operar el mecanismo
del eje de arranque o del auto arranque. El sintoma podria ser que el sistema de arranque esta

trabado o no funciona correctamente, es decir, el eje de cigiienal no puede rotar.

. Qué es Problema en el Arranque?

Problema en el Arranque significa que el gje de cigliefal rota al operar el mecanismo de

arranque, pero el motor no funciona para mantener vivo el motor.

En caso de problema con el arranque en frio, es muy importante la “Instruccion al Cliente”, en

- Necesidad de usar el Estrangulador

- Procedimiento para arrancar mientras el estrangulador estd activado, es
decir, el acelerador no rota, etc.

- Calentar el motor antes de partir en movimiento, etc.

- Aplicacion de la patada completa al eje de arranque.

Si se observan Problemas en el Arranque, realice un examen completo. Se debe eliminar la
causa raiz.

Para reconfirmar con el cliente, tiene que arrancar la maquina en presencia del clientz en el

momento de la entrega, y darle “Pautas Instructivas”.
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PROBLEMAS CON EL ARRANQUE

r

]

Y
Instruccidn al Confirme si Arranca o El Motor Prende
Cliente No pero no Arranca
El Motor no Arranca ¢
. J’ ¢ El eje de arranque
Tecnica de Motor de arranque y
i resbala
Arranque, ||Bateria Bescargada circuito defectuosos *
, ¢ ¢ ¢ 1. Dientes de engranaje
1. Estilo de arranque 1. Problemas con la 1. Relay defectuoso de rache astillados
2. Operacidn del bateria 2. Interruptor del freno | | 2. Dientes de pifién de
estrangulador 2. Sistema de carga 3. interruptor de arranque rasgados
3. Suficiente calentamiento defectuoso embrague 3. Disco de embrague
4. Técnica para usar el 3. Excesivo goteo en | | 4. Interruptor de neutro desgastados o
arrancador la bateria defectuoso quemados
5. Intervalos de 4. Fusible quemado 5. Embrague de 4. Cubo de embrague y
mantenimiento 5. Demasiados arrangue mec. rueda desgastados
6. No abrir el acelerador accesorios (dientes de pifidn 5. Juego entre gje de
7. Posicion del interruptor " electricos en la desgastados) arranque y pifién de
de encendido maquina 6. Embrague de un rache
sentido atascado 6. Resorte de arranque
7. Bocina de guia de roto
arranque atascada 7. Clip de seguro de
pifidn de rache salidos
Sistema de Sistema de Sistema de
Encendido Combustible Compresién
1. Bujia corta-holgura incorrecta | | 1. No hay suministro de combustible | | 1. Bujia floja
2. Bobina de alta abierta debido a bloqueo de aire en llave 2. Culata mal ajustada
3. CDI corto de combustible 3. Alzavalvula muy ajustada
4. Interrup. de encendido abierto | | 2. Long incorrecta e inadecuada 4. Empaquet culata dafiada
5. Bobina pickup / bobina de rutina de tubo de combustible 5. Anillos trabados
carga corta 3. Tapa de taza obstruida 6. Piston de block atascado
6. Cableado en uniones sueltos 4. Aislador de caucho deteriorado 7. Valvula de escape/admis
- cortados 5. Filtro de aire obstruido abierto (no hay holgura de valv)
7. Regulac. enc. perturbado 6. No hay empaquetaduras/Q' ring 8. Valvula arqueada
8. Cable de tierra de motor 7. Chicler de baja / arrancador 9. Asiento de vaivula picado
cortado obstruido 10. Marcas sobre piston de
9. Cabeza de bujia corta 8. Altura de flotador incorrecta / cilindro
10. Holgura incorrecta entre flotador agujereado 11. Regulac de valvula errénea
bobinas de rotor y pick up 9. Induccion de aire 12. Catalina mal ajustada sobre
10. Pasador de flotader inundado leva / ciglienal
11. Ajuste de tornillo VC
=)
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Problemas con el Arranque

I) El Motor no funciona

A) Bateria Descargada:
| Causas Soluciones

«Verifique el voltaje de la bateriay la | » Si la gravedad especifica es menor
gravedad especifica del electrolito. que 1.200 y el voltaje ha descendido
considerablemente, cargue la bateria.

Si la bateria esta en buenas
condiciones, examine el circuito del
Maotor de Arranque.

del Motor de Arranque y el Motor de Arranque:

Causas Soluciones
*Se quemo el fusible. » Revise ambaos fusibles. Reemplace
si hay alguno quemado.
+ Contactos del botdn de arranque * Revise la continuidad y carrija el
inadecuados. funcicnamiento de estos

interruptores con la ayuda del
muiltitester, y reemplace al que esté
« Interruptor de palanca de embrague defectuoso.

defectuoso.
= Interruptor de neutro defectuoso.
= Interruptor de encendido defectuoso.
e Interruptor de apagado de motor

defectuoso.

« El terminal de bateria flojo, o los « Asegure el correcto contacto en
cables de contacto o acopladores todos los puntos relevantes.
sueltos también podrian ocasionar
problemas.

« El relay del arrancador defectuoso o | » Verifique el correcto funcionamiento
el interruptor del solencide del relay del arrancador y e!
defectuoso también podrian hacer interruptor del solenoide, reemplace
que el motor de arrangue no rote. si hay alguno defectuoso.

« Si el relay del arrancador esta OK, el ) -
defecto podria estar en el motor de
arrangue mismao.

Defecto en el Motor de Arranque: A pesar de que el circuito de la bateria y el motor de arranque estan OK y
aun el motor de arranque no rota, entonces es necesario revisar el motor de arranque mismo. Para confirmar su
condicidn, conéctelo a la bateria directamente por medio de cables separados.

Causas Soluciones
« El motor de arranque defectuoso no | « Reemplace el motor
rota.
= Sin embargo, si rota, entonces &l « Repare los cables o reemplace &l

problema podria ser un cortocircuito harnes del cableado.
en los cables principales del circuito
de arranque.
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Problemas con el Arranque

El Motor de Arranque Rota pero el Motor no Gira:

Las causas para que el motor no gire, a pesar de que el motor de arranque funciona, pueden ser -

Causas

Soluciones

*Dientes del pifidn de arranque o
catalina desgastados en el
limitador de arranque.

«Engranaje pequerio flojo en el eje
del limitador de arranque.

« El embrague de un sentido no
funciona.

« El problema puede estar con el
engranaje o en el embrague de un
sentido.

« Si la cuna woodruff para el rotor
esta desviada, el cigtiefial no
rotara.

s Reemplacelos.

*«Reemplace el componente del
limitador de arranque.
«Reemplace el que esté defectuoso.

« Reemplace los componentes
defectuosos.

C) El Eje de Arranque Resbala:

Causas

Soluciones

=Dientes del ratchet astillados.

s Dientes del eje de arranque
astillados.

= Juego entre el pifion de arranque y
eje de arrangue.

«No hay arandela en el eje de
arrangue.

« No hay arandela en el pifién de
arranque.

« Reemplace con nuevo.
«Reemplace con nuevo.

*Reemplace el que esté defectuoso.
= Asegure su instalacién.

« Aseglrese su instalacion.

IT) El Motor gira pero no Arranca:
A) Relacionado con el Sistema de Encendido:

1) Bujia Defectuosa:

o)

Causas

Soluciones

» Instalacién de la bujia en frio.

*Holgura del electrodo muy pequefa
0 muy grande.

*Particulas de carbén entre los
electrodos.

*Reemplace con la bujia correcta.
Se recomienda bujia Champion RG
4HC o equivalente.

= a holgura especificada es de 0.6 a
0.7 mm.

el impielas en una maquina para
limpiar bujias.
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Problemas con el Arranque

Causas

Soluciones

+Cortocircuito debido a excesiva
deposicion.

¢+ Reemplace con nuevo.

2) Débil o No Enciende:

Causas

Soluciones

*Conexiones flojas o cable dafiado
en el circuito de encendido.

«Bobina de encendido (bobina HT),
unidad CDI, bobina de carga, o
bobina Pulsar defectuosas.

«Asegure la correcta instalacion,
reemplace los cables.

« Verifique los valores de
resistencia. Reemplace la que
esté defectuosa.

Conexiones:

Descripcion Terminal Positivo | Terminal Negativo Valor
Bobina de pick up Blanco/Rojo Negro/Amarillo 200+300Q
Bobina de carga Rojo Negro/Amarillo 15+3 0

Resistencia de bobina de encendido:

Enrollado primario -0.3~0.5Q
Enrollado secundario -4 ~ 5 kQ

*Bobina Pulsar, bobina de
encendido, o bobina de carga
defectuosas.

« Unidad CDI defectuosa.

«Compruebe los valores con los
arriba mencionados.

«Reemplacela.

« Revise la unidad CDI con el
patréon de prueba y confirme.
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Problemas con el Arranque

B) Relacionado con el Sistema de Combustible:

1) No hay Suministro de Combustible:

Causas

Soluciones

«Tanque de combustible vacio.

« Orificio de ventilacion de la tapa del
tanque de combustible obstruido.

» Tanque de combustible sucio.

e|ineas de combustible, llave o filtro
de combustible obstruidos.

s Iénelo.
= Limpielo.

«Limpielo.
eLimpielo o reemplacelo si es
necesario.

2) Inundacion con Combustible:

flotador y asiento.

¢ Punta de aguja de flotador y su
asiento desgastados.

= Altura de flotador incorrecta.

» El flotador se mueve trabado.
» Flotador agujereado.

« Filtro de combustible de admisiéon |« Limpielo.
del carburador obstruido.
Causas Soluciones
« Polvo entre punta de aguja de « Limpielo.

+« Reemplacela.

» Reemplace el flotador desde la
altura fija.

* Asegure su libre movimiento.

+ Reemplacelo.

2) Suministro de Mezcla muy Pobre [Sintoma — “Quema Blanco”]:

Causas

Soluciones

| ]1Si es debido a Suministro de
Aire Adicional:

« Desajuste el montaje del
carburador en el distribuidor.

» Aislador agrietado entre el
carburador y el distribuidor.

[]1Si es debido a problemas con el
Carburador:
« Tornillo VC demasiado ajustado.

* Ajuste adecuadamente.

« Reemplacelo con uno nuevo.

» Ajustelo a 2.5+2 vueltas anti-horario.
«Ajuste el % de CO entre 1.75 a
2.25%
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Problemas con el Arranque

Causas

Soluciones

« Boquereles destruidos
» Altura de flotador incorrecta.

» Limpielos.
» Reemplace el flotador.

4) Suministro de Mezcla Demasiado Rica [Sintoma: Quema Negro]:

Causas

Soluciones

» Filtro de aire obstruido.

» Posicion de tornillo VC mayor que
lo especificado.

» Ductos de aire obstruidos en el
carburador.

» Altura del flotador menor que la
especificada.

» Chiclers desgastados.

» Aguja de flotador y su asiento
desgastados.

» Flotador agujereado.

« Limpielo.

» Ajustelo a 2.5 + 2 vueltas anti-
horario. (% CO =1.75 a2 2.25%).

« Limpielos.

+ Reemplace el flotador.

* Reemplacelos.
s Reemplacela.

« Reemplacelo.

C) Relacionado con el Sistema de Compresion:

38

Causas Soluciones
Comprension 100 PSI * Ajustela.
eTornillosae 1a culata desajustados. | =Ajlustelos.

+«NoO hay holgura en el alzavalvulas.

« Empaquetadura de culata
arruinada.

= Piston seriamente obstruido.

* Descompresion atascada.

«Valvula arqueada.
* Anillos de piston atorados.

« Caorrija para admision = 0.05 mm /
Escape =0.10 mm
«Reemplacelo.

+«Reemplace el componente piston-
cilindro.

+«Reemplace el sistema de
descompresién.

« Reemplacelo.

« Reemplace el juego del anillo de
pistan
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Ruidos Anormales en el Motor

El ruido es subjetivo e irritante al cliente.

Por lo tanto, es importante entender el “Ruido” tal como lo describe el cliente. Pregunte al cliente:
- ¢En qué condicién de manejo ocurre el ruido?.
- ¢En qué cambio ocurre el ruido?.
- ¢ A qué velocidad ocurre el ruido?.

Haga una prueba de manejo para entender el ruido exacto motivo de queja del cliente.
¢La frecuencia del ruido es persistente o intermitente?, ;también se debe comprobar?.
Antes del desmontaje, es esencial decidir las areas posibles de procedencia del ruido.

La observacién del contenido de aceite (particulas extrafias) es también importante para ver si el

residuo recolectado es de particulas de bronce, aluminio o fierro.

Después de desmontar, es muy importante hacer una “Inspeccién de partes”. Uno tiene que

inspeccionar todos los componentes relacionados.

Por lo general, en vehiculos de dos ruedas ocurren los siguientes ruidos:

Ruidos en el Motor:

A) Golpeteo: El golpeteo es un sonido metalico constante. Este proviene del motor cuando corre
bajo carga y con alta aceleracion. Desaparece al desacelerar. El golpeteo ocurre principalmente
debido a alta presién de compresion.

B) Ruido en los Balancines: El sonido de golpe metélico continuo en la culata del cilindro podria ser
proveniente del alzavalvulas. Este es prominente para todas las velocidades del motor y se
incrementa a medida que se eleva la RPM del motor.

C) Ruido en la Cadena de la Leva: El ruido de la cadena de la leva podria ser a modo de
enrollamiento 0 a modo de golpes. Este proviene del lado del magneto del motor, es decir, de la
leva del lado de la catalina del motor.

D) Ruidos del Piston: Ruido del piston es una suerte de golpe del metal para baja RPM del
motor. Esto ocurre al empezar la aceleracion. Desaparece para alta RPM:

E) Ruido de Ciguenal: El ruido en el Extremo grande del eje de ciglenal podria ser un ruido de friccion
dura continua en el motor. Se incrementa al elevar la RPM.

F) Ruido en el Embrague: El ruido en el embrague ocurre claramente en velocidad de Ralenti. Con
la palanca de embrague presionada un poco, el ruido se puede escuchar muy claramente.

G) Ruido en la Transmision: Los ruidos en la transmision podrian ser del tipo de ganancia o
golpeteo. El sonido de 'khat khat' aparece cuando se rompe el diente del engranaje.

H) Otros Ruidos: Ademas de los diversos ruidos especificados, pueden ocurrir otros ruidos.
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RUIDOS ANORMALES EN EL MOTOR

'

I

l
I

Golpeteo

Ruido en los Balancines

Golpes en Piston

v

v

v

v

Ruido en
Embrague

v

1.Si el motor 1.Excesiva holgura 1.
sobrecalienta, de valvula.
averigle |as 2. Tornillo de
causas tales alzavalvula
como bujia o desajustado.
sistema encend 3.Lébulos de leva
defectuoso; desgastados. 2.
corrija. 4.Balancines/ eje

.Revise si el desgastados.
combustibie esta
adulterado. 3

Alta Presion de
Compresién

I

Excesiva holgura
entre cil. & piston
debido a

- cilindro

- piston
desgastados
Excesiva holgura
entre extremo
pequefio de biela y
pasador de pistén.
Biela doblada /
curveada.

. Tuerca de

. Remache de caja

. Excesiva holgura

. Darios puntuales

embrague
desajustada.

de embrague flojo.
entre rendija de
caja de embrague

y disco de friccion.

en caja de
embrague.,

Ruido en Cadena
de Leva

v

—

1. Deposicién de
carben sobre
corona de piston y
dentro de culata.

2. Empaguetadura de
culata muy delgada

3. El volumen de
cavidad de la culata
s mas peguefio
debido a frecuente
friccion

WM =

O

. Cadena desajustada.
. Catalina desgastada.
. Cadena alargada.

. Guia de cadena

desgastada.
Embolo / brazo de
presion del

tensionador obstruido.

dafado /
desgastado.

lateral en

radial en el

rodamiento en el
extremo grande
2. Excesiva holgura

extremo grande.
3. Excesiva holgura

extremo grande.

Ruido en Ruido en los Pifiones
el Ciglenal de Trasmisién
1. Cavidad del 1. Dientes de

engranaje rotos.
2. Excesivo juego
entre piidn y eje.
3. Excesivo juego
entre dientes de
pifidn.
4. El motor no tiene
aceite,
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Ruidos Anormales en el Motor

A) Golpeteo:

Causas

Soluciones

«Presion de compresion mas alta

s |ncorrecta regulacion de encendido.

«El interruptor de lamina funciona
mal.

« Deposicion de carbon sobre la
corona de pistén y dentro de la
culata.

« Revise la presion de compresion
Estandar = 12-14 kgm/cm?

Limite Serv=9.1-14 kgﬁ’crn2

« Confirme la regulacion de
encendido.

e Usando el multitester, compruebe la
continuidad. Si no la hay, reemplace]
el interruptor de lamina.

» Retire adecuadamente el carbon.
Recuerde retirar por medio de
pulido el carbdn del asiento de
valvula.

Nota: El frecuente escariado de la culata también puede conducir a alta compresién.

B) Ruido en los Balancines:

C) Ruido en la Cadena

| 20-link length

\C 0] DT

o
-

MEASURE THIS LENGTH

)

|2: 2nd

Causas

Soluciones

= Excesiva holgura de la valvula.

« Tuerca de los Balancines:
+Ldbulos de la leva desgastados.

=Balancines y ejes de balancin
desgastados.

«Holgura de valvula especificada
para Admisién = 0.05, y Escape =
0.10 mm.

« Ajustela y asegure adecuadamente.

e Revise la altura del Iébulo de la
leva. Altura estandar para Admision
= 30.8 mm, y Limite de Serv. = 30.5
mm. Para el Escape la altura
estandar es 30.5 mm, el limite de
servicio es 30.0 mm.

«Reemplacelos después de verificar
las dimensiones.

Diametro interno del balancin:
Estandar = 10.00 2 10.01 mm
Limite de servicio = 10.04 mm
Diametro ext del eje del balancin
Estandar=9.97 2 9.98 mm
Limite de servicio = 9.92 mm

de la Leva:

Causas

Soluciones

«Cadena de |leva desgastada o
alargada.

«Reemplacela.

La longitud estandar 20 eslabones es de 127.00 a 127.20 mm,
y el limite de servicio es 128 mm.

*Guia de cadena profundamente
escariada.

«Reemplace con una nueva.
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Ruidos Anormales en el Motor

D) Ruidode Piston

42

Causas

Soluciones

El ruido de golpeteo puede ocurrir
debido a: -
« Holgura en la cadenilla

« Embolo del tensionador de cadena
trabado

« O/H el tensionador de cadena,
reinstalelo y libere el émbolo.

» Debe presionar continuamente la
cadena.

Causas

Soluciones

« Excesiva holgura entre el cilindro y
el piston.

» Excesiva holgura entre extremo
pequefio de la biela y el pasador
del piston.

» Biela doblada / torcida.

«Diam. Int. del Cilindro

e Ajustela y asegure adecuadamente.
A) 57.010-57.017
B) 57.010-57.024

*Diametro de piston
A) 56.978 — 56.900
B) 56.988 — 56.998

+«Reemplace el cigliefal / pasador de
piston.

« Reemplace componente de eje de
ciglienal.

Causas

Soluciones

» Cavidad del rodamiento en el
extremo grande desgastada o
danada.

»Pasador de pistdn desgastado.

*Holgura del lado del extremo
grande excesiva y excesiva holgura
radial del extremo grande.

«Reemplace el ciglenal.

*Reemplace el cigiienal.
eHolgura lateral.
Estandar = 0.1 - 0.35 mm
Limite Serv.= 0.45 mm
Holgura radial
Estandar = 0.02 mm
Limite Serv.= 0.05 mm
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F) Ruido en el Embrague:

Causas

Soluciones

¢ Esto podria ser debido a una
tuerca de embrague floja o
remache de caja de embrague
suelto y amortiguadores débiles.

« La excesiva holgura entre espigas
del disco de friccién y rendija de la
caja del embrague también puede
producir ruido en el embrague.

*Ajustela y
reemplace los
amortiguadores. [§

+Corrija.

G) Ruido en la Transmision:

Causas

Soluciones

e Excesivo juego entre engranajes y
eje, o entre dientes de pifién.

«Dientes de engranajes rotos
produciran ruido en la transmision,

- La falta de aceite en el motor
también produce ruido en
engranajes.

« Reemplace apropiadamente el
engranaje o el eje.

«Reemplace el engranaje roto y
asegurese que el resto de las
partes estén correctas.

« Llene adecuadamente la cantidad
de aceite recomendada.

Causas

Soluciones

«Si el pistdn se traba, el piston hara
un ruido como de golpes de anillo.
»Si la culata gotea, habra un ruido de

fuga de compresion.

Las causas podrian ser:

1.Bujia desajustada.

2.Tuercas de culata desajustadas.

3.Empaquetadura de culata
arruinada.

4.Culata alabeada.

« Reemplace el cilindro-pistéon con
nuevos.

e Revise la presion de compresion.
Estandar = 12 a 14 kglem?
Limite Serv.= 9.1 kg/cm?

» Ajustela apropiadamente.

« Ajlstela apropiadamente.

*Reemplacela.

e Alabeo permitido 0.05 mm.
Si es mayor, reemplacela.
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Ruidos Anormales en el Motor

Causas

Soluciones

44

e Fugas del tubo de escape a través
de la coneccidn de la culata
producen chispas de llama.

« Si las monturas del motor estan
flojas, habra un ruido de vibracion
pesado.

« Los rodamientos del cigienal
desgastados producen ruido en los
rodamientos.

« Dientes del engranaje primario y
engranaje de la caja de engranaje
desgastados producen un ruido a
modo de zumbido.

« Un rotor de generador flojo produce
un ruido de friccidn o chillido.

« Ruidos en embrague de un sentido.

« Ruido de friccién en bocina de guia.

« Reemplace la empaquetadura del
silenciador.

» Ajuste todos los pernos de montura /
perno de bocina silenciadora.

» Reemplace los rodamientos.

« Reemplacelos con nuevos.

» Ajustelo adecuadamente.

« Abra y despeje el rodamiento /
resorte / bocina. Si esta desgastado,
reemplacelo.

« Reemplace la bocina de bronce /
ciglienal.
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PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL CHASIS

Freno Deficiente

1. Mal Frenado

2. Freno Largo

Inestabilidad

1. Tambaleo

2. Tirén

Ruidos Anormales en el Chasis

1. Ruido en la Horaquilla Delantera
2. Ruido en &l Tambor del Freno

3. Ruido en la Cadena de Transmision

45



ZESCOrCEITS -7

Freno Deficiente

Para obtener un 6ptimo desempeno y eficiencia de los frenos y por mayor tiempo, es muy

importante su mantenimiento regular y el estilo de manejo.

Es igualmente importante limpiar el tambor del freno y lubricar la leva del freno.

Las zapatas de freno estan sujetas a desgaste y deterioro. Y si la maquina es

manejada con el pie sobre el pedal del freno, las zapatas tienden a desgastarse mas

rapidamente, afectando la eficiencia del freno.

Es necesario instruir al cliente sobre lo siguiente —
- Aplicacion del freno.

- Aplicacién simultanea de frenos delantero y posterior.

Mantenimiento regular de los frenos.
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FRENO DEFICIENTE

Instruir al cliente sobre
- Aplicacién de Freno
- Mantenimiento de Freno

r

Mal Frenado

l

!

Disco de Freno

Y

I

Frenado Largo

i

'

Tambor de Freno

!

Disco de Freno

i

1. Pastillas de freno
resbalosas

2. Pastillas de freno
desgastadas

3. Disco de freno
desgastado

4. Goteo de liquido
de freno

5. Piston de caliper
trabado

1. Palanca / pedal de
freno desgastado

2. Barra / cable de freno
trabado

3. Excesivo juego en
pedal / palanca de
freno

4. Incorrecto ajuste de
angulo de palanca de
leva

5. Zapatas de freno
grasosas / aceitosas

6. Tambor / zapatas de
freno disparejas
desgastadas

Tambor de Freno

l

Y

. Aire en sistema

hidraulico

. Goteo de aceite

hidraulico

. Bajo nivel de liguido en

cilindro principal

. Tazas de pistén de

cilindro principal
desgastadas

. Disco de freno

descentrado /
alabeado

. Sellos de piston de

caliper desgastados

. Movimiento trabado

del piston del caliper

. Tambor de freno

descentrado

. Excesivo juego en

rodamientos de rueda

. Eje de rueda arqueado
. Excesivo desgaste de

leva de freno

. Palvo entre zapatas de

freno y tambor

. Movimiento trabado de

barra / cable del freno
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Freno Deficiente

1) Mal Frenado:

A) Dis

co de

Freno

Causas Soluciones
« Pastillas de freno resbalosas » Reemplacelas
« Pastillas de freno desgastadas « Reemplacelas
« Disco de freno desgastado » Reemplacelo

Goteo de liguido de freno en la
manguera de la tuberia del
cilindro principal o en el caliper.

Mida la longitud desde el area de
soldadura en el extremo derecho.
Esta debe ser 36.53 mm

Causas

Soluciones

48

e Pedal del freno y palanca del
freno trabados.

* Excesivo juego en la palanca /
pedal del freno.

e Zapatas del freno aceitosas o
grasosas.

s Zapatas del freno resbalosas.

» Zapatas del freno desgastadas.

Libérelos,
Asegure un correcto juego.

Reemplace zapatas y sello de
aceite.

Reemplacelas

Verifique las dimensiones,
reemplacelos si estan fuera del
limite de servicio.

| Espesor de Zapata de Freno:

i Posterior

Estandar
3.85a4.15 mm

Limite de Servicio
2 mm

» Tambor de freno desgastado.

Verifique las dimensiones,
reemplace si estan fuera da2l Iimite

Didmetro de Tambor de Frena:

de servicio.

Posterior

Estandar
130.16 mm

Limite de Servicio 1
130.75 mm \
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Freno Deficiente

Causas

Soluciones

Ajuste de la palanca en la leva
del freno demasiado retrasado.
Eje de leva de freno desgastado
o trabado.

« Asegure la correcta instalacion
de la palanca.

» Reemplace si esta desgastada y
aplique grasa si esta trabada.

II) Freno Largo:

A) Disco del Freno:

Causas

Soluciones

Aire en el sistema hidraulico.
Goteo de liquido hidraulico.

Bajo nivel de liquido hidraulico en
el cilindro principal.

Tazas de piston del ‘cilindro
principal' desgastadas. .
Disco de freno descentrado.

Sellos del caliper del pistén
desgastados.

Si el caliper no corre
adecuadamente, también puede
producir freno largo.

s« Expulse el aire.

e Corrija el goteo reemplazando
las partes apropiadas.

+ Mantenga el nivel de liquido
entre las marcas de nivel
superior e inferior.

« Reemplace con nuevas.

« Descentrado tolerable de disco
de freno 0.3 mm. Si esta fuera
del limite de servicio, reemplace
CON UNo NUEevo.

+ Reemplace con nuevos.

« Asegure el deslizamiento
adecuado de la unidad de
caliper posterior.
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Freno Deficiente

B) Tambor del Freno:

Causas

Soluciones

50

Tambor de freno descentrado.
Eje posterior curveado.

Juego excesivo en el rodamiento
del gje.

Leva del freno desgastada.
Movimiento trabado de la barra /
cable del freno.

Reemplacelo.
Reemplacelo.
Reempléacelo.

Reemplacela.
Asegure un libre movimiento.
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Inestabilidad

Estabilidad de manejo es uno de los asuntos importantes para un manejo confortable.

Diversos problemas en el chasis conllevan a la inestabilidad en el manejo de la motocicleta
mientras se conduce. Principalmente, los dos siguientes problemas ocurren en vehiculos de dos

ruedas.

° Inestabilidad en el manubrio

. Vibracion en el manubrio

¢ Que es Inestabilidad ?

Tambaleo es la continua vibracidon del manubrio mientras se maneja. El tambaleo produce un
manejo incémodo, y particularmente bastantes molestias mientras se toma una curva y se puede

perder el control.

¢Que es Tirén / Vibracion?

Mientras conduce la motocicleta, el manubrio se tira hacia un lado y se sale del camino. Muchas
veces uno puede experimentar dolor en la otra mano mientras se maneja la maguina con

problemas de Tiron.

Un tirobn menor observado o experimentado cuando ambas manos se despegan del manubrio
mientras se maneja, puede ser debido a que la tuerca conica de direccion esta apretada. Esto no

es necesariamente un problema de Tiron.
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INESTABILIDAD / TIRON
O VIBRACION

|

INESTABILIDAD

I

h 4
Tirén

Baja presion de neumatico

Llantas sin bandas de rodamiento

con protuberancia.

Aros desajustados

Incarrecto ajuste de la llanta sobre

el aro (la linea no empalma con la
circunferencia del aro)

Incorrecto ajuste del neumatico en el
momento de corregir el agujero
Excesivo juego en el rcdamiento de la
rueda delantera / posterior

Excesivo descentrado entre aro /
neumatico
Perno del balancin desajustado

Bocinas pivot del balancin
desgastadas

10. Amortiguador posterior débil

I

Tuerca de |la direccion demasiado
ligera

Nivel de aceite disparejo en tubos de
horquilla izquierda y derecha

Barra del manubrio arqueada

Faltan rodamientos de la direccién

Canal de la direccién agujereado

Vastago de la direccion 'T' / Horquilla
‘T' / columna de la direccién
arqueados

Tubo interno de la horquilla curveado

Perno pivot del brazo oscilante
doblado
Brazo oscilante doblado / torcido

10. Chasis mal alineado
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Inestabilidad / Tiron o Vibracion

1) Vibracioén:

2) Tirdn:

Causas

Soluciones

Baja presidn en las llantas

Mantenga la carrecta presién,

Presién de la llantas — Rueda Delantera - 2.00 kg/cm?® (28 psi)
Rueda Posterior (sin asiento de pasajero)

- 2.25 kglem? (32 psi)

Rueda Posterior (con asiento de pasajero)

- 2.50 kg/cm? (36 psi)

Llantas sin bandas de

rodamiento o con protuberancia
Incorrecto ajuste del neumatico
sobre el aro.

Excesivo juego del rodamiento de la
rueda delantera.

Excesivo juego del rodamiento de la
rueda posterior.

Excesivo descentrado / descarrilado
del aro de la rueda.

. Tornillo del brazo de la suspensién

desajustados.

Rayos flojos.

Bocinas de acero / fibra
desgastados en el brazo de la
suspension.

Amortiguador débil.

Reemplace la llantas

Instale correctamente.
Reemplacelo.

Reempléacelo.

El descentrado / descarrilado
tolerable es 2.0 mm. Reemplace el
aro si es mayor.

Ajustelos.

Ajuste adecuadamente.

Reemplace las bocinas,

Reemplace con uno nuevo.

Causas

Soluciones

Tuerca del canal de |

direccidon demasiado a e
ajustada. A

Manubrio arqueada. —

Faltan rodamientos de la direccidn.

Pistas de la direccidn picades.
Soporte de la direccidn curveado o
desalineado.

Soporte de la direccion doblada o
desalineada. (Telescépica)
Manubrio arqueado o desalineado.
Brazo carrilero / perno pivot
torcido.

Chasis doblado o mal alineado.

Ajuste y desajuste adecuadamente.

Reemplacelo.

Asegure el numero correcto de
rodamientos (23 cada uno).
Reemplace con uno nuevo.
Reemplacelo.

Reemplacelo.

Reempléacelo.

Reemplacelo.
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Ruidos Anormales en el Chasis

Tal como los Ruidos del Motor, en el Chasis y partes del Cuerpo también pueden ocurrir ciertos

ruidos. A continuacion se dan ruidos comunes que podrian ocurrir en la motocicleta.

A) Ruido en la Horquilla Delantera: A veces ocurren ruidos en la parte delantera, tal como
‘khat-khat' cada vez que la maquina recorre caminos escabrosos y zanjas. A esto se le

conoce como 'Ruido en la Horquilla Delantera’.

B) Ruidos en ef Disco del Freno: Al rotar la rueda delantera puede ocurrir cierta clase de
ruido de friccion. Esto puede ocurrir por lo general en los discos, pastillas y caliper al

presionar el freno también.

C) Ruido en el Tambor del Freno: Al aplicar el freno, algunas veces nos encontramos con

ruido de chirrido proveniente del sistema del Tambor del Freno.

D) Ruido en la Cadena de Transmisién: La cadena de transmision juega un papel importante
al transmitir energia del motor a la rueda posterior. Esta sujeta a desgastles y desgarres al
abusar con la falta de lubricacién, por un tensionado incorrecto o un ajuste disparejo. Todos
estos afectan la cadena y el patron de desgaste de los dientes de la catalina, con

posibilidad de producir ruido.
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RUIDO ANORMAL EN EL CHASIS

l

Ruido en el Chasis

Ruido en tambor | | Ruido en cadena _ Ruido de
Ruido en horquilla Ruido en disco da Tt de transmision | | Vibracion en el
delantera de freno cuerpo
1. Tornillo de 1. Ajuste 1. Zapatas . Cadena muy 1. Empalmes mal
horguilla T incorrecto de resbalosas. suelta o muy ajustados.
desajustado. disco. 2. Forrode tensionada. 2. Tornillo de
2. Tuerca del 2. Pastilla de freno tambor . Rodamientos montura flojos.
vastago de la resbalosa. resbaloso desgastados. 3. No hay ojales
direccion mal 3. Disco de freno || 3. Leva de freno . Rodamientos o amortiguado
ajustada. alabeado. desgastada. trabados. res de jebe.
3. Tornillode tubo de | | 4. Movimiento 4. Leva de freno . Dientes de
horguilla trabado del sin lubricacion. catalina
desajustado. caliper. desgastados.
4. Bajo nivel de . Falta de
aceite en el tubo lubricacion.
de horquilla.
5. Resorte de
horquilla débil.
e
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Ruidos Anormales en el Chasis

A) Ruido en la Horquilla Delantera:

LRAPARARAAAPAN
ARARRELSRERY

1 ﬂ‘r"l‘imj

Causas

Soluciones

= Tornillode horquilla en ‘T" flojo.

» Tuerca o perno de brazo de la
direccién flojo.

» Tornillo para el tubo de horquilla
flojo.

« |nsuficiente nivel de aceite en los
tubos de la horquilla delantera.

» Resorte del tubo de la horquilla
debil.

Ajuste correctamente.
Ajuste correctamente.

Ajuste correctamente.

Asegure un nivel de aceite
adecuado con el grado
recomendado. La cantidad
especificada del aceite es 145
2.5 ml durante el cambio. El
aceite es de grado SAE 10W20.
* Resorte

Long. Estandar = 420 mm
Limite de servicio = 416 mm

B) Ruido en el Disco del Freno:

Causas

Soluciones

« Ajuste incorrecto de pastillas de
freno.

» Superficie de pastilia de freno y
disco de freno resbalosos.

» Disce de freno alabeado.

« Movimiento del caliper trabado.

+ Asegure una correcta instalacion.
» Reemplace con nuevos.
+ Maximo descentrado de disco =

0.20 mm.
« Libérelo.

C) Ruido en el Tambor del Freno:

Causas

Soluciones

» Zapatas de freno y tambor de
freno demasiado resbalosos.

« Desgaste disparejo de zapatas de
freno y tambor de freno.

e Leva de freno desgastada.
« Leva de freno seca también
produce un ruido de chirrido.

« Reemplace con nuevos.

» Mida el espesor de zapata
Estandar = 3.85a 4.15 mm
Limite de servicio = 2.0 mm

* Reemplaca con nueva.

» Lubriquela adecuadamente en
intervalos regulares de acuerdo
a tabla de mantenimiento
pericdico.
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D) Ruido en la Cadena de Transmision:

Causas

Soluciones

- 20Hink length -
:rj“"? % ":ﬁ J 2 LR .
i
- 3
b ,;r.‘
It 2nd 2w
MEASURE HIS LENGH

» Ajuste incorrecto de cadena de
transmision. Una cadena
demasiado ajustada produce un
sonido de friccion, y una cadena
demasiado floja produce un ruido
de golpe.

+ Rodamientos de la cadena
desgastados.

e Dientes de catalina de motor
desgastados y catalina de rueda
posterior o catalina posterior
alabeadas tambien pueden
producir un ruido de friccién.

« | nsuficiente lubricacién de la
cadena también preduce ruido de
friccion.

« Siempre mantenga la holgura de
la cadena entre 25 a 35 mm.
Recuerde que mientras ajusta la
cadena, empate las lineas sobre
los brazos oscilantes con la
marca en el ajustador
uniformente a ambos lados.

« El borde superior de la cadena se
debe mantener entre las dos
marcas durante el ajuste de la
tension de la cadena.

« Verifigue la longitud de la cadena
entre 20 eslabones.

Long. estandar =25 a 35 mm
Limite Servicio =35 a 45 mm

Si es mucho mayor que el limite
de servicio, reemplace la cadena.

Ajuste..

Holgura de cadena — cada 500 km
Lubrique la cadena . cada 1000
km

* Alabeo de catalina
Estandar = 0.4 mm
Limite Servicio = 0.5 mm

« Siempre lubrigue la cadena con
aceite de grado SAE 90.

S —

E) Ruido de Vibracién en el Cuerpo:

Causas

Soluciones

= Los ruidos de vibracion en el
cuerpo son debidos
principalmente a partes del cuerpo
instaladas holgadamente.

= F altan amortiguadores de jebe.
Pernos de base de motor, pernos
de montura del silenciador, pernos
pivot del brazo oscilante, o
guardafangos flojos etc producen
ruidos de vibracion.

« Siempre asegure el ajuste
correcto de todos estos
componentes.
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PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL SISTEMA ELECTRICO

O

O

58

La Bombilla se Quema Repetidamente

1. Causas Generales

2. Alto Voltaje de Salida

La Bateria se Descarga

1. Bateria Defectuosa
.2. Sistema de Carga de Bateria Defectuoso

3. Otras Causas para Descarga Continua




ZESCOrCEITS -7

La Bombilla se Quema Repetidamente

Primero se debe evaluar la naturaleza del desperfecto del filamento de la bombilla.

En base a la naturaleza de dicho desperfecto, se puede pensar en medidas para contrarrestarlo.
¢Cuales son las diferentes naturalezas de por qué se arruinan las bombillas?.

Rotura de filamento — Puede ser debido a vibracion o a que la bombilla esta floja en su base.

El filamento se salié y se escapod el gas — que podria ser falla fisica independiente de la
bombilla.

El filamento se quema repetidamente — Esto podria ser debido a causas en el sistema eléctrico.
Po-r lo taﬁto, es muy importante un diagndstico pormenorizado del problema.

Es igualmente importante instalar todas las bombillas de los we;tts correctos en el sistema.

Es muy importante instruir al cliente sobre los siguientes puntos —

- No conducir con la luz del freno presionada, ya que esto la mantiene continuamente
encendida, y podria producir fallas. '

- Mientras arranca el motor, las luces no deben estar, encendidas, ya que un
arranque repentino del motor puede producir alto voltaje y quemadura de la
bombilla.
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BOMBILLA SE QUEMA REPETIDAMENTE

Y
Inspeccione la naturaleza de la falla en el

!

filamento del bulbo.
- Ruptura mecanica
- Elfilamento se desprendid
- Fugadegas
- Elfilamento se funde (fusion)

Instruir al cliente sobre

No mantener las luces
encendidas mientras se
arranca el motor

No conducir con los frenos

puestos.

Si el problema es que se funde con frecuencia, esto
puede ser debido a algun defecto en el circuito o en
el sistema eléctrico. Pero todas las otras fallas son
debidas principalmente independiente de la bombilla.

|
h 4

v v

Causas Generales

Alto voltaje de salida

I '

Watts / voltaje incorrecto de la 1. Regulador de voltaje
bombilla defectuoso
Bombilla mal instalada 2. Bobinas de la placa del

Conexiones mal ajustadas en
terminales / acoplamientos

estator defectuosos.

Cortocircuito interno de los
cables

Interruptores defectuosos
Excesiva vibracion debido a

partes del cuerpo desajustadas
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La Bombilla se Quema Repetidamente

1) Causas Generales:

2) Alto Voltaje Secundario:

Causas

Soluciones

«\Watts o voltaje de bombilla
incorrecto.

« Bombilla mal ajustada.

» Conecciones flojas en el
acoplador / terminales.

» Cortocircuito de los cables debido
a terminal cruzado o abierto.

= Interruptores defectuosos.

« Cortocircuito interno en la base de
la bombilla.

« Excesivas vibraciones debido a
partes del cuerpo flojas.

= Reemplacela con bombilla
recomendada de 12V, 35/35W
(KS) y 12V, 60/55W (ES)

s La bombilla debe estar firme en la
base.

= Conéctelas firmemente.

« Corrija.

| «Reemplacelos.

= Reemplace |la base / harness.

« Elimine la vibracion.

Causas

Soluciones

Si el voltaje es alto -

»Regulador de voltaje AC
defectuoso.
= Bobina de iluminacion defectuosa.

«Revise el voltaje AC -

Debe estar entre

13.5 £ 0.3V para 4500 rpm.
*Reemplacelo si esta defectuoso.

« Verifique los valores de resistencia,
reemplacela si esta defectuosa.

Resistencia de |a bobina de iluminacién:

Entre cables Amarillo / Rojo y Negro / Amarillo
Eje de arranque: 1+ 0.3 Ohm
Arranque Eléctrico: 0.7 + 2 Ohm

-
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La Bateria se Descarga

Es muy importante entender los sintomas exactos de una bateria con un bajo nivel de electrolito,

y tomar medidas inmediatas.

O Sintomas tales como el pito soplando muy lento, luces de giro sin parpadear (en vez de
quedarse encendidas continuamente), indican una bateria descargada.

O Por otro lado, el motor de auto-arranque manual no responde al botén de arranque, eso indica
que la bateria esta descargada.

Para obtener un 6ptimo desempefio y una larga vida de la bateria, es igualmente importante estar
atento al mantenimiento por parte del cliente, especialmente en motocicletas con mecanismo de

“Auto Arranque”.

Mayormente, el problema con una Bateria que se descarga frecuentemente es debido a un mal

mantenimiento de la bateria.
Es esencial una carga de banco en intervalos regulares.

Llenar con agua destilada quincenalmente y aplicar gel de petréleo a los terminales, juegan

también un papel importante en el desempefio de la bateria y su tiempo de vida.
No se debe vaciar una bateria descargada. Esto puede sulfatar la bateria.

Es esencial una carga apropiada de una bateria nueva para un mejor desempefio y una larga
vida.

Cuando se tienen quejas sobre una bateria que se descarga frecuentemente, primero examine
las causas generales tales como cables o terminales de conecciones flojos, elc., vy las
especificaciones incorrectas de los aparatos. Si estos estan correctos, entonces el problema

podria estar ya sea con la Bateria o con el circuito de carga de la bateria.
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LA BATERIA SE DESCARGA

Confirme el "Mantenimiento de la Bateria”

Instruya al cliente sobre

Llenar con agua
destilada
quincenalmente

Carga de banco en
intervalos regulares
No emplear accesorios
adicionales

Mantener un registro del
mantenimiento
Excesivo uso de
cambios en el motor

|

'

A 4

Bateria Defectuosa

4

Sistema de Carga de
Bateria Defectuoso

Otras Causas para
Descarga Continua

l

l

1. Examine visualmente por
si
- El terminal muestra
corrosion o se ha roto
- Existe sulfatacion de
celda
. Revise el voltaje de celda
de la bateria
. Mida la gravedad
especifica
. Efectle carga de banco y
confirme si la bateria se
carga o no.
Si no se carga,
reemplacela.

1. Terminales /
acoplamientos hacen
falso contacto.

2. Bajo voltaje de carga DC

3. Corriente de carga DC
equivocada

4. Unidad RR defectuosa

5. Bobina de carga de
bateria defectuosa

1. Interrupter de freno

pegado

2. Aparatos que consumen

DC

3. Bombilla de mayor watts
4, Corto circuito interno
5. Cables de claxon

defectuosos

6. Interruptores defectuosos
7. Armadura de motor de

arranque trabada

8. Cambios excesivos en el

motor
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La Bateria se Descarga

1) Bateria Defectuosa:

Causas

Soluciones

» Revise si hay sulfatacion de
terminal y sulfatacién de celda.
= Revise el nivel de electralito.

» Revise el voltaje de la bateria y la
gravedad especifica del :
electrolito.

» Revise el voltaje de |2 bateria y la
gravedad especifica del
electrolito.

= Limpie la bateria y reemplacela si
es necesario.

» Este se debe llenar hasta la
marca de maximo nivel en la
bateria. Llene si es necesario
con agua destilada. Nunca llene
con &cido o agua de cano.

« Si el voltaje es menor que 12
voltios, y la gravedad especifica
es menor que 1.200, la bateria
necesita ser cargada. Cargue la
bateria a 0.9 Amp (ES), 0.25
Amp (KS) corriente continua.

» Después de cada 2 horas, revise
el voltaje y gravedad especifica -
de la bateria.

= Si el voltaje no se eleva, continlie
la carga hasta que sea mayor
que 12 voltios, y gravedad
especifica 1.240.

= Si el voltaje se incrementa por
encima de 12 voltios, reemplace
la bateria con una nueva.

» Recuerde que la carga inicial y el mantenimiento son muy importantes para una mas larga vida de la

bateria.

2) Sistema de Carga de Bateria Defectuoso:

64

Causas

Soluciones

» Terminales / acopladores flojos.

» Bajo voltaje de carga DC de
salida.

« Corriente de carga DC incorrecta.

= Si el voltaje o corriente s menor,
las bobinas del regulador o del

estator pueden estar defectuosas.

« Asegure un buen contacto.

* Revise el voitaje de salida. Este
debe estar entre 14.4 + 0.3
voltios.

e La corriente de carga DC debe
ser 0.4 Amp, para 4500 rpm.
(KS) & 0.9 Amp para 4500 rp=
(ES).

* Revise las bobinas del regulador
y el estator con la ayuda del
multitester.
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La Bateria se Descarga

Causas Soluciones

«os valores de resistencia para las | « Reemplace si los valores de
bobinas del estator deben ser - resistencia son incorrectos.
- Para arranque a pedal
Azul/blanco y negro/amarillo =
1+ 0.3 ohm.

- Para arranque eléctrico
Azul/blanco y azul/blanco =

1.2 + 0.3 ohm «Reemplace si los valores de

resistencia son incorrectos.

3) Otras Causas para Descarga Continua:

Causas Soluciones

e |nterruptor de freno / interruptor | « Libérelo o reemplace.
de neutro pegado.
s Aparatos de baja Corr. Continua |« Reemplace las partes.
haciendo contacto.

» Bombillas de mayor watt. « Reemplace.

» Pito defectuoso « Corrija o reemplace.

¢« Armadura de motor de estator « Reemplace el motor.
atascada.

« Cortocircuito interno de los « Carrija / reemplace el harnes de
cables. cableado.

« Interruptores defectuosos. « Reemplace.

* El uso prolongado del motor de auto arranque incluso sin arrancar el motor, también
descargara la bateria.
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PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL SISTEMA ELECTRICO

OAlto Consumo de Combustible / Bobina Pickup Débil

66

1. Relacionado con el Sistema de Encendido
2. Relacionado con el Sistema de Combustible
3. Relacionado con el Sistema de Compresion

4. Otras Causas
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Alto Consumo de Combustibles

Cuando el cliente se queja sobre el alto consumo de combustible, es importante saber: ;cuanto
espera que sea su consumo?.

Es importante explicarle los factores que influyen en el consumo de combustible.
El consumo de combustible en la condicién operativa real sera de alrededor 20-25% menor que para
las “Condiciones de Prueba Estandares”, debido a que depende de:

- Condiciones de la carretera, que no siempre permitirdn que la motocicleta corra
suavemente a velocidad constante.

- Densidad de trafico, que demanda frecuente utilizacion de cambios y aplicacion de
freno.

- Condicién del clima, en donde una alta temperatura produce evaporacion del
combustible, y en condicién de clima frio se requiere una mezcla rica de aire y
combustible para arrancar el motar.

- Habitos de manejo personales, tal como manejar h aciendo contacto con el freno,
conducir con medio embrague, o a alta velocidad, etc.

- Errores en llenado de combustible y calidad de combustible.

Ya que todas estas circunstancias dificultaran la eficiencia del combustible, siempre es recomendable
realizar una Prueba de Consumo de Combustible para confirmar el problema.

Antes de llevar a cabo una prueba en |a carretera, es imperativo efectuar comprobaciones y ajustes
preliminares de acuerdo con las siguientes recomendaciones.

- Color de la bujia y holgura entre electrodos.

- Posicion del tornillo VC / Tornillo de Control de Volumen.

- Velocidad de Ralenti.

- Holgura de la cadena de transmisién

- Presion de las llantas y libre rotacion de ambas ruedas.

- Libre juego de la palanca de embrague y palanca / pedal de freno.
- Goteo de combustible, si hubiera.

Después de la prueba en carretera, también se le tendra que decir al Cliente sobre el rendimiento que
espera de la maquina, a pesar de que durante la prueba de carretera se obtiene un mejor rendimiento.

Si se confirma el problema de Alto Consumo de Combustible durante la prueba de carretera, atienda
el problema paso a paso, tal como se instruye en el siguiente diagrama de flujo.
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ALTO CONSUMO DE COMBUSTIBLE

v

Pregunte las expectativas del cliente / explique la
diferencia entre condicidn de prueba Ideal y
condiciones de manejo real

v

Realice comprobaciones preliminares
teniendo en cuenta otras causas y efectie |4
una prueba en carretera

v

Si la prueba en carretera confirma alto consumo
de combustible, examine el problema

v

v

v

v

v lv

Sistema de compresién

Otras causas

I

Sistema de Sistema de
encendido combustible
Y l
1. Tipo de Bujia Suministro de

Holgura de electrodo
Condicién de electrodo

. Incarrecta Regulacion de

Encendido
Revisar CDI, bobina HT
Bobina de carga/pick up

mezcla rica / pobre

Revise la presidn
de compresién

v

.

Y

h 4

Baja presion

4

de compresién

W N =

Filtra sucio / abstruido
Filtro arruinado
Carburador

Chiclers desgastados
Inundacion

Altura de flotador
incorrecta

Aguja de campana
desgastada

Ajuste de VC incorrecto
Estrangulador trabado
Ralenti demasiado alto
Valvula de piston
desgastada

Suministro de aire
adicional en el sistema
debido a

Abrazadera para soporte
de carburador floja
Distribuidor de admisién
flojo

Soporte / empaque entre
distribuidor y culata
dafnado

Alta presién
de compresién

v

v

Culata

Pistén -
cilindro

v

1. Tuerca de culata floja

2. Roscas de bujia
danadas

3. No hay holgura de
valvula

4. Empaquetadura de
valvula danada

5. Culata alabeada

6. Valvula doblada

7. Acumulacion de carbén
sobre asiento de valv.

8. Asiento de valvula
picado

9. Excentricidad en guias
de valvula

68

1. rpm minima incorrecta

2. Presion de neumético
incorrecta

3. Rotacioén ajustada de
la rueda

4. No hay juego libre en
pedal / palanca de
frena

5. Juego de palanca de
embrague incorrecto

8. Elvelocimetro
funciona mal

7. Goteo de combustible

7

1. Marcas de escariado
profundas sobre
cilindro y pistén debido
a ingreso de palvo.
Anillos pegados
Anillos desgastados
Piston / cilindro
desgastados

il )

. Carbon sobre pistén

. Carbon sobre culata

. Espesor de empaque
de culata pequerio

4. Volumen de culata

. incorrecto

Wn -
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ALTO CONSUMO DE COMBUSTIBLE

v

Pregunte las expectativas del cliente / explique
la diferencia entre condicién de prueba ldeal y
condiciones de manejo real

v

Realice comprabaciones preliminares
teniendo en cuenta otras causas y [+
efectle una prueba en carretera

v

Si la prueba en carretera confirma alto
consumo de combustible, examine el problema

T
vy v v vy lv

Sistema de Sistema de

Sistema de compresion
encendido combustible P Otras causas

I | ' '

Suministro de

izl i 1 Revise la presion

de compresion

pobre

v
v v

Baja presion Alta presion
¢ de compresién de compresion

v

v 1

Culata Pistén -
cilindro

L
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Pickup Defectuosa

Una Bobina pick up defectuosa da perdida de potencia y por lo tanto, pobre repuesta del acelerador,

es decir, elevamos el acelerador pero la maquina no alcanza la velocidad relativa.

De hecho, una pick up defectuosa no es otra cosa que una pobre aceleracion. Una cierta velocidad se

obtiene desde que la maquina parte desde una condicion estacionaria.

Sin embargo, la sensacion de un pobre pick up debido a una “Marcha plana” no es un problema
de pick up real, Marcha plana” es una baja respuesta del acelerador solamente durante la
rotacion inicial del acelerador, que es debido a un suministro de mezcla muy pobre o una mezcla

inadecuada en dicha posicion particular del acelerador. No es otra cosa que una indecision.

Si el motor no responde consistentemente respecto a la posicion del acelerador, esto indicara

pérdida de potencia que dara como resultado un pobre pick up.

Un pick up defectuosa originara un Alto Consumo de combustible. Por lo tanto, y por mucho, las

causas y soluciones para un pobre pick up son similares a un alto consumo de combustible.
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PICK UP

'

Confirme si el problema es
“Marcha plana” o pick up

v

v

Pick up “Marcha plana”
1. Posicién del tornillo de
Control de Volumen mucho
menor que lo especificado,
2. Chicler de baja
parcialmente obstruido.

v " v v .
Sistema de Sistema de Sistema de Ot Gatans
encendido combustible compresion

Y
4 1. Muy baja presion de
Véase las causas y soluciones relacionadas a estos neumatico
sistemas en la seccién de Alto Consumo de Combustible 2. Larueda rota muy
ajustada
3. No hay juego libre para

pedal / palanca de freno
4. Discos de embrague
quemados

4l
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Alto Consumo de Combustibles / Pick up Defectuosa

I) Relacionado con el Sistema de Encendido:

1) Bujia

2) Regulacién de Encend

Causas

Soluciones

« Rango incorrecto de calor.

«Holgura de electrodo incorrecta.
«Bujia mojada.

« Bujia sobrecalentada.

*Reemplace con Champion
RG4HC o equivalente. en NGK CRIE
eAjlustela entre 0.7 a 0.8 mm.
«\/éase |as causas para un
suministro de mezcla rica y
corrija apropiadamente.
«\Véase las causas para un
suministro de mezcla pobre y
corrija apropiadamente.

ido:

Causas

Soluciones

+Bobina Pulsar, bobina de encendido
y bobina de carga defectuosas.

+ Reemplacelas.

Coneccion
Descripcidn Terminal Terminal Valor en pantalla
Positivo Negativo
Bobina de pick up Blanceo/Rojo Negro/Amarillo {200 = 30 chm
Bobina de carga Rojo Negro/Amarillo |15 £ 3 ohm

Resistencia de bobina de encendido: Enrollado primario —0.3 a 0.5 ohm
Enrollado secundario — 4.0 2 5.0 KQ

«Unidad CDI defectuosa.

+Chequee el desempefio de la
Unidad CDI con un probador de
Unidad CDI.

IT) Relacionado con el Sistema de Combustible:

1) Suministro de Mezcla Rica

72

Causas

Soluciones

s Filtro de aire obstruido.
» Posicion de VC mayor que la
especificada.

= Ductos de aire en el carburador
obstruidos.

» Chiclers desgastados.

eLimpielo.

eAjustela a 2.5 + 2 vueltas anti-
horario. Ajuste % de CO=1.75a
2.25%.

sLimpielos.

« Reemplace con nuevos.
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Alto Consumo de Combustibles / Pick up Defectuosa

Causas

Soluciones

«No hay ‘O’ ring en el
chicler.

¢ Punta de aguja de
flotador desgastada.

« Punta de aguja de
flotador desgastada.

* Movimiento de flotador
trabado.

« Flotador agujereado.

* No hay ‘O’ ring detras del tornillo VC.

« El émbolo del estrangulador opera
trabado.

« Se perdio la tension del resorte de-
retorno de la valvula del pistén.

« [nstale nuevo ‘O’ ring.
«Reemplacela.

» Reemplace el flotador.

+ Asegure el libre movimiento.
* Reemplacelo.

= Instale nuevo 'O’ ring.

+« Reemplace cable / resorte de

retorno de émbolo.
+ Reemplace el resorte.

2) Suministro de Mezcla Pobre:

Causas

Soluciones

« Si es debido a Suministro de Aire
Adicional:
« Desajuste la montura del
carburador sobre el distribuidor,
« Aislador agujereado entre el
carburador y el distribuidor,
» Si es debido a problemas en el
carburador:
= Posicion del tornillo VC mas de lo
especificado.
« Chiclers obstruidos.

» Ajuste adecuadamente.

« Reemplace con uno nuevo.

» Ajuste a 2.5 + 2 vueltas hacia fuera,
Ajuste el % CO=1.75a225%

« Limpielos.
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Alto Consumo de Combustibles / Pick up Defectuosa

ITI) Relacionado con el Sistema de Compresion:

1) Baja Presion de Compresion:
a) Causas en la Culata:

Causas

Soluciones

Presion de Compresion:

Estandar Limite de Servicio
120-125 PSI 100 PSI

*Bujia mal ajustada. « Ajustela.

«Tuercas de |a culata flojas. +Ajustelas.

«Muy poca holgura en el
alzavalvulas.

« Empaquetadura de
culata desgastada.
= Culata alabeada.

«Valvula curveada (vastago
curveado)
Estandar = TIR 0.01 mm o menos
Limite serv.= TIR 0.03 mm

= Asiento de valvula agujereado o
deposicién de carbdn sobre el
asiento de valvula.

e Ajustela a la holgura especificada.
Holgura especificada del
alzavalvulas para valvula de
admision: 0.05 mm, y
escape: 0.10 mm.

«Reemplacela.

s Alabeo permitido: 0.05 mm. Intente
esmerilando o reemplace si es
necesario.

« Confirme el goteo en la valvula por
medio de prueba de fuga de
combustible en la camara de
combustion. Reemplace la valvula
si se ha curveado.

«Lije suavemente y limpiela.

b) Causas en el Piston del Block del Cilindro:

Causas -

Soluciones

«Marca de escariado profunda en el
orificio y el pistén.

*Reemplace el componente pistdn -
cilindro.

Nota: las marcas de escariado profundo son debido a entrada de polvo.
Las causas para la entrada de polvo pueden ser...

* Ajuste incorrecto de la cubierta del
filtro de aire y sello de anilio.

s Fiitro de aire sucio o deteriorado.

» Ajustes del tubo de coneccidn
incorrectos o agrietados.

= Aceite de motor sucio.

|nstale correctamente,

«Limpielo o reemplacelo.
= Instale correctamente o reemplace.

+*Reemplace con aceite
recomendado.




ZESCOrCEITS -7

Alto Consumo de Combustibles / Pick up Defectuosa

Causas

Soluciones

« Pistén trabado.

s Excesiva holgura en extremo de
anillo de pistén.

« Reemplace cilindro.
«Reemplace juego de anillo de
pistén.

Holgura en el extremo del anillo de piston:

Estandar Limite de Servicio
Anillo primario 0.1520.30 mm 0.55 mm
Anillo secundario 0.3 2 0.45 mm 0.70 mm

« Excesiva holgura lateral entre anillo
de pistén y ranura.

+Block de cilindro y piston
desgastados.

Diametro del Cilindro:

Para grupo ‘A’
Para grupo 'B’

Diagmetro de Piston:

Para grupo ‘A’
Para grupo 'B’

Holgura entre Pistén-Cilindro:

*Holgura permitida para
Anillo superior:

Estandar Limite Servicio
0.02 2 0.06 mm 0.16 mm

Anillo secundario:

Estandar Limite Servicia
0.01 2 0.05 mm 0.15 mm

«Verifique las dimensiones y
reemplace el defectuoso.

57.010 2 57.017 mm
57.017 a 57.024 mm

56.978 a 56.900 mm
56.988 a 56.998 mm

Estandar Limite de Servicio
0.019 mm 0.05 mm
Causas Soluciones

« Deposicion de carbdn sobre corona
de pistén y dentro de culata.

= Frecuente friccion en la culata y
por lo tanto menor volumen de
cavidad.

«Menor espesor de empaque de
culata.

«Retire el carbdn.

s Evitelo.

« Reemplacelo.
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Alto Consumo de Combustibles / Pick up Defectuosa

1) Otras Causas:

76

Causas

Soluciones

« RPM minima mas alta que la
recomendada.
« Presién de neumatico incorrecta.

s Las ruedas rotan obstruidas.

* No hay juego libre en el pedal del
freno.

« No hay juego libre en la palanca
del embrague.

« Holgura de cadena demasiado
ajustada o demasiado suelta.

» Velocimetro o transmision de
velocidad defectuosos.

* Goteo de combustible por la llave
o lineas de combustible,

e Debe ser 1300 + 100 rpm.

« Mantenga la presién de neumatico
correcta.
Delantera = 2.00 kg/cm? (28 psi)
Posterior = 2.25 kg/cm? (32 psi)
Posterior = 2.50 kg/cm? (36 psi)
[con asiento de pasajero]

» Verifique y corrija.

¢ El juego debe serde 10a 15 mm

e El juego debe serde3a 5 mm.

« Mantener holgura de 25/35 mm.

» Revise el medidor y el medidor /
transmisién, y corrija si es

necesario.
» Corrija el goteo.
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