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IDENTIFICACION TTESCH ORI -

Los numers de identificacon de motor y chask usados para d registro de la motodcleta, son digitos unicos alfanumeiicos
para identificar cada modelo en particular.

Numem de chasis esta ubicado en
la parte izquieda del canuto, con un
serial alfa-numerico de 17 digitos

El numero de mobr se encuentra en
la carcasa derecha, cerca del selector de velocidades «
compuesto de un numero alfa numerico de 11 digitos

suiche de control derecho 7. Motor DTS-Si - 5 velocidades
Velocimetro 8. Suspension trasera Nitrox
Bup antifcdon delaswspersbnddankem 9. Slenddo

anclaje doble del chasis 10. Stop tipo LED

Filtro de aceite de papel 11.  Agarradera pasajero

Visor del n ivel de aceite 12. Comando izquierdo

N




CARACTERISTICAS ESPECIALES
DESEMPENO

CARACTERISTICAS

MOTOR DTSSi - 9438 cc
potencia : 77 PS
torque : 785 Nm

5 vebcidades

ExhausTEC

Recubierto de Molycod en el piston
sistema intemo d lubricacion mejoraco
arranque electricot

Encendico CD &I CD digtal

Auto choke

Ride contolh

Sistema & luces de coriente diecta

VENTAJAS

Motor de ulima tecnologia en el
consumo de combustible

Ampiiud de maches para megor
aprovechamiento de torque y potencia
del vehiculo

Redwe la friccién

Mayar refrigeradon del pisbn
Proteccion para posibles pegamientos
Facily rapido encendido

Alto y congant desempefp

Indica cuando d trabajo dd motar es
optimo.

lluminacion constante

BENEFICIOS

La motcciclea mas ecoromica de
combustible en su tipo

mejor aprovechamiento del combustible

Incemerta la vica util de los
componertes y ayuda al consumo de
combustible

Comodidad para el usuario d encender el

vehiculo y sin necesidad de usar el
choke optimiszando desempefio y

consumo-de-combustible.

Ayuda d optimo @nsumo y una ertrega

de potencia corstante y a un regimen

sequrn
seguro

no hay necesidad de elevar las RPM

para contar con huena iluminacién

CARACTERISTICAS

Tanque de combustible musculoso para
una apariencia mas deportiva

Farola fontal con nwevo caenaje y luz
dia doble estilo deportivo

Nuevos gréfcos innovadares

Stop tipo LED en espectacular parrilla
cromada

Direccional montadas directamerte en la

suspension delantera

+ Mota |, rines y accesors colar negros

para resaltar su estilo imponente

| VENTAJAS

+ Combinadon ¢ partes negms y

cromadas para darle un look deportivo

| BENEFICIOS

+ Estilo depativo para esaltar la
personalicad dd piloto
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CARACTERISTICAS | VENTAJAS BENEFICIOS CARACTERISTICAS I VENTAJAS | BENEFICIOS
+ Cuerta kilanetios pardal *para saber cuanb se recorre y poder *Facil registro de recorido + Freno delantero de 130 mmy trasero Mejor capacidad de frerado y estabilidad + Seguro parm manejo en todo tipo de
tomar medidas de 110 mm tipo tambor. del vehicula. carreteras
Medidor de combustibles + Avisa ciando es momento de rellenar . « lluminacion poente para brindar mayor
el tanque & combustble * maya conveniercia Potente farola central con luces de pas seguridad al usuario en + Seguridad
Aaardacamainmdan mantisman 10 iiman Ao
desplazanientos nocunas y luces de
* Indicador de hateria + Avisa cuando es necesario argar la + Para manterer la bateria saludable paso para la seguridad.
bateria + Desplazamiento noctumo seguro
. + Rines de aleaciony llanes
+ Vior dd niwel de acete Ayuda a la facil inspeccicn del nivel de *+ no requere reirar elementos revisar ni unidireccionales Faci y seguro & margjary sin
aceite manipular aceite *Maximo agare y estabilidad mantenimierto camo a los rines de
radios

+ amortiguadon telescorica de 130 Mayor confat en cualquer tipo de

mmcon buje anti- friccion + Suspension de amplio recorrido el desplazamiento por cualquier ruta.
+ Suspension tasera Nitrox de 110 mm mayor en su clase y de menor friccién.
« Bateria litre de mantenimiento * no requiere ellenado No requiere manipulacion de liquidos

peligoscs parael relenad

+ Stop trangarente de tipo LED’s + Estib moderno y mena consumo de
bateria. + Bajo mantenimiento, mayor vida util de
la bateria.
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TTRSCHOR7 ) TTESCH O
[TECHNICAL SPECIFICATIONS | ESPECIFICACIONES TECNICAS
Engine & Transmission Controles
TIPO L AT Direccion : Manubrio
No.de cilindros 1 uno Accelerador : Manilar derecho
Diametro : 47.00 mm Velocidades . Pie-izquierdo
Carrera : 5440 mm Frenos Frontal : Manilar derecho
Desplazamiento 9438 cc Trasero @ Operado porel pie derecho
Radio_de_compresion : 98+031 El .
IRalenti © 1400 + 100 rpm ectrico
Max. potencia . 5,62 KW, 7.7 PS @ 7500 rpm ) )
Max. torque : 7.85 Nm, 0.8 Kgm @ 5000 rpm Sistema s 12v{oe) )
Sigema de igridon - DC. CD con TRCS Bateria : 12V 5Ah MF Tipo (Electric Start), 2.5Ah (patada)
ltempo de ercendco . Ma;as vaahbes Farola : 12V 35/35 W, HS-1 (Halogeno)
combustible . coriente 87 RON Minimo Stop : LED )
Carburador - Keihin (AW7) - PTE - 16 KFI Direccional D 12VI0W (4 Nos. -Bombillo ambar )
Bujia . Champion PRZ9HC & BOSCH UR4AC (Resistive) '[a“&aaﬁ depostion : 115 ¥ 55\XIV (2 Nos)
Calbradén debyh © 07 to 08 mm Uz paca |
Lubricacion lubricacién forzada Bambilb dd veocimeto P 30w
Encendido : Electrico , patada indicador de neutra A
Clutch © Multidisco humedo Indcador de drecdonales r
Transmision - 5 velocidades W|rjdcadorde qulaltar 17T WI
Reduacbn pimaia : 375 1 (752) Indic ador de bateriar PrTw
radios 1st : 28331 (3412) Pito 12vhe
ond : 1.824: 1 (31/17) Medidor de combustible . Resitencia varaible
3rd @ 1.333:1 (28/21) Di .
4th : 1.087:1 (25/B) imensiones
5th @ 0.909 : 1 (20/2) )
Radio final © 30 11 (42114) largo : 2040 mm
Radios 1st : 31.88: 1 Ancho : 682 mm
ond ¢ 20521 Alto 1087 mm
3rd - 1500 1 Distancia entre ejes 1305 mm
4th + 12231 Altura al sillin © 800 mm
5th . 1023 1 Radio de giro ;2100 mm (min)
' ' Altura al piso © 165 mm
Chasis Pesos
Chasis tipo : cunasem doble Peso 1 115.0 Kg (Electric Start)
Suspersion Front : 130 mm, Teescopica 1 1125 Kg (Kick Start)
tmas : 110 mm Nifrox Peso con carga . 245.0 Kg (Electric Start)
Frenos Font & tes : Mecanioo por zapatas 1 2425 Kg (Kick Start)
Tamafio Front : 130 mm Drum _
tas : 110 mm Drum Desempeiio
Llantas Front : 2.75 x 17, 41 P, Unidireccional . )
tras : 3.00 x 17, 50 P, Unidrecconal Vebddad maxma & Knph(plob 68Kg)
Tyre Pressure Font : 175Kg/Cn’ (50 PS) Capacidad de ascenso © 28% (14 May)
® (Soo) : 2.00 Kg/ Cm*(285 PSl)
e (ConPETY L 9,25 Kg | Cm? (.0 PS) Notas:
Rires Frant : 1.4 x 17" Die Cast Al. Aloy Wheel + Los valores aca reportados son nominales y solo de referencia con una

tras
Capacidad del tanque
Reserva utilizable
Reserva inutilizable

: 1.6 x 17" Die Cast Al. Aloy Wheel
8.0 Litrs
. 1.5 Litrs
0.8 Litrs

posibilidad de error en la medida de 15%
* Las dimensiones son dadas en condiciones sin carga
¢ Las terminologias se rigen por la rorma estandar ISO.
« Las especificacbnes pueden variar sin aviso previo



— Saias

8 CARACTERISTICAS ESPECIALES DEL VEHIQULO -

« Digital Twn Spark techndogy e ExhausTEC
* DC Igniion system »  5-Speed gearbox
»  Nitrox Suspension » LED Tal Lamp

/2 COMOASEGURAR QE ES EL VEHICULO MAS ECONOMCO EN COMBUSTBLE

ARAI (Automotive Research Association of India — y parte gubernamental de india) quienes certifican el
rendimiento de combustible de los vehiculos de esta nacionalidad, certifica que es un vehiculo de
optimo consumo de combustible superior a cualquier modelo de sus misma caracteristicas lo cual
hace de la DISCOVER DTS-i la motocicleta mas eficiente en cuanto a combustible se refiere.

& Que tiene la Discover100 para ser tan eficiente?

/2 Las siguientes caracteristicas hacen de la Discover la moto mas eficiente en consume de combustible.
DTS-Si - Digital Twin spark Swirl Induction system (sistema de turbuencia y doble bujia con valvulas
descentradas)

Camara de combustién ovalada ayuda a lograr una mejor combustién de la mezcla.

ExhausTEC — Mejora el torque en bajas revoluciones que ayuda al consumo.

Piston Molycoat — Reduce la friccion lo cual mejora la potencia incrementando la eficiencia de combustién.
Transmision de 5 velocidades Utiliza mejor el torque del vehiculo y permite rendir mas en su desempefio y
como consecuencia reduce el consume de combustible

® se seguira comercializandola discover 135?

/2 Si, Discover 135 se continuara vendiendo puesto que son solo vehiculos de la misma familia pero de
caracteristicasdiferentes.

& cual esla diferencia entre Discover 135 yDiscover DTS-Si?

A Discover 135 estadisefiada para entregar una potencia de (13.10 PS) mientras que la DTS-Si esta
disefiada para dar un extraordinario rendimiento de combustible.

Otras diferencias son:

Discover 135 es mas deportiva , mienfras que la Discover DTS-Si es una moto familiar y de trabajo.

= Discover 135 es capaz de alcanzar 55-60 kmpl mientras que Discover DTS-Si alcanza hasta 80+ kmpl.

8 Cual es el beneficio del choke automatico?

/2 Basicamente el choke es un sistema del carburador, que permite un mejor arranque en frio del vehiculo
y ademas cuando es actuado manualmente este se puede quedar activo por descuido del usuario, creando
asi una cause de mayor consumo de combustible.,

PREGUNTAS FRECUENTES - FAQ's

& Cuales son las ventajas de la amortiguacion con Nitrox?

Como la presencia de aire en el cilindro principal interno de la amortiguacion fue retirado, la cavitacion no
esta presente en los recorridos de la suspension que puede ser constante segin las condiciones de las vias
brindando asi al usuario una mayor comodidad durante todo el recorrido.

/2 Esto garantiza un viaje mas cémodo y placentero para el conductor del vehiculo y su acompafiante.

/2 Ademas garantiza que no se presentaran tirones aun cuando las condiciones viales no sean las mejores
8 Que ventajas tiene las luces mellzas de la farola (luz dia)?

/2 En DISCOVERDTS-Si, las luces dia no solo fueron agregadas para realzar su estilo y estética, también
tienen la siguiente utilidad:

Durante lashoras de penumbra (amanecer/anochecer), no hay necesidad de poner en lasluces normales. En
cambiopuedeencenderlal uzdiaparaunaconducciénseguray ademasbrindaunaspectodeportivo

® Cuales son las ventajas de tener el sistema de luces y encendido con corriente directa CD?
£ Laenergia de alimentacion es directamente de la bateria y no del sistema de bobinas.
£ Ventgas del CD en el sistema eléctrico -

1. Fécil y rapido encendido del motor — siempre entrega la misma intensidad a los artefactos sin importar las
rom del motor.

2. Desempeiio consistente del motor — potencia, respuesta, consumo.
3. Luces con 6ptimo desempefio sin importar las RPM y la velocidad de la motocicleta.

8 Mimotocicleta encendera si tengo la bateria descargada? o esto ocasionara la quema de mis
fusibles?

A Si. El sistema eléctiico de la Discover DTS-Si esta disefiado detal forma que permite que el motor sea
encendido por el arranque de patada aun con la bateria descargada o algun fusible quemado. Pero si se le
enfrenta a esta situacion procure recargar la bateria lo mas pronto posible.

8 Silabateria es removida para unarecarga o simplemente para un mantenimiento puedo encender
la motocicleta?

/2 No. Esto no se debe hacer!

Aunque el motor se puede encender esto traeria como consecuencia el posible dafio de algunos de los
componentesdel sistemaeléctrico.

& El mantenimiento de la CD es mas costoso?

£ No. es importante asegurarse que la bateria este en buenas condiciones!

8 se puede realizar el cambio de tecnologia de una Bajaj DTS-i convertida aDTS-Si t?

£ No. no es posible.

8 El bajo consume de combustibles puede afectar los componentes de latecnologia DTS-Si ?

/2 Absolutamente no. El motor DTS-Sitiene unos componentes de unas caracteristicas superiores en sus
materiales y de disefio para soportar las exigencias de esta tecnologia que se somete a las novedosas
turbulencias que permite una facil y rapida combusién de la mezcla aire- combustible

/2 Por el contrario esta tecndogia ayuda en:

1. Reducir lafriccion entrelas partes del motor

2 .Reduccion de masa y peso de los componentes esta tecnologia DTS-Sit a sido probada bajo todos los
estandares de calidad de BajajAuto Ltd.
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BAJAJ BAJAJ
o VENTAJAS Advantges of
Descripeion DISCOVER BAJAJ DISCOVER DTS-Si DESCRIPCION DISCOVER BAJAJ DISCOVER DTS-Si
DTS-Si DTS-Si
! 4T DTS-S techndogy Telescopica
Capacidad VOL. 94.38 CC Desarrollado para mejor consumo ién delant Suspension de amplio recorrido
suspension delantera 130 mm para mayor comodidad.
Potencia T7PS @
7500 rpm
. - Exceknte desemperio del motor Nitrox , . -
Torque 7.85 Nm @ (Gas) Excelente confort alin bajo condiciones de carga.
5000 rpm Suspension trasera 110 mm Comoda para el pasagro.
Transmision Svelocidades Mejor tilizacion de las prestciones del motor
Vel. Maxima 85 Kmph Auto Chok si Operado por solenoide que se retrae y permite
col . uto Lhoke ! un eneendido facil y confisble
Sistema de encendido Excelente respuesta en el encendido . . .
| ; . - No requiere estar pendiente del nivel de
Bateria Libre de mantenimiento electrolito.
PS Capacidad de ajuste en el mapa segun la
TRICS p ] : : ) Para comodidad y saber cuando es necesato
necesidad del vehicuo Indicador de bateriar Si recargar o simplemente reemplazarla.
Sistema de escape BxhausTEC Evita golpeteo del motor a bajas revoliciones’ | Cuenta KM parcial | Si Para viajes
Lockable Helmet Hoder NO
! Ride Control Indica el punto exacto de aceleracion para el
Ride Control Switche optimo consumo del motor
. | Tubular Mas robusto con mayor resitencia
Sistema arranque Electrico + Encendido rapido y de poco esfuierzo Chasis semi-double excelente maniobrabilidad
patada y ligera.
) Capacidad del tanque 8 Liros
Pesot 115 Kg Aspecto robusto pero de bajo peso F T
Aleacién de 17"
) Deportivo .. L L
Tipo Estilo imponente Frontal
Unicos 2.75x17, 41P
Graficos La mejor en su clase Llantas ) Excelente agarre en todas las condidones.
| rasera
Estilizado 3.0x17, 50P
Carenaie farola con 2 luces Espectacular! Distancia entre ejes 1305 mm Mayor estabilidad
par el dia
Altura del piso 165 mm Se ajusta al terreno Colombiano
Menor consumo de bateria
Stop LED Frenos Front
130 mm drum o .
) Para una mejor iluminaion de la placa Eficiencia optima en el frenado
Luz de placa Si
Rear
Luces dia 2 Para conduccion segura en el dia 110 mm drum




Chequee y mantenga
ALISTAMIENTO

TEMPARIO
MANTENIMIENTO

PUNTOS DEL MANTENIMIENTO
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DISTRIBUIDOR VENDEDOR
FECHA ALISTADOR

MARQUE SI i
COMPONENTE CHEQUER ESTA O Cfservaciones

Engire oil SAE 20W40

NIVELDE ACEITE

API ‘SJ'OR ‘SL’ )
+ JASO MAGrace Fugas de aceie
Ralenti Chequee (1400+ 100 rpm)

Opeadoén del pedal

Pemo y poscit del pedal de armnque o Crank

TORQUE de pemos

de volng, cluchy tapa del fitro- 09 ~ 1. Kgm

reposapiest - 2.0 ~ 2.5 Kgm

sujesores de motor - M 10 :3.2 Kgm, M 8 : 2.2 Kgm)

Tapon de aeite - 0.9 ~ 1.1 Kgm

Perno del Crank - 2.2~ 2.5 Kgm

Protector del mofle - 3.5 Kgn, Mouth nus - 2.0 ~ 2.2 Kgm

Tapa & culata - 0.9 ~ 1.1 Kgm

Tanque y manguerass

fwas y ajuste

Carburador

fugasy ajuste

Grib de combugie

Opeadon suave

[CHASTS

Preson de [lantas

deantera @ 175Kg/ Cm* (50 PY)

T™(Sol0 - 2.00 Kg/ Cr¥ (25.5 P31

T ( ) QRGTUM (U FPI)

!I!!! TUeqo Teva delantera - 4 ~ o mm

—Juegopatanca feno - trasero = 520~

AR T JEP - 2~ 3 MM OpEEdoT SEE

Clutch < Juego - 2 ~ 3 mm

TTESCHOR I -

COMPONENTE

CHEQUEAR

Obsewations /
Remarks

Supersion trasera

Ajistar la posin

Direcddn

Operadién suave (sh jueg / sih atanques)

Operacion del seguo

de direcdon, sillin, tapa lateral izquerda

Perncs (Chequee torqe)

tueraa eje frontl - 3.2 ~ 3.8 Kgm

Tuerca eje trasero- 4.0 ~ 5.0 Kgm

Guarda barros delartero - 1.0 ~ 1.2 Kgm

Perncs de suspensién - 3.0 ~ 3.2 Kgm

Perncs de horguilla - 3.0 ~ 3.2 Kgm

Perncs de mantbrio (4 Nos) - 2.0 ~ 2.2 Kgm

Perno suspension trasera - 3.5 ~ 4.0 Kgm

Perno de la tijera - 4.5 ~ 5.5 Kgm

Perno de montaje de amotriguacion trasera - 3.0 ~ 3.2 Kgm

Bateria

" bonmbilos

Upera:liin de suiches

Tuerca de direccion - 4.5 ~ 5.0 Kgm

Estado de car@(125 V)

KDI’IGEE de las terminales

Posicion de caja de fusibles
Bonbilo prircipal, luz dia 2, LED stop, Direccbndes, luz vebcimeto,

X172 placa, piloto dreccionales, anas, Batena y Neutral

Tomandos, SUICTE de encendido, Suche de frencs

Moo arae

s SR

BUaT fuTCIaTameTto

Ratert—{Emcattente)t+3t-+56-Tpm)

Wrargartidat

ResprestrataceeradT

Fremostdet&tras)

cuenter

o

* |impieza

o-debe-estar-en B-5-Yren-catiente-en-ratentt

Lavar y limpiar el vehicul o

J O00O0O00O |OOoZ2CcOooc] [OOoOooo=CcOooca

INOTA IMPORTANTE:

abte-de~Clutetr

Yerificar-que-este-ben-ruteado-(37-4438-64)

o
e

et 26 ;. il e
hragra——20—2omm-tmte-de-servia CauLL

O O0O3aOCcOoo OoOogo0ooz OoOoOooooogo-oCc

Revisar posible dafios ocacionades en d transpote : verificar, reportar y rectificar enviando fotos adjuntas del dafio.

* |ubiicar tas tomas de aire el filto y verficar I conexiores que esen corectas.
* Verifique el correcto funcionamierto de amkas bujias

 Verifique el correcto funcionamierto del AUTOCHOKE del carburadbr.

« Verifique el funcionamierto corecto del TPS.

- Verifique la resistencia del sensor termico en una T (25T to 35C) "™ (7 K Chm to 10.5 K Ohm)




LH: LADO IZQUIERDO  RH: LADO DERECHO

mAIA
TTESCOPOR=) ) -5

FRONT: ADELANTE

REAR: PARTE TRASERA

TEMPARIO

nAUAL
TTESCOHN ORI -

Sr.
No.

Actividad

Posicion del
mecanico
para
realizar
el trabajo

Tiempo
estandar

Herramientss utilizadas para el
desarrollo de la operacion

Consumibles

Inspeccione el reglaje del amortiguadar
trasero

RH

0.09

Herramienta  especializada

Reglaje estandar
1er posicion

20

Verifique el buen funcimamiento de los
frenos traseros

Rear

0.08

14-15 No. CE Llaw inglesa y alicate

trapo, Grafite,
Grasa, papel de
lija

21

Verifique la presion de las llantas!

Rear

0.24

Medidor de presion,

22

Chequear el torque especificado

* reposapies
(Torque - 2.0~2.2 Kgm)
« mofle
(Torque - 2.0~2.2 Kgm)
* sujetadores de motor
(Torque - M10: 3.2 Kgm, M8 : 2.2 Kgm)
plaqueta superior del manubrio
plaqueta inferior del manubrio
pernos de horquillas
tuerca de direccion
tuerca eje delantero
tuerca de tijera
protector del mofle
pasadores de motor
* Pernos de suspension trasera

LH/RH

1.90

Torquimetro , juego de llaves

23

REVISE Y LUBRIQUE DE SER NECESARI

a. Leva del freno trasero
b. Pedal de feno

¢. Reposapies pasajero
d. Gato central

e. Gato lateral

f. Pin dd crark

g. Leva de clutch

h. Leva freno delantero

LH/RH/
Front /
Rear

1.10

Aceite o lubricante

SAE 20W40 oil

24

Verifique el funcionamierto de los seguros

LH / RH

033

25

Verifique el buen funcionaniento de
ambas bujas

LH/RH

0.70

Posicion de H ientas utilzd |
s mecarioo | Tempo | o e l operaen
No' Actividades y punbs de inspeccion para realizar| estandar P Consumibles
. el
trabajo

1 | Recibir yregistrar el v ehiculo 0.80 Recepcion

Remueva accesorios como maletas y
2 . 0.06

demas aditamentos
3 | Sangre el combustible del vehiculol 0.23 Jarra con medidasl Combustible
4 Verifique_ la suave opercacion del grifo de LH 012

combustible
5 | Verifique el juego libre del aceleradar LH 0.08 89 No. OE
6 ¥grs|f|que el correcto funcioramiento del LH 460 Multimetro,

Verifique la resistencia deltermistor en una
7| (25C 0 35T) LH 060 | Multimetro

™M (7 K Ohm~105 K Ohm)
8 | Verifique la palanca de cambios LH 0.07 8 No. T llave indesa

Chequee el voltaje de la bateia, fije bien Destornillador, agua destilada, filtro, trapo , grasa
9 | las terminaks y aplique grasa. LH 057 8 mm ‘T’ llave inglesa, Hidometro, agua destilada.

cargador.

Revise la lutricacion de la cadena y la 10-11 OE llinglesa, 14-15,16-17, .
10 holgura de la misma LH 038 24-27 inglesa de anillos Trapo,aceite SAE 9

Verifique la adecuacion de la amortiguacion . - estandar :
M| yasera. LH 0.09 Herramienta especializada Tra posicion
12 Verifique € funcionamiento de les frenos Dd / RH 020 | 1415 lave inglesa OE
13 Chequee el manubrio RH / del 016 12-13 llave, llave de orquillasr,

rache

14 Chequee la alineacion el guardabaros Del 0.04

delantero

" Medidor de presion

15 Chequee la presion adecuada en las Del 020

llantas

Chequee nivel de aceite SAE 20W40 API
16 RH 0.08 SJ/SU +

JASO ‘MA

Chequee el buen canportamienb
17 del cabk del cluth RH 0.10 12-13 OE spanner

Verificar el buen funcioramiento

del sistema de autochoke ) .
18 | energizand el circuito con una RH 100 Multimetro , fuene Auxiliary 12V DC

fuente de energia externa a la del
vehiculo.

26

Encienda el vehiculo, chequee el sistema
eléctrico, como luces , direccionales stop
pito. etc.

LH/RH

0.33
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TEMPARIO
Posicién Herramientas utilizadas para el
del mecénicp Tiempo -
S "| Actividad y puntos de inspeccion para realizaj estandar desarrollo de la acividad Consumibles
o. ]
el trabajo
Analizador de
27 | Veifique las RPM yel CO% LH / RH 0.68 Destornillador gases, tacometro
silicona
28 | Instalar retrovisores LH / RH 0.76 17 mm OE llaves
29 | Instalar defensas LH / RH 3.96 12 No. Llave
30 | Instalar accesorios LH
Verificar funcicnamiento del velocimetro
31| verificar que toda la orden de trabajo 114
esta completa y entregar el vehiculo
32 | Lavar el vehiculo antes de entregar 1.00
Tatal SMM 22.24
33 Reparaciénes observadas en la entrega

del vehiculo

Tiempo esperado 480 Minutes / hombre / 22 Vehialos

oAng

TTESCH ORI -

Lo qT; oara FERCUENCIA RECOMENDADA
Sr. primero —
No. | Operacion 1 Inicial Subsequente
o Kms., 50-B0[ 280 | som | 750 | cada 2500m
Dias 30-45| 240 diss dedde la verta cada 75 dis
1. | Sewido v v v v v
2. | RALENTI/ CO% CA CA CA CA | Check & Adjust
. 3. | Calibrar valvulas B CA CA CADA 5,000 kms
4. | Aceite de motor R R CADA 5,000 kms
5. | Filtro centrifugo CL CL CADA 5,000 kms
6. | Filtro aceite (filtro de Papel) R R CADA 5,000 Kms
7. | Fnmdmaniertoy cdbraddn de byia (2Nos) CA CA CA CA | R-CADA 1500 Kns
8. | Filtro de aire H CL CL CL CL R -CADA 15,000 Kms
9. | Filtro aire ‘O" Rng R - CADA 25,000 Kms
10. | Revision de carburado C A C A C A C,A | CL- CADA 10,000 Kms
11. | Revision ductos de carburador R - CADA 10,000 Kms
12. | Lineas de combustible C,CL CCL C,CL C,CL | R - CADA 20,000 kms
13. | Nivel e kectrolito en bateria CA CA CA CA CADA 2,500 Kms
14. | Juego en leva de clutch CA CA CA CA CADA 2,500 Kms
15. | Juego del acelerador CA CA CA CA | CADA 2500 Kms
16. | Juego pedal de freno CA CA CA CA | CADA 2500 Kms
" 17. | Desgaste de pastaso bandas d e freno ‘“cC c c C | R-CADA 10,000 Kms
T8 Rellenado de Tiquido de frenos T T T T R- CADATU,000 kms
o 1 ANO
9. | Bomba de freno [~ CADA 15,000 Kms
20| JUego de direceion CA CA CA CA | CADA 2500 Kms
ral CUras e uil&bb‘;‘:’ll L= URAUATU,UUUNITIS
R - si requere
—2Z | Pasadores de motor on] C1 C1 CI C.T - CADA Z500 Kms
. | FEIMUS UC SPTRET T=CADATU, WU ATTS
%mﬁ Uermune L A% UL L UL="UAUAZ,OUU ' NITIS
—25—1Reemptazo-de-setios-de-vatvias-y-desearbener ADA-36:000-Kms
La culata
26—1Respirador-de-tubricacion-det-motor € € € € R—CADA-+ANG:
27—-thrieacion-y-ajtste-te-cadena A——CAE—1—6AL At——CADA Kms—&
Ajuste cada 2500 Kms
._gaA D 4. ) 5 Il r‘ y Jub r*AnAzynnn I
')n_ In} ok v R R CARA. :”nhn "
30.)_Caucho_de traccion-llanta-trasera. R_-CADA10.000_kms

o 1 afio




MANTENIMIENTO PERIODICO
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s Lo Ehf}]é’r?,” _ FRECUENCIA RECOMENDAD

No.| Operacion Inicial Subsequente
OR* Kms. | 500-%50 2,90 5000 7500 | CADA 2500km
Days | 30 - 45 240 diss desde la venta | CADA 75 DIAS
31, |Rodamientos d e llantas ( si no son sellados) L- CADA 10,000 Kms

32. | Tendido de llanatas C C C C - CADA 2,500 Kms
33. | Guarda polvo y pisténes de freno B R - CADA 2 ANOS
34. | Linea de freno R - CADA 2 ANOS
35. | Sellos del sistema de freno R - CADA ANOS
36. | Aceite de suspension R -CADA 10,000 Kms
37.| TPSSensor termico & Auto Choke CA CA CA CA | CA-CADA 2500 Kms
38. | Presion de suspension trasera C,A - CADA 10,000 Kms
39. | Kit buje clutch de arranque CL,R -CADA 15,000 Kms
40. | Limpieza del suiche de clutch CL - CADA 10,000 Kms
41. | Lubricacion general L L L L L - CADA 2,500 Kms
42. | Pivote de tijera L - CADA 15,000 Kms
43. | Tasa de grifo del combustible CL CL - CADA 5000 Kms

® : Indica la operacion a realizar.

* : Debe ser revisado con mayor frecuencia en zonas de mayor exposicién a polvo.

A - Ajustar * C - Chequear < CL - limpiar * L - Lubricar « T - Apretar * R - Reemplazar

Nota :

Las piezas de recambio e insumos deben ser utilizados mandatoriamente y de igual forma cargados
A la cuenta del usuario

GRADO RECOMENDADO

CANTIDAD RECOMENDADA

SAE 20W40 of API ‘SJ’ + JASO ‘MA’ OR
SAE 20W40 of API ‘SL + JASO ‘MA’

Drenaje y rellenado : 1000 ml (1 Litr)
reparacion de motor : 1100 ml (1.1 Litr)

Posicion Herramientss utilizadas para el
st N del mecanicg T'em§° desarrollo de la actvidad .
No Actividad y punbs de inspeccion para estandar Consumibles
: realizar la
operacion
1 | Lavarel vehiculo Realizado por el lavador
2 | Identificar el vehiculo 0.30
3 | Llevar el vehiculo a la ubicacion de entrega 0.50
4 | Levantar la orden 0.30
Encender el vehiculo y calentarlo.
5 | Desmontar tgpas, tanque y sillin RH & LH 230 GPT : Conector, llave del vehiculo
GPT
Equipamento : deposito de aceiter,
6 | Drenar el aceite de mdorl LH 1.30 g;t;la de aire Trapo
18mm socket set
GPT : ratchet trapo, aceite 20W4d
' . Equipamento : limpia filtro Diesel, ‘O’ ring,
7 | Cheguee y cambie el tapon de recesitarlo LH 0.80 PNR : tapon,
18mm socket set ‘0’ ring
C(:]ees(iilljaedea rIa bateria y rellenela con agua GPT:8mm T, Electrolto,
R A I destornillador agua destilada,
8 m); Iasa éeermrr;allz: tye;:an;ilrl]lr&3 grasa LH 180 Equiapmenot : cargador de bateria grasa,
y o M&T : multimetro e hidrometro trapo
Verificar el funcionamiento del TPS GPT : alicate
9 LH 400 M&T : Multimetro
Chequee la resistencia del GPT : 8 mm ring spanner
sensor termico en una temperatura Equipment : Auxiliary 12’V DC
10] ente 20 y 30° ¢ debe estar ertre: LH 0.60 power source
(7 K Ohm to 10.5 K Ohm) M&T : Multi meter, Hydrometer
11 | Chequee el juego del acelerador LH 040 GPT : 8 No. OE spanner
R - Trapo, lija suave
Chequee y ajuste el eledrod de la g:)-ililo. calibrado de_bujias BUJIA
12 | bujia dd la izquiedo LH 240 Equipamenot : pistola de aire Champion
M&T : galgas PRZ9HC Y
BOSCH UR4AC
GPT : 89 No.r,
6 No.llave allen
Chequee valvulas y ajugtelas 8 mm ‘T spanner,
13 | de ser necesario, y durante el 4to RH/LH | 240 | calibrador ) Trapos
senicio y después cada PNR : Pisbl grip

5000 kms..

SPT : sujetador de balandn
M&T :galgas
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Posdion Herramientss utilizadas para el Posidion Herramientss utilizadas para la
del mecanicq  Tiempo - del mecénicq  Tiempo o "
S:;’ Actividad y punbs e inspeccion para estandar desarrolo de la acfividad Consumibles ﬁ; Actividad y punbs de inspeccion para estandar realizacién de la acfividad Consumibles
. realizar la : realizar la
operacion operacion
Chequear sujesores del vehiculo Chequear y ajustar jiego lire de las llantas GPT : destornillacbr, Trapo y lija
+ pernos suspension delantera 25 yalsary Front 080 | llave 17, 10, 14 OF !
+ pasadores de mota GPT : ratchet, 12,13,14, Equipamento : pistola de aire
+ gato lateal 16,17 , 6 mm llave — - »
“l. amortiguador trasero LH 060 PNR : PNR, 26 | Chequee y ajuste presion de aire llanta Front 0.40 ﬁ;} N iitgirggrd;a‘;rr:;égremon Trapo
+ pernos superiores suspension delantera 12,14 socket set delantera .
GPT : llave 17,
32 mm socket, ratchet
Chequear y ajustar la direccion SPT : llave d i0
GPT : 10,11 OE laves 27 | Ghequear y aJ Front | 080 S0R e Suspension
i : trapo, :
15 | Austar y luricar catena Trasora, LH| 390 [ o1®242 ite SAE 90 oil
’ : PNR : Socket set ) as;;l ol Revisar ajustadores del lado derecho
Equipamento : pistola de aire Kerosene . reposapie conductor
Ve uste los f GPT : destornillacbr, trapo, Grafite, (Tomue :2.0 ~2.2 Kgn)
16 | VEMqEey ajusie os frerms RH 060 | llaves 14,17 Grasa, papel de lija| + tuercas WOfb
Equipamento : pistola de aire (Torgue : 2.0 ~2.2 Kgn)
* sujetadares de mctor
" ; GPT : sistema de aire a presion (Torque : M10: 3.2 Kgm, M8 : 2.2 Kgm)
17 | Chequear presion de aire llanta trasera Rear, RH 0.40 M&T : Medidor de aire Trapo + tuercas eje delanten GgLallfvn(:; 1"251:,;;'21”5,16,17,18,19
+ perros de horuila ; Vi
GPT : llave 8 mm ‘T’ trapo, B, permos de marubro Front 130 | PNR : Socket set
18 Limpiar filtro de aire, o reemplazar RH 450 Equipamento : .pistola de aire aqeite 20W40 oil, « tuerca y perno amatiguador trasero
de ser necesario : PNR : destornillador Diesel, ] « pasador ¢ tijera
Kerosenefiltro « tomilles prokctores del mofle
- * retrovisor
GPT : destorillacbr, « pemo de crank
) cepillo de nylon, + pero superior de suspengén delantera
19 | Drenaje de carburador RH 1.30 LLAVE 8 No. / OE Trapo, Diesel + pasadores
Equipamento : pistola de aire « eje de la tijra
M&T : galgas
20 |Ajuste juego del clutch RH 0.30 GPT : llave 12. LUBRICAR
* leca de clutch ]
Chequear funcicnamiento del autochoke + pedd frem trasero ) ) aceite20W40 ,
. Aplique 12V a las terminaks y verfique M&T : Multimetro, 29 | « repcsapis pasgero LH 1.1 GPT : aceite y pistola de grasa Grafito, grasa,
21 | sy’ funcionamiento RH 100 | fuente auxiiar de 12 V DC + gato certral trapo
* gato lateal
] * pin el crank
Filtro de papel,
. GPT : llave8 No. ‘T’ Kerosene / Diesel, R bar t t latesl illi )
22 | Reemplace fitro de aceite (papel) RH 191 | BNR : Socket 8 mm cepillo Nylon , 30 |Reersabar tanqie, tapas falemies y silin LH 05 | GPT : alicate, Conector
trapo
31| Chequear lneas de combusible RH /LH 0.50 GPT : Pistola de aire
GPT : embudo Oil SAE 40 API — —
23 | Llenar mota de aceite Qty : 1000 ml) RH 135 | Equipamento : deposito , pistola aire | ‘SJ’/‘SL + JASO 3 Verificar el funcionamiento del tablero de Front 050
M&T : jarra de un litro MA grade mandos (velocimetrg, cuentakilometros etc) :
GPT : calibrador bujia Encienda el vehiculo y verfique el buen
. . . cepillo Trapo, calibrador y funcioramierto del mismo y de sus . ’
% \éenﬂzar y ajustar la byia dellado RH 240 PNR : Pisol grip papel de lja suaveg 33 | artefactos como luces, pito direccionales etc| RH / LH 0.95 GPT : llawes del vehiculo
erecho Equipamento : pistola de aire
M&T : galgas




MANTENIMIENTO PERIODICO
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Posicién . .
del Tiempo GP herramienta especial
Sr. . . ” mecanico PNR & PNR-A, .
No. Actividad y puntos de inspeccion reapia,:”a estandar M & T instumentos de Consumibles
1Z TPy
operacién medicion
Asegurese que ambas bujias
34 | funcionen correctamente RH / LH 0.70
GPT : Conector, '+ destornillacor
35 | Poner apwnto motory carburadar RH / LH 2.00 Eg;l)p;gre;ntosn.izgigzador COHC .
36 | Estudiar orden de trabajo 1.00
37 | Bajar el reporte 03
38 | Saca el vehiculo y parquealo 0.5
LH 23.10
39 | Sub Total
RH 2121
Realizar ofra actividad demandada por el
40 cliente. 50
LH 28.10
Total
RH 26.21
Realizar pequefia prueba de ruta para
41 | verificar 15 Se requiere un experto
el buen funcionamiento dd vehiculo
42 | Lava el vehculo y entegaro 1.0 Se requiere un lavador y un entregad] del vehiculo

GPT : proposito general
PNRA : adiamertos neumaticos

Nota :

SPT : herramienta especial
M&T : equpos de medciort

PNR : h.neumatica

1. Tienpo aproximado para mantenmiertos pericdicos es de 51 minubs
2. Es decir que en un dia con 480 minutes, el tecnico hace aproximadamente 9 servicios bien realizados.

RSD : Ratchet o destornillador

nAIAL
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LAS ACTIVIDADES DEL MANTENIMIENTO PERIODICO, ESTAN ESPECIALMENTE DISENADAS PARA INCREMENTAR LA
VIDAUTIL DE LOS COMPONENTES DEL VEHICULO.

QUE HACER Y QUE NO!
HACER

B

Lavar profundamente el vehiculo.

Utilzar componentes suave y no arasivws para el
lavado dé vehicuo

Limpie las pattes meflicas con kerosere y cepilb
de nylon.

Tape la salida del mofle para evilr entrada de
agua

Limpie las partes plasticas con elementos
especilizados y enjuague bien despues de remover
la mugre.

(=)

“NO HACER

no lavar con agua a presin las piezas como farola
, componentes elécticos como : pito, bobnas, CDI,
velocimetro, flasher Esto con el fin de no producir
dafios como consecuencia

No utilizar agua a presion directamente a los ejes
de las ruedas y a ninguna balhera o parte metalica
que pueda presentar oxidaciéon como consecuencias.

No apunte el agua a presion directamene a las
partes plasticas, bujias y capuchon, de igual manera
no lo haga en las piezas con calomanias

Evite intoducir agua por el escape del mofle.

No utilizar disolventes o jabones altamente
abrasivos que deterioren la pintura, se recomienda
utiizar poducto especilizados para el lavad de
los vehicuos .

PRECAUCION: el agua puede entrar a los sistemas de frenos causando una falencia de los mismos,
antes de operar el vehiculo, confirme que estos estan en buenas condiciores..

Verificar el nivel de aceite

+ Parquee el vehiaulo en una zona planay en el gato central.
+ Inspeccione a trawes de el visor dd mobr.

+ Revise que s este entre el rango designadok.

* Rellene de sernecesario.

GRADO

RECOMENDADO

SAE 20W40 of APl ‘SJ or ‘SL’+ JASO ‘MA grade

CANTIDAD

Rellenado1000 ml

RECOMENDADA

Reparacion1100 ml




FILTRO DE ACEITE

Valvula una via

Remueva :
¢ (18 mm A/F) con ‘O’ ring.

mAA
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* sacar el fltro ('O’ ring) sacarlo con unaalicate.

« drene el aceite.

Remover :

=g

« limpielo con Kerosene / Diesd & y soplelo con aire de poca presion en

Contra via del flujo de aceite

Remover:
¢ 3 pemos (8 mm AF)
e sacar el coberbr mas el ‘O’ ring.
 sacar el filfo con el resotte
e reemplazar el filtro en el primer
servicio y posteriormente cada
5000 Kms.

Precaucion :
Despues de ajustar el filto de
papel, asegurese que este intacto
el sello desde la parte trasera y
la valvula de una via desde la
parte frontal.

FILTRO DE AIRE

Remover :

¢ Retire el tornillo de la tapa.

« retire los 3 perncs (A) @m AF).
* Retire la tapa del filtro (B)

Remover :
« elfilto.
+ separar la espuma de la malla.

Nota :
+ Limpe la espuma con kerosene

* vueha a insertar la espuna en su
cavidad corroborando que no queda
ningun espacio sin cubrir

+ asegurese que el ducto de plasico ‘O’ esta bien adaptado .

Limpieza del filtro

ESPUMA DEL FILTRO PRIMARIA Y
SECUNDARIA

Precaucion :

1. Nunca utilice quimicos que destruyan la
espuma.

Testo incrementa :
+ posibiidad de que elfilto se incendie.

+ aumenta la porosidad y disminuye
eficiencia del filtro.

2. No retuersa el filto, solo sacudalo.

3. Cuando el filfo este seco, recuerde siempre
lubricarlo

4. Siempre utilizar el aceite de motor para
lubricar, nunca uno diferente.

5. Seque el exceso de aceite con un trapo.

6. Reemphce el kerosene y el aceite para
limpiar, despues de 20 a 25 filtos lavados

7. En areas de mucho polw, incremente esa
frecuencia de recambio de materiales.

AIR FILTER CLEANING STAND

KEROSENE

KEROSENE

20W40
ACEITE DE MOTOR

-
“-.
-
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| MANTENMIENTO PERIODICO . el PERIODIC MAINTENANCE POINTS S-Sy
1st etapa: » PRDOECII_EIIIDVIIFIYIIIS‘JA-I- o Bateria (MF)
limpiar con
kerosene 12V 5Ah

* Remover la tapa izquierda.

» Chequea el electolib en cada una de las celdas y verifcar que d nivel este
correcto, si esta por debajo del minmo, retie bs tapones de las celdas que
necesien y relenar con agua desflada hasta que estas alcancen el nivel
maximo designado.

. » Aplicar grasa a las conexones

Escurrir 3rd etgpa:

sumerja en

aceiteja Nota: utilizar unicamente agua destiada para el rellenado de la bateria para no

acortar la vida util de la bater.
l i l Ajustar la tensién del resorte

ond etaa: Esarm el * Este amortiguador permite ajstar su resistencia en varias posiciones segin
vudvaa: Iévar oon kesene exceso de las necesidades del usuarb y la camga que vaa ser ranspatada

aceite e Ajusk ambos amoriguadores en la misma posicién. La resistencia del

resote se vuelve mas rigida en € punto mas alto y viceversa
¢ el ajuiste muy suave o muy rigdo de los amoriguadores puede afectar el
: l comfott del pilob y su pasagro.
Notch Position 1| 2 | 3 | 4 | s
Soplar con poca presion Secar con u Spring Action Soft - - stiff
trapo

« AMBOS AMORTIGUADORES DEBEN ESTAR EN LA MISMA POSICION
PARA EVITAR LA INESTABILDAD DEL VEHICULO.

Nota: la posicion estandar es en la 1ra posicién

AJUSTE Y LUBRICACION DE CADENA
LIMPIEZA DE BUJIA * Parquee el vehiaulo en d gato central
R . * Rotar la llanta hasta que la cadena queda templada y proceda a medir su
. emover : tolerancia an el movimiento a traves del visor del guarda cadenas
- ' ¢ Limpar la puntade electrodo conmaquinaria especia. « Ajustela segun el limite estandar.

Buia recomendad

Espacio del electrodo

Champion PRZHC & BOSCH UR4AC
0.7 ~0.8 mm

* revisar cada 1000 kms.

Reemplace la bujia cada

15,000 Kms.

HOLGURA

Standard : 20 ~ 25 mml LIMTE : 35 mm




TENSION DE CADENA

+ soltar la tension del freno
trasero

sacar el pin de seguridad.

suelte la parte trasera del
frenol.

suelte ambos tensores de la
cadena

suelte el pasador del eje

*Aydese de dos llaves pam
realizar este procedimiento.

+ Ajusk la tension de la cadena
al mismo punto en ambos
tensores.

+ Las marcas e ambos lados de
la tijera deben ser
equidstanks para asegurar la
alineacion de la llanta.

RAIA
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.

.

realizar un preapriete del
pasadar del eje de la tijem,
para asi fijar la llanfa en su
punto optimo de tensién con la
holgura de cadena adecuada..

ajuste ambos tensores en la
misma medida

rotar la lantay activar el freno
trasero el cual se ubicara en la
posicion adecuada, después de
ello revise la tension de la
cadena.

Aplicar el torque requerido par
el pasador de la llanta trasera.

apliar e toque y el apste
necesaio a las piezas que se
aflojaron durante el proceso..

+ Apiiee los pemos de segurdad y adtamenb como el

+ Ajust el freno trasero de una forma segura.

PUNTOS DEL MANTENIMIENTO

LIMPIEZA DE LA CADENA

1LIMPIE CON
KEROSENE

2. VUELVAA
LIMPIAR CON
KEROSENE

| SOPLE CON PISTOLA
DEAIRE

PRESION AIRE DE LAS LLANTAS

Recuerde:

desempefio..

3.SUMERJA
ENACEITE

SAE 90

SUMERJA EN

SAE 90

v
CUELGUE

CADENA HASTA

QUE ESTA
ESCURRA
EXCESO.

* Chequee la presion semanalmente.

oANg
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LA

EL

« Infar las llanfas segun lo ecomendado para una mayor duradén y mejor

delantera
trasera Solo

trasem-paileo

175 Kg/ cm (25 PSI)
2,00 Kg/ em” (285 PS))

225Kg cnt (320 PS)




MANTENIMIENTO PERIODICO

AJUSTE DE VALVULAS

AJUSTE JUEGO DE CLUTCH

aAnd
3 ZIESCOP R0 7 55

Asegurese que el motor esta frio.

Asegurese que la marca ‘T’ de la volante esta alineada con la carcasa para
garanfzar que el motor est en punto muerto supefor y que ambos
balarcines estan en reposo.

Sosteniendo frmemente con un destornillador y con la heramienta especial
aflog el tornilo del &rbol de kvas

mida con una galga.
Apriete nuevamente cuando la tolerancia sea la adecuada.
chequee nuevanente que las distancias estdn ente o contenplado en el
manual:.
0.05 mm
= Vdvua de escape 0.1mm
= M & TEquipamento : Galgas
= Herramienta especal:  Sostenedor de vélvulas
Part No. : F41ZJW33

= Valula admision

Remueva el guardapolvos de la leva

Compruebe que el cable esta bien ruteado hasta la leva
ajustelo de la rosca de k leva o tensor.

Si no es suficiente el ajuste que brinda el tensor del manubrio aplicarle
el ajuste desde el tensor inferior.

Suelte las 2 tuercas (12mm A/F)en la plaqueta del cable de clufch
montada en la carcasaregule el juego del cabrle y nuevamente apriete
las tuercas con el ajuste necesario para garantizar la correcta
adecuacion del cable de clutch y su juego en la leva.

= JUEGO Clutch : 2 ~3 mm

 MANTENIMIENTO PERIODICO

AN
1 ZTESCH OB 755

AJUSTE JUEGO DEL ACELERADOR

Compresion de motor

Gire el tensor del manubrio hasta lograr la tensién adecuada

Apriete la contratuerca para asegurar.

Si la tension no puede ser arreglada desde el tensor de manubrio
Ajustlo del carburador.

Sudlte ks 2 tuecas del cable en € tope con el catburador y ajustelo.
Nuevamente realice el apriete cuando la tension requerida sea ajustada.

= JUEGO del acelerador : 2 ~ 3 mm

Prueba de compresion en seco

Encender y calertar el vehicdo durante r2 ~ 3 Kms.
Remueva la hujia del lado del mofle

Precaucion : Desconecte el capuchon de la bujia de admision

Ajuste el lector de compresion en el espacio de la bujia refirada.
Abra el acelerador completamente y dele 5 patadas al arranque.
Verifique la lectura del medidor.

Restablezca el sisteme a cero nuevamente con la valvulade alivio.
tome 3 medidas mas y sacar un promedio .

confirme que esta entre 11 to 13 Kg/Cm’

= LIMITE DE SERVICIO 9.5 Kg/Cm®

Prueba de compresion en humedo

si la kctura es menor a la presion designada en el limite deservicio,
aplicaque algunas gotas de aceite por el agujero de la bujia y aplique 2
patadas al arranque .

Nuevamente realice el test.

Si esta prueba es mucho mayor el resultado de b compresion que en la
prueba en seco, esto significa que hay una fuga de compresion a traves
de los anillos, en este caso revise las tolerancias especificadas entre los
componentes de la cabeza de fuerza

Si la prueba muestra los mismos resultados de la prueba en seco puede
indicar alguna falla en las valulas o en el empaque de culata etc.



sistema de combustible

Especificacion del carburador
Sistemas del carburador
Como manipularlo
Chequeo del CO

Reglaje para optimo desempefio
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T Keihin

Item

Specificacion

Fabricante

KFI

Tipo

PTE 16

Ralenti

1400 + 100 rpm

Reqlb o ,

CO% of2+ 05 @
60°C

Boquerel principal

#80

Marca de la aguja

1196

marcadon de la agua

1010KPL0-3200

‘e’clip

2"

Boquerel piloto

#38

marca Valula acelerador
boquerel de encendido

82B
#35

Alura dd flaador

M7 mm

Choke

automatico

oAUAL
TTESCOHP ORI T -5




RALAL

SISTEMA DE ENCENDIDO- AUTO CHOKE - A SISTEMA DE ENCENDIDO - AUTO CHOKE - B
@) ’
1
Sistema solenoide
~ de AUTOCHOKE
AUTOCHOKE
1 ~ ‘O'Ring Valvula de
n n n acelerador
cerrada
Embolo
Salida de la mezcla
aire-combustible
\ EMBOLO Camara de mezcla
— Salida circuito de
Vaélvula de acelerador i encendido
en posicion cerrada it Camara de mezcla
~1 Tubo circuito de
O encendido
-
Entrada yfiltro aire )
del carburador i ; Tubo delcircuito de
@ Air encendido
@ Inle
Boquerel de Strter Deposito Tasa
Tasa T ——— de combustible
~ Entrada de combustible
¢ El sistema esta compuesto por un embob el cual es energizado por la corriente de b bateria y crea un campo
En el momerto de arranque en frioJas piezas del motor no tenen wna buena capacidad de vaporizar la mezch de magnético que lo retrae d interior descubriendo un pasaje que habilta el boquerel de encendido permiiendo
combustible, por lo cual se le adapto un sistema de enriquecimiento de mezcla para su mejor encendido. que este entre en accin.
« el circuito consiste en un boquerel conectado al solenoide del choke automatico para » cuando la vavubr esta compktamente cerrada, todo el are que entra al motor debe pasar por el pasaje de
enriquecer la mezcla encendido, esto cre una succion suficente para absorber de la tasa la cantidad de combustible necesaria para

realizar la mezcla, esto se conoce como efecto venturi.
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CARBURADOR

(AN

TESCOP ORI -

Sistema piloto - sistema de baja velocidad Sistema principal - sistema de alta velocidad

EClip
" ) »
Resorte Q n n Tepa L% E_
VISTALATERAL T 7
TPS) Venturi
Tornillo de aire
2 I
(TPS) Magnefo de ntrada de combustible
TPS TPS o |
(sensor) o~ .,
T am—— N,
——Entrada de combustible Vl STA LATERAL s _/'P -“\\"\
© / Venturi Cortina p— ./ 7 L | d Aguja
-~ - ) A
Vg o | !
& f/ '_/ \‘\\\\ ",::f;, ‘3 / Entrad: | :‘ £-"I |
s % fitro \ ) !
| / A% Mezclar 5 \ '\,@ P '
| e N M (N !4
Cadodel 0 ‘ L | L \ N - L
motor el . el
Entrega dela "5\‘ \ K“-‘ filtro l . “| Guia agujat \\_ -._\*'_.-' ,/
mezcla Lo ,'nl.. 1l —f/\ [N g — L —
34 é \ A L !
2 = Entrada de airet "\.\Lt" (11 4""/’ b Are
. ntrada de aire \ - ks Aguia (boquerel principla) v
‘omillo para \ )
elralenti 3 Toma de aire
Nivell ¢ Valvula de aguja |
ARE 3=
Flotador LA ) Asiento aguja
Wty
Tasar)
Flotadort Pin del flotacor 8 Pt > Bogquerel principal
oquerel Pilot
Boquerel A
oq:,::; Combustible Distancia entre]
boqueelprinc
Tasa ylaagujade
Boguerel principal la cortina del
acelerador.
+ Este dstema conskte en una aguja que entra en un bocuerel prindpal , este es el elemento que permte la aomizacion,
este siskema es el encargado de la vaporizacién al intoducir are en la mezcla.

El sistema piloto proporiona una mezcla de combustble a una velocidad de ralenti o con una pequefia apertura del

* +La agya del carburador esta enpotrada en la oortina del carburador, apurtando hacia abgo en la parte central del
acelerador, cuando el sistema piincipal no esta operando.

ventui en @ carburadorla punta cénica de la aguja se mueve dentro del boquerl prindpal, ubicado en cuerpo del
carburador.
¢ El comhbustibk de la tasa es mezclado con el aire el cual es combinado segun la disposicion de este mediante e

tornilo del aire. EI combustble atomizado alcanza el venturi a través de la salida del boquerel piloto y se
combina con el aire cue fluye por el venturi superior. El boquerel pioto esta ubicado en el lado del mditiple del
carburador y es cubierto por la cortina simpemente . Desde que la cortina este casi cerrada en ralenti este
boquerel esta parcialmente expuesto al efecto de aspiradora, dando asi un minima consumo de combustible, una
vez abierta la cortina entra en funcionamiento dejando fluir la cantidad necesaria para mower el vehiculo

+ la distancia de la agujp al asienb es quien determha la cantidad de combustible que sera utiizada por el motor, la cual
sera inegrada al sistema gracis a la holgura dejada ente la aguja y el asierto.

+ al cambir la posicitn de la aguja , esta automaicamente varia la canidad de la mezch a utilizar. Esta posicion puede
ser variada, simplemente cambiando la posicion desde el ‘e-clip’ subiendolo o banjandolo de posicion segin la
necesidad del usuario, si esta se pone en una ranura mas arriba, sigrifica ner una reduccion en el flujo, y al bajada se

. . . . . . . crea el efecb contrarb.

¢ la mezcla de comhustible es mas pobre cuando el tornilo del are es girado en sentido horario y se welve rica

con el procedimiento inverso.
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B HACER
Manipular _

v 7 - uiiarundesbmibdrapopado

Cleaning

B . .
+ limpielo con:-

+ inviera el carburador en posicn
vertical.

* mantenga siempre la altura
estandar del flotador

+ Verfique que el flolador este en
buenas condiciones

+ posicione el magneb que sostiene
la aguja en el ‘e-dip’ y despues
ponga d resorte

+ veriique la aguja del flotador -
-que no este desgastada(sin
marca).
- el resorte no este atorado.

+ Reemphce la aguja y el boquerel

principal como un conjunto siempre.
+ Siemare verifique que el ‘e-clp’
Esta bien posicionado

+ reemplace la valvula si esta
desgastada

e | « Asegure d montge de d resote el

la arandela plana y el o ring en el

BNO HACER

no utiice destomilladores mas
grandes

nunca aplique un sobretorque a los
tornillos, esta es una pieza delicada

Nunca lo lave con agua

- Acetona + esto ocacionara taporamienbs de to confirm the OK condition of
- Carbon Tetra chloride los conductos del caburador the Equipment (If Span Check
- CVC spray does not confrm the reading,

no aplicar aire comprimido por el
ventuii de la aguja, puwes esb la
puede desprender .

No reutlizar flotadores deteriorados
como piezas de recambb.

no aplique aire comprimido por el
resprade del carburador para no
obstruirlo

+«Cambie la aguja si: -
- la punta esta marcada
-el resorte inferior no funciona
correctamente

Mueva la aguja de posicion con el
“e-clip” solo de ser necesario.

no utilice boquereles desgastados
No monte “oTings desgastados en
el tornillo del aire para evitar
inestabilidad del motor.

LECTURA DE CO CON EL ANALIZADOR

Wam up the CO Gas Analyzr
for 10~15 minutes before
proceeding further. Warming up
is essenfal every time machine
is put on to purge out any
gases left in sde.

Carry out Span Check as per
manufacturer's Recommendation

then carry out Gas Caibraton
as per mfgrs. recommendation).
Set the Equpment disphy to
Zero before taking the reading.

Readiness of the Vehicle

Before checking CO emission, |
prepare the vehicle for checking
the CO.

* Warm up the engine to its
normal operating temp. by
riding 5~6 Kms. The c'case
cover should be warm
enough by feel. (Engine Ol
Temp. = 60°C).

Cautign: In choke ‘ON condifon
CO % is high : 9~10% Hence
warming up of engine is a must.

e Screw in Air Screw completely. Engine should die
down in this condion.

Note: If engine does not go off, then attend to the additional
air supply problem in the carburetor circuit & intake system.
After solving the problem once again confirm that engine
should die down on closing the Air Screw.

« Confirm the Air Screw setting as per specification.

* Set Idling speed to specified Iding 1400 + 100 rpm.
Raise the engine to moderate speed at no load
condition for about 15 seconds. Then bring back to
specified idling RPM.

TOMANDO LA LECTURA

Tomillo. Model | Recommended CO%| Air Screw Position| Recommended Idling RPM
Discover ~9EY Set air screw to 1400 + 100
Revise el carburador cada 10,000 Kmse inspeccione las partes prs-si| 1% ~25% | getco% 2405 £ 100 rpm




TPS

Verifique continuidad con contactos
desconectados :

+ desconecte el TPS

+ Chequee continuidad entre azul-negro
| amarillo

+ No debe existir continuidad.

Con voltaje :

+ conecte el TPS

+ Abra el suiche.

« verfique voltaje entre cafe-negro /
amarillor.

+ valor estandar : 12.5 + 0.4 vlts
(voltaje de la bateria).

Chequeo de voltaje en condicién
parcialmente abierto

+ TPS conectado.

+ abra el suiche.

+ Veifique voltaje entre azul-negro /
amarillo, con el acelerador
parcialmente abierto

+ valor estandar : < 1 volt Open

Voltaje con acelerador abierto:

+ TPS conectado.

+ Suiche abietto

+ chequee voltaje entre azul-
negro/amarillo

+Valor estandar : 2.7 to 5.0 (+0.2)
voltspasicion del acelerador abierta.

BUJIA :
Champion PRZ9HC, BOSCH UR4AC
+ electodo :
0.7 ~0.8 mm.
+ Reemplace cada :
15000 Kms

FILTRO DE AIRE :
+ limpie cada :
2,500 Kms.

+ reenplace cda :
15,000 Kms.

COMPRESION
+ Stendar :
11 to 13 Kglem’

+ limie de sewicio :
9.5 Kglem’

Calibracion de valvulas
+ admision :

0.05 mm
+ escape:

0.1 mm

CARBURADOR
raknf : 1400 + 100 rpm
posicidn dd clp :

Keihi : 3" desde bpe
CO0%:20405 %
~— <"+ reglge del tornilo deaire
2405

CHEQUEOS MANDATORIOS

a. Asegurese que no existan fugas en la llave de
combustible ni en conductos

b. Asegure k rotacién de ambas ruedas.

c. Verifique la presion de llantas : 25 PSI, trasem : 32.0
PSI

d. Juego de cables:
+ Clutch 2~3 mm.
+ Freno delantero 4~5 mm.
+ freno trasero 1520 mm.

e. Tolemncia cadena : 20~25 mm.

f. Verifique funcionamiento de hujias

G. Verifque la resistencia del sensor termico en una
temperatura de (25 a 35 °c) debe dar una lectura de
7K ohm ~10.5K ohm

h. Verifique que el sensor esta bien conedado.

i. Veifique que d solenoice del autechoke se ciera
automaticamente al llegar a una temperatura de 30°c.

Motor y transmision
DTS-SI

Herramienta espedializada
Limites de servicio
Flyio de potencia
Torques de apriete
Flujo de lubricacion

que hacery que no!




Introduccion

RAIAI

En un sistema convencional de combustién, la buja se encuentra en un lado de la camara de combustion.
Cuando la mezcla de aire-combustible entra en la camara de combustion, esta requiere rcorrer mucho trayecto al interior

de la camara hasta llegar al punto de ignicién de la bujia, tomando mucho tiempo haciendo una combustién

lenta e ineficiente.

DTS-i

DTS-Si

VALVULAS
ADMISION 'NEADAS

Exhaust
Passage

En unmobr DTS dos bujas estin adecuadas en bs dos lados de la camara
de combustion. La bujia izquierda es llamada primaiia y la derecha secundaria.

La bujia izquierda comienza su ignicion en 350 rpm, mientras que la
secundaria lo hace en 750 rpm aproximadamente.

Cuando el motor se enciende, la bujia primaria empieza su trabajo y después
de ello ambas trabajan simultaneamente creando asi una mejor combustion al
proveer de una mejor chispa a toda la camara de combustion..

De esta foma la lama se repate mas homogéneamente y de una forma mas
répida, lo cual provee al motor de una mejr respuesta y mayor efectividad,
acompaiada de mayor potencia menor consumo y menos emisones

Este tipo de tectologia nace directamente de su anterior sistema DTS-,
combiando una par de bujias en la camara de combustién, encargadas de
realizar una optima quema de la mezcla al interior de la camara, pero aun asi
exise una nejor forma de sacar todo el potercial de ese sisema y es
generando una turbulencia de la mezcla al interior b cual distribuye mepr el
combustible asegurando asi su mejor ignicion.

Los motores DTS-4, consisen en tener una alienacidn de vélvulas desigual, es
decir, la véalvula de admisién no es simétricas a la de escape en cuanto a su
ubicacién al interior de la culata. Esta desalineacion, permite la ceracién de un
remoino de la mezch que cubre todo el volumen del cilidro de una mejor
manera aprovechando asi todo el potendal del combustibke.

El motor DTS-Si ambas bujies encienden @ 250 rpm simutaneariente. Esto
ayuda a crear una mejor combuston al momento de encender el vehicuo y
sumando la turbulencia creada, tenemos como resultado un mayor empug en
la cara superior del piston lo cual es un aumerto considerabk en el torque, el
cual es utilzado efectivamente por la transmision brindando asi una mayor
autonomia y excelente potencia.

HERRAMIENTA DE MOTOR

Sujetador de balancines

Part No.
Aplicacion

FMZIZ47

:para reterer el sproket superior
para saca el perno suptador
del arbol de levas.

Sujetador de volante

Part No.
Aplicacion

FMNZ)z744

. Sujeta la volante para su
montge y desmortaje.

Extractor de volante

Part No.
Aplicacion

F#NZ)zZ46

Para sacar la volante del
ciguefial.




HERRAMIENTA ESPECIALIZADA COMUN

Sujetador pifion primario

PartNo. @ F41AJA11

Aplicacion : Para sujefar € pifion primario
y secundario para quitar la
tuerca de seguridad.

Copa de castillo
PartNo. : F41ZJA54

Aplicacion : Para retirar la tuerca de
seguridad del clutch.

Extractor volante
Pat No. : F41AJA58, F41AJAST

Aplcacion  : refrar vdantes en modelos de
encendido de patada.

Desarmador de clutch
PartNo. : F41AJAS8
Applicacién : ayuda al desmontaj del cluch

Copa de bujia
PartNo. : 37 104051

Aplicacion : especial para remover las
bujias de su lugar

- HERRAMEENTA ESPECIALIZADA

HERRAMIENTA ESPECIALIZADA COMUN

T
}}hﬁ.
i
)

Ajuste de valvulas
PartNo. : FH1ZJW33

Aplicacion : para calibrar valvulas
sujetandolas mientras se
aprieta o desaprieta.

Extractor de balancines
PartNo. @ 3710CS 22

Aplicacion  : Remover balancines de la
culata.

Extractor de balineras
PartNo. @ 37103048
Apicacion  : Refrrar bdireras del cigliefial.

Compresor resorte de valvulas
Adaptador Part No. : 37 1031 08
Compresor : 37 1031 07

Aplcacion  : Pam moner y desmortar ks
valvuls del vehiculo

Extractor pin - piston
PartNo. : 37101006

Aplicacion  : Retirar y montar & pin del
piston.




HERRAMIENTA ESPECIALIZADA COMUN

Part No.
Aplicacion

Part No.
Aplicacion

Part No.
Aplicacion

Sujetador de pifidn de salida

371030 53

para retirar y montar
facilmente el pifion de salida

Guia de bujes en carcasa

E6101100TE

para d facl montaje y ause
de piesas en la carcasa

Guia aplicadora para rodamientos

371030 61

Para el facil montaje y
desmontaje con buen ajuste de
los rodamientes en la carcasa

Std. Limit | 110 ~ 13.0 kgem®

Ser. Limit 9.5 kglcm®

Diametro de pifion de cadenilla

Std. Limit 61.65 ~61.285

Ser. Limit 60.865 ~ 61.26

Longtud del resorte

Std. Limit 4217
Ser. Limit 38.72

Holgua de las guias de valula

Admision Escape

Std. Limit | 0.01~0.37 | 0.025-0.052
Ser. Limit 0.07 0.07

nAUAL
TTESCOP O ) -5

Holgura de valvulas

Admision| Escape

Std. Limit 0.05 0.10
Ser. Limit — -

Altura arbol de levas

Admision Escape
Std. Limit 28.88 28.84
Ser. Limit 28.80 28.17

Didmetro del vastago de valvula

]

Admision Escape
Std. Limit | 4.47~4.49 | 4.45-4.47
Ser. Limit 4.46 445

Deformacion de culata

Std. Limit 0.03
Ser. Limit 0.05

Diametro pasador de balancin

Std. Limit 7.99% ~8.0

Ser. Limit 7.98

Espesor del I6bub del arbol de L.

Std. Limit 6.0
Ser. Limit -

C.caratula del vastago de valvula

e A<]

Std. Limit TIR 0.01

Ser. Limit > 0.01 Reemplace

Longitud de cadenilla

20 longitud de_eslabon

Medir esta longitur

Std. Limit 12700 ~ 12748

Ser. Limit 128.9




Diametro interno el cilindro

100} Y L
Y= Y
Group A 47.08 ~ 47.018
Group B 47.018 ~ 47.@8

A

Top | Seqund

Holgura de anilo- piston
\
Anillo

aceite

std. Limit| 0.03-007/0.02-0.08(0.03-0.%
Ser.Liml 015 | o015 | —

Espesor de discos

Std. Limit 2.9~ 3.05
Ser. Limit 27

Deformacion de discos

Std. Limit 0.1
Ser. Limit —

ZIRECH ORI

Diametro del

Group A 46.98 ~ 46.98

Group B 46.978 ~ 46.98

Holgura de anilo al inteior

Top |Segundo| Aaceie

Std. Limi 0.1~025/0.25-0.4| 0.2~07

Ser. Limit 05 0.6 —

Espesor separadores

Std. Limit 1.65~1.70
Ser. Limit 1.60

Altura manzana de clutch

Std. Limit 21.0~212

Ser. Limit 214

Holgura pistén- cilindro

Std. Limit 0.02~ 0.04

Ser. Limit 0.06

Longitud resortes de clutch

Std. Limit 27.0~ 26.4
Ser. Limit 26.0

Defomacién del disco

Std. Limit 0.1
Ser. Limit 0.15

Diametro pin de la guia

‘

Std. Limit 4.45~ 4.49
Ser. Limit 44

Diametro externo pasador .

Std. Limit 9.972 ~ 9.987

Ser. Limit 9.96

Espesor de cavidad

A
TIESCH ORI S-S

Diametro interno de garra selectora.

Std. Limit

10.0 ~10.@2

Ser. Limit

10.03

Desgaste de ciguefal

Std. Limit 7.%~17.7

Ser. Limit 7.75

Std. Limit

0.02 Max

Altura del clutch

Ser. Limit

0.05

Std. Limit 22.06 ~ 21.35

Ser. Limit 19.6

TODAS LAS DIMENSIONES ESTAN EN mm

Buje de garra selectora.

Std. Limit 4.5~ 4.525
Ser. Limit 4.54

Holgura biela - ciguefial

Std. Limit 0.1~0.%
Ser. Limit 0.7
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FLWO DE POTENGIA EN LA TRANSHI . TascorOr S

Construccion y funcionamiento

Ejes de entada y sus pifones:

« El primer piion es integral con su eje.

« El segundo pifién esta adecuado en un
eje estriado.

» EIl tercer pifion esta adjunto pero
deslizante en un eje de entrada estriado.

 El cuarto pifion rol libremente en un eje
de salida.

 El quinto pifién rota libremente en un ep
de entrada estriado.

EJES DE SALIDAY SUS PINONES :

« El primer pifion rota lbremente en el eje
de salida. Un buje que esta libre en el
Dl dd piion y el D.E dd eje ubicado
entre eje y pifion de 1ra.

« El pifion de segunda rota Ibre en el eje
de sdidaen el D.I del pifion y el D.E del
eje ubicado entre eje y pifion de 1ra.

« Tercer pifion rota libre en un eje estriado.

e El cuarb pifion esta en el eje de salida 1. Eje de entrada. 7. Eje de salica
estriado pero es deslzante. 2. Eje ent. 1. 8. 1ra e salica.
e El pifion de quinta esta en € eje de 3. Eje ent 2da 9. 2da eje salida
salida estrado pero es deslizante. 4. Eje ent. 3m. 10. 3ra ef salida.

5. Eje ent. 48. 11. 4ta eje sdida.

6. Eje ent 5ta 12. 5ta eje salida.

POSICION PRIMER ENGRANAJE.

Clutch

EJE EffTRADA

It EJE‘ ENTRADA
1 EJtE SAUDA
4" EJ‘E SALIDA

EJE D‘SALIDA

RADI‘FINAL

TRANSMISION DE POTENCIA AsCorO8 TS

POSICION DE SEGUNDO ENGRANAJE:.
Clutch

Eje de entrada

2nu pifion de entrala
nd PIfON DE SAUDA
2" Gea

5(h PINON DE SALIDA

EJE DE SALIDA

RADIO FINAL

'

POSICION EN TERCER ENGRANAJE

Clutch

Eje de&ntrada

3¢ pm'ds entada
3¢ p\‘ds salia
4" pilde salta

Eje d'salida

RADQFINAL
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4TA : FLWO DE POTENCA EN CUARTA

VELOCIDAD

Clutch

g maria
At matcha enta

A saia

Eje de salida

Llanta

4

5ta: flujo de potencia en quinta velocidad

Clutch
EJE DE INTRADA
cy il
sg
5§
Eje dffsalida

LI‘na

1.3~ 1.5 Kgm

Perno de mofle

2.0~ 2.2 Kgm

3.0~32Km M10: 14 MM
Culata (largos))

22~ 25 Kgm

Perno de drenaje

0.9~1.1 kgm

Perncs de plaina

3.5 Kgm

0.9 ~1.1 Kgm

Perno atol de levas

1.6 ~ 1.8 Kgm

0.9 ~1.1 Kgm

Sujetadores de motor

2.0~22 Kgm M8 :12 MM
Culata)

2.2 ~2.5 Kgm

Tuerca de la volante




TORQUE DE APRIETE DE MOTOR

Pemos de las bobinas

0.7~ 0.8 Kgm

0.5 Kgm

Tuerca pifion primario

5.0 ~5.5 kgm

Perno guia selectora

0.9~1.1Kgm
Perncs bomba de aceie

0.5~0.7 kgm

Perncs de carcasa

[ o —

0.9~ 1.1 Kgm

ZTIESCHNOR 7 -5

5.0 ~5.5 kgm

Tuerca patin

0.9 ~1.1 Kgm
Perncs pifion de salida

0.8 Kgm

Guias de arranque de patada

0.9 ~1.1 Kgm

0.9 ~1.1 Kgm

'TORQUE DE APRIETE DE MOTOR

Perncs del motor de aranque Perno del crank

0.9~ 1.1 Kgm 2.2 ~2.5 Kgm

Pemos del caburador Perncs del tensor de cadenilb

0.9~ 1.1 Kgm

0.9~ 1.1 Kgm
Pernos multiple de entrada

0.9~ 1.1 Kgm

ANl
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Perncs tapa cubta

0.9~ 1.1 Kgm



aAIA oA
BOQUEREL DE INYECCION Circuito de lubricacion

‘Este boquerel fijado en la carcasa izquierda es muy impottante en el circtito de la lubricacién puesto que actiia comp un

aspersor de aceite bajo la falda del pistén, ayudando a mantener una buena temperatura y excelente lubricacion. IR ;ﬁz |fa o — Hacia ol boguerel —— Boguerel

Viade .
conexion
N /

Embolode
lubricacién
(ciguerial)

Pasag del aceie
por el boquerel

Tapa
clutch
Ciguefial
Chequear y lavar
* Inyecte aire compimido a través del agujen de boquerl para limpér el Filtro
conducto en la carcasa (como muestra la ilustracion). de
- Bombee aceite por el pasaje en la carcasa hacia el boquerl y veriique que papel
el flup si alcance faciment la saida en d acopk del boquerel =
» Chequey limpe este dispostivo cada vez que intrvenga el motor, bien sea
por mantenimiento o reparacion
*  No utilice un apilador..
*  No aplicar fijadores como LOCTITE.
Orificio Tapa de clutch Clutch y limpieza del boquerel. /
» Remueva y limpie el orificio del boquerel inyectando aire
comprimido cada que reemplace los discos del clutch
+  Apliar LOCTITE 243 antes de ajusta el boquerl Bomba de aceite
»  El boquerel debe estar ubicado respecto ala supericie de la carcasa con0.5 W p—
y un apriete de : tomue 0.3 ~ 0.5 kgm D N may

Precaucion: NUNCA LE APLIQUE SOBRE TORQUE A LOS BOQUERELES.

Filtro aceite Pifion bomba de aceite



FLUJO DE LUBRICACION

INLET

FILTRO DE ACEITE

!

ENTRADA EN LA BOMBAt

l

SALIDA DE LA BOMBA

l

PASAJE CARCASA DERECHA

l

TAPA CLUTCH -
lentrada al filtro de papel

!

FILTRO DE PAPEL

!

TAPA CLUTCH -
salida filtro de papelr

FLUJO DE LUBRICACION

< EMBOLO DE
LUBRICACION

v

AGUJERO »
CARCASA
DERECHA

|
J
v

Contina....

v v
Aguijero del ciguefial Agujero carcasa
lado derecho izquierda
| |
| !
v A4
‘ Pin del crank Orificio
| |
1 |
v v
. . Pasaje carcasa
Franjas del eje izquierda
! |
|
7 |
7’
Dos fuentes para lubricar /7
<« lafalda del pistén /
4
f
i v R b
| |
b |
Pasaje de |
<« carcaza izquierda |
hacia boquilla |
|
' |
) 4
v
Boquilla
del sistema Holgura entre perno,

cilindro y culata

|
1
v

Agujero cilindro
|
|
v

Pequefio sumidero
de lubricacion -
su funcion es lubricar
varias partes




B HACER

Siempre reemplace el acete
de motor en las
especificaciones
recomendadas:

20 W 40API SJ'.

cantidad :

Drerada y rellenada : 1000
mireparacion: 1100ml

siempre asegure la correcta
conexion dd sensor témico
del vehiculo

Siempre reemplace los
empaques y los Orings al
momento de desarmar un
motor.

Siempre que vaya a instdar la
bujia, primero apriete con la
mano y después apliar el
torque designado.

Siempre utilice una galga

adecuada para la calibracion
del electrodo que ayude a
garantizar el buen
funcionamiento.

Siempre ajuste las valvulas
con el motor en frio.

Admision : 0.0 5mm

Escape : 0.10mm

Siempre utilice una galga
adecuada para realizar esta
medicion.

AN
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- NO HACER

+ Nuna apiiete d tapin mas
de lo recomendado
(Torque : 0.9 ~ 1.1 Kgm)

Nuna deje caer el sensor
térmico, pues esto le puede
ocasionar un dafio permanente
nunca le & un exceso de
torque al sensor

( torque 0.5 Kgm)

No redilice 'O' rings,
empaques,sellos, Circlip, pues
ellos pierden sus propiedades
de sellado al ser abiertcs.

Nunca juzgue la calibrecion de
la bujia y su electrocb a
simple vista.

+ Nunca juzgue la calibracion de las valvulas a simple vista ni
con calibradores no especializadbs.

No realizar la calibracion de valvula con alta temperatura en el

QUE HACER Y QUE NO N

HACER

+ Siempe asegure d ajuse de
la volante y que rote para
ambos senidos.

+ Siempre gire el pifién en
dileccion horario y retrelo e
inmediatamente coloque una
tapa plastica que asegure la
posicion de los rollers internos.

+ Asequrese que los pasges de
lubricacién no estan obstruidos
mediante d bombeo & aceite
para su verificacion.

+ Siempre instde los anillos
segln las indicaciones
recomendadas.

Siempre aplica aire a presion
en el filtro de aceite en la
direccion opuesta del flujo de
del acete.

«+ Siempre siga la secuercia de
aprite en los pasadores de
motor.

aAAY
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- NO HACER

Miertras remueva la wolante
no deje puesta la heramienta
(no: F41AJAQ9 sobre el
pifién.

+ Nunca inyeck aire a presion por el pasaje de aceite del

*Nunca vuelva a irstalar

ciguerial para evitar posibles dafios.

Nunca instle los anillos con la maca “up” hacia abgo, pues
esto puede ocasiorar alto consumo de aceite y producir humo

filtros de aceites deteriorados, pues
esto comprameteria la vida util del motor, pudiendo ocsionar
pegamiento de las piezas internas.

+ Nunca exceda el torque recomendado



QUE HACER Y QUE NO

<.

(!
4

HACER

+ Asegurese mn aire a fresion
que el respiradeo de la culata
no esta obstruido con un flujo
de aie al contrario del flujo d
escape de los gases pues
esta obstruccion podria causar
supuracion de aceite por
selles, 'O’ Rings y empagues

Siempre siga la sectencia de
apriete de la culata para evitar
que esta se deforme.

siempre redizar d aprite en

forma de cruz

Torque estardar :
0.9~1.1 Kgm

Siempre adicar LOCTITTE a
los torrillos de la bomba de
aceite.

Siempre utiice pega de
apriete LOCTITE en los
tornillos que se especifican.

Siempre sopk bs orifcios y
pasges para remader el povb
y confirmar que no existen
obstrucciones,

Realizar esta operacion
siempre en contraflujo del
aceite.

BAIAD
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B NO HACER

* Nunca exceda d nivel recomendado de aceite, para evitar
posbks fugas del mismo a través de los selosy empacue al
incrementar la preson para la que fue disefiada el motor.

+ Nunca glicar i torquee mayor al designado pues la tapa
pléstica puede quebrase.

* si no se apriet de la forma recomendada, esto pede
ocasionar figas de aceite.

Cuando ede ensamblando la
bomba nunca asegure con un
martillo el pifion de rnylon,
simplemente haga coincidir las
marcas, ‘D’ del eje con la
. mara ‘D’ del rotar intemo.

J

Si no se alica el fijador en los perms designads, esto
puede ocasionar posbles falls del vehculo y dafos internos
en el mota.

Si realza la opemcitn en el mismo senido del flujo del acete
, esto puede ocasionar obstruccion de los pasajes.

QUE HACER Y QUE NO

B HACER

« Veifica que el cigiefial esta
centrado haciendolo rotar con
la biela y este no debe
producir ningln  golpeteo.

+ Siempre aplicar el torque
especifiado a bs perros de
la carasa y con el paton en
cruz designado (0.9 ~ 1.1
Kgm)

siempre reenplace bs cirdips y seguos de los pifiones de la
transmision, del crark y demé componentes que lo requieran
pues estos pierden la tersion requerida al ser retirados

Mientras ensamble el cilindro, siempre adicar un poco de aceite
en bs pardes ente d pison y piezas inemas expuedas a
friccion para un suave arranque después del ensamble.
Asegures que los clips y segurosde piezasestan bien ubicados
paraevitardafios consecuertes.

Miertras indak los rodamenbs de mobr haglo con
herramient especial y asegure su poceso pam evitar juegos
axialesy radialesque puedan producir fituras consecuercias.

AN
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- NO HACER

Don't hammer crankshaft while fitting it in crankcase otherwise
it would lead to its run out & subsequent engne noise

Nunca aplicar un brque para evital defomadones y que se
dafien los perms y guias de las carcasas.

No lave la espuma ¢l filtro de aire con agua.

Nunca lave la espuma del filtro de aire con combustille, pues
esto puede ocasionar su ignicion con una llama escapada de
la combustion

No lawe los rodamienbs con agua, pues esto bs deterioraria
inmediatamente.

Nunca aplica aire a presion en los rodamientos esto los
puede dafiar permanentemente.

Nunca aplicar fuerza mayor en el ensamble de bs piezas del
motor, estas estdn maquinadas a la medida y con la
herramienta especializada su montaje no debe requerir golpes
ni manipulacion no adecuada.



CHASIS

TORQUES DE APRIETE
LIMITES DE SERVICIO
HERRAMIENTA ESPECIALIZADA

SUSPENSION TRASERA (NITROX)




6.0~ 7.0 Kgm

Tuerca cuna de direccion

45~50 Kgm

Pernos inferiores de direccion

3.0~ 3.2 Kgm

4.0~ 50 Kgm

Tuercas de sproket

32~3.8 Kgm

Tuca ranurada d

N

¢ direcddn

0.5 Kgm

Tuerca amortiguador trasero

3.0 ~4.0 kKgm

2.0 ~2.2 Kgm

Perncs de suspensin

3.0 ~3.2 Kgm

Eje de tijera

TORQUE DE APRIETE - CHASIS TIESCHP ORI IS

Perno amortiguador trasero Perncs de guardabarios

3.0 ~3.2 Kgm 1.0 ~1.2 Kgm

Cantidad y descripcion de aceite de la suspension

Perno de freno trasero

Grado :

SAE 10W20
Bajg Gentine
Fork Oil
cantidad :
140+ 2.5ml/
(Drenado -
rellenado)

2.0 ~2.2 Kgm

Puntos para aplicacion de grasa

S.N. | COMPONENTE fipo de grasa

1. | Balineras direccion

2. | Tijera eje y bujes

3. | Eje delantero

Servo GEM
4. | Eje trasero Rr3

5. | Pivote freno trasero

6. | Eje gato centralt

7. | Platina gato lateralt

Punto de aplicacién de Loctite
S.N. | Sujetadores LOCTITE

1. | Reposapies 243

2. | RACRUSES: wasero azul oscuo




Diametro agujem del freno

BAIAD
ZIRSCH ORI T -5

Diametro eje del frenar
Y,

Espesor de zapata de freno
r \

' HERRAMIENTA ESPECIAL DEL VEHICULO

k
Std. Limit 1200~ 1203 Std. Limit 1195 ~ 1198 Std. Limitl 39~45
Ser. Limit 128 Ser. Limit 11.88 Ser. Limitl 25

Diameto inerro de la campana.

Std. Limit‘ 130~130.16

Desalneacin del_ejet

Desgaste axial
[ W

Ser. Limit| 13075

’ TANNIAN -

100 mm
Std. Limit TIR 0.05 Std. Limit[ TIR 0.8 or Less
Ser. Limit TIR 0.2 Ser. Limitl TIR 2.0

Desgaste radialt

Holgura de la cadena

Longitud de la cadena

20 Longtud del eslabon

MIDAESTA LONGITUD

Std. Limit|  TIR 0.8 o menos

Std. Limit 20~25

Std. Limitl 254.0 ~ 254.6

Ser. Limit TIR 2.0

Ser. Limit 35

Ser. Limi 260.0

Deformacion de sproket

Profundidad de la llanta

r

Front Fork Spring Free Length

R AARAAARRAR0S
|. ]
ll ; Free Length
std. Limt|  TIR 0.4 0 menos Std. Limit| D : 50 | Tras : 60 std. Limi| 392+4

Ser. Limit 0.5

Delt : Tras :

Ser. Limit] <obre Twil sobre TWI

_ I —

nAUAL
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Herramienta especial para el vehiculo

Herramienta especializada para remover el
buje anti fricdén

Aplicacion

Para retirar el buje anti-friccion de la
suspension delantera

Otra herramienta especial com(n

Guia de sellos de suspension

Part No. : 37 1830 07

Applicaton

To fit fork oil seal in is seat provided a outer
pipe ID.

Vastago gua

Part No. : 37 1830 05

Aplicacion

Para ajustar la balinera en la horquilla de
direccion.t
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Sujetador de suspension delantera nt fork
cylinder holder handle with adaptor

Part No. : 37 1830 06
Application

Adjuster

To hold fork cylinder while loosening /
tightening fork allen head bolt at bottom.

Membrane

Canister

Inner Tube

Gas Cap
Air Hose Upper Chamber
Installer Upper & Lower Bearing Race Frame vete hesl
irclip
C°"°:Dgf:" Piston Ring
Rebound Spring Lower Chamber

fs Rod Guide
oilseal -
Bump Stopper

| W= Ppiston Rod

W Outer Spring

Bearing Race Extractor
Part No. : 37 1030 48
Application

To Pul out steering race from ' Fork Under
Holder bracket'

SOP for refilling pressure in gas filled shock absober
* Remove the phillps headed small screw and ‘O’ ring.

e Fix the cylndrical guide clanp on the canster such that it shodd be
concertric with ar valve assembly rubber seal pin.

* Hold the pump as shown and pierce the syringe needle into he center of
rubber seal pin.

» The adaptor should rest into the clamped cylindrical guide.

e Rear he gas pressure on the dal gauge. If the gas pressure is below 6.5
Kg/Cn2 refill the air by operaing pump. To fill the required air pressure into
the canister membrane, apply full stroke of pump as shown; otherwie air will
not get filled in membrane at required pressure.

» Keep on pumping the air till you get 7.5 Kgicm’ on the gauge.

e Pull out the air pump along wih adaptor, cap & needle syinge carefully and
take out the guide clamp.

 Finally fix the phillps headed screw with ‘O’ ring.

Steering Cone Remover
Part No. : 37 1805 06
Application

To remove steering cones
from frame.

Part No. . 37 1801 06

Applicaton  :

To hstdl upper & lower steering races /
cones into their seafs inside fame.

Specid Tool to Adjust RSA Spring
Part No. : 37 00DS 01
¢ Application

e To adjust rear shock absorber spring tension
) by adjusting the position of spring cam
between 1st to 5th notch position.

Periodic Maintenance Schedule

Refil pressue ewery 10000 kms. Replace nitox chamber screw
assembly (DJ 1710 34) a ewery 20000 kms.




SISTEMA ELECTRICO

BATERIA
QUE HACER Y QUE NO!
PROCEDIMIENTO DE CHEQUEO
UNIDAD DE CONTROL DE LUCES

DIAGRAMAS ELECTRICOS
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Especificacion técnico de la bateria

For Self Start
« fabricante Exide

 Voltaje 12 Volt

« Tipo bateria sin mtto
» Capacidad 5Ah

GRAVEDAD ESPECIFICA DEL ELECTROUTO | 1.24A 10C°

*« Duradén cagainida 10~15 hrs

*Espedficacion de carga 05 Amp

Caracteristicas de la bateria

+ Elrelenado dd niwvel de electrlio no es tan feauente.
+ Bajoindice de descarga .

+ Sistema Unico de ventiacién.

+ No tiene tubo de descarga dd electolito.

+ segquridad

+ Compacta y de gran disefio y mejor eficencia.

Procedimiento de carga de la bateria

Para cargar k bateria , siga los siguientes pasos para realizar su carga utilzando una corriente constante, utilice un cargador

de 0.5 Amp. Cargando a la corriente especificada para baterias de 5 Ah.

+ Remueva b baeria del vehicuo

+ limpie la bateria

+ Remueva la tapa de ventiacion

+ Rellene con electolib en primera carga, en cargas subseauentes hagalo con agua destiada entre los niveles designados.

+ Coneck la bateria al cargador en las terminales indicadas

+ Ajusk el cargador a la corient requerida.

+ Cargwe la bater durante 3 ~ 4 hrs, después chequee el voltge y la gravedad especifica.

+ El voltap debe estar en 12.5 vdts y la gravedad especifica en las 6 celdas debe ser 1.240en una batria conpletamente
cargada..

+ Descorecte la batria del cargador.

+ ajusk el dispostivo de ventilacion.

* Recorecte las termnales de la bateria

+ Aplique grasa o vasdina a bs termhales.

Como determinar las condiciones de la bateria

Higrometro|  CN1EQUEO de gravedad especifica: - cuando una bateria esta con una carga adecuada la

lectura del densimetro debe ser equivdente a 1.240 en todas las celdas, lo cual indica su

Leer, :‘l ﬂ b correcta densidad y al medir el voltge , este debe estar arededar de 12 volios, las

aca |\l / baterias cargadas y parcilmerte cargadas deben mostrar variacion en sus valores, lo cual
- ﬁ indica si requiere carga o no.

bateria.

T De igual forma revise que no este sufatada pues esto indica que es hora de reenplazar la
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Bateria Bateria

B HACER B HACER

o Utlice un tester de bateria para chequear la cama y
las condiciones de la bateria.

« Utilice herramienta adecuada

« Verifique circuitos abiertos con el multimetro. Siempre cargue la bateria con una corriente

constante y con el méodo especficado de carga

» sostenga la bateria Siempre mantenga la tapa
de la bateria limpia y

ventilada.

Aplicar grasa a las terminales. Siempre mantenga el
electrolito entre los nivels
minimo y maximo,
designados en la pared
frontal de la bateria.

d

« utilice equipos ad
para medir voltaje y
densidad.

solo utilice agua destilada para rellenar las celdas de
la bateria.
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QUE HACRR Y QUE NO -GENERCO DasCOrOr S

Bateria

B NO HACER

* No sostenga la bateria de los cables

* No aplicar grasa a las teminales sin estar instalada
previamente y conectada a los cables .

* No haga corto circuto entre las terminales.

¢ No puentee las terminaes.

¢ No utilice herramienta inadecuada..

aAA
TIESCH ORI TS

Bateia

s NO HACER

* No cargue la bateria con una corriente mayor a la
especificada buscando un ahorro de tiempo.

* No utlice cargadores por fuera de las especficadones
requeridas.

* No instak disposiivos elécticos no autorizados, pues
estos pueden generar cortos circuto en s conexones y
de igual manera dismiruyen la vida 0til de la bateria

La instalacion de estos aditamentos, deja por fuera de la
garantia e sisema ekctioo del vehicuo y los dafios
ocasionadas por su causa.

* No rellene con el electrolito sobrepasando B medida
maxima, pues este se puede regar y causar dafios en
otros comporentes.

* No utilce agua mineral ni
potabk para el rellenado de
la bateria.




QUE HACER Y QUE NO - GENERICO

PITO

B Hicen

Asegurese que el pito esta
firmemente fijado al chasis.

Asegurese que el pito no est lleno
de polwo y pantaro.

Asegurese del buen estdo de los
cables del pib.

Asegurese que el suiche del pito esta
funcionando libremente.

Asegurese que la bateria este
totalmente cargada

+ Ajuiste el pito con los tornilos y la
herramienta recomendada
*No remueva el recubrimiento de
silicona
*Ajusk correctament los tornilos al
pito.

Asegurese que el resonador no esta
aprisonado y que los cables estn
bien ubicados

mAA
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BaNe licen

Nunca retire la tapa de
resonancia, pues puede permifr
la entrada de agua y dafiar €
funcionamiento.

Nunca aplicar agua a presion al
pito

Nunca apste la tuerca del pito
mas de lo debdo para eviar un
mal funconamiento del mismo.

No remueva el sello de siicona
del ajust de los tornilos, pues
esto permitiria entrada de agua.

No gobee el resonador dd pito.

QUE HACER Y QUE NO- GENERICO

AN
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SISTEMA DE ENCENDIDO

.

Instale siempre una bateria con la capacidad adecuada.
+ Reemplace siempre la bujia por la de rango calorifico
+ Chequee y calibre periddicamente kb bujia a 0.6~ 0.7mm.

.

Reemplace la bujia cada15,000 kms.

Veirfique el apriete de la bujia al cilindro (torque 13. ~ 1.5 Kgm).

.

Asegurese que el cable de alta de las bobinas esta bien conectado.
+ Chequee que la conexidn del CDI este corech.

+ Cheque el funconamiento coreco del TPS.

+ Asegurese que el magneb esta bien fjado

+ Verifcar las conexiones del magneto y CDI

+ Siempre utilzar un capuchén adecuado para las bujias.

+ Durante el mantenimiento periodico asegurese de utilizar un buen metodo y
productos para kb limpieza de la bujia y sus electodos para garanfzar u
correcto funcionamiento

Durante el mantenimiento o revision periodic, rvise la resistencia del sensor
termico para garartizar el optimo comportamiento del encenddo, pues este
contola el rango del autochoke para ser activado.

.

No utilice bujias de otro poder calorifco diferente

.

Utiizar siempre d CDI origind de cada vehiculo.

Nunca puenke el plato de bobinas, esto puede ocasionar un dafio total del
CDI

No refire la grasa aplicada a las conexines del CDI, esta evita la corosion
de hs partes.

.

.

No apste bs electodos con herramientas no aptas para esta adividad

.

No conduzca el vehicuo sin baerl, esto puede causar sobepicos de
voltge y quemar algunos componentes del sistema ekctrico.



QUE HACER Y QUE NO- GENERICO

B Hicen

BoNe licn

B Hicer

BoNe dicr

TTESCOHOR) 7 -5

LUCES

Chequee que los bombilos estén bien acoplados
Asegurese que no tenga humedad ni polvo los acoples para bombilbs.
Asegurese que el tornillo de calibracion esta en buen esado

Asequrese que todos los comporenes de la farol est en huenas
condiciones.

Chequee el voltdge de b CD dd reguldo y veriique que esk ente los
rangos adecuados

Chequee los acoples y cableados que es€n en buenas condidones
Chequee los flashes de las direcdonales.

No instale bateias de mayor o menor capacidad de la recomendada.
No use bombilo de otras especficadones.

Cuando lave el vehicuo no utilice agua a presion directanente conta la
farok o sefiales luminosas.

No circule con el freno ativado.
no encienda el vehicuo cn ks luces prenddas.

SUICHES

Siempre linpie los contados.
Secar los comandos después de cada lavada con aire a presion
Asegurese que el suiche de freno trasero no esta lleno de polvo o pantano..

Siempre asegurese que los ojales de los suiches esta en buenas
condiciones.

Siempre aplicar spray antioidane WD-40 .

No aplicar agua a presion a los suiches.
No lubricar los companentes o suiches elécticos.
No exceda el apriete de los suiches.

Durante el perbdo de gamntia mo manipule los suiches, solo en CSA
autorizados..

No instde elementos elécticos que sobrecarguen el sistema para que no se
afeck la vida ufl de los comporentes

Do not tamper/ alter rear brake switch spring.

INSPECCION DE FUSIBLES (Capacidad = 10 Amp)

Fusibles

AN
TESCHEE TN

* Inspeccionelos fusibes
Chequee continuidad enlos fusibles.

+ Reemplacelos si estan quemados.

+ Reemplace losfusibles por fusblesde el amperaje corecto ,si no encuentra dafio en
los fusibles, diagnostique b falla delsistema eléctrico.

+ Sireemplace elfusible por unode menosamperaje, este se quemara constanemente.

Nota : Nunca utilice fusibles de capacidad mayor

Precaucion: Cuando reemplace el fusible asegurese que este sea compatible con el sistema
para evitar dafios consecuentes con dafios eléctricos por sobre picos en el sistema

+ Abiir  suiche

Suiche freno frontal

+ El sistema de LED’s alumbrara brilantemente al aplicar la kva del freno.
+ Sino alunbr, chequee el suiche.

CAFE AZUL | Continuidad con multimetro
Leva activada T Muestra continuidad
Leva en reposo L] L] No hay continuidad

Abrr el suiche

Suiche freno trasero

+ El sistema de LED’s alumbrara brilantemente al aplicar la keva del freno.
+ Sino dumbr, chequee el suiche..

Brown Blue Continuity check by muttimeter
Pedal activado - ° Continuity is shown
Pedal en reposo L L J No Continuity




CHEQUEO PARTES ELECTRICAS

SUICHE DEL CLUTCH

El suiche del clutch tienetres cables.en neutra, sin operar (cerrado) C'y engranado ‘NC,

Posicién Luz verde Amaiillo / verde nego/amarillo
OFF - Clutch —tG——e °

sin activar la leva

ON - Clutch

Leva pesionada b

Suiche de encendido

Multimetro: equipo para realizar la medicion

,f Tanque vacio

Posicion Conecciones Continuidad
Modo de Multimetro +vg Multimetro -ve OFF - No continuidad
continuidad Brown White wire ON - Continuidad
SOP:

+ Gire ala posicion OFF.

+ Descorecte eladaptador del suichede ignicion.

+ Retir el tambor 0 suiche de encenddo .

+ chequee la conthudad ertre las posidones ‘ON’ & ‘OFF’.

Valor estandar :
+ debe sonarun Beep de continuidad en la posicién ‘ON’ y viceversa en ‘OFF’.

Nota: < nunca lubricar el suiche de ignidon con grasa.

Medidor del tanque

Multimetro : equipo para realizar medicion

Posicion Conexiones Valor estandar
Multimetro +ve Multimetro -ve, Dados en
200 Ohms - - | |
Blanco/amarillo]  negro / amarillo el manua

CHEQUEO PARTES ELECTRICAS

Tanque de
gasolina

nAUAL
TTESCOP ORI -5

Valor estandar -

Nivel de combustble canfdad de comb|  vala estandar lecura en el tablero
Litro Ohm

Vacio 14 98 +5 ‘E

Reserva 23 81+ 4 ‘E’ y 1ra linea

Entre R & la mitad 30+05 62 +4 1st Linea

Medio tanque 50+05 4 + 4 2nd Linea

Tanque lleno 8.0 6~ 12 4th Linea

Note: If disgay in speedo cnsole is not proper then please check following
+ Batery Votage
+ Speedometkr couder & fuel gauge tank unit caupler canection is firm.

Starter Relay

Multimetro : equipo de medicion
Coneccion : starter reby al multimetro para ver si esta OK / Defectuoso

Posicion Conecciones Valor estandar | Valor medido
200 Ohms Multimetror +vg Multimetro -ve
Starter Relay | Starter
bobina roja- | Relay bobina | 4 Ohms+ 10% | «eeecaeeaa
cable amarill cable negro
SOP :

+ Apague el mobr.

+ Descorecte el Rehy.

+ Coneck el multineto alas termnales de las bobinas.
+ Chequee la resisencia

Capacitor

Metodo de chequeo :tocar el cable positivo del capacitor a tierra.debe salir una
chispa, esto indica que esta bien.

Nota: El Capacitor es muy importane para b fundon de carga de b bateria, por dio
verifique que este muy bien conectado.
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+Ve= positivo

mA A
ZIRECH ORI -

-ve=negativo

Sensor termico

Multimetro: Equipo para realizar la medicion

Posicion Conexiones Valor estandar
. . MOTORTEMA Resistance
Multimetro +vg Multimetro -ve _— K Ohms(Q)
@ fo°’c | 20702k +10%
@ 20°C 12.889 KQ + 10%
0 0,
20 KOhms | Black / White | Earth / Ground @ 3000 8653 K2 +10%
@ 40°C 5.636 KQ + 10%
X Q-+ o
@ 50°C 3.818 K 10%
. Q+ o
60°C 2.782 K 10%

CHEQUEO DE PARTES ELECTRICAS
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BOBINA DE CARGA

Multimetro: equipo de medicién

Posicion

Conexiones

Valor estandar

Multimetro +vel Multimetro -ve

200 Ohms

azul / blanco

azul /blanco

0.9~1.1 Ohms

at25°C

Valor medido

SOP :
+ Suiche en Of.

+Desconecte € plato de bobnas
+ Corect el mutimetro entre dos cables azu / blanco
+ Mida esisncia entre azul / blanco & azul / blanco.

BOBINA DE ENCENDIDO

Multimetro: equipo de medicién

Posicion

Conexiones

Valor estandar

Valores medidos|

Multimetro+ve| Multimetror -ve

2 KOhms

blanco /rojo

Negro/amarillo

180 ~ 220 Ohms

SOP :
+ Suiche en OFF.

+ Descorecte d plato de bohinas
+ Conect el multimetro entre cables blanco / rojo & negro amarilo

*Mida las resistencias.

Nota: Asegure la distancia de 0.5~0.7 mm entre bobina y rotor.

Inspeccion de bobina de alta

/ Bobina de allta : (Inspeccion con multimetro)

*Medir la resistencia de bobinado primario de la siguiente manera

+ Conectar el tester entre los terminales de la bobina.
* Medir la resistencia de la bobina secundaria de la siguiente manera
* Retire el capuchén de la bujia girandola hacia la izquierda.
+ Conectar el tester entre los cables de las bujias.
* Medir devanado primario y la resistencia a la bobina secundaria.
+ Si el vabr no coincide segun, las especfificaciones sustitur la bobina.
« Si la ledura del medidor es como estaba previsto, € devanado de bohina
de encendido esta pobablemente bueno. Sin embargo, si el sistema de
encendido aun no funciora como deberia después de que todos los demas
componentes han sido verificados prueba de sustituir la bobina
* Inspecciore visudmente

Embobinado primari0.40 ° 0.50 Ohms a 25'C

Embobinado secund| 4.23 a 5.17 K Ohms a 25'C

SENSOR TPS
A. CHEQUEE LA CONTNUIDAD CON EL DISPOSITNVO DESCONECTADO

Multimetro: Equipo de medicion

Posicion Conexiones Valor estandar | Vala medido
Modo de Multim+ve| Multim-ve No er_e haber
continuidad Azul Negro/amarillo | continuidad cememmce-
SOP :
+ Descorecte el TPS
+ Chequee contnuidad entre cable azuly negro / amarilb
+ No debe existr continudad.
B. Chequeo de voltaje
Multimetro: Equipo de medicion
Posicion Conexiones Valor estandar | Vala medido
Multim +vg  Multim ve 12.5+ 0.4 Volts
20V D . .
ovbe Cafe | Negro/amarillo | (voltaje de bateria) «—w-----
SOP:

+ Corecte d TPS.
+ Abraelsuichea ON.
+ Chequee voltag entre cables cafe y negro/ amarilo del sensor del TPS.
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C. Voltaje con acelerador parcialmente abierto Auto Choke

Con el motor en funcbnamiento y en un regimen de revolucones superior a 1500, € solendide que opera el choke esta en
'ON' por un tiempo especificado , dependiendo de la temperatura del motor. La tabla del comportamiento del auto choke

Multimetro: Equipo de medicion

Posicion Conexiones Valor estandar__| Vdor medido esta estipulado en la siguiente tabla, donde se muestran los tiempos correspondientes a las Temperaturas.
20 VDC Mult+ve Mut-ve <1 \Volt ) ]
Azul negro / amarillo| cmmem—-—— RPM Temperatura dad_a} por Tiempo de apertura del ¥ Incase |f engine temperature
el sensoren el cilindro choke en 'ON' shoots (in between) abowe 30 C,
- choke gets switched off & the

SCeP: <15'C Uno a dos minutos period of choke operation would
: ;Eiifg)gﬁcéfs(i’éim ON' . 15 ~20°C Algunos segundos get reduced.
+ Chequear voltaje entre cables azul & negro / amarillo con el acelerador RPM > 1500 20 ~ 25°C Pocos segundos

parcialmente abierto. 25 ~ 30°C Muy pocos sequndos

>30°C CHOKE OFF

D. Voltaje con acelerador totalmente abierto

Multimetro: Equipo de medicion

Posicion Conexiones Valor estandar | Vabr medicién
i + i- ~
20 VDG Mut +ve | Muf-ve 27~50
#02) | memmeeees
Azul negro / amarillc
SOP:

+ TPS conectado.
+ Suiche en poskién 'ON' .

+ Chequear voltge entre cabks azul & negro / amarilo con el acelerador totalmerte

abierto..

Bobina del solenoide del AUTOCHOKEI

Multimetro: Equipo de medicion

Posicion Conexiones Valor estandar | Vabr medicion
Multi+ve Multi+ve
200 Ohms 12+10%
Cafe Naranja/cafe i S
SOP :

+ descorecte el solendde.

+ coneck el mulimeto en bs cables cafe & naranja fafe
+ Chequee la resisencia de la bobina

Auto
# Choke

Emboloen
funcionamiento

Emboloen
condiciénnormal

AUTO CHOKE

Este dispositvo de choke es un circuito electrico operado automaticamente.

Controlado por un circuito electronicotno reugiere de B intervencion del usuario,

pues el CDI es el encamado de est labor de aperturay ciere del sistema. Cuando

el motor es puesto en marcha, @ sensor termico hace una lectua al inteiior del

cilidro y si la temperatum esta fiera del rango deseado, el choke funcionara

durante el tiempo necesario para alcanzar la temperatura adecuada.

Mientas el autochoke esta operando, la mezcla aire combustble es enriquecida para

facilitar la ignicion.

+ Este mecanismo permite tambien tener un mejor consumo de combusible, pues
regula la cantidad necesaria, y de igual manera no demanda mucha energia de
la bateria.

+ El sensor esta montado en el ciindro paa enviar una sefial al CDI de la
temperatura.

Auto Choke

Confrmacidn visual del comporente :

Chequeo 1:

+ retie el componente del carburador.

+ Abra dl suiche. El solendde se debe retraer un segundo, y con dade un ntenb
de encendido, que se traduzca a una vuelta del ciguefal, este embolo debe
accionarses la tempertura es menor a 25°c

Chequeo 2 :

+ Cconede € solendde a dos terminales alimentadas por una fiente de 12V ,
este se debe refaer al realzar b conexion y soltase en el momento de
interrumpir tal conexion.

Conexion a fuente de 12V externa

+ ve - Ve

Cafe Naranja/ cafe
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Chequeo 3 :

+ remueva el autochoke del carburador.

+ descorecte el cable nego/blanco del sensor termico. (Simuk que esta abierb)
+ El solendde debe operar por b menos durane 10 segundos

Chequeo 4 :
+ Remueva la unidad del carburadors.

+ Puente el cable nego / blanco con tierra. (Simula corb en el sensor termic).
+ El solendde debe operar por b menos durane 10 segundos

MOTOR DE ARRANQUE

TESTER: equipo de medicion

BA A
ZIRECH ORI T -5
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PITO

Equipo de medkion : pinzas CD

Posicién Conexion Valor estandar | Vdor medido
Conecte el tester al cable rojo | 30 ~ 38 Amps
200DCA | del motor de arranque. sin capuchén e o o
de bujia
SOP :

+ suiche en‘ON y desconecte ambos capuchones (realice con cuidado)
+ Seleccione el rango de kctura del tester.

+ conecte el teseral cable ojo.

+ Opiimael bobr de start.

+ Presine d boton durane 3 segundos y chequee la lecturm en el tester.

Posicién Conexiones Valor estandar | Valormedido
Conecte laspinzasal cable
200 DCA cafe del pito 2.2 Amps
SOP :

+ Coneck bs pinzas al cable cafe del pib
+ Presione el pito y mida la corient requerida por el pito.

Velocimetro

Velocimetro doble :

 Unidad de velocimetro

* Reseke el cuent kilonteros parcil a cero.
» Medidor de combustible

* Indicador de direccionales.

« Indicador de luces altas.

». Indicador de neutra

* Indicador de bateria baja.

Indicador de bateria bajar
Cuando se abre el suiche a ‘ON’, est simbolo debe alumbrar m

condidones :-

Condidon 1 . si esta camgada coredamente se debe apagar después de
encenddo el motor.

Condidon 2 . d el simbob brila inermitentemerte g y la bakra

el voltag es menos a 13 V, sigrifica falta de carga o mal
funcionamiento de la misma y requiere cambio.

Evaluar sila bateria puede ser recargada o simplemente requiere cambio.



mAIA
TTESCOPOR) ) -5

UNIDAD DE CONTROL DE LA FAROLA
PROCEDIMIENTO DE CHEQUEO
A) equipo de medida: mulimeto
Posicién Conexiones Valorestandar | Valormedido
Meter +ve Meter -ve 0.9~1.1 Ohms

2000nms o blanco |_azul blanco at25°'C ——eemeea-
SOP :
+ apagar el mobr.
+ desconectar plato de bobinas
+ coneck d multimetroa bs 2 cables azul/blanco.
+ verifcar las resistencias

B) equipo de medida: Mulimeto
Posicion Conexiones Valor estandar | valormedido

20VDC Meter +ve| Meter-ve : 12vDC
Violeta negra / amarillo] ettty

SOP :

+ abra e suiche a ON.

+ Ubique en ON el suiche de luces del comando derecho

+ endenda el mobr.

+ mida el voltap ente bs cables Violet y tierra es decir negro/ amarilb

C) Equipo de medda : Multimetro

Posicion Conexiones Valor estandar |valormedido
Meter +ve Meter -ve
20VDC — — 12V DC
Amarillo/azul _| negro /amarillo (-,
SOP:

+ abra e suichea ON.

+ Ubique en ON el suiche de luces del comando derecho

+ endenda el mobr.

+ mida el voltap ente bs cables Violet y tierra es decir negro/ amarilb

D) si exist un voltde ente amarilo / azd & negrd amarllo enbonces:

«+ Primero chequee la resistencia de la bobina del magneto y veriique que esta bap las especficadones.

+Sino existe voltaje entre amarillo/azul & negro/amarilo, chequee el cableado del comando derecho.

+ Si existe votaje entre amarilb/azul & negro/anarilb, pero no hay voltge de salida entre violeta & negro/amarilo
reemplace la unidad de control.

LYNT .
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NOTA: ELCOLORDE LOSCABLESCORRESPONDEA SUINICIAL ENINGLES
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Funcion
+ también es llamado unidad prokctora de batera.

+ este disposiivo pemite poteger la bateria de descargas imprevistas al
momento de encender el vehiculo, pues este dispositivo permite que el
suche del comando derecho de las lues est encenddo y con d
motor apagado, esto con la fnalidad de proteger el sistema eléctrico de
sobre picos de corrente y absordon de la msma por componente
eléctricos cuando el motor no esta en marcha.

MEDIDA DE CARGA DE VOLTAGE DEC.D

Utilice una bateria completamente cargada para la medicion

asegure Va= 125+0.3V antes delchequeo

V= circuito dela batera quedaabierto aldesconectar las terminales.

Para medir el voltaje de la CD, disponga el rango de medicion del multimetro en 20V, y
coneck los polos posiivo y negatvo del multimetro a losrespectivos en la bateria sin
descorectar loscables, encienda el motory lleveo a 1500 RPM, y lea el voltge con el
suiceh de las luces encenddo vy después de la ledura apague el mobr.

Posicién Conexiones Especificacion 3 i
1500 RPM Vator medido Construccién
+Ve -Ve
20 VDC Bateria Bateria 142£04Vols| ENTRADA=—————% SALIDA =~ =—————p
+ve terminal  -ve terminal

Nota : para medicion de voltaje de CD conecte el multimetro en paralelo.

Corriente de descarga de bateria CD

Utilice una bateria completamente cargada para la medicion
Asegure Vs = 12.540.3 V beforechecking.
Tpara medir la carga de la CD lleve el multi metro a la posicion de 10V, desconecte el
cable rojo de la batera y conecte el multimetro como ndica la ilustracion, después
encienda el motor ysostengalo en 4000 RPM, endendalasluces y midaladescaga
producida la cualdebe ser, 0.7 Amax después apague elmotor y vuelva a realizar las

Cable amaillo /azul del
comando derecho

Cable aaul /blanm
del magneio

Cable violeta del
suiche del contrd

FTIT{TR

Bobina

izquierdo

Cable negro/amarillo

POLO A TIEERRA

conexiones.
Como trabaja
+ Trabga bap el prindpio de un rlay
) + cuando el suiche de ignicidn se prende a ON,el suiche del comando derecho (H/L Switch) es decir que las luces estan
Posicién Conexiones Speificacion | Valormedido prendidas, el cable amarillo / azul del suiche derecho entrega un voltaje (12V DC) a b unidad de control.
DC 10 Arp C"/:)itt:cgze Bhgitrei;_f/e gozghlgg)lillgn + Cuand se enden(.ie d motor azul blanm del Ma:qne.b entrega .12V DCala bol.)ira incoporada en la wnidad y la otm
cable rojo bateria cargadd esta conectada a tierra por lo cual se completa el circuto y la bobina queda energizada.
completamente Debido a que el relay es operado y le sale una corriente de 12V DC la cud es suplida por el cable violeta Dependiendo

Nota : para medida de corriente directa conecte el serie..

de la pesicion del suiche en el comando izquierdo la luz alumbrara en bajas o en alfas.
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o Utilzar calzado de seguridad yropa no muy suelta. o SEGURDAD CON HERRAMIENTA NEUMATICA
o utilzarimpkemenbs de seguridad como:

- Mascaas

- Gafas de seguridad

- Tepo6n de ddos
o Utilzacién de guantes especales segun la funcién que vaya a desarrdlar
Y los matefiales que deba manipular

+Solo utilice herramienta que haga parte de una red neumatica confiable ,
donde la presién sea controlada en un promedio de @6.5 Kg/cm’.

Nunca apunte con la pisbla de aire a ninguna persona ni a usted mismo
con la finaidad de limpiarse el polvo o alguna suciedad, pues la red
neumatico puede contener particulas que pueden ser disparadas y
causarle una lesion, especialmente en los ojos.

.

Nunca mire b salida de una herramienta neumatica.

Nunca sople pates del freno o del clutch, pues ests pueden desprender
particulas de asbesto y son peligrosas al ser inhaladas pues son
cancerigena.

o Precauciones que debe tomar en una prueba de:
DINAMOMETRO.
- Tasegure bien el vehiculo para el desarrollo de la prueba para evitar accidentes
- mankengase derf.
- Cente ten d vehtulo en d rodllo.
- Asegurese de ventlar bien el vehiculo para evitar dafios por temperatura.
- bloquee la rueda ddantera
- encknda los extactaes y veniladores
- Utilce ekemertos de segurdad

o Herramienta de mano
- N

o Calibration of Workshop Equipment

- Calibrate dl Workshop and M & T Equipment once in a year.

- utilce tapmes de oides o Avoid dirct body contact with Petrol, Kerosene.
Caution : Prolonged contact of used oil may cause cancer.

o ANALUZADCR DE GASES

- utilice guantes para manipular la sonda o Waste Oi Disposal

- Utilice mascara protectom para la emision de gass. - Sell used ol to Government appioved re-cyce agences.

- Asegure la ventlacion correcta. - Collect used oi in ol dispcser / barel.
o EXTINTOR - Don'’t throw oil into sewage lire.

-Instale extinguidoes en lugares estratégicos. - Don't spil oil on te foor.

- Rellenelo cada que lo utilice o este encido



