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CAPITULO 3 MOTOR

HERRAMIENTA ESPECIALIZADA

Las siguientes herramientas son necesarias para realizar un correcto desearme y
armando del motor.

Prensa valvulas

Sujetador de volante =

Galgas
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Extractor pasador piston

Copa torre

Extractor volante

Comparador de caratula




DIAGNOSTICO DE FALLAS

EL MOTOR ESTA DIFICIL DE PRENDER/NO PRENDE.

EL MOTOR NO ARRANCA
CON EL ENCENDIDO ELECTRICO
funciona no funciona

-Interruptor principal en posicion off
-Interruptor de run en posicion off

SISTEMA DE COMBUSTIBLE -Falta de carga en la bateria
-Fusible quemado
/ \ -Motor de arranque pegado
Correcto Venflcar

-Tanque vacio
-Llave gasolina cerrada o
posicion incorrecata

(VERIFIC AR CHISP A) -Manguera combsutible obstruida
-Combustible contaminado

-Entrada aire falso
-Boquereles obstruidos
-Flotador deformado o fisurado

Chispa normal no hay chispa

-Bujia defectuosa

-Cable de alta interrumpido

-Bobina de alta defectuosa
(PRENDA EL MOTORJ -Bobina de encendido defectuosa

-Bobina de pulso defectuosa
-CDI defectuoso

El motor prende
B El motor no arranca

y se apaga

-gasolina contamipada ) VERIFIQUE LA COMPRESION DEL
-Carburador mal sincronizado CILINDRO

-Entrada de aire

Compresion baja

-Valvulas descalibradas
-Valvulas mal asentadas
-Valvulas torcidas

-Piston y anillos con desgaste
-Empaque de culata dafiado




EL MOTOR ESTA DESFORZADO

[VERIFIQUE LA GASOLINA]

Gasolina en buen estado

(VERIFIQE QUE LAS RUEDAS GIREN LIBREMENTE)

/

Las ruedas
estan pegadas

-Frenos pegados
-Rodamientos en mal estado y {

Las ruedas giran libres

sin mantenimiento VERIFIQUE LA PRES]ONDE AIRE DE
-Cadena de transmision sin mantenimiento LOS NEUMATICOS

y des tensionada / \

La presion esta Presion
correcta muy baja

-Neumatico con poros
-Valvula del neumatico floja

('SI ACELERA A FONDO EN 1a ¥ 2a ) {

La potencia es La potencia del

buena motor no aumenta
-Patina el embrague
‘ VERIFI((;.!UE EL EST;\DO DEL] -Discos de embrague y separadores desgastados
ARBURADOR -Resortes del embrague sin presion suficiente
Carburador
obstruido Coreegto

VERIFIQUE EL NIVLE Y ESTADO
DEL ACEITE

/N

Correcto Incorrecto

el

LVERIFIQUE LA LUBRICACION EN LA \ -Nivel muy bajo

[Falta de mantenimiento ]

TAPA CULATIN -Nivel muy alto

/ \ -Aceite malo contaminado

Balancines sin lubricacion Conductos libres

VERIFIQUE LA TEMPERATURA
DEL MOTOR

verifique

-Mezcla de combustible muy pobre
-Combustible de mala calidad
-Bujia con un grado térmico diferente

[Conductos de lubricacion obstruidos ]




1.6 Kgf.m (16 N.m)

DIAGRAMA DE DESPIECE CULATA
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DIAGRAMA DE DESPIECE TREN DE VALVULAS EVO R3 125/150

1.2 Kgf.m (12 N.m)




ESPECIFICACIONES CULATA EVO R3 125

Limite de
item Estandar servicio
Comprension del cilindro 100 -130 PSI 90 PSI
Alabeo de la culata e 0.05 mm
Balancin/ eie superior Balancin D.I ADM/ESC 11.99 mm 12.95 mm
1€ Sup Eje del balancin D.E ADM/ESC__ |11.98 mm 11.95 mm
Balancin/ eie inferior Balancin D.I ADM/ESC 11.98 mm 12.05 mm
) Eje del balancin D.E ADM/ESC 11.98 mm 11.95 mm
Inclinacion del resorte Interior ADMIESC _ |.ooroeroeemeemeees 1.4 mm
Exterior ADM/ESC  |.--------—--mm--- 1.4 mm
. . ADM 5.45 mm 5.42 mm
Véstago de la valvula D.E EsC 5 24 mm 520 mm
p , ADM |- 0.1 mm
Alabeo del vastago de la valvula EsC o 01 mm
Vélvula y guia de la Guia de la valvula DI ADM 5.47 - 5-5.48 mm |5.50 mm
valvula ' ESC 5.47 - 5-5.48 mm |5.50 mm
Holgura entre el vastago y la aguja ADM 0.015 mm 0.08 mm
9 goylaagua reqe 0.030 mm 0.10 mm
. p ADM 0.9-1.1mm 1.6 mm
Ancho del asiento de la valvula EsC 09 -Limm 16 mm
ESPECIFICACIONES CULATA EVO R3 150
Limite de
ftem Estandar servicio
Compresion del cilindro 100 -130 PSI 90 PSI
Alabeo de la culata mmmmmm e 0.05 mm
Balancin/ eie superior Balancin D.I ADM/ESC 11.99 mm 12.95 mm
1€ SUp Eje del balancin D.E ADM/ESC _ |11.98 mm 11.95 mm
Balancin/ eie inferior Balancin D.I ADM/ESC 12.05 mm
) Eje del balancin D.E ADM/ESC 11.95 mm
Inclinaciéon del resorte Interior ADM/ESC | rooemoeemereeees 1.4 mm
Exterior ADM/ESC |- 1.4 mm
) ) ADM 5.45 mm 5.42 mm
Véstago de la valvula D.E EsC 524 mm 520 mm
; , ADM |- 0.1 mm
Alabeo del vastago de la valvula EsC o o1 mm
P P . . . ADM 5.47 - 5-5.48 mm |5.50 mm
Vélvula y guia de la valvula|Guia de la valvula D.| EsC 5275528 mm 550 mm
Holgura entre el vastago y la aguja ADM 0.015 mm 0.08 mm
9 goylaagua rege 0.030 mm 0.10 mm
. , ADM 0.8-1.1mm 1.6 mm
Ancho del asiento de la valvula EsC 08 -1imm 16 mm




Antes de desensamblar el motor tome
el tiempo mecanico de acuerdo al
siguiente procedimiento.

Remueva el tapon tiempo [A] y [B]
gue se encuentran en la carcasa tapa
volante lado izquierdo del motor.
Fig.3.1

Continte el procedimiento utilizando
una llave en “T” manual [A] para
hacer girar el cigiiefial en sentido anti
horario.
Fig.3.2

Garantice que la marca “T” de la
volante coincida con la marca de la
carcasa volante.

Fig.3.3

Fig.3.2

AlinearconT

Fig.3.3




Desensamble de la culata
Para el desensamble de la culata es

necesario que retire el sillin, el tanque
de combustible y el mofle (dirijase al
capitulo de chasis).

Retire el carburador (remitase al
capitulo de sistema de combustible)
Retire los tornillos del soporte
superior de motor que sujetan la
culata con el chasis

Retire los tornillos [A] de la tapa
culatin.
Fig.3.4

Retire los tornillos [B] del balancin
superior.
Fig.3.5

Retire el balancin y los botadores
Fig.3.6

Nota

Tenga especial cuidado con las
guias del balancin, cuando retire
los botadores marque la posicion
en que se encuentran
ensamblados y cuando esté
realizando el ensamble hagalo
exactamente igual.

Fig.3.6




Retire los tornillos [A] que estan al
lado izquierdo del cilindro.
Fig.3.7

Retire el tornillo [B] del lado izquierdo
de la culata.
Fig.3.8

Retire los tornillos [C] que sujetan la
culata y el cilindro al cérter.
Fig.3.9

Fig.3.7

Fig.3.8
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Inspeccion de la culatay sus
elementos.

Nota

Remueva los depositos de carbonilla
alojados en la camara de combustién,
tenga especial cuidado en no dafiar la
superficie de contacto con la
empaquetadura. Inspeccione la rosca
de la bujia y los asientos de las
valvulas.

Fig.3.12

Para retirar los depésitos de
carbonilla  utilice una espatula
pequefia. Tenga especial cuidado con
los bordes de la camara de
combustion.

Inspeccione el alabeo de la superficie
de contacto entre la culata y el
cilindro utilizando una regla de acero
y una laminilla calibrada.

Fig.3.13

/2& Limite de servicio
0.05 mm

Retire con sumo cuidado y con la
herramienta adecuada los balancines
y sus ejes, tanto el de admision como
el de escape.

Fig.3.14

Fig.3.12

Fig.3.13

=




Balancines superiores
7 %\g Limite de servicio 11.95 mm
Diametro 11.98mm

Fig.3.15

Verifique visual mente el area de
contacto de los balancines y los
botadores y determine si es necesario
cambiarlos.

Reemplace cualquier elemento que
se encuentre fuera del limite de
servicio.

Precaucion

Cuando esté haciendo el ensamble
lubrique cada una de las piezas con
aceite de motor nuevo.

Verifique la longitud libre del resorte
de la valvula (interior, exterior)
Fig.3.16

Longitud resorte interno admision y
escape.

/}X Limite de servicio
30 mm

Longitud del resorte externo admision
y escape

/2& Limite de servicio
39.8 mm

Inclinacién del resorte

/)X Limite de servicio
1.4 mm

Fig.3.17

Fig.3.15

Fig.3.16




Inspeccione el estado de cada
valvula, busque  deformaciones,
cambios en el color del vastago
debido a recalentamiento, rayones,
desgaste en general. Si presenta
alguna irregularidad, cambie de
inmediato. Fig.3.18

Mida el diametro del vastago de la
valvula de admision (5.45mm) vy
escape (5.44mm).

Fig.3.19

Fig.3.18

/;ﬁ Limite de sevicio admision: 5.42 mm
Limite de senico escape: 5.40mm

Nota

Verifique que cada valvula se
desplace libremente en su
respectiva guia.

Mida el alabeo del vastago de cada
valvula utilizando un comparador de
caratula.
Fig.3.20

% Limite de alabeo
0.1 mm

Fig.3.19

&
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Fig.3.20




guias de las valvulas, admision (5.47)
y escape (5.48).
Fig.3.21

p Limite de Senicio
i% 1 Admisién: 0.12 mm

Escape: 0.14 mm

Obtenga la holgura entre la valvula y
Su guia restando el diametro externo
del vastago de la valvula respecto al
diametro interno de la guia.

Inspeccién y correccion de los
asientos de vélvulas.
Con respecto a la superficie de la

valvula, esta no se puede rectificar o
realizar procedimientos similares, Si
presenta un desgaste pronunciado o
si el contacto con el asiento es
irregular cambie la valvula.

Fig.3.22

Realice la medicibn del &area de
contacto de la cara de la valvula con
Su respectivo asiento

/gi Estandar: (0.9 - 1.1) mm

Limite de senicio: 1.6 mm

Si el asiento se encuentra demasiado
pequefio o fuera de los limites de
servicio, rectifiquelo

Fig.3.23

Fig.3.21

Fig.3.22
5 4
ANCHO DEL ASIENTO
DE VALVULA

Fig.3.23




uan
se debe pulir contra el asiento de la
culata.

Para realizar este procedimiento se
debe utilizar un vastago con una
ventosa en la punta utlizando
pomada esmeril (fina) se realizan
movimientos circulares del vastago
con respecto a la culata, de esta
manera la valvula nueva obligara al
asiento a tomar su adecuada forma,
corrigiendo cualquier irregularidad
que exista entre los dos.

Fig.3.24

Si al realizar el anterior procedimiento
observa una marca inadecuada de la
valvula con respecto a su asiento,
rectifique el asiento.

Fig.3.25

Al terminar este procedimiento lave
muy bien las piezas con disolvente y
aplique aire a presion en los
conductos de lubricacion.

Lubrique:

Véastagos de valvulas

Balancines

Ejes de balancines

Nota

Haga el ensamble de forma inversa al
desensamble. Verifique el correcto
funcionamiento de cada parte
ensamblada y aplique aceite de motor
nuevo a cada wuna de ellas.
Instale los resortes de véalvulas con la
espira mas junta mirando hacia la
camara de combustién

Fig.3.26

Fig.3.24

Fig.3.25







ESPECIFICACIONES CILINDRO Y PISTON EVO R3 125

limite de

item Estandar servicio

D.l 56.52 mm 56.65 mm

Gilindro Ovalizacion | mmmememeeeeeee 0.10 mm
Conicidad 0.10 mm

Alabeo . 0.10 mm

Sentido de la marca del piston Marca "IN" hacia el lado de admision [ .------ooomm-

Pistén D.E 56.46 mm 56.38 mm

Punto de medicién para el D:E del piston 6.0 mm desde la parte inferior de la falda R —

Orificio del pasador del piston D.I 13.02 mm 13.06 mm

pistony |Pasador del piston D.E 12.99 mm 12.97 mm

anillos del [Holgura entre el pistén y el pasador del pistén 0.002-0.014 mm 0.020 mm
piston Holgura entre los anillos y las ranuras  |Superior 0.015-0.045 mm 0.9 mm
del pistén Secundario 0.015-0.045 mm 0.9 mm

Abertura de los extremos de los Superior - 0.20 - 0.35 mm 0.50 mm

anillos Secundario 0.30 - 0.50 mm 0.60 mm

Aceite 0.05-0.08 mm 0.65 mm

Holgura entre el pistén y el cilindro 0.05-0.08 mm 0.15 mm
Cabeza de la biela D.I 13.01 mm 0.15mm
Holgura entre la bielay el pasador del piston | e 0.08 mm

ESPECIFICACIONES CILINDRO Y PISTON EVO R3 150

limite de
item Estandar servicio
Di 62.01 mm 62.14 mm
Cilindro Ovalizacion 0.10 mm
Conicidad
Alabeo
Sentido de la marca del pistén Marca "IN" hacia el lado de admisién
Pistéon D.E 61.96 mm
Punto de medicion para el D:E del piston 6.0 mm desde la parte inferior de la falda |-
Orificio del pasador del piston D.| 13.02 mm 13.06 mm
pistony [Pasador del pistén D.E 12.99 mm 12.97 mm
anillos del|{Holgura entre el pistén y el pasador del piston 0.002-0.014 mm 0.020 mm
piston Holgura entre los anillos y las ranuras del piston Superior 0.063 mm 0.12 mm
Secundario[0.05 mm 0.12 mm
Superior  |0.20 - 0.35 mm 0.50 mm
Abertura de los extremos de los anillos Secundario|0.30 - 0.50 mm 0.60 mm
Aceite 0.40 - 0.60 mm 0.65 mm
Holgura entre el piston y el cilindro 0.05 - 0.07 mm 0.15 mm
Cabeza de la biela D.I 13.01 mm 13.10 mm
Holgura entre la biela y el pasador del piston | e 0.08 mm
Balancin |Balancin D.I [ADM/ESC [12.02 mm 12.08 mm




CILINDRO Y PISTON

Desinstalaciéon del cilindro
Para desensamblar el cilindro es

necesario retirar la culata (ver
desinstalacion de culata)

Retire el cilindro

Retire el pin y el piston
Fig.3.27

Retire el eje [A] y los balancines
inferiores [B].
Fig.3.28

Advertencia

Antes de desmontar el piston
cubra el carter con un trapo limpio
para evitar que el circlip o el buléon
del pistén caigan en el carter.

Fig.3.27

Fig.3.28




un poco de las puntas y levantelo de
la parte trasera como lo muestra la
figura.

Fig.3.29

Inspeccion del cilindro y el pistén
Tanto el estado del cilindro como del
piston deben estar en buenas
condiciones y no sobrepasar los
limites de servicio.

Verifique el didmetro del cilindro

Estandard 56.52 (125)

g Limite de servicio 56.65
Estandard 62.01 mm (150)

Limite de servicio 62.14 mm

M1~ M2 ~M3 ~M4 ~ M5 ~ M6
Se escoge la maxima medida
Conicidad

Maximo de (M1 o M2)

Méaximo de (M5 o M6)
Ovalizacion

Maximo (M1, M3 0 M5)

Maximo (M2, M4 o M6)

Limite de Senicio

/i% 1 Conicidad: 0.10 mm

Ovalizacion: 0.10 mm

Fig.3.30

Fig.3.29

—

s =

Superior

Intermedio




parte superior del cilindro
Fig.3.31

% Limite de alabeo
0.05 mm

Verifique visual mente el piston
descarte fisuras o0 desgarre de
material si esto sucede reemplace
inmediatamente

Mida el diametro del piston como
indica la figura
Fig.3.32

Limite de servicio EVO R3 125

A 56.35 mm
ﬁ Limite de Servicio EVO R350

61.88 mm

Holgura piston cilindro

Verifique la holgura entre el piston y
el cilindro utilizando la siguiente
formula

Diametro interno del cilindro menos
(-) diametro de la falda del piston

Fig.3.31

Fig.3.32

/gﬁ Estandar: 0.05 - 0.08 mm

Limite de Senicio: 0.15 mm

Otra forma de acercarse a esta
medicién es utilizando una laminilla
(galga) siguiendo el procedimiento
indicado.

Introduzca la galga entre la falda del
pistén y la parte inferior del cilindro
deslice suave mente

Fig.3.33

Fig.3.33




% Limite de servicio
12.97 mm

Diametro interno del agujero para el

pasador del piston
Fig.3.35
Limite de servicio EVO R3 125
g 12,97 mm
Limite de Servicio EVO R3 50
13.04 mm

Realice el calculo de la holgura
necesaria entre agujero del piston vy el
pasador.

/2& Limite de servicio
0.020 mm

Mida el diametro interno de la cabeza
de la biela
Fig.3.36

% Limite de servicio
13.10 mm

Inspeccién de los anillos
Realice la medicion de la holgura

entre anillo y piston garantice que las
superficies estén libres de carbonilla
utilice un anillo antiguo para lograr
remover la carbonilla.

Holgura ranura anillo superior e
inferior

Fig.3.37

. ; 0.015 -0.045 mm

limite de senvicio 0.09 mm

Fig.3.37




anillos.
Fig.3.38

Para lograr una medicion correcta, se
deben introducir los anillos dentro del
cilindro a 5 mm aproximadamente de
Su parte superior y garantizar que se
encuentren en un angulo recto con
respecto al cilindro, para lograrlo
utilice el pistdn, con su parte superior
mirando hacia abajo empuje el anillo
hasta su correcta ubicacion.

Anillo superior=0.20 - 0.35 mm
Limite de servicio= 0.50 mm
Anillo secundario= 0.30 — 0.50 mm
Limite de servicio= 0.60 mm
Anillo lubricacién= 0.35 — 0.50 mm
Limite de servicio= 0.65 mm

Verifique la superficie de contacto de
los balancines, determine si es
necesario reemplazar alguna pieza,
garantice que los orificios de
lubricacion se encuentran libres.

Instalacion de los anillos

Agregue aceite de motor nuevo a los
anillos y el piston al momento de la
instalacion, de esta manera evitara
causar dafos a las partes.

Instale el primer y segundo anillo del
pistbn a 120° equidistante uno del
otro, y los de aceite a 20 mm uno a la
derechay el otro a la izquierda, forme
una (Y) como lo muestra la figura
Fig.3.39

Fig.3.38

“"ATG™

ESPACIADOR

Fig.3.39




balancines inferiores
Limpie todas las superficies hasta

gue queden libres de aceites y partes
de empaques antiguos.

Aplique aceite de motor nuevo en el
pasador y agujero del piston, instale
nuevo circlip a ambos lados del piston
(anillo de retenciobn del bulon).
Fig.3.40

Recuerde instalar el pistdbn con la
marca “IN” hacia el lado de admision.

APrecaucién
No se debe de alinear la abertura
del circlip con el entalle del piston.

Instale el pasador eje de balancines
inferiores recuerde cambiar el oring
[A]

Fig.3.41

Al momento del ensamble del pistén y
los anillos al cilindro, aplique aceite
de motor nuevo.

Nota

Recuerde instalar las guias en sus
respetivos lugares, Verifique el
correcto funcionamiento de cada
pieza ensamblada

Fig.3.42

Fig.3.41

Fig.3.42




uan

y ocupar su posicion adecuada en el
motor tenga especial cuidado de
ubicar los balancines inferiores a
ambos lados.

Recuerde aplicar el torque
especificado a cada tornillo de
sujecién del sistema.

Instale la culata y sus componentes
de forma inversa al desensamble

Nota

Lubrique cada parte instalada con
aceite nuevo, verifique el correcto
funcionamiento de cada pieza
ensamblada




DIAGRAMA DE DESPIECE: EMBRAGUE, FILTRO CENTRIFUGO,
BOMBA DE ACEITE, Y SELECTOR DE CAMBIOS EVO R3 125/150

1.2 Kgf.m (12 N.m)
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ESPECIFICACIONES SISTEMA DE EMBRAGUE EVO R3 125/150

limite de
ITEM Estandar servicio

Espesor de discos 2.90-3.01 mm |2.60 mm

Espesor de separdores 1.54-1.60 mm [1.50 mm

Embrague - -
Deformacion discos separadores 0.3 mm
Longitud libre de resortes 35.53 mm 34.20 mm
DISCO SEPARADOR DISCO DE FRICCION

PRESIONADOR DISCOS PORTA DISCOS




SISTEMA DE EMBRAGUE

Desensamble del embrague
Retire el cable del clutch

Drene el aceite del motor retirando el
tapon del drenaje [A].
Fig.3.43

Retire los tornillos de la carcasa
derecha del embrague [A] Retire la
carcasa del embrague [B].

Fig.3.44

Retire los tornillos de fijacion del filtro
centrifugo.

Limpie muy bien este elemento ya
que su funcion es la de atrapar
elementos y particulas contaminantes
contenidas en el aceite (limalla) para
evitar que estos lleguen a lugares
donde puedan causar cualquier tipo
de desgaste. Utilice un solvente
adecuado que no reaccione con el
material base del filtro (aluminio) para
su limpieza

Fig.3.45

Fig.3.45




centrifugo limpie con un solvente toda
la parte interna del filtro centrifugo,
este procedimiento se debe realizar
cada 6000 Km.

Desensamble la tuerca de fijacion y el
filtro centrifugo, utlice para esta
operacion una  copa  castillo
(herramienta especializada).

Fig.3.46

Retire el empujador del clutch [A]
desensamble los tornillos [B] que
presionan el porta rodamiento y los
resortes.
Fig.3.47

Nota

Cuando este desensamblando los
tornillos hagalo a un % de vuelta
cada uno y formando una X.

Retire el anillo elastico (pin prensa
clutch) [A] utilizando unas pinzas
contrarias
Fig.3.48

Fig.3.46

Fig.3.47

Fig.3.48




separadores, discos de friccion y el
presionador de discos.
Fig.3.49

Remueva la arandela estriada [A] y
por ultimo la manzana de clutch [B].
Fig.3.50

Inspeccion de los discos de
friccion

Cambie los discos que se encuentren
guemados, con desgaste 0 con
desgarre de material.

Mida el espesor de cada disco de
friccion (utilice el calibrador)
Fig.3.51

% ‘ Espesor 2.90 - 3.1 mm
Limite de servicio 2.60 mm

Fig.3.49

Fig.3.51




separadores.
Mida el espesor de cada disco

separador y verifiqgue su combadura.

Haga este proceso posicionando el
disco separador en una superficie
plana como un marmol de planitud o
en su defecto utilice un vidrio, con
una galga [A] mida el espacio que
quede entre el disco [B] y la
superficie plana.

Fig.3.52

% Limite de servicio
0.20 mm

Espesor 1.50 - 1.60 mm
Limite de servicio 1.50 mm

Mida la longitud del resorte [A]
utilizando un calibrador [B] teniendo
especial cuidado en no comprimirlo.
Fig.3.53

/ Longitud
; ::s 1 35.53 mm
Limite de servicio 34.20 mm

Fig.3.52

Fig.3.53




de embrague

Realice una inspeccion visual del
pifidn [A] de la manzana de clutch y
de las aberturas que alojan los discos
de friccion [B] cambie si es
necesario.

Fig.3.54

Inspeccién del rodamiento del
porta rodamiento
Gire el rodamiento para verificar que

este gire suavemente sin pegarse 0
generar algun tipo de ruido. Verifique
no tenga juego axial o radial

Haga el ensamble en forma inversa al
desensamble y verifique el correcto
funcionamiento de cada pieza
instalada.
Fig.3.55

Nota

Al momento del ensamble de estas
piezas imprégnelas de aceite de
motor nuevo especialmente los
discos de friccion para evitar el
desgaste prematuro en el arranque

Nota

Haga el ajuste de los tornillos del
porta rodamiento en forma de [X]
para evitar una ruptura.

Fig.3.54

Fig.3.55
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DIAGRAMA DE LUBRICACION EVO R3 125/150

FILTRO ACEITE|
CENTRIFUGO

BALANCINES SUPERIORES
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EJE SECUNDARIO
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DIAGRAMA DE DESPIECE BOMBA DE ACEITE EVO R3 125/150

0.5 Kg.fm (5 N.m)

54 Kgf.m (54 N.m)

0.9 Kgf.m (@ N.m)

0.3 Kgf.m (3 N.m)




ESPECIFICACIONES BOMBA DE ACEITE EVO R3 125/150

ftem Estandar
Al drenar 0.9 litros
Capacidad aceite de motor Al desarmar 1.0 litros

Aceite de motor recomendado

Aceite para motor cuatro
tiempos clasificacién API SG

Rotor de la bomba de aceite

viscosidad SAE 20W50
Holgura entre los rotores interiores y exteriores
0.09 mm 0.2 mm
Holgura entre el rotor exterior y la carcasa de
la bomba 0.10 mm 0.40 mm
Holgura entre los rotores y la base de la
carcasa de la bomba 0.7 mm 0.25 mm




SISTEMA DE LUBRICACION

Verifique el nivel de aceite

Para verificar el nivel de aceite & <f
coloque la motocicleta en posicion @ S
vertical luego retire el tapon [A], " 3 ) Sl

limpielo e introdldzcalo de nuevo en NS L @4
el orificio sin roscarlo retirelo y ) XA /
verifique que toda la parte plana este ( \/ /| | —
impregnada de aceite. .
Fig.3.56 Nt

-
T

Fig.3.56

Nota

El nivel de aceite se debe verificar
con la motocicleta totalmente fria.
Realice los cambios de aceite
segun la tabla de mantenimiento
periédico (cada 2000 km)

Nota

Si el nivel de aceite esta proximo a
la marca inferior de la parte plana
del medidor, adicione hasta la
marca superior.

AKT Motos

Recomienda
[
Utilice solo aceite recomendado MObIl
por AKT MOTOS. El uso de aceites
diferentes al recomendado puede super+4'|'
ocasionar dafos graves en el SAE 20w50
motor. Esto pasa si dichos aceites
presentan unas caracteristicas

diferentes.
) JASO MA SAE 20W50
Fig.3.57 APl SG

Nota

Fig.3.57




Encienda la motocicleta
aproximadamente durante 2 06 3
minutos antes de realizar el drenado
del aceite, esta practica se realiza
para precalentar el fluido y ayudarlo a
salir por completo.

Remueva el tapdén de aceite
inicialmente. Coloque un recipiente
debajo del motor para que reciba el
aceite viejo, retire el tornillo drenaje
[A] cuando termine de salir el aceite
accione el pedal del crank varias
veces para garantizar la salida de
todo el fluido.

Fig.3.58

Instale el tornillo de drenado [A]
garantizando que la arandela de
sellado [B] este en perfectas
condicione ya que si presenta
deformacion presentara fuga de
aceite.

Fig.3.59

@ Capacidad de aceite

900 cc
Limpieza del filtro de aceite
Drene el aceite de motor y remueva
el tapon del filtro de aceite [A].
Fig.3.60

Fig.3.58

Fig.3.59

Fig.3.60




malla metélica, el resorte 'y
el o-ring del tapon.
Fig.3.61

Remplace el elemento que presente
cualquier irregularidad.

Realice su limpieza con un solvente,
tenga cuidado con el o-ring del tapon
del filtro ya que se puede dafiar.

Finalmente agregue el aceite nuevo y
verifique su nivel, recuerde agregar la
cantidad exacta.

Desinstalacion bomba de aceite
Drene el aceite de motor retire la

carcasa derecha y el filtro centrifugo,
inspeccione el estado de todos sus
componentes.

Inspeccione el estado del pifion [A]
de la bomba de aceite.
Fig.3.62

Desarme e inspeccién de la bomba
de aceite.
Remueva los dos tornillos y la tapa de

la bomba de aceite, inspeccione las
superficies de contacto de todos los
elementos, si encuentra alguna
irregularidad rayones o desgaste
pronunciados, cambie la bomba en su
totalidad. Con una galga mida la
holgura entre el rotor [A] y el externo
como lo indica la figura.

Fig.3.63

% Limite de servicio
0.20 mm

Fig.3.63




y el cuerpo de la bomba.
Fig.3.64

% Limite de servicio

0.40 mm
Mida la holgura lateral [A]
Fig.3.65

% Limite de servicio
0.25 mm

A. Medida de juego entre puntas
(Entre el rotor interno y el
externo).

B. Medida de juego lateral (Entre
rotor externo y carcasa de la
bomba).

C. Medida rotor y carcasa (Entre
los rotores de la bomba y la
cara de la carcasa).

Ensamble bomba de aceite.
Ensamble de nuevo todo el sistema

de la forma inversa al desensamble
ajuste todos los elementos de
sujecién con el torque especificado.
Fig.3.66

Nota

Lubrique con aceite de motor
nuevo todos los elementos que
conforman la bomba de aceite.

Verifique el correcto funcionamiento
de cada pieza instalada. Cambie los
dos o-ring por unos nuevos antes de
ensamblar la bomba de aceite
Fig.3.67

Fig.3.64

Fig.3.65

Fig.3.67




AK125/150 EVO R3

DIAGRAMA DE DESPIECE CONTROL DE CAMBIOS DE VELOCIDAD EVO R3
125/150
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CONTROL DE CAMBIO DE
VELOCIDADES

Desinstalacion
Remueva el embrague

(Ver desinstalacion del embrague)

Retire el tornillo [A] y la palanca de
cambios [B].
Fig.3.68

Retire el eje de cambios [A]
Fig.3.69

Inspeccione el estado del eje de
cambios si encuentra desgaste
excesivo, deformaciones o0 algun
dafo, cambie el elemento.

Retire la leva tope selector de
cambios [A] y la estrella selectora de
cambios [B].

Fig.3.70

Fig.3.68

Fig.3.70




el pin [A] del selector.
Fig.3.71

Verifique cada una de las puntas de
la estrella en cuanto a dafos o
desgaste excesivo.

Inspeccione el juego libre del rodillo
del tope del selector de cambios [A] y
su resorte [B], si presenta un
desgaste pronunciado cambie el
elemento que presente el dafio
Fig.3.72

Realice el ensamble del sistema de
control de cambios de forma inversa
al desensamble, tenga en cuenta
instalar el pin de la estrella del
selector.

Nota

Verifiqgue el correcto
funcionamiento de cada pieza
instalada

Fig.3.72
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DIAGRAMA DE DESPIECE VOLANTE Y PLATO DE BOBINAS EVO R3 125 150




Desensamble de la tapa volante
Remueva las cajas de las conexiones

eléctricas que salen del motor.

Nota

Para retirar la carcasa volante
primero retire la tapa pifién de
arranque ya que en su interior se
encuentra un tornillo que sujeta la
carcasa volante.

Retire el pifion y el pasador del pifion
del motor de arranque.
Fig.3.73

Retire la platina que sirve como guia
para los cables que salen del motor.

Retire los tornillos de la carcasa
izquierda tapa volante.

Retire la carcasa tapa volante, tenga
especial cuidado con el pifion # 2 de
arranque que es muy facil que se
caiga.

Fig.3.74

Retire la volante, para esto utilice
herramienta especializada.
Fig.3.75

Fig.3.73

Fig.3.74

Fig.3.75




CLUTCH DE ARRANQUE
Desensamble el clutch de arranque
retirando los tornillos con la ayuda del
sujetador como lo indica la imagen.
Fig.3.76

Ensamble del clutch de arranque
Ensamble el clutch de arranque de la

forma inversa al desensamble,
apligue el torque especifico para cada
tornillo, el lubricante, y el traba rosca
recomendado.

Fig.3.77

Ensamble de la volante
Antes de ensamblar la volante

verifiqgue la correcta ubicacion de la
cufia de la volante.
Fig.3.78

Fig.3.76

Apligue grasa

Apligue traba roscas

Fig.3.77

Fig.3.78




tornillo con el torque indicado.

Ensamble el pifion de arranque # 2
teniendo en cuenta su correcta
posicion, aplique aceite de motor

nuevo en el eje.
Fig.3.79

Nota

Verifiqgue el correcto

funcionamiento de cada pieza
instalada

Desensamble del plato de bobinas

Retire los tornillos que sujetan el
plato de bobinas [A] y la bobina de
pulso [B]. Tenga especial cuidado
con el caucho retenedor de aceite
Fig.3.80

Ensamble del plato de bobinas
Ensamble el plato de bobinas de la
forma inversa al desensamble,
teniendo en cuenta el torque y traba
rosca recomendado para cada tornillo
de sujecion.

Instalacion de la carcasa volante
Verifigue que las guias estén en la

posicion correcta si encuentra algun
dafio cambielas.
Fig.3.81

Fig.3.79

Fig.3.80

Fig.3.81




de arranque [A], aplique el torque
especifico para cada uno de los
tornillos.
Fig.3.82

Instale el pifidn de arranque # 1

Aplique una pelicula de grasa
delgada al eje del pifion.

Garantice el guiado de los cables que
salen del motor (plato de bobinas e
indicador de cambios) estos van por
debajo de la platina [A] para evitar
dafiarlos con la tapa pifion o el
movimiento del pifion salida y la
cadena

Fig.3.83

Conecte adecuadamente la caja de
conexiones del plato de bobinas.
Fig.3.84

Fig.3.84




DIAGRAMA DE DESPIECE CIGUENAL, TRANSMISION Y
ARRANQUE DE PATADA EVO R3 125/150

1.5 Kgf.m (15 N.m)

1.2 Kgf.m (12 N.m)

1.5 Kgf.m (15
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ESPECIFICACIONES CIGUENAL, TRANSMISION, ARRANQUE
POR PATADA EVO R3 125/150

LIMITE DE

ITEM ESTANDAR SERVICIO

Ciglienal Holgura lateral pie de biela 0.1-0.35 mm 0.6 mm
Excentricidad - 0.80 mm
Holgura radial de biela 0.08 mm
14.04-14.08
Pifién arbol de levas | Didmetro interno pifidn eje levas mm 14.130 mm

Diametro externo pasador eje de levas | 14.02 mm 14.00 mm

Holgura pasador eje levas y pifién 0.02-0.05 mm |0.06 mm
Altura de la leva 32.86 mm 32.50 mm




SEPARACION DE CARCASAS DEL
MOTOR.

NOTA
Inicialmente remueva todos los
elementos necesarios para

desacoplar las carcasas:

e Motor de arranque.

e Culata del motor.

e Cilindro / Piston.

e Lado derecho del motor
(embrague, bomba de aceite,
control de cambio de
velocidades).

e Lado izquierdo del motor
(plato de bobinas, volante,
embrague de encendido).

Retire el tornillo [A] que sujeta el
pasa cable del embrague [B].
Fig.3.85

Retire la platina [A] que ejerce
presion al resorte del eje pifion de eje
de levas [B]

Fig.3.86

Retire todos los tornillos que sujetan
las dos carcasas centrales, esta
operacion se realiza formando una X
y soltando cada tornillo a un cuarto de
vuelta hasta que liberen toda la
presion.

Fig.3.87

Fig.3.87




para separarlas golpee suavemente
con un martillo de goma la punta del
ciguiefial y la puntas del eje de salida.
Fig.3.88

PINON DE EJE DE LEVAS

Inspeccion pifion de eje de levas
Verifique el estado de los dientes y la
superficie de la leva con respecto a
desgaste pronunciado o rayones
cambie el elemento si observa alguna
irregularidad.

Realice la medicion de la altura de la
leva.
Fig.3.89

//2\\? Altura leva: 32.86 mm
Limite de servicio= 32.50 mm

Verifique el didmetro interno del pifion
arbol de levas.
Fig.3.90

% ‘lEsténdar 14.04 - 14.08 mn
| Limite de servicio 14.30 mm

Fig.3.88




realice la medicion de su diametro
externo.
Fig.3.91

/2& ‘ Estandar 14.02 mm
Limite de servicio 14 mm

Verifique la holgura entre el diametro
externo del eje y el diametro interno
del pifidn de levas.

/2& ‘ Estandar 0.02 - 0.05 mm
Limite de servicio 0.06 mm

CIGUENAL

Desinstalacion del ciglefal
Remueva el cigluefial [A] de la

carcasa izquierda del  motor.
Fig.3.92

Inspeccion del ciguenal

Mida la holgura lateral en el pie de la
biela, utilice una galga calibradora
para realizar esta tarea.

Fig.3.93

/2& ‘ Holgura lateral de biela
Limite de servicio 0.60 mm

Fig.3.91

Fig.3.92

Fig.3.93




blogues en “V' 'y mida su
excentricidad utilizado un comparador
de caratula.

Fig.3.94

/2& Excentricidad del ciguefial
Limite de servicio 0.80 mm

Gire el anillo exterior del rodamiento
del cigienal con sus dedos, este
elemento debe girar suavemente y
sin  ruido, de igual manera
inspeccione el anillo interno respecto
al ajuste firme en el cigtieal.

Verifique el estado del sello del
rodamiento, si encuentra algun
defecto cambie.

Fig.3.95

Fig.3.94

Fig.3.95




Si se observa demasiada holgura
cambie los rodamientos.
Fig.3.96

Verifique el estado del pifibn primario
del ciguefal con respecto a desgaste
irregular en sus dientes o dafos en
su estructura.

Si este elemento se debe remplazar
por algin motivo se debe alinear la
marca de referencia del pifién con el
centro de la ranura del cufiero.
Fig.3.97

Instalacion del ciguenal
Limpie con aire comprimido los

conductos de lubricacién

Aplique aceite de motor nuevo en la
cabeza de la biela y en los
rodamientos del ciguefal e
inspeccione el ajuste de los
rodamientos respecto a su
alojamiento en las carcasas

Fig.3.98

—_— f—
Axial Radial
Fig.3.96

Fig.3.97

Fig.3.98




AK125/150 EVO R3

DIAGRAMA DE DESPIECE SISTEMA DE TRANSMISION EVO R3
125/150

EVOR31

NUMERO PARTE DESCRIPCION

Eje Clutch 3W Rp

Eje Salida 750NE Rp

Pifion Tra Salida 36T 150NE Rp
Pihon 2daClutch 18D 150NE Rp___|
Pinon 2a 31d Salida 150NE Rp
Pinon 3ra Clutch 22D 150NE Rp
Pifion 3ra Salida 28T 150NE Rp
Pifion 4ta Clutch 25D 150NE Rp
Pifion 4ta Salida 25T 150NE Rp

0 [oo || [ [ ] wof o] =

0 Pifon 5ta Clutch 31D 150NE Rp

1 Canastilla HK15-12 125NE Rp

2 Pifon 5ta Salida 26T 150NE Rp RELACION DE TRANSMISION

3 Pifion Crank d Clutch 125/R Rp

4 Pifion Conducido Arranque AK125 Primera 36/13 2.76

5 Pinon Salida 428 15d 150NE Rp Segunda 31/18 1.72
16 Balinera 6006 1255L Rp Tercera 28/22 1.27
17 Balinera 6204 1255SL Rp Cuarta 25/25 1
18 Balinera 6202-RS 1255L Rp Quinta 26/31 0.83

EVO R3 12

NUMERO PARTE DESCRIPCION

Eje Clutch 125NE Rp

Eje Salida 125 Rp

Pinon 1ra Salida 371 125NE Rp___ |
Pinon Zda Clutch 17T 125 Rp

Pinon 2da Salida 32T 125 Rp

Pifion 3ra Clutch 20T 125 Rp

Pifion 3ra Salida 28T 125 Rp

Pinon 4ta Clutch 23T 125 Rp

Pinon 4ta Salida 26T 125 Rp

0 Pinon 5ta Clutch 25T 125 Rp
Canastilla HK15-12 125NERp

Pifion 5ta Salida 24T 125 Rp RELACION DE TRANSMISION
Pifion Crank d Clutch 125/R Rp
14 Pinon Conducido Arranque AK125 Primera 37712 3.08
15 Pinon Salida 428 15d 150NE Rp Segunda 2,17 1.88
16 Balinera 6006 1255L Rp Tercera 28/20 1.4
17 Balinera 6204 1255 Rp Cuarta 76/73 113
18 Balinera 6202-RS 1255L Rp Quinta 24/25 0.96

OF1 2 (1 7N [OF PO




AK125/150 EVO R3

ESPECIFICACIONES CAJA DE TRANSMISION EVO R3 125

item Estandar Limite de servicio
P3 20.02-20.04 mm 20.08 mm
Pifiones diametro interno PS | 20.02-20.04 mm 20.08 mm
S1 19.52-19.54 mm 19.58 mm
S2 22.06-22.09 mm 22.12 mm
S4 20.02-20.04 mm 20.08 mm
Diametro interno del buje S1 16.50-16.54 mm 16.06 mm
Diametro externo del buje S1 19.46-19.52 mm 19.43 mm
P3 19.92-19.98 mm 19.91 mm
P5 19.92-19.98 mm 19.91 mm
Diametro externo de los bujes| S1 16.44-16.48 mm 16.41 mm
S2 21.94-21.98 mm 21.92 mm
S4 19.96-20.02 mm 19.91 mm

ESPECIFICACIONES CAJA DE TRANSMISION EVO R3 150

item Estandar Limite de servicio
P3 20.02-20.04 mm 20.08 mm
Pifiones diametro interno PS 20.02-20.04 mm 20.08 mm
S1 19.52-19.54 mm 19.58 mm
S2 23.06-23.04 mm 23.08 mm
S4 20.02-20.04 mm 20.08 mm
Diametro interno del buje S1 | 16.50-16.54 mm 16.06 mm
S2 20.00-20.04 mm 20.09 mm
Diametro externo del buje S1 19.46-19.52 mm 19.43 mm
S2 22.99-23.03 mm 22.93 mm
P3 19.90-19.98 mm 19.91 mm
P5 19.92-19.98 mm 19.91 mm
Diametro externo de los ejes S1 16.44-16.48 mm 16.41 mm
S2 19.96-20.02 mm 19.91 mm
S4 19.96-20.02 mm 19.91 mm




TRANSMISION

Desinstalacion de la transmision.
Remueva el eje de las garras [A]

remueva las garras [B] remueva el
selector [C] remueva los ejes [D]
ambos a la vez.
Fig.3.98

Desarme e inspeccién de la transmision

Desarme el eje primario y el eje
secundario.

Inspeccione los dientes de cada
engranaje con respecto a desgaste
anormal fisuras o] cualquier
irregularidad que presente.

Mida el diametro interno de los
pifiones desplazables del eje primario
y el eje secundario.

P3: pifion tercera eje de clutch

diametro interno.
Estandar 20.02 - 20.04 mm
Limite de servicio 20.08 mm.

Fig.3.99

P5: pifién quinta eje de clutch
diametro interno.
Estandar 20.02 - 20.04 mm
Limite de servicio 20.08 mm
Fig.3.100

S1: pifibn primera eje de salida

diametro interno.
Estandar 1952 - 1954 mm
Limite de servicio 19.58 mm
Fig.3.101

Fig.3.99

Fig.3.100

Fig.3.101




diametro interno.

Estandar: 23.02 — 23.04 mm
Limite de servicio: 20.08 mm
Fig.3.102

S4: Piflon cuarta eje de salida
diametro interno.

Estandar 20.02 — 20.04 mm Limite de
Servicio: 20.08 mm

Fig.3.103

Engranaje conducido de arranque

Diametro interno

Estandar 20.02 — 20.04 mm
Limite de servicio 20.08 mm
Fig.3.104

Mida el diametro interno y el externo
del buje del engranaje S1y el
engranaje conducido arranque
Fig.3.105

Fig.3.102

Fig.3.103

Fig.3.104

Fig.3.105




. DI
de primera eje de salida.
Estandar: 16.50 — 16.54 mm
Limite de servicio: 16.60 mm
Fig.3.106

S1: Didmetro externo del buje pifién

de primera eje salida. Estandar:
19.46 mm Limite de
servicio: 19.43 mm

Fig.3.107

Engranaje conducido arranque
Diametro interno buje engranaje

conducido de arranque.
Estandar 16.52 — 16.56 mm
Limite de servicio: 16.56
Fig.3.108

Diametro externo buje engranaje
conducido arranque.

Didametro estandar 19.97 — 20.01 mm
Limite de servicio 20.05 mm
Fig.3.109

Fig.3.106

—

Fig.3.107

Fig.3.108

e

Fig.3.109




Estandar 7.26 -7.30 mm

Limite de servicio 7.20 mm
Altura del buje pifion conducido
arranque.

Estandar 7.74 -7.78 mm

Limite de servicio 7.70 mm
Fig.3.110

Verifique la geometria de los ejes de
transmision con respecto a desgaste
o dafos excesivos, mida el diametro
exterior de estos dos elementos en
los puntos indicados en la figura,
estos puntos corresponden a las
posiciones que tienen los pifiones
flotantes (Area de contacto pifion —
eje).

Diametro Estandar P3, P5.
19.92 —19.98 mm
Limite de servicio: 19.91 mm

Diametro Estandar S1,
16.44 — 16.48 mm
Limite de servicio 16.41 mm

Diametro Estandar S2.
19.96 — 20.02 mm

Limite de servicio 19.91 mm
Fig.3.111

Fig.3.110

Fig.3.111




Relacién de transmision EVO R3
125

Pifiones eje de clutch

item Numero de dientes
Pifidn primera 12
Pifidn segunda 17
Pifién tercera 20
Pifidén cuarta 23
Pifibn quinta 25

Piflones eje de salida

item Numero de dientes
Pifidn primera 37
Pifibn segunda 32
Pifién tercera 28
Pifién cuarta 26
Pifibn quinta 24

Relacién de transmision EVO R3
150

Pifiones eje de clutch
item Numero de dientes
Pifidn primera 13
Pifibn segunda 18
Pifdn tercera 22
Pifidén cuarta 25
Pifidn quinta 31

Relacion de transmision
Primera 37/12 3.08
Segunda |32/17 1.88
Tercera 28/20 1.4
Cuarta 26/23 1.13
Quinta 24/25 0.96

Pifiones eje de salida

item Numero de dientes
Pifdn primera 36
Pifdn segunda 31
Pifibn tercera 28
Pifidon cuarta 25
Pifdon quinta 26

Haga el ensamble de forma inversa al
desensamble aplique aceite de motor
nuevo en los pifiones de la
transmision

Relacién de transmisién

Primera |36/13 2.76
Segunda |31/18 1.72
Tercera 28/22 1.27
Cuarta 25/25 1
Quinta 26/31 0.83
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DIAGRAMA DE DESPIECE TAMBOR SELECTOR, EJE DE
GARRAS Y EJE DE CRANK




ESPECIFICACIONES SELECTOR Y GARRAS EVO R3 125/150

Limite de

item Estandar servicio
tambor selector Lado derecho 20.97 - 21mm 20.87 mm
Lado izquierdo 19.97-20.10 mm  |19.87 mm

Espesor de la garra 4.80 - 4.90 mm 4.60 mm

Garras Extremidades de las garras 4.9 mm 4.4 mm

Didmetro interno de las garras 12. 00 mm 12.05 mm
Eje de garras 11.97 mm 11.94 mm
Eje y pifion de crank D?émetro interno piﬁén de crank 20.02 mm 20.08 mm
Didmetro externo pifion de crank ~ {19.98 mm 19.92 mm




TAMBOR SELECTOR Y EJE DE
GARRAS

Inspeccione detenidamente el estado
de desgaste y deformacion de cada
garra selectora de cambios y del
tambor selector.
Fig.3.112

Medicion de las garras:

Espesor extremidades de las garras
4.9 mm

Limite de servicio= 4.4 mm
Didmetro interior de las garras
12.00 mm

Limite de servicio= 12.05 mm

Eje de garras

Diametro Externo =11.97 mm
Limite de servicio= 11.94 mm
Fig.3.113

Tambor
Medicidon didmetro del extremo

derecho del tambor selector:
Diametro=20.97 mm
Limite de servicio= 20.87 mm

Medicion didmetro del extremo
izquierdo del tambor selector:

Diametro=19.97 mm
Limite de servicio= 19.90. mm
Fig.3.114

Fig.3.112

Fig.3.113

Fig.3.114




Inspeccione el estado del tambor y de
sSus ranuras, si encuentra signos de
desgaste cambielo.

Verifique el correcto ensamble y el
libre desplazamiento.

Asegurese de ensamblar las garras
en la posicién correcta como lo indica
la figura, identifique las marcas que
traen impresas. Tenga en cuenta que
el lado izquierdo del motor es el de la
carcasa numerada.

[A] garra derecha
[B] garra centro
[C] garra izquierda
Fig.3.115

Nota

La garra [C] se ensambla en la
carcasa izquierda del motor, esta
carcasa es la que trae el nUmero de
identificacion.

EJE DEL CRANK
Fig.3.116

Pifiones Eje del Crank
Al desmontar el pedal del crank,

verifigue el estado de los pifiones
(pifidn crank y trinquete pifién crank),
estos no deben estar desgastados ni
deformados y los dientes no deben
presentar fisuras

Fig.3.117

Fig.3.115

Fig.3.116

Fig.3.117




Resorte Crank
Este resorte no debe presentar

fisuras ni deformaciones, si es
necesario remplacelo.
Fig.3.120

Verifique el diametro interno del pifién
de crank estandar 20.02 mm

Limite de servicio 20.08 mm

Verifique el diametro del eje de Crank
19.98 mm

Limite de servicio 19.92 mm.
Fig.3.119

Por fuera de las especificaciones
remplace la parte.

Instalacion del eje de Crank

ADVERTENCIA:

Cuando realice la instalacion del
eje del crank tenga en cuenta el
siguiente procedimiento.

El eje cuenta con un punto que sirve
de guia para el correcto ensamble
Fig.3.120

NOTA
El eje se debe instalar antes de
cerrar las dos carcazas centrales.

Fig.3.118

Fig.3.119

Fig.3.120




ucir
del crank, la cual también esta
marcada con un punto.

Fig.3.121

Cuando este instalando el eje, tenga
en cuenta que debe respetar el orden
de los elementos que componen el
crank.

El punto que tiene el eje del crank,
coincide con el punto que tiene la ufia
del crank y estando estos alineados
se garantiza su correcto ensamble.

Instale el eje de Crank en la carcasa
izquierda.
Fig.3.122

Una vez instalado el eje de crank
verifigue que la caja de cambio se
desplace libremente sin ningln tipo
interferencias por parte de los
pifiones de crank,

Asegurese de colocar el pin de crank
y las guias de eje de crank en el
lugar correcto como indica la figura.
Fig.3.123

Fig.3.121

Fig.3.122

Fig.3.123




